04/02/2026 - 04:07 pm

Convenios OMI (Organizacion Maritima Internacional)

Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional

Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional



ORGANIZACION
MARITIMA
INTERNACIONAL

Objeto:

La Organizacion Maritima Internacional — OMI fue creado el 6 de marzo de 1948 en la Conferencia
Maritima de las Naciones Unidas en Ginebra-Suiza. La OMI, como organismo especializado de las
Naciones Unidas, entro en funcionamiento hasta el afio 1958.

De acuerdo al Convenio, la Organizacion se ocupa exclusivamente de asuntos maritimos y, en
particular, del fomento de la seguridad de la navegacion y la prevencion de la contaminacion del mar
ocasionada por los buques. Igualmente, el Convenio establece la estructura interna de la
Organizacion determinando los 6rganos y funciones de cada uno de estos:

La OMI tiene una Asamblea (representacion de todos los estados), un Consejo (dividido en tres
categorias y con un total de 40 miembros) y una Secretaria, las cuales son 6rganos tanto
administrativos, de concertacion y decisorios.

Paralelamente establece los Comités Técnicos y sus respectivas funciones. Los Comités Técnicos
de Proteccion del Medio Marino, Seguridad Maritima, Cooperacion Técnica y Juridico, son los
organos técnicos encargados de hacer un estudio pormenorizado de los convenios técnicos
maritimos que se encuentran en vigor internacional, y realizan propuestas de mejoras para su
correcta implementacion y cobertura. También lanzan nuevas propuestas para nuevos instrumentos
internacionales de caréacter técnico maritimo.

La Parte XllI del Convenio establece que es deber de los Estados parte, realizar contribuciones a la
Organizacion, las cuales se traducen en el voto del Estado. Ademas establece las publicaciones a
las cuales se puede tener acceso, la cooperacion técnica y el funcionamiento administrativo de la
Organizacion.

Fecha de entrada en vigor: 6 de marzo de 1948.

Ley aprobatoria en Colombia: Ley 6 de 1974.



Convenios mas relevantes de la Organizacion Maritima Internacional

1. Convenio Internacional sobre la Seguridad de la Vida Humana en el Mar- SOLAS

El Convenio SOLAS en sus versiones sucesivas esta considerado como el mas importante de todos

los tratados internacionales relativos a la seguridad de los buques mercantes. La primera version fue
adoptada en 1914, en respuesta a la catastrofe del Titanic, la segunda en 1929, la tercera en 1948, y
la cuarta en 1960.

Imagen






Objeto:

El Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974- SOLAS, establece
normas que deben cumplir las naves mercantes que realizan trafico internacional con el fin de
efectuar una navegaciéon con seguridad. Dichas normas refieren aspectos de disefio, construccion,
integridad de casco, maquinaria, sistemas y equipos para emergencias, prevencion y lucha
contraincendio, salvamento, evacuacion, sistemas y equipos de comunicaciones, sistemas y equipos
de navegacion, manejo, estiba de diferentes tipos de carga y de buques (a granel, gases licuados,
guimicos, etc), sistemas de gestion operacional relativos a la seguridad y proteccion de las buques y
de las instalaciones portuarias.

El Convenio SOLAS incluye disposiciones por las que se establecen obligaciones de caracter
general, procedimientos de enmienda y otras disposiciones, acompafado de un anexo dividido en 12
capitulos.

Consulte agui mas informacion sobre el Convenio Internacional sobre la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar- SOLAS.

Fecha de entrada en vigor: 25 de mayo de 1980.
Ley aprobatoria en Colombia: Ley 82 de 1980. Puede consultarla aqui.

2. Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los Buques (1973) modificado
por el Protocolo de 1978y por el Protocolo de 1997 MARPOL.

El Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los Bugues (MARPOL) es el principal

convenio internacional, que versa sobre la prevencion de la contaminacion del medio marino por los
buques a causa de factores de funcionamiento o accidentales.

Imagen


http://www.imo.org/es/About/Conventions/ListOfConventions/Paginas/International-Convention-for-the-Safety-of-Life-at-Sea-(SOLAS),-1974.aspx
https://www.dimar.mil.co/sites/default/files/informes/ley_8_de_1986.pdf

MARPOL

CONSOLIDATED EDITION

Objeto:

En el Convenio figuran reglas encaminadas a prevenir y reducir al minimo la contaminacion
ocasionada por los buques, tanto accidental como procedente de las operaciones normales.
Actualmente incluye seis anexos técnicos; en la mayoria de ellos figuran zonas especiales en las
cuales se realizan controles estrictos respecto de las descargas operacionales.



Las obligaciones acordadas por los Estados Parte en el MARPOL 73/78 emanan de los veinte
articulos, los dos Protocolos del Convenio y las reglas para prevenir los seis tipos distintos de
contaminacion ocasionados por las actividades normales de los buques que figuran en los anexos
del Convenio. Los anexos versan sobre los siguientes temas:

* Los Anexos |y Il tratan, respectivamente, de la contaminacién por hidrocarburos y de las
sustancias nocivas liquidas transportadas a granel.

¢ El Anexo lll versa sobre las sustancias perjudiciales que se transportan en bultos.

e El Anexo IV establece prescripciones sobre aguas sucias y entro en vigor el 27 septiembre
2003.

¢ El Anexo V trata sobre los diferentes tipos de basuras y las formas en las que se pueden
evacuar.

¢ El Anexo VI versa sobre la contaminacion atmosférica proveniente de los buques.

El MARPOL se aplica respecto a la flota nacional de un Estado Parte en el Convenio y a los buques
de cualquier otro pabellén, incluyendo las plataformas fijas y flotantes, que estén en las aguas o
puertos de dicho Estado.

Con la excepcion del Anexo lll, todos los otros Anexos del MARPOL 73/78 estipulan que una de las
obligaciones del Estado es asegurarse de que se provean y mantengan instalaciones receptoras
"adecuadas" en los puertos para la descarga de residuos procedentes de las operaciones normales
de los buques. El término "adecuadas" en virtud del Convenio, incluye satisfacer los requerimientos
del buque, es decir, tener la debida capacidad, ser accesibles para el bugue y no causar demoras
innecesarias.

Si bien la jurisdiccién del MARPOL con respecto a los desechos de los bugues se termina en el
muelle; la gestion, incluidos el tratamiento y la eliminacién final de todos los desechos de los buques
de estas instalaciones, cae totalmente dentro de la jurisdiccién del Estado. Se entiende, sin
embargo, que todo tratamiento y la eliminacion final de los desechos de los buques deberian
realizarse de manera que se respete el ambiente.

Fecha de entrada en vigor: 2 octubre 1983.
Ley aprobatoria en Colombia: Ley 12 de 1981. Puede consultarla aqui.

Colombia NO es Estado Parte del Protocolo de 1997 que aprueba el Anexo VI del Convenio
MARPOL.

Consulte agui mas informacion sobre el Convenio MARPOL.

3. Convenio Internacional sobre normas de Formacién, Titulacion y Guardia para la Gente de
Mar- STCW

El Convenio de formacién de 1978 fue el primero en establecer prescripciones basicas relativas a la
formacion, titulacion y guardia para la gente de mar a nivel internacional. Anteriormente, cada
Gobierno establecia sus propias normas de formacion, titulacion y guardia aplicables a los oficiales y
marineros en general, sin remitirse a las practicas de otros paises. Por ello, las normas y
procedimientos eran muy dispares, pese a que el transporte maritimo es el mas internacional de
todos los sectores economicos.


https://www.dimar.mil.co/sites/default/files/informes/ley_12_de_1981.pdf
http://www.imo.org/es/About/Conventions/ListOfConventions/Paginas/International-Convention-for-the-Prevention-of-Pollution-from-Ships-(MARPOL).aspx
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Objeto



Establece los requisitos minimos que debe satisfacer la gente de mar para obtener el respectivo
titulo idéneo. Son reglas aceptables para el entrenamiento, la evaluacién y la titulacion. Dicta
disposiciones y principios generales en formacion, capacitacion y desempefio en temas como:
seccion de puente, seccidn de maquinas, seccion de radiocomunicaciones, requisitos especiales
para el personal de buques tanque y suficiencia en el manejo de embarcaciones de supervivencia.

En términos generales, el Convenio contiene prescripciones fundamentales; estas son ampliadas y
aclaradas posteriormente en el Codigo de Formacion adoptado en 1995, el cual esta compuesto por
las partes Ay B.

La parte A del Codigo es de cumplimiento obligatorio mientras que la parte B tiene caracter de
recomendacion. No obstante, las recomendaciones representan, en general, un enfoque que ha
guedado armonizado tras las deliberaciones pertinentes en el seno de la OMI y las consultas con
otras organizaciones internacionales.

El Cadigo ha tenido igualmente desde el afio 1995 una serie de enmiendas que han contribuido a la
exactitud y especificidad para la aplicacion correcta de este instrumento internacional.

Dichas enmiendas son, para la parte A, las relativas a las especificaciones de las normas minimas
de competencia en gestion de emergencias y comportamiento humano (en vigor desde enero 1 de
1999) y las relativas a las especificaciones de las nhormas minimas de competencia aplicables a los
capitanes y primeros oficiales de puente de buques de arqueo bruto diferente o superior a 500 (en

vigor desde enero 1 de 2003).

Fecha de entrada en vigor: 28 de abril de 1984

Ley aprobatoria en Colombia: Ley 35 de 1981. Puede consultarla aqui.

Consulte agui mas informacion sobre el Convenio Internacional sobre Normas de Formacion,
Titulacion y Guardia para la Gente de Mar.

Convenios relativos a la seguridad y proteccion maritima y la interfaz
buque — puerto

1. Convenio sobre Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes- COLREG


https://www.dimar.mil.co/sites/default/files/informes/ley_35_de_1981.pdf
http://www.imo.org/es/About/Conventions/ListOfConventions/Paginas/International-Convention-on-Standards-of-Training,-Certification-and-Watchkeeping-for-Seafarers-%28STCW%29.aspx

Imagen

CONVENTION ON THE INTERNATIONAL REGULATIONS
FOR PREVENTING COLLISIONS AT SEA, 1972

Consolidated Edition

A e

Objeto:



El Convenio de 1972 tuvo por objeto actualizar y sustituir el Reglamento para prevenir los abordajes
de 1960, el cual se habia adoptado al mismo tiempo que el Convenio SOLAS, 1960.

El Convenio sobre el Reglamento internacional para prevenir los abordajes 1972 (Reglamento de
abordajes), se establecié con el objeto de actualizar y sustituir el Reglamento para prevenir los
abordajes de 1960, que se adjunto en el Convenio SOLAS adoptado aquel afio.

El Convenio de 1972 también incorporo el procedimiento de aceptacion tacita. Una de las
innovaciones mas importantes del Reglamento de 1972 fue la importancia que se concede a los
dispositivos de separacion del trafico. La regla 10 dispone que los buques que hagan uso de estos
dispositivos, deberan navegar en la via de circulacion apropiada, siguiendo la direccién general de la
corriente del trafico indicada para dicha via, y manteniendo su rumbo fuera de la linea o zona de
separacion del trafico. En lo posible, los buques evitaran cruzar las vias de circulacion. Cuando sea
necesario cruzar una de estas, debera hacerlo siguiendo un rumbo que, en la medida de lo posible,
forme una perpendicular con la direccidn general de la corriente del trafico.

Fecha de entrada en vigor: 15 de julio de 1977.
Ley aprobatoria en Colombia: Ley 13 de 1981. Puede consultarla aqui.

Consulte agui mas informacion sobre el Convenio sobre Reglamento Internacional para Prevenir los
Abordajes.

2. Convenio Internacional sobre Lineas de Carga- LOAD LINES

Imagen


https://www.dimar.mil.co/sites/default/files/informes/ley_13_de_1981.pdf
http://www.imo.org/es/About/Conventions/ListOfConventions/Paginas/COLREG.aspx

El Convenio Constitutivo y Acuerdo de Explotacion de la Organizacion Internacional de
Telecomunicaciones Maritimas por Satélite establece lineas de carga minimas para buques que
efectlen viajes internacionales, asi como el método para el calculo y determinacion acorde al tipo de
buque y area donde navega. Ilgualmente, determina los requerimientos minimos a ser exigidos a
bordo de embarcaciones para asegurar una integridad estructural, basada en los conceptos de
estanqueidad al tiempo y al agua.

El Convenio incluye el Anexo |, que se divide en cuatro capitulos:
Capitulo | - Generalidades.

Capitulo Il - Condiciones de asignacion del francobordo.

Capitulo Il - Los francobordos.

Capitulo IV - Prescripciones especiales para buques a los que se asigne un francobordo para el
transporte de madera en cubierta.



Fecha de entrada en vigor: 21 de julio de 1968.

Ley aprobatoria en Colombia: Ley 32 de 1987. Puede consultarla aqui.

Implementacion:

Colombia, a través de la Direccion General Maritima en su calidad de Autoridad Maritima Nacional,
trabaja en la determinacion de los parametros que deben ser cumplidos por las embarcaciones que
no sean cobijadas por este convenio.

En 1988, la OMI elaboro un protocolo modificatorio. DIMAR elabor6 la exposicion de motivos para su
adopcion. Actualmente se encuentra en tramite en la Cancilleria para su posterior remision al

Congreso.

3. Convenio Internacional sobre Busqueda y Salvamento Maritimo de 1979- SAR

Imagen


https://www.dimar.mil.co/sites/default/files/informes/ley_3_1987.pdf

Objeto:

El Convenio de 1979, adoptado en una conferencia celebrada en Hamburgo, tuvo por objeto
elaborar un plan internacional de busqueda y salvamento. De este modo, independientemente del
lugar en donde ocurra un accidente, el salvamento de las personas que necesiten auxilio sera
coordinado por una organizacion de busqueda y salvamento y, de ser necesario, habra cooperacion
entre organizaciones de busqueda y salvamento vecinas.

Establece las responsabilidades que, en materia de busqueda y rescate, asume cada estado a
través de sus capacidades nacionales y, en forma complementaria, con el desarrollo de acuerdos
SAR con los paises vecinos. Esto ayuda a lograr una oportuna prestacion de servicios de auxilio a
las personas que se hallen en peligro dentro del mar.

Tras la adopcion del Convenio SAR 1979, el Comité de seguridad maritima dividio los océanos del
mundo en 13 zonas de busqueda y salvamento. En cada una de ellas, los paises correspondientes,

tienen una zona de busqueda y salvamento delimitada de la cual son responsables.

Fecha de entrada en vigor: 22 de junio de 1985.



Ley aprobatoria en Colombia: < Ley 10 de 1986. Puede consultarla aqui.

Colombia deposito el instrumento ante la OMI el 10 de julio de 2001 y su entrada en vigor se dio el 9
de agosto de ese mismo afio.

Consulte agui méas informacion sobre el Convenio Internacional sobre Basqueda y Salvamento
Maritimo de 1979.

4. Convenio constitutivo de la Organizacion Internacional de Telecomunicaciones Maritimas
por Satélite INMARSAT)

Imagen


https://www.dimar.mil.co/sites/default/files/informes/ley_10_de_1986.pdf
http://www.imo.org/es/About/Conventions/ListOfConventions/Paginas/International-Convention-on-Maritime-Search-and-Rescue-(SAR).aspx

INTERNATIONAL CONFERENCE
ON THE ESTABLISHMENT OF AN

INTERNATIONAL MARITIME
SATELLITE SYSTEM

1975 - 1976

Objeto:

Poco después del lanzamiento, en 1962, del primer satélite de telecomunicaciones del mundo, el
Telstar, la Organizacién Maritima Internacional-OMI reconoci6 el potencial de ayuda de las
comunicaciones por satélite en situaciones de emergencia en el mar.

En febrero de 1966, el Comité de Seguridad Maritima (CSM) de la OMI decidio estudiar los requisitos
operacionales de un sistema de comunicaciones por satélite para fines maritimos exclusivamente.
Sucesivamente, en 1973 la OMI decidié convocar una conferencia con el objetivo de establecer un



nuevo sistema de comunicaciones maritimas basado en la tecnologia de los satélites.

La Conferencia se reunio, por primera vez, en 1975y celebro tres periodos de sesiones. En 1976,
durante el tercero de ellos, fue adoptado el Convenio constitutivo de la Organizacion Internacional de
Telecomunicaciones Maritimas, ademés de un Acuerdo de Explotacion.

En este Convenio se establece que el objetivo de Inmarsat es mejorar las comunicaciones
maritimas, favoreciendo las comunicaciones de socorro, las destinadas a la seguridad de la vida
humana en el mar, el rendimiento y la explotacion de los buques, los servicios maritimos de
correspondencia publica y los medios de radiodeterminacion.

Fecha de entrada en vigor: 16 de julio de 1979.

Ley aprobatoria en Colombia: Ley 8 de 1986. Puede consultarla aqui.

Consulte agui mas informacion sobre el Convenio Constitutivo y Acuerdo de Explotacién de la
Organizacion Internacional de Telecomunicaciones.

Convenios relativos a la preservacion de la contamicacion del mar

1. Convenio Internacional sobre Cooperacién, Preparacién y Lucha contra la Contaminacion
por Hidrocarburos- OPRC

En julio de 1989 se celebro6 en Paris, una conferencia de destacadas naciones industriales que insté
a la OMI a elaborar nuevas medidas con miras a prevenir la contaminacion por los buques.
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https://www.dimar.mil.co/sites/default/files/informes/ley_8_de_1986.pdf
http://www.imo.org/es/About/Conventions/ListOfConventions/Paginas/Convention-on-the-International-Maritime-Satellite-Organization.aspx

Objeto:

El objetivo principal del Convenio OPRC/90 es la Cooperacion internacional en la lucha contra la
contaminacion. A través de este Convenio, las partes acordaron que: en la medida de sus
posibilidades y a reserva de los recursos pertinentes de que dispongan, cooperaran y facilitaran
servicios de asesoramiento, apoyo técnico y equipo, para hacer frente a un suceso de contaminacion
por hidrocarburos. Lo anterior se pondrd en marcha cuando la gravedad del suceso lo justifique y/o a
peticion de la parte afectada o que pueda verse afectada.

Las partes del Convenio internacional sobre cooperacion, preparacion y lucha contra la
contaminacion por hidrocarburos (Convenio de Cooperacién) deben adoptar medidas para hacer
frente a sucesos de contaminacion, bien a nivel nacional o en cooperacidn con otros paises.
Fecha de entrada en vigor: 13 de mayo de 1995.

Ley aprobatoria en Colombia: Ley 885 de 2004. Puede consultarla aqui.

Consulte aqui mas informacion sobre el Convenio Internacional sobre Cooperacion, Preparacion y

Lucha contra la Contaminacién por Hidrocarburos y su Protocolo de 2000 sobre Sustancias Nocivas
Potencialmente Peligrosas.


https://www.dimar.mil.co/sites/default/files/informes/ley_885_de_2004.pdf
http://www.imo.org/es/About/Conventions/ListOfConventions/Paginas/International-Convention-on-Oil-Pollution-Preparedness,-Response-and-Co-operation-(OPRC).aspx

2. Protocolo sobre cooperacion, preparacion y lucha contra los sucesos de contaminacion
por sustancias nocivas y potencialmente peligrosas (Protocolo de cooperacion -SNPP)

El Protocolo de cooperacion-SNPP garantizara que los buques que transporten sustancias nocivas y
potencialmente peligrosas gocen de regimenes de preparacion y lucha parecidos a los que ya
existen para los sucesos de contaminacion por hidrocarburos.

Al igual que el Convenio de cooperacion, el Protocolo de cooperacion-SNPP tiene como finalidad
establecer sistemas nacionales de preparacion y lucha, asi como proporcionar un marco mundial
para la cooperacion internacional en la lucha contra sucesos o0 amenazas importantes de
contaminacion del mar.

3. Convenio Internacional para el Control y la Gestién del Agua de Lastre y los Sedimentos de
los bugues (BWM)

Imagen






Las especies acuaticas invasivas representan una gran amenaza para los ecosistemas marinos, y se
ha determinado que el transporte maritimo constituye una importante via para la introduccion de
especies en nuevos entornos.

El problema se ha venido agravando a medida que el volumen del comercio y el tréfico se van
ampliando a lo largo de los ultimos decenios, en particular con la introduccion de los cascos de acero
gue permiten a los barcos usar agua como lastre en lugar de materiales solidos.

Objeto:

En este sentido, el Convenio Internacional para el Control y la Gestion del Agua de Lastre y los
Sedimentos de los buques (BWM), fue adoptado en 2004, con el fin de evitar la propagacion de
organismos acuaticos perjudiciales de una region a otra, estableciendo normas y procedimientos
para la gestion, control del agua de lastre y los sedimentos de los buques.

Por esta razon, todos los buques dedicados al transporte maritimo internacional deben llevar a cabo
una gestion de su agua de lastre y sedimentos que se ajuste a una norma determinada, de
conformidad con un plan de gestion del agua de lastre elaborado para cada buque.

Entrada en vigor: 8 de septiembre de 2017

Nota: Colombia alin no ha ratificado el convenio.

Enlace: Convenio Internacional para el Control y la Gestidon del Agua de Lastre v los Sedimentos de
los buques (BWM)

Convenio sobre la responsabilidad civil y laindemnizaciéon

1. Convenio Internacional sobre la constitucion de un fondo internacional de indemnizacién
de dafios debidos a contaminacién por hidrocarburos- FONDO 1992

El Fondo de 1992 proporciona indemnizacion adicional cuando la cuantia pagadera por el propietario


http://www.imo.org/es/About/Conventions/ListOfConventions/Paginas/International-Convention-for-the-Control-and-Management-of-Ships'-Ballast-Water-and-Sediments-(BWM).aspx
http://www.imo.org/es/About/Conventions/ListOfConventions/Paginas/International-Convention-for-the-Control-and-Management-of-Ships'-Ballast-Water-and-Sediments-(BWM).aspx

del buque y su asegurador es insuficiente para cubrir todos los dafios ocasionados por la
contaminacion resultante de los derrames de hidrocarburos.

Imagen

El Convenio del Fondo de 1992, que es complementario al CRC de 1992, establece un régimen para
indemnizar a las victimas cuando la indemnizacion en virtud del CRC de 1992 no esta disponible o
es insuficiente. EI Fondo internacional de indemnizacion de dafios debidos a contaminacion por
hidrocarburos, 1992 (Fondo de 1992) se constituy6 en virtud del Convenio del Fondo de 1992.

El Fondo de 1992 paga indemnizacion cuando los dafios exceden del limite de responsabilidad del
propietario del buque en virtud del CRC de 1992; el propietario del buque esta exento de
responsabilidad en virtud del CRC de 1992 o el propietario del buque es financieramente insolvente
para cumplir plenamente con sus obligaciones en virtud del CRC de 1992, y su seguro es
insuficiente para pagar las reclamaciones de indemnizacion validas.

La indemnizacion maxima pagadera por el Fondo de 1992 es de 203 millones DEG para siniestros
ocurridos el 1 de noviembre de 2003 o posteriormente, independientemente del tamafio del buque.
Para siniestros ocurridos antes de esa fecha, la cuantia maxima pagadera es de 135 millones DEG.
Estas cuantias maximas incluyen las sumas efectivamente pagadas por el propietario del buque en
virtud del CRC de 1992.

El Fondo de 1992 se financia mediante contribuciones que se imponen a cualquier persona que



durante un afio civil haya recibido més de 150 000 toneladas de crudos de petréleo y/o fuel oil
pesado (hidrocarburos sujetos a contribucion) en un Estado Miembro del Fondo de 1992.

Ley aprobatoria en Colombia: Ley 523 de 1999.

Encuentre informacion sobre el Convenio Internacional sobre la Constitucién de un Fondo
Internacional de Indemnizacién por Derrames por Hidrocarburos en el siguiente Link

2. Convenio Internacional sobre Responsabilidad Civil por Derrames de Hidrocarburos- CLC

Imagen


https://www.dimar.mil.co/sites/default/files/informes/ley_523_de_1999.pdf
http://www.iopcfunds.org/es/acerca-de-los-fidac/marco-juridico/convenio-del-fondo-de-1992-y-protocolo-relativo-al-fondo-complementario/

Objeto:

El Convenio Internacional sobre Responsabilidad Civil por Derrames de Hidrocarburos (CLC) tiene
por objeto limitar la responsabilidad civil del propietario del buque por a los dafios causados debido a
la contaminacion resultante de derrames de hidrocarburos pesados procedentes de buques tanque.

La finalidad del Convenio es garantizar una indemnizacion adecuada para las victimas y recaer la
responsabilidad en el propietario del buque. Consta de 12 articulos y un Anexo sobre el certificado
de seguro u otra garantia.

Ademas asienta reglas internacionales uniformes para determinar cuestiones de responsabilidad y
garantizar que se otorgue indemnizacion adecuada a las victimas de la contaminacion por
hidrocarburos, haciendo recaer la responsabilidad de dicha indemnizacion en el propietario del
buque.

El Convenio inicial se firmé en el afio de 1969, expidiéndose en el afio de 1976 un protocolo que
dispuso determinar el Derecho Especial de Giro como unidad de cuenta del CLC. Sin embargo, en el
afio de 1992 se expidiod el Protocolo/92 el cual amplia los limites de indemnizacion y el ambito
geografico de aplicacién, dando un nuevo concepto al término “Dafos por Contaminacion”.



Actualmente, solo se encuentra vigente el Convenio CLC de 1992, dada la pérdida de vigencia de
los instrumentos anteriores.

Fecha de entrada en vigor: 24 de junio de 1990.

Ley aprobatoria en Colombia: Ley aprobatoria del CLC de 1969 con el Protocolo de 1976 fue la
numero 55 de 1989, por su parte la Ley 523 de 1999, aprobé el Protocolo de 1992 al CLC/69. Puede
consultar la Ley 523 de 1999 aqui.

Consulte aqui informacion sobre el Convenio Internacional sobre Responsabilidad Civil por
Derrames de Hidrocarburos.

Otros asuntos

1. Convenio Internacional sobre Arqueo de Buques de 1969- TONNAGE

Imagen
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http://www.iopcfunds.org/es/

TONNAGE MEASUREMENT
OF SHIPS, 1969
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Objeto:

El Convenio Internacional sobre Arqueo de Buques de 1969 define un sistema universal para la
determinacion del arqueo de los buques que efectian viajes internacionales. A su vez, establece
parametros estandarizados para el célculo del arqueo bruto y neto de los buques.



Fecha de entrada en vigor: 18 de julio de 1982.

Ley aprobatoria en Colombia: Ley 52 de 1974. Puede consultarla aqui.

Consulte agui mas informacion sobre el Convenio Internacional sobre Arqueo de Buques de 1969.
2. Convenio Internacional para Facilitar el Trafico Maritimo Internacional de 1965- FAL

El Convenio es un tratado de caracter “cooperativo”, en virtud del cual las partes contratantes se
comprometen a establecer uniformidad y sencillez en la facilitacion del trafico maritimo internacional.

Imagen


https://www.dimar.mil.co/sites/default/files/informes/ley_5_de_1974.pdf
http://www.imo.org/en/About/Conventions/ListOfConventions/Pages/International-Convention-on-Tonnage-Measurement-of-Ships.aspx
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Objeto:

Facilitar el transporte maritimo mediante la reduccion del papeleo, la simplificacion de las
formalidades, los documentos requeridos y los procedimientos relacionados con la llegada,
permanencia y salida de los buques que efectdan viajes internacionales.



Fecha de entrada en vigor: 9 de abril de 1965.

Ley aprobatoria en Colombia: Ley 17 de 1991. Puede consultarla aqui.

Enmiendas alos Convenios de la Organizacion Maritima Internacional

Consulte un documento referente a las enmiendas hechas a los convenios internacionales,
emanados por la Organizacién Maritima Internacional-OMI en el siguiente enlace:

Enmiendas a los Convenios Internacionales OMI


https://www.dimar.mil.co/sites/default/files/informes/ley_17_de_1991.pdf
https://www.dimar.mil.co/sites/default/files/images/enmiendas_a_los_convenios_internacionales_omi_0.pdf
http://www.tcpdf.org

