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RESUMEN

El fortalecimiento de la seguridad y la eficiencia operativa en la navegacion es una prioridad para la gestion portuaria, especialmente ante el incremento del arribo de buques de
gran calado en zonas de alta complejidad dinamica. En este marco, el proyecto desarrolla una herramienta para apoyar la toma de decisiones en el puerto de Buenaventura,
orientada a predecir riesgos de navegacion, recomendar maniobras y definir zonas Optimas segun el tipo de buque. Para esto, se integra datos AIS, variables ambientales
modeladas y validadas con sensores en campo, para el desarrollo y aplicacion de modelos de aprendizaje automatico. El proyecto fortalece la gestion del riesgo en el canal de
Buenaventura, aumentando su capacidad operativa para la atencion de buques de gran calado y fortaleciendo la seguridad maritima, sin necesidad de realizar inversiones €
intervenciones de gran magnitud en las condiciones de navegabilidad del canal.

MATERIALES Y METODOS

Diagrama de flujo: datos, modelacion, optimizacion

Obtencion de datos y pre procesamiento Configuracion y Modelacion Optimizacion y seleccion Resultado
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OBJETIVO

Desarrollar un sistema de prediccion para la gestion del riesgo en la navegacion y optimizacion del uso del canal de Buenaventura, mediante la
integracion de datos metoceanicos, batimetricos y de trafico maritimo para la toma de decisiones en el ejercicio de la Autoridad Maritima.

RESULTADOS

Caso 1: HAKATA PRINCESS_1 Fecha inicial: 2022-01-29 16:34:00-05:00 Caso 2: LM ARES_13 Fecha inicial: 2023-05-16 20:49:00-05:00 Ejemplo de la navegacion del buque JENS con 12 m de calado y 2.8 m de marea
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Version preliminar del aplicativo

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

* El proyecto no solo fortalece la seguridad integral de la navegacion y la toma de decisiones de la Autoridad Maritima (DIMAR), sino que establece un precedente tecnologico
en la gestion del riesgo y la respuesta ante emergencias, en alineacion con las recomendaciones internacionales de PIANC, OMI e IALA, garantizando una operacion portuaria
mas sostenible, segura y resiliente frente a las variabilidades del entorno marino.

* La herramienta facilitara las maniobras de arribo y zarpe seguras y eficientes de buques de gran calado, reduciendo restricciones operativas, tiempos de espera y riesgos
asociados a incidentes durante el transito por el canal.

* El proyecto aporta al fortalecimiento de la competitividad del sistema portuario nacional, mejora la seguridad de las operaciones maritimas y contribuye a garantizar un flujo
mas confiable y eficiente del comercio exterior del pais.
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