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Notas Importantes

Esta version del Convenio contiene las enmiendas adoptadas por Colombia de reciente
entrada en vigor. Para ganar en claridad se ha considerado conveniente resaltar todas ellas.

Este texto ha sido consolidado por la Subdireccion de Marina Mercante de la Direccidon
General Maritima, recopilando todas las enmiendas al Convenio a partir de los documentos
oficiales de la OMI, la IACS y las resoluciones de DIMAR. Se han realizado todos los
esfuerzos necesarios para evitar errores y reproducir fielmente los textos originales. No
obstante, los lectores deben tener presente que, en caso de discrepancias, prevaleceran los
textos emitidos por la OMI.

Si se advirtiesen errores se solicita que se comuniquen al correo electrénico
cgtmar@dimar.mil.co

Los textos que aparezcan en color VERDE con subrayado simple corresponden a
Enmiendas adoptadas por la Direccion General Maritima Colombiana.

Los textos que aparezcan en color ROJO con subrayado simple corresponden a
prescripciones propias de la Direccion General Maritima Colombiana.

Los textos que aparezcan en color AZUL corresponden a interpretaciones o referencias
especificas adoptadas por la Direccion General Maritima Colombiana, y son para la correcta
aplicacion de la regla.
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Documento 1

CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE ARQUEO DE
BUQUES - 1969

Los gobiernos contratantes:

Deseando establecer principios y reglas uniformes en lo que respecta a la determinacion
del arqueo de los buques que realizan viajes internacionales;

Considerando que el mejor medio para alcanzar estos fines es concertar un convenio,
Han convenido lo siguiente:

ARTICULO 1
Obligacion general con arreglo a los términos del Convenio

Los Gobiernos contratantes se comprometen a poner en vigor las disposiciones del
presente Convenio, asi como sus anexos, que forman parte integrante del presente
Convenio.

Toda referencia al presente Convenio constituye al mismo tiempo una referencia a los
citados anexos.

ARTICULO 2
Definiciones
Para la aplicacién del presente Convenio, salvo cuando expresamente se diga lo contrario:

1) El término "Reglamento” significa el conjunto de reglas que figuran en el anexo del
presente Convenio;

2) El término "Administracion” significa el Gobierno del Estado en el que esté abanderado
el buque;

3) El término "Viaje Internacional" se refiere a cualquier viaje por mar entre un pais al que
se aplica el presente Convenio y un puerto situado fuera de ese pais, o inversamente. A
este respecto, todo territorio de cuyas relaciones internacionales sea responsable un
Gobierno Contratante o cuya administracion lleven las Naciones Unidas, se considerara
como un pais distinto;

4) "Arqueo bruto" es la expresion del tamafio total de un buque, determinada de acuerdo
con las disposiciones del presente Convenio;

5) "Arqueo neto" es la expresidn de la capacidad utilizable de un buque, determinada de
acuerdo con las disposiciones del presente Convenio;

6) La expresion "buque nuevo" significa un buque cuya quilla se pone, o que se encuentre
en un estado equivalente de adelanto en su construccion, en la fecha o posteriormente a
la fecha de entrada en vigor del presente Convenio para cada Gobierno contratante; (E/
convenio entro en vigor en Colombia en 1982).
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7) La expresion "buque existente" significa un buque que no es un buque nuevo;

8) El término "eslora" significa el 96 por ciento de la eslora total en una flotacion situada a
una altura sobre el canto superior de la quilla igual al 85 por ciento del puntal minimo de
trazado, o la distancia desde la cara de proa de la roda al eje de la mecha del timén en
esta flotacion, si este ultimo valor es mayor. En los buques proyectados para navegar con
asiento de quilla, la flotacién en la que se ha de medir la eslora debe ser paralela a la
flotacion en carga prevista en el proyecto.

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 1

9) Por "organizacion" se entiende la organizacion maritima internacional.

ARTICULO 3
Esfera de aplicacion

1) EI presente Convenio se aplica a los siguientes buques que efectien viajes
internacionales:

a) Buques matriculados en paises cuyo gobierno es un Gobierno contratante;

b)Buques matriculados en territorios en los cuales se aplica el presente Convenio en
virtud del articulo 20;

c) Buques no matriculados que enarbolen la bandera de un Estado cuyo gobierno
es un Gobierno contratante.

2) El presente Convenio se aplica a:
a) Los buques nuevos;

b) Los buques existentes en los que se efectien transformaciones o modificaciones
que segun el parecer de la Administracion den lugar a una variacién importante de su
arqueo bruto;

c) Los buques existentes a peticidon del propietario; y

d) Todos los buques existentes, después de transcurridos doce anos desde la fecha
de entrada en vigor del Convenio. Sin embargo, estos buques con exclusién de los
mencionados en los apartados b) y c) de este parrafo conservaran sus arqueos
anteriores a efectos de la aplicacion de las disposiciones pertinentes de otros convenios
internacionales existentes.

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 2

3) Aquellos buques existentes a los que se aplique el presente Convenio en virtud del
apartado c) del parrafo 2 de este articulo, dejaran de tener sus arqueos determinados
de acuerdo con los requisitos que la Administracion aplicaba a los buques dedicados a
viajes internacionales antes de la entrada en vigor del presente Convenio.
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ARTICULO 4
Excepciones
1) El presente Convenio no se aplica:
a) A los buques de guerra; y

b) A los buques de eslora inferior a 24 metros (79 pies).

2) Ninguna de las disposiciones del presente Convenio es aplicable a los buques que se
dediquen exclusivamente a la navegacion;

a) Por los Grandes Lagos de América del Norte y por el rio San Lorenzo, hasta el
oeste de la loxodromica trazada desde el Cabo de Rosiers hasta la punta oeste de la
isla de Anticosti, y prolongada, al norte de la isla de Anticosti por el meridiano 63° W;

b) Por el Mar Caspio;

c) Por el Rio de la Plata, el Parana y el Uruguay, hasta el oeste de la loxodrémica
trazada desde Punta Rasa (cabo San Antonio), Argentina, a Punta del Este, Uruguay.

ARTICULO 5

Fuerza mayor

1) El buque que no esté sujeto a las disposiciones del presente Convenio, en el momento
de su salida para cualquier viaje, no queda sometido a estas disposiciones por haberse
visto obligado a cambiar la ruta de su proyectado viaje debido al mal tiempo o a
cualquier otra causa de fuerza mayor.

2) Al aplicar las disposiciones del presente Convenio, los Gobiernos contratantes deberan
tener en cuenta todos los desvios de ruta o retrasos sufridos por un buque a causa del
mal tiempo, o por cualquier otro motivo de fuerza mayor.

ARTICULO 6
Determinacién de los arqueos

La determinacion de los arqueos bruto y neto se efectuara por la Administracién, pero
ésta puede confiar dicha operacién a personas u organismos debidamente autorizados
por ella. En todo caso la Administracion asumira la plena responsabilidad de la
determinacion de los arqueos bruto y neto.

ARTICULO 7

Expediciéon de certificados

1) Se expedira un certificado internacional de arqueo (1969) a todo buque cuyos arqueos
bruto y neto hayan sido determinados conforme a las disposiciones del presente
Convenio.

2) Dicho certificado sera expedido por la Administracién o por cualquier persona u
organismo debidamente autorizado por ella. En todo caso la Administracién asumira la
plena responsabilidad del certificado.
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ARTICULO 8

Expedicion de certificados por otro gobierno

1) Un Gobierno contratante, puede a peticion de otro Gobierno contratante, determinar
los arqueos bruto y neto de un buque y expedir, o autorizar la expedicion, del
correspondiente certificado internacional de arqueo (1969) para ese buque, de acuerdo
con el presente Convenio.

2) A la mayor brevedad posible, se remitira al gobierno que cursé la peticion una copia
del certificado y de los calculos de arqueo.

3) El certificado asi expedido debe incluir una declaracién en la que conste que ha sido
expedido a peticidon del gobierno del Estado cuya bandera enarbola o enarbolara el
buque y tiene la misma fuerza y aceptacion que un certificado expedido de conformidad
con el articulo 7°.

4) No debe expedirse ningun certificado internacional de arqueo (1969) a un buque que
enarbole el pabellén de un estado cuyo gobierno no sea un Gobierno contratante.

ARTICULO 9

Forma del certificado

1) El certificado se redactara en el idioma o idiomas oficiales del pais que lo expida.
Cuando el idioma empleado no sea inglés o francés, el texto incluira una traduccion a
uno de estos idiomas.

2) La forma del certificado sera idéntica al modelo que figura en el anexo Il.

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 3

ARTICULO 10

Anulacién de certificados

1) A reserva de las excepciones previstas en el Reglamento, un certificado internacional
de arqueo (1969) pierde su validez y es anulado por la Administracién cuando se hayan
efectuado modificaciones en la distribucion, construccion, capacidad, uso de
espacios, numero total de pasajeros que el buque esta autorizado a transportar
segun el certificado de pasajeros, francobordo asignado o calado autorizado del
buque, que requieran un aumento de los arqueos bruto y neto.

2) A reserva de lo previsto en el parrafo 3 de este articulo, todo certificado, expedido a un
buque por una Administracion, pierde su validez al abanderarse el buque en otro
Estado.

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 4

3) Cuando un buque se abandere en otro Estado cuyo Gobierno sea un Gobierno
contratante, el certificado internacional de arqueo (1969) seguira en vigor durante un
periodo no superior a tres meses o hasta que la Administracion expida otro certificado
internacional de arqueo (1969) que lo sustituya, si esta expedicién ocurre antes. El
Gobierno contratante del Estado cuya bandera enarbol6 el buque hasta ese momento
enviara a la Administracion, lo antes posible después del cambio de bandera, una copia
del certificado que tenia el buque hasta el momento de dicho cambio, junto con copia
de los célculos de arqueo correspondientes.




Convenio Internacional sobre Arque de Buques, 1969 - Enmiendas en Colombia 2020

ARTICULO 11

Aceptacion de certificados

Los certificados expedidos bajo la responsabilidad de un Gobierno contratante conforme
a lo dispuesto en el presente Convenio seran aceptados por los otros Gobiernos
contratantes y considerados para todos los efectos previstos en el presente Convenio de
idéntica validez a los certificados expedidos por ellos.

ARTICULO 12

Inspeccion

1) Todo buque que enarbole la bandera de un Estado cuyo Gobierno sea un Gobierno
contratante quedara sujeto, en los puertos de otros Gobiernos contratantes, a la
inspeccion de los funcionarios debidamente autorizados por dichos Gobiernos.

La inspeccién tendra por unico objeto comprobar:

a) Que el buque tiene un certificado internacional de arqueo (1969) valido, y

b) Que las caracteristicas principales del buque corresponden a las consignadas en
el certificado.

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 5

2) En ninguin caso debe la inspeccion causar el menor retraso al buque.

3) Si de la inspeccion resulta que las caracteristicas principales del buque difieren de las
consignadas en el certificado internacional de arqueo (1969) hasta el punto de implicar
un aumento del arqueo bruto o del arqueo neto, el Gobierno del Estado cuya bandera
enarbole el buque sera informado sin demora.

ARTICULO 13
Privilegios

Ningun buque podra acogerse a los privilegios del presente Convenio si no posee un
certificado valido con arreglo al Convenio.

ARTICULO 14
Tratados, convenios y acuerdos anteriores
1) Todos los demas tratados, convenios y acuerdos relativos al arqueo en vigor entre
gobiernos que son parte del presente Convenio seguiran surtiendo plenos y enteros
efectos durante la vigencia que les haya sido asignada en lo que respecta a:

a) Los buques a los que no se aplique el presente Convenio;

b) Los buques a los que se aplique el presente Convenio, en cuanto se refiere a
materias no reglamentadas expresamente en el mismo.

2) No obstante, siempre que esos tratados, convenios o acuerdos discrepen de lo
estipulado en el presente Convenio, prevaleceran las disposiciones del presente
Convenio.
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ARTICULO 15
Transmision de informacion

Los Gobiernos contratantes se comprometen a trasmitir a la organizacién y depositar
en la misma:

a) Un numero suficiente de modelos de los certificados que expidan de conformidad con
el presente Convenio para su distribucion a los Gobiernos contratantes;

b) El texto de las leyes, érdenes, decretos, reglamentos y demas instrumentos legales
que lleguen a promulgarse para la aplicacién de las diversas materias previstas en el
presente Convenio;

c¢) Una lista de organismos no gubernamentales autorizados para actuar en su nombre en
materias relativas al arqueo, para ponerla en conocimiento de los Gobiernos
contratantes.

ARTICULO 16
Firma, aceptacion y adhesion

1) El presente Convenio quedara abierto a la firma durante seis meses a partir del 23 de
junio de 1969, e inmediatamente después quedara abierto a la adhesion. Los
Gobiernos de los Estados miembros de las Naciones Unidas de un organismo
especializado, o del Organismo Internacional de Energia Atdmica, o que sean
signatarios del Estatuto de la Corte Internacional de Justicia, podran llegar a ser partes
del Convenio mediante:

a) Firma sin reserva en cuanto a la aceptacion;
b) Firma con reserva de aceptacion, seguida de aceptacion; o
c) Adhesion.

2) La aceptacion o la adhesion se efectuara depositando en la organizacién un
instrumento de aceptacion o de adhesion. La organizacion informara a todos los
gobiernos que hayan firmado el Convenio, o se hayan adherido a él, de cualquier
aceptacion o adhesion nueva, asi como de la fecha de su recepcién. La organizacion
también informara a todos los gobiernos que ya han firmado el Convenio de cualquier
firma depositada durante un plazo de seis meses a partir del 23 de junio de 1969.

ARTICULO 17
Entrada en vigor

1) El presente Convenio entrara en vigor veinticuatro meses después de la fecha en que
veinticinco gobiernos por lo menos, cuyas flotas mercantes representen un minimo de
sesenta y cinco por ciento del total del tonelaje bruto mercante mundial hayan, o bien
firmado el Convenio sin reserva en cuanto a la aceptacion, o bien depositado un
instrumento de aceptacion o de adhesion de conformidad con el articulo 16. La
organizacioén informara a todos los Gobiernos firmantes de este Convenio, o adheridos
al mismo, de la fecha de su entrada en vigor.

2) Para los gobiernos que depositen un instrumento de aceptacion del presente Convenio
o de adhesién al mismo durante el plazo de doce meses previsto en el parrafo 1 de
este articulo, la aceptacion o adhesion se hara efectiva en el momento de entrada en
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vigor de este Convenio, o tres meses después de la fecha en que se deposite el
instrumento de aceptacion o de adhesion, si esta ultima fecha es posterior.

3) Para los gobiernos que depositen un instrumento de aceptacién del presente Convenio
o de adhesién al mismo después de la fecha de su entrada en vigor, el Convenio surtira
efecto tres meses después de la fecha de depdsito de ese instrumento.

4) Después de la fecha en que se hayan tomado todas las medidas necesarias para la
entrada en vigor de una enmienda a este Convenio, o después de la fecha en que
todas las aceptaciones hayan sido obtenidas de conformidad con el apartado b) del
parrafo 2 del articulo 18, en el caso de una enmienda por aceptacién unanime, se
considerara que todo instrumento de aceptacion o de adhesion depositado se aplica
al Convenio modificado.

ARTICULO 18
Enmiendas

1) El presente Convenio podra ser enmendado a propuesta de un Gobierno contratante,
siguiendo uno de los procedimientos que se establecen en este articulo.

2) Enmienda por aceptacion unanime:

a) A peticion de un Gobierno contratante, cualquier enmienda formulada por este
al presente Convenio ser comunicada por la organizacion a todos los gobiernos
contratantes para que la examinen con vistas a su aceptacién unanime;

b) Toda enmienda asi propuesta entrar en vigor doce meses después de la fecha
de su aceptacion por todos los Gobiernos contratantes, salvo en el caso de que estos
convengan una fecha mas préxima. Si un gobierno contratante no notifica a la
organizacién su aceptacion o la no aceptacion de la enmienda en el plazo de
veinticuatro meses a partir de la fecha en que la organizacién la puso en su
conocimiento, se considerar que acepta esta enmienda.

2) Enmienda previo examen en el seno de la organizacion:

a) A peticion de un Gobierno contratante, la organizacion examinar toda enmienda
al presente Convenio propuesta por ese Gobierno. Si la propuesta se aprueba por
mayoria de dos tercios de los miembros presentes y votantes del Comité de Seguridad
Maritima de la organizacion, se comunicar la enmienda a todos los miembros de la
organizacioén y a todos los Gobiernos contratantes, por lo menos seis meses antes de
que sea examinada por la asamblea de la organizacion;

b) Sise aprueba por mayoria de dos tercios de los miembros presentes y votantes
de la asamblea, la organizacién comunicar la enmienda a todos los Gobiernos
contratantes con objeto de obtener su aceptacion;

c) Laenmienda entrar en vigor doce meses después de la fecha de su aceptacion
por los dos tercios de los Gobiernos contratantes, para todos ellos, excepto los que,
antes de su entrada en vigor, hagan constar que no la aceptan;

d) Laasamblea, por mayoria de dos tercios de los miembros presentes y votantes,
incluidos los dos tercios de los gobiernos representados en el Comité, de Seguridad
Maritima presentes y votantes en ella, podra especificar en el momento de la
aprobacion de una enmienda, que esta tiene tal importancia que todo Gobierno
contratante que presente la declaracion prevista en el apartado c) que antecede y que
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no acepte la enmienda dentro del plazo de doce meses a partir de su entrada en vigor
cesar , cuando expire dicho plazo, de ser parte del presente Convenio. Esta decision
estar subordinada a la aceptacion previa de los dos tercios de los Gobiernos
contratantes;

e) Ninguna de las disposiciones de este parrafo impide que el Gobierno contratante
que, para enmendar el presente Convenio haya iniciado el procedimiento previsto en
dicho parrafo, pueda adoptar en cualquier momento cualquier otro procedimiento que
le parezca conveniente de acuerdo con los parrafos 2) o 4) de este articulo.

3) Enmienda por una conferencia:

a) A peticion de un Gobierno contratante, con el apoyo de por lo menos un tercio
de los Gobiernos contratantes, la organizacién convocar una conferencia de
Gobiernos para estudiar las enmiendas al presente Convenio;

b) Toda enmienda que apruebe esta conferencia por una mayoria de dos tercios
de los Gobiernos contratantes presentes y votantes, sera comunicada por la
organizacioén a todos los Gobiernos contratantes, con el fin de obtener su aceptacion;

c) Laenmienda entrar en vigor doce meses después de la fecha de su aprobacion
por los dos tercios de los Gobiernos contratantes, para todos ellos, excepto los que,
antes de la entrada en vigor, hagan constar que no aceptan tal enmienda;

d) Por mayoria de dos tercios de los miembros presentes y votantes, una
conferencia convocada en virtud del apartado a) de este parrafo podra especificar en
el momento de la aprobacién de una enmienda, que esta tiene tal importancia que
todo Gobierno contratante que haga la declaracion prevista en el apartado c) de este
parrafo y que no acepta la enmienda dentro del plazo de doce meses a partir de su
entrada en vigor cesara, cuando expire dicho plazo, de ser parte del presente
Convenio.

4) La organizacion informar a los Gobiernos contratantes de cualquier enmienda que entre
en vigor en virtud de este articulo, asi como de la fecha de entrada en vigor de cada
una de estas enmiendas.

5) Toda aceptaciéon o declaracion hecha en virtud de este articulo se hara mediante el
depdsito de un instrumento en la organizacion, la cual notificara a todos los Gobiernos
contratantes que ha recibido la citada aceptacion o declaracion.

ARTICULO 19
Denuncia

1) El presente Convenio podra ser denunciado por uno cualquiera de los Gobiernos
contratantes en cualquier momento, después de expirar el plazo de cinco afios,
contados desde la fecha en que el Convenio entre en vigor para dicho Gobierno.

2) La denuncia se efectuar mediante el depdsito de un instrumento en la organizacion, la
cual informar de su contenido y de la fecha en que se recibia a todos los demas
Gobiernos contratantes.

3) La denuncia surtir efecto un afio después de la fecha en que se reciba el instrumento

de denuncia de la organizacion, o al expirar el plazo estipulado en el instrumento, si
este fuera mas largo.

11
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ARTICULO 20

Territorios

a) Las Naciones Unidas, cuando sean responsables de la administracién de un
territorio, o todo Gobierno contratante al que incumba la responsabilidad de las
relaciones internacionales de un territorio deberan, en cuanto sea posible, consultar
con las autoridades de dicho territorio o tomar las medidas que parezcan pertinentes
para tratar de aplicarle las disposiciones del presente Convenio y podra en cualquier
momento, mediante notificacion escrita dirigida a la organizacion, hacer constar que
el presente Convenio se extiende al citado territorio;

b) La aplicacién del presente Convenio se extender al territorio designado en la
notificacion a partir de la fecha de recepcién de la misma o de cualquier otra fecha
que en ella se estipule.

a) Las Naciones Unidas o cualquier otro Gobierno contratante que haya presentado
una declaracién de conformidad con el apartado a) del parrafo 1) de este articulo
podra, una vez expirado el plazo de cinco afos desde la fecha en que se extendié la
aplicacion del Convenio a un territorio, informar en cualquier momento, mediante
notificacion escrita dirigida a la organizacion, que el presente Convenio cesa de
aplicarse al territorio designado en la notificacion;

b) El Convenio cesara de aplicarse al territorio designado en la notificacion un afio
después de la fecha en que se reciba la notificacidon en la organizacion, o al expirar
el plazo estipulado en la notificacion si este fuera mas largo.

3) La organizacion informar a todos los Gobiernos contratantes de la extension del
presente Convenio a cualquier territorio, en virtud del parrafo 1) de este articulo, y de
la cesacion de dicha extension en virtud del parrafo 2), especificando en cada caso,
la fecha a partir de la cual el presente Convenio empieza a aplicarse al territorio o
deja de serlo.

ARTICULO 21
Depdsito y registro
1) El presente Convenio se depositar ante la organizacion y el secretario general enviar
copias certificadas conformes de este a todos los Gobiernos signatarios, asi como a
todos los gobiernos que se adhieran al presente Convenio.
2) Tan pronto como entre en vigor el presente Convenio, el secretario general de la
organizacion transmitir su texto a la Secretaria de las Naciones Unidas para que sea

registrado y publicado de conformidad con el articulo 102 de la Carta de las Naciones
Unidas.
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ARTICULO 22
Idiomas
El presente Convenio queda redactado en un solo ejemplar en los idiomas francés e
inglés, teniendo la misma fuerza legal. Con el ejemplar original rubricado seran

depositadas las traducciones oficiales en los idiomas espafol y ruso.

En fe de lo cual los infrascritos, debidamente autorizados al efecto por sus Gobiernos,
firman el presente Convenio".

Hecho en Londres el veintitrés de junio de mil novecientos sesenta y nueve.
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ANEXO |

REGLAMENTO PARA LA DETERMINACION DE LOS ARQUEOS BRUTO Y NETO DE
LOS BUQUES.

Regla 1
Generalidades.

1) El arqueo de un buque comprende el arqueo bruto y el neto.

2) El arqueo bruto y el arqueo neto se determinaran de conformidad con las
disposiciones de este Reglamento.

3) La administraciéon determinara el arqueo bruto y el arqueo neto de aquellos tipos
nuevos de embarcaciones cuyas caracteristicas estructurales hicieran ilégica o
imposible la aplicacion de este Reglamento. En tal caso la Administracion comunicara
a la organizacion detalles relativos al método seguido para determinar el arqueo, con
objeto de que los transmitan a los Gobiernos contratantes a titulo informativo.

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 6

El tonelaje bruto constituye la base para la normativa sobre tripulacion, las normas de
seguridad y las tasas de registro. Tanto el tonelaje bruto como el neto se utilizan para
calcular las tasas portuarias. El tonelaje bruto se calcula en funcién del volumen total de
los espacios cerrados del buque. El tonelaje neto se obtiene mediante una formula que
depende del volumen total de los espacios de carga del buque. El tonelaje neto no podra
ser inferior al 30 % del tonelaje bruto.

Regla 2

Definiciones de los términos usados en los anexos

1) Cubierta superior.

La cubierta superior es la cubierta completa mas alta expuesta a la intemperie y a la
mar, dotada de medios permanentes de cierres estancos de todas las aberturas en
la parte expuesta de la misma, y bajo la cual todas las aberturas en los costados del
buque estan dotadas de medios permanentes de cierre estanco. En un buque con
una cubierta superior escalonada, se tomara como cubierta superior la linea mas baja
de la cubierta expuesta a la intemperie y su prolongacion paralelamente a la parte
mas elevada de dicha cubierta.

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 7
2) Puntal de trazado.

a) Elpuntal de trazado es la distancia vertical medida desde el canto alto de la quilla
hasta la cara inferior de la cubierta superior en el costado. En los buques de madera
y en los de construccion mixta, esta distancia se medira desde el canto inferior del
alefriz. Cuando la forma de la parte inferior de la cuaderna maestra es concava o
cuando existen tracas de aparadura de gran espesor, esta distancia se medira desde
el punto en que la linea del plano del fondo, prolongada hacia el inferior, corte el
costado de la quilla;

b) En los buques que tengan trancaniles redondeados, el puntal de trazado se

14
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medira hasta el punto de interseccion de la linea de trazado de la cubierta con la de
las chapas de costado del forro, prolongando las lineas como si el trancanil fuera de
forma angular;

c) Cuando la cubierta superior sea escalonada y la parte elevada de dicha cubierta
pase por encima del punto en el que ha de determinarse el puntal de trazado, éste se
medira hasta una linea de referencia que se obtiene prolongando la parte mas baja
de la cubierta paralelamente a la parte mas elevada.

3) Manga.

La manga es la manga maxima del buque, medida en el centro de este, fuera de
miembros en los buques de forro metalico, o fuera de forros en los buques de forro
no metalico.

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 8
4) Espacios cerrados.

Son espacios cerrados todos los limitados por el casco del buque, por mamparos fijos
o0 movibles y por cubiertas o techos que no sean toldos permanentes 0 movibles.
Ninguna interrupcion en una cubierta, ni abertura alguna en el casco del buque, en
una cubierta o en el techo de un espacio, ni tampoco la ausencia de mamparos
impedir la consideracion de un espacio como espacio cerrado’.

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 9
5) Espacios excluidos.

No obstante, lo dispuesto en el parrafo 4) de esta Regla, los espacios a que se refieren
los apartados a) a e) de este parrafo se consideraran espacios excluidos y no se
incluiran en el volumen de los espacios cerrados. Sin embargo, cuando alguno de
estos espacios cumpla por lo menos con una de las siguientes tres condiciones ser
tratado como espacio cerrado:

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 10

e Si el espacio esta dotado de estanterias u otros medios para sujetar la carga o
provisiones;

e Silas aberturas estan provistas de cualquier sistema de cierre;

e Si la construccion permite alguna posibilidad de que tales aberturas puedan
cerrarse;

a)

i. Un espacio situado dentro de una construccién frente a una abertura
de extremidad que se extienda de cubierta a cubierta, exceptuada una
chapa de cenefa cuya altura no exceda 25 milimetros (una pulgada),
por debajo del bao contiguo, teniendo dicha abertura un ancho igual o
mayor al 90 por ciento de la manga de la cubierta por el través de la
abertura. Esta disposicién debe aplicarse de modo que sélo se excluya
de los espacios cerrados el comprendido entre la abertura propiamente
dicha y una linea trazada paralelamente al plano de la abertura, a una

! Refiérase a la IACS Ul TM 2 y MSC.1/Circ.1546. Interpretaciones unificadas del convenio TM 1969 (unified
interpretation of the 1969 TM convention)
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distancia de este igual a la mitad de la manga de la cubierta por el
través de la abertura (figura 1, apéndice 1).

i. Si a resultas de cualquier disposicion, excepto la convergencia del forro
exterior, la anchura de ese espacio llega a ser inferior al 90 por ciento
de la manga de la cubierta, sélo se excluir del volumen de espacios
cerrados el espacio comprendido entre la linea de la abertura y una
linea paralela que pase por el punto en que la anchura transversal del
espacio se hace igual o inferior al 90 por ciento de la manga de la
cubierta (figuras 2, 3 y 4, apéndice 1).

Cuando un intervalo completamente abierto, exceptuadas las amuradas y
barandillas, separa dos espacios que puedan ser ambos o uno de ellos,
excluido, en virtud de lo previsto en los apartados a), i) y/o ii), dicha
exclusion no se aplicara si la separacion entre los dos espacios es inferior
a la mitad de manga minima de la cubierta en la zona de la separacion
(figuras 5y 6, apéndice 1)

b) Todo espacio situado bajo las cubiertas o techos, abierto a la mar o a la
intemperie, cuya Unica conexién con los costados expuestos del cuerpo del
buque sea la de los puntales necesarios para soportarlo. En ese espacio,
pueden instalarse barandillas o una amurada y una chapa de cenefa, y
también puntales sobre el costado del buque, siempre que la distancia entre
la parte superior de las barandillas o de la amurada y la cenefa no sea inferior
a 0,75 metros (2,5 pies) o un tercio de la altura del espacio, tomandose de
estos dos valores el que sea mayor (figura 7, apéndice 1).

c) Todo espacio que, en una construccion de banda a banda, se encuentre
directamente en frente de aberturas laterales de altura no inferior a 0,75
metros (2,5 pies) o un tercio de la altura de la construccién, tomandose de
estos dos valores el que sea mayor. Si esa construccion sélo tiene abertura a
un costado, el espacio que debe excluirse del volumen de espacios cerrados
queda limitado hacia el interior, a partir de la abertura, a un maximo de la mitad
de la manga de la cubierta en la zona de la abertura (figura 8, apéndice 1).

d) Todo espacio en una construccion situada inmediatamente debajo de una
abertura descubierta en su techo, siempre que esa abertura esté expuesta a
la intemperie y el espacio excluido de los espacios cerrados esté limitado por
el area de la abertura (figura 9, apéndice 1).

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 11
e) Todo nicho en el mamparo de limitacion de una construccién que esta
expuesto a la intemperie y cuya abertura se extienda de cubierta a cubierta
sin ningun dispositivo de cierre, a condicion de que su ancho inferior no sea

mayor que la anchura en la entrada y su profundidad dentro de la construccién
no sea superior al doble de la anchura en la entrada (figura 10, apéndice 1).

6) Pasajero.
Por pasajero se entiende toda persona que no sea:

i. El Capitan y los miembros de la tripulacién u otras personas empleadas o
contratadas para cualquier labor de a bordo necesaria para el buque, y
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ii. Un nifio menor de un afio.
VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 12
7) Espacios de carga.

Los espacios de carga que deben incluirse en el calculo del arqueo neto son los
espacios cerrados adecuados para el transporte de la carga que ha de descargarse
del buque, a condicion de que esos espacios hayan sido incluidos en el calculo del
arqueo bruto. Estos espacios de carga seran certificados mediante marcas
permanentes.

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 13
8) Estanco a la intemperie.

Estanco a la intemperie significa que el agua no penetrara en el buque cualquiera que
sea el estado de la mar.

9) Auditoria

Es el proceso sistematico, independiente y documentado para obtener pruebas de
auditoria y evaluarlas objetivamente con el fin de determinar en qué medida se
cumplen los criterios de auditoria.

10) Plan de auditorias

Es el Plan de auditorias de los Estados Miembros de la OMI establecido por la
Organizacion _tomando en consideracion las directrices elaboradas por la
Organizacion. (Véanse el Marco y Procedimientos para el Plan de auditorias de los
Estados Miembros de la OMI, adoptados por la Organizacion mediante la resolucién

A.1067(28))

11) Cédigo de implantacion

Es el Cdédigo para la implantacion de los instrumentos de la OMI (Cddigo 1l1), adoptado
por la Organizaciéon mediante la resolucion A.1070(28).

12) Norma de auditoria
Significa el Cddigo de implantacion.

13) Carga de cubierta:

Se entiende por carga de cubierta aquella mercancia estibada en las cubiertas de
intemperie de un bugue para su transporte entre dos puntos geograficos determinados.
Dicha carga es desembarcada en su unidad de transporte original —cuando
corresponda— sin ser sometida a procesos de transformacion, acondicionamiento ni
utilizacion a bordo. Es pertinente sefalar que el método o sistema de sujecion
empleado no constituye un criterio para definir si un elemento se clasifica como carga
de cubierta.

14) Espacio para pasajeros:
Se entiende por espacio para pasajeros todo recinto destinado de forma exclusiva al
uso vy permanencia de los pasajeros. Este tipo de espacios incluye, sin caracter
limitativo, camarotes, servicios sanitarios, bibliotecas, salas de escritura, salones,
comedores, salas de fumadores y areas recreativas u otros espacios equivalentes
destinados al esparcimiento y bienestar de los pasajeros.

17
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Regla 3

Arqueo bruto

El arqueo bruto de un buque AB (GT por sus siglas en inglés) se calcula aplicando la

siguiente férmula:

en la cual:

AB = K1V

V = volumen total de todos los espacios cerrados del buque, expresado en metros

cubicos;

Ki = 0,2+ 0.02 log. V (o el valor tabulado en el apéndice 2).

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 14

e El volumen de la carga de cubierta no se incluira en el calculo del volumen de

espacios cerrados.

Regla 4

Arqueo neto

1) El arqueo neto AN (NT por sus siglas en inglés) de un buque se calcula aplicando la
siguiente férmula:

4‘d 2 Nz
AN=k2VC E +k3(N1+E)

En el cual:
o El factor (4d/3D)? no se debe tomar superior a 1.
. El término &> Ve (4d/30)? no se tomara inferior a 0.25 GT; y
) AN no se tomara inferior a 0.30 GT, y:
Ve volumen total de los espacios de carga, expresado en metros
cubicos.
K2 0.2 + 0.02Log.,Vc (o el valor tabulado en el apéndice 2)
K3 1.25((GT+10.000) /10.000)
D puntal de trazado en el centro del buque expresado en metros segun
la definicion dada en la regla 2 (2),
d calado de trazado en el centro del buque expresado en metros
segun la definicién dada en el parrafo 2) de esta regla
N1 numero de pasajeros en camarotes que no tengan mas de 8 literas.
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N2 numero de los demas pasajeros.

N1 + N2 = Numero total de pasajeros que el buque esté autorizado a llevar
segun el certificado de pasajeros del buque; cuando N1 + N2 sea
inferior a 13 las magnitudes N1y N2 se consideraran iguales a cero.

(GT) = arqueo bruto del buque calculado segun lo dispuesto en la regla 3.

° Los espacios para pasajeros no se incluiran en el calculo del volumen de
espacios de carga.

2) El calado de trazado (d) que se menciona en el parrafo 1) de esta regla sera uno de los
siguientes calados:

i) Para los buques sujetos a las disposiciones del Convenio Internacional sobre lineas
de carga, el calado correspondiente a la linea de carga verano (que no sea el de las
lineas de carga para madera) asignada de conformidad con ese Convenio;

ifPara los buques de pasajeros, el calado correspondiente a la linea de carga de
compartimentado mas elevada asignada de conformidad con el vigente Convenio
Internacional para la seguridad de la vida humana en el mar u otro acuerdo
internacional pertinente;

i)  Paralos bugues no sujetos a las disposiciones del Convenio internacional sobre
lineas de carga, pero que tengan asignada una linea de carga conforme a los
reglamentos nacionales, el calado correspondiente a la linea de carga de verano
asignado de ese modo;

iv) Para los buques que no tengan asignada una linea de carga, pero cuyo calado
esté limitado en virtud de los reglamentos nacionales, el calado maximo permitido;

v) Para los demas buques, el 75 por ciento del puntal de trazado en el centro del
buque segun se define en la regla 2 (2).

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 15

Regla 5
Modificacion del arqueo Neto.

1) Cuando las caracteristicas de un buque, tales como V, V ¢, d, N1 6 N2, segun se
definen en las reglas 3 y 4, sean modificadas y de ello resulte un aumento de su
arqueo neto calculado segun lo dispuesto en la regla 4, debe calcularse y aplicarse
sin demora el arqueo neto del buque correspondiente a las nuevas caracteristicas.

2) Albuque que tenga asignados varios francobordos segun lo previsto en los apartados
2) i) yii) de laregla 4 se le asignar un solo arqueo neto calculado de conformidad con
la regla 4 y ese arqueo ser el correspondiente al francobordo asignado para el tipo
de explotacion a que se dedique ese buque.

3) Cuando las caracteristicas de un buque tales como V, V ¢, d, N1 6 N2, segun se
definen en las reglas 3 y 4 sean modificadas, o cuando el correspondiente
francobordo asignado que se menciona en el parrafo 2) de esta regla quede
modificado debido al cambio del tipo de explotacion a que se dedica el buque, y de
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esa modificacion resulte una disminucion de su arqueo neto calculado segun lo

dispuesto en la regla 4, no se expedira un nuevo certificado internacional de arqueo

(1969) en el que conste el nuevo arqueo neto hasta que expire un plazo de doce

meses a partir de la fecha en que fue expedido el certificado anterior; no obstante,

esta disposicion no se aplicara en los siguientes casos:

i. Si el buque enarbola la bandera de otro Estado, o

ii. Si el barco sufre transformaciones o modificaciones que la Administracion estima
importantes, como la supresion de una superestructura que implique la
modificacion del francobordo asignado, o

iii. A buques de pasajeros que se dediquen al transporte de un gran numero de
pasajeros sin litera en viajes especiales como, por ejemplo: una peregrinacion.

Regla 6
Calculo de volumenes*

1) Todos los volumenes incluidos en el calculo de los arqueos bruto y neto deben
medirse, cualesquiera que sean las instalaciones de aislamiento o de otra indole,
hasta la cara interior del forro o de las chapas estructurales de limitacién en los buques
construidos de metal y hasta la superficie exterior del forro o la cara interior de las
superficies estructurales de limitacion en los buques construidos de cualquier otro
material.

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 16

2) Los volumenes de apéndices deben incluirse en el volumen total.

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 17

3) Los volumenes de espacios abiertos a la mar pueden excluirse del volumen total.
VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 18

Regla 7
Medicion y calculo

1) Todas las medidas usadas en el calculo de volumenes deben redondearse al
centimetro mas préximo (1/20 de pie);

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 19

2) Los volumenes deben calcularse con arreglo a métodos generalmente reconocidos
para el espacio pertinente y con una precisién que la Administracion estime aceptable;

VEASE LA INTERPRETACION UNIFICADA 20

3) El calculo debe ser lo bastante detallado para que sea facil su comprobacion.
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ANEXO Il
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE ARQUEO
(1969)
(Sello oficial)
Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio Internacional sobre
Arqueo de Buques, 1969, en nombre del Gobierno de...............c...........
.................. ek pee i s SIS
para el cual el Convenio entrd en vigor el............ccvvveiiciiiniriiinicriininanses
el s i

l'l'_fmlu nH:hl mmp]aln-de l:.permm i organismo competente, reconocido en virtud
de las disposiciones del Convenio Internacional sobre Arqueo de Buques, 1969)

Sommbee del bagus Seal distintiva Puerta de matriculs * Fecha

* Fecha en la que se puso la quilla o en la que el bug wuhlumunesudn uivalente
de adelanto en su construccion [(Articule 2(8)), o fecha en la l: ue sufrib
ruu.:.l'mnar.m o modificaciones importantes (Articulo 3 (2)) Hl:gﬁn proceds.

DIMENSIONES PRINCIPALES

Eilora {Articula 2 (8 M la 2031 Puantal de trarado hasta
a {ArtEou anga (Hegla 24 ha oo — o N

3
{
£

LOS ARQUEOQS DEL BUQUE 50N :

ARQUEQ BRUTO...........coovcrivme v rrsnssesansaras

ARQUEQO NETO ..........

Se certifica que los arqueos de este huque han ild:} detennmadus de acuerdo
con las disposiciones del Convenio International sobre Arqueo de Bugues,

1969.

Expedido en... J9......
i]ugnﬁn:idr ¢;pedm~£-n del Hu:ha- de ﬂPEdlﬁl:th

”I'-‘”III.ﬁl;;jlﬂl;:”"“I“‘q‘.;‘;}ﬁﬁ:‘éi.;;”:I.'.-..Iirr”r' LELE]

(sello de la autoridad ;{;: expide el certificado)
Si el certificado estd firmado, agréguese lo siguiente :

El infrascrito declara que esti debidamente autorizade por ¢l Gobierno
arriba mencionado para expedir este certificado

e
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ESPACIOS INCLUIDOS EX EL ARQUEOD

A CELY BHLU T4 SHOUELD MNETOY
ROUE RUT I : ROQUED NET
il x
Nambre del . T i Sonmbre el ' N
i Sk dom Eilora ..! Fpack ik Exlura
H |
Bajo cubierta SR
| | |
| H |
| | l

e o e e

NUMERO DE PASAJEROS
(Regla 4(11)

Mimeros de pasajeros en camarotes
gue o tengan mis de § literas.... .
Nimero de los demis pasajeros

ESPACIOS EXCLUIDOS

(Regla 2 (4))

Mirquense con un  asterisco ()
los  espacios  arriba  consignados
que comprenden simultineamente
espacios cerrados y excluidos

CALADO DE TRAZADO
(Regla 4(2))

Fecha y lugar del argueo indcfal........coiiiiinniii i cciianns

Fecha v lugar del dltimo rearqueo................c.oovveneee..

OBSERVACIONES :

22




Convenio Internacional sobre Arque de Buques, 1969 - Enmiendas en Colombia 2020

ANEXO il

VERIFICACION DEL CUMPLIMIENTO DE LAS DISPOSICIONES
DEL PRESENTE CONVENIO?

Regla 8

Aplicacion

Los Gobiernos Contratantes utilizaran las disposiciones del Cédigo de implantacion en el

desempeio de sus funciones vy en el descargo de sus responsabilidades que figuran en

el presente convenio.

Regla 9

Verificacion del cumplimiento

Todo Gobierno Contratante estara sujeto a auditorias periddicas por parte de la
Organizacion, de conformidad con la norma de auditoria, para verificar el
cumplimiento vy la implantacion del presente convenio.

El Secretario General de la Organizacion sera el responsable de la administracion del
Plan de auditorias, basandose en las directrices elaboradas por la Organizacion. *

Todo Gobierno Contratante sera responsable de facilitar la realizacion de las
auditorias y la implantacion de un programa de medidas para abordar las
conclusiones, basandose en las directrices elaboradas por la Organizacién. *

La auditoria de todos los Gobiernos Contratantes:

.1 estara basada en un calendario general establecido por el Secretario General de la
Organizacion, tomando en consideracion las directrices elaboradas por la
Organizacion; 3*

Y

.2 se realizara a intervalos periddicos, teniendo en cuenta las directrices elaboradas
por la Organizacion. *

2 Resolucion No. 867/2020 DIMAR, que adopta las enmiendas de la RESOLUCION A.1084(28)
3 * Véanse el Marco y Procedimientos para el Plan de auditorias de los Estados Miembros de la OMI,

adoptados por la Organizacidon mediante la resoluciéon A.1067(28)."
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APENDICE 1
Figuras mencionadas en la Regla 2(5)
En las figuras siguientes:
O = espacio excluido
C = espacio cerrado
| = espacio que debe considerarse cerrado
Las areas subrayadas son las que deben incluirse en los espacios cerrados.

B = manga de la cubierta en el través de la abertura.

En los buques con trancaniles redondeadas, la manga se mide como se indica en la
figura 11.

Reg. 205)a)() Reg. ASHa)i)
[

BARANDILLA O
AMURADA ABIERTA B AMURADA ABIERTA
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Reg. H5Hh}
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Reg. 2(5)(¢)

NN
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Z
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Fig. 1o

BUQUES CON TRANCANILES REDONDEADOS

FORRO
ol ————— ——

Fig. 11
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APENDICE 2
COEFICIENTES K1 Y K2 MENCIONADOS EN LAS REGLAS 3Y 4 (1)

V 6 V. = Volumen en metros cubicos

VoV:. | KioKz | VOV:e | KioKz | VOV:. | KioKa| VoV, Ki 6 K2
10 | 0.2200 | 45,000 | 0.2931 | 330,000 | 0.3104 | 670,000 | 0.3165

20 | 0.2260 | 50,000 | 0.2910 | 340,000 | 0.3106 | 680,000 | 0.3166

30 | 0.2295 | 55,000 | 0.2948 | 350,000 | 0.3109 | 690,000 | 0.3168

40 | 0.2320 | 60,000 | 0.2956 | 360,000 | 0.3111] 700,000 | 0.3169

50 | 0.2340 | 65,000 | 0.2963 | 370,000 | 0.3114 ] 710,000 | 0.3170

60 | 0.2356 70,000 | 0.2969 | 380,000 | 0.3116 | 720,000 | 0.3171

70 | 0.2369 | 75,000 | 0.2975 | 390,000 | 0.3118 | 730,000 | 0.3173

80 | 0.2381 80,000 | 0.2981 | 400.000 | 0.3120 | 740,000 | 0.3174

90 | 0.2391 85,000 | 0.2986 | 410,000 | 0.3123 | 750,000 | 0.3175

100 | 0.2400 | 90,000 | 0.2991 | 420,000 | 0.3125| 760,000 | 0.3176
200 | 0.2460 | 95,000 | 0.2996 | 430,000 | 0.3127 | 770,000 | 0.3177
300 | 0.2495 | 100,000 | 0.3000 | 440,000 | 0.3129 | 780,000 | 0.3178
400 | 0.2520 | 110,000 | 0.3008 | 450,000 | 0.3131| 790,000 | 0.3180
500 | 0.2540 | 120,000 | 0.3016 | 460,000 | 0.3133 | 800,000 | 0.3181
600 | 0.2556 | 130,000 | 0.3023 | 470,000 | 0.3134 | 810,000 | 0.3182
700 | 0.2569 | 140,000 | 0.3029 | 480,000 | 0.3136 | 820,000 | 0.3188
800 | 0.2581 | 150,000 | 0.3035 | 490,000 | 0.3138 | 830,000 | 0.3184
900 | 0.2591 | 160,000 | 0.3041 | 500,000 | 0.3140 | 840,000 | 0.3185
1,000 | 0.2600 | 170,000 | 0.3046 | 510,000 | 0.3142 | 850,000 | 0.3186
2,000 | 0.2660 | 180,000 | 0.3051 | 520,000 | 0.3143 | 860,000 0.3187
3,000 | 0.2695 | 190,000 | 0.3056 | 530,000 | 0.3145] 870,000 0.3188
4,000 | 0.2720 | 200,000 | 0.3060 | 540,000 | 0.3146 | 880,000 0,3189
5,000 | 0.2740 | 210,000 | 0.3064 | 550,000 | 0.3148 | 890,000 0.3190
6,000 | 0.2756 | 220,000 | 0.3068 | 560,000 | 0.3150 | 900,000 0.3191
7,000 | 0.2769 | 230,000 | 0.3072 | 570,000 | 0.3151 | 910,000 0.3192
8,000 | 0.2781 | 240,000 | 0.3076 | 580,000 | 0.3153 | 920,000 0.3193
9,000 | 0.2791 | 250,000 | 0.3080 | 590,000 | 0.3154 | 930,000 0.3194
10,000 | 0.2800 | 260,000 | 0.3083 | 600,000 | 0.3156 | 940,000 0.3195
15,000 | 0.2835 | 270,000 | 0.3086 | 610,000 | 0.3157 | 950,000 0.3196
20,000 | 0.2860 | 280,000 [ 0.3089 | 620,000 | 0.3158 | 960,000 0.3196
25,000 | 0.2880 | 290,000 | 0.3092 | 630,000 | 0.3160 | 970,000 0.3197
30,000 | 0.2895 | 300,000 | 0.3095 | 640,000 | 0.3161 | 980,000 | 0.3198
35,000 [ 0.2909 | 310,000 | 0.3098 | 650,000 | 0.3163 | 990,000 | 0.3199
40,000 | 0.2920 | 320,000 | 0.3101 | 660,000 | 0.3164 [1,000,000 | 0.3200

Para los valores intermedios de V 6 V., los coeficientes Ki 6 K> se obtienen por
interpolacion lineal.
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Documento 2

RECOMENDACIONES

La Conferencia aprobd las siguientes recomendaciones:

RECOMENDACION 1

Aceptacion del Convenio Internacional de Arqueo de Buques, 1969.

La Conferencia recomienda que los Gobiernos acepten el Convenio Internacional de
Arqueo de Buques, 1969 en la fecha mas préxima posible.

RECOMENDACION 2
Uso de los arqueos bruto y neto

La Conferencia recomienda que el arqueo bruto y el arqueo neto determinados de
acuerdo con las disposiciones del Convenio Internacional de Arqueo de Buques, 1969,
sean aceptadas como par metros pertinentes cada vez que se usen esos términos en
convenios, leyes y reglamentos, y también como base para datos estadisticos
relacionados con el volumen total o capacidad utilizable de los buques mercantes.

Ademas, reconociendo que la transicion de los existentes sistemas de determinacion
del arqueo al nuevo sistema previsto en este Convenio deberia causar el minimo
impacto en la economia de la navegacidon mercante y operaciones portuarias, la
Conferencia recomienda que los Gobiernos contratantes, autoridades portuarias y
cualquier otro organismo que use el arqueo como base para el céalculo de derechos,
consideren cuidadosamente que por metro es el mas indicado para su uso teniendo en
cuenta su practica actual.

RECOMENDACION 3

Interpretacion uniforme de la definicion de los términos

La Conferencia, reconociendo que las definiciones de ciertos términos usados en el
Convenio Internacional de Arqueo de Buques 1969, tales como "eslora", "manga",
"pasajero" y "estanco a la intemperie", son idénticas a las incluidas en otros convenios
de la que es depositaria la Organizacion Consultiva Maritima Intergubernamental,
recomienda que los Gobiernos contratantes tomen medidas encaminadas a asegurar
que las definiciones idénticas de términos usados en esos convenios sean interpretados
de modo uniforme y consecuente.
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INTERPRETACIONES UNIFICADAS DEL CONVENIO
INTERNACIONAL SOBRE ARQUEO DE BUQUES, 1969*

INTERPRETACION UNIFICADA 1

Articulo 2 Definiciones
Articulo 2 8) Eslora

A.2 8)-1 Cuando un buque no esté provisto de mecha del timén, se toma como
eslora el 96 % de la eslora total en una flotacién situada al 85 % del puntal minimo
de trazado medido segun se define en la regla 2 2).

A.2 8)-2 En el caso de buques cuya proa o popa no esté claramente definida, tales
como las unidades estabilizadas por columnas, las naves sumergibles, los diques
flotantes y buques similares, deberia utilizarse el 96% de la eslora total.

nd Eslora total *

LUinidades estabilizadas por columnas

A 2 8)-3 En la definicion de "eslora" que figura en el articulo 2 8), se entiende por
"puntal minimo de trazado" la distancia vertical medida desde la parte superior de
la plancha plana de la quilla (o extremo inferior equivalente descrito en la regla 2 2))
en el punto mas bajo de la longitud de la quilla hasta la linea horizontal que es
tangente de la parte inferior de la cubierta superior en el costado del buque (o
extremo superior equivalente descrito en la regla 2 2)) en el punto mas bajo de la
longitud de la cubierta superior. A efectos de la presente definicion, se considera
que el buque esta asentado en una flotacién paralela a la flotacién de proyecto.

4 Circular TM.5/Circ.6, INTERPRETACIONES UNIFICADAS DEL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE ARQUEO DE
BUQUES, 1969/0MI.
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Linea tangente horizontal
Punto mas bajo de
la cubierta superior

Puntal minimo —
de trazado (DLM)

Flotacion
de proyecto

Punto mas bajo de la parte
superior de la plancha plana
de la quilla

A.2 8)-4 Cuando haya instalado mas de un timén, la mecha del timén del extremo
de popa es la que ha de tenerse en cuenta al determinar la eslora

INTERPRETACION UNIFICADA 2

Articulo 3Esfera de aplicacion

Articulo 3 2) d) Aplicacion del arqueo a buques "existentes"
A.3 2) d)-1 La expresiéon "transformaciones o modificaciones que segun la
Administracion den lugar a una variacion importante de su arqueo bruto existente"

significa un "aumento o disminucion de mas del 1 % en el arqueo bruto calculado
de conformidad con el Convenio de arqueo 1969".

INTERPRETACION UNIFICADA 3

Articulo 9Forma del certificado
Articulo 9 2) Modelo del anexo Il

A.9 2)-1 La "fecha" que figura en el anverso del Certificado internacional de arqueo
(1969) se refiere al afio en que se coloco la quilla o en que el buque se hallaba en
una fase equivalente de construccion (articulo 2 6)) o en que en el buque se
efectuaron transformaciones o modificaciones segun se definen en el articulo 3 2)
b); pero cuando el afio de construccion o de transformacién o modificacion sea 1982
0 1994, deberian indicarse también el mes y el dia.

A.9 2)-2 La informacién que se incluya en las columnas tituladas "situacion" en el
reverso del Certificado internacional de arqueo (1969) no deberia ser detallada.

A.9 2)-3 Las palabras "fecha y lugar del arqueo inicial" deberian referirse a la
expedicion del Certificado internacional de arqueo (1969) original y no deberian
referirse al arqueo medido en virtud de sistemas nacionales preexistentes.
A.9 2)-4 Las palabras "fecha y lugar del ultimo arqueo" deberian referirse a la fecha
y lugar de expedicion del ultimo Certificado internacional de arqueo (1969).

INTERPRETACION UNIFICADA 4

Articulo 10 Anulacion de certificados
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Articulo 10 2) Anulacion por transferencia de pabellén

A.10 2)-1 Se deberia efectuar un nuevo arqueo a los buques cuyo Certificado
internacional de arqueo (1969) no cumpla lo indicado en las interpretaciones
acordadas sobre las disposiciones del Convenio. Se deberian determinar y aplicar
sin demora las nuevas caracteristicas.

INTERPRETACION UNIFICADA 5

Articulo 12 Inspeccion

A.12-1 Podra facilitarse al capitan del buque una copia de los calculos de arqueo
junto con el Certificado internacional de arqueo (1969). Si bien no esta prescrito, no
existe en el Convenio ninguna disposicion que impida a las Administraciones
proporcionar dichos calculos a los buques que enarbolen su pabelldn.

INTERPRETACION UNIFICADA 6

Regla13) Generalidades

R.1 3)-1 Al aplicar estas disposiciones relativas a los tipos nuevos de
embarcaciones, los arqueos bruto y neto, resultantes deberian reflejar el tamafo
total del buque y su capacidad util, respectivamente. Por tipos nuevos de
embarcaciones deberia entenderse aquellas embarcaciones cuyo proyecto sea
novedoso y no deberia incluir tipos tradicionales existentes de buques con una
forma habitual ni aquellos tipos de buque ya contemplados en las interpretaciones
unificadas.

Interpretaciones relativas a tipos nuevos de embarcaciones (regla 1 3))

NvICr. 1 Buques para el transporte de ganado

N.1-1 En la mayoria de los casos, los buques para el transporte de ganado son
buques transformados. Encima de la cubierta superior existente se construyen una
0 mas cubiertas y entre ellas se disponen los corrales para el ganado y los espacios
conexos, separandolos, por ejemplo, con vallas, cercas o pasillos. Los corrales
quedan al aire libre.

N.1-2 Los candeleros, cercas y vallas para mantener el ganado en los corrales
constituyen "otros medios para estibar la carga", conforme a lo estipulado en la regla
25).

N.1-3 Al aplicar las reglas del Convenio de arqueo, 1969, las estructuras para el
ganado deberian incluirse en el arqueo bruto.

NvICr. 2 Buques dique

N.2-1 Entre las principales caracteristicas estructurales de los buques dique se
cuentan la inexistencia de tapas sobre el espacio de carga, si bien estos buques
pueden tener una cubierta dique, situada por encima del calado de trazado y
construcciones laterales sobre cubierta.

31

A\ %



Convenio Internacional sobre Arque de Buques, 1969 - Enmiendas en Colombia 2020

El volumen de los
espacios de carga se
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incluyen en vV

N.2-2 Los buques dique considerados son los siguientes:

.1 un buque dique de popa abierta,

.2 un buque dique provisto de una puerta de popa o de una rejilla de popa
(véase la figura 8 del apéndice 1)

Provisto de
compuerta o
mamparng

de proa

N.2-3 Deberia incluirse el espacio situado por encima de la cubierta dique si al
menos tres de sus lados lindan con construcciones de cubierta y esta destinado al
transporte de carga.

N.2-4 A este respecto, dichas construcciones se definen como espacios cerrados
circundados por mamparos y una cubierta por encima.

NvICr. 3 Buques portacontenedores sin tapas de escotilla

N.3-1 Véanse las recomendaciones relativas a la medicion del arqueo de los buques
portacontenedores sin tapas de escotilla que figuran en la resolucion MSC.234(82).
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VER RECOMENDACIONES RELATIVAS AL ARQUEO DE LOS BUQUES
PORTACONTENEDORES SIN TAPAS DE ESCOTILLA

INTERPRETACION UNIFICADA 7

Regla 2 Definiciones de los términos usados en los anexos

Regla21) Cubierta superior

R.2 1)-1 Toda discontinuidad en la cubierta superior que se extienda a lo largo de
toda la manga y sea superior a 1 m deberia considerarse un escalon segun se
define en laregla 2 1).

>1.0m Linea paralela a la cubierta expuesta
i
1 r ‘ B -
Puntal de trazado (D)
v

R.2 1)-2 No deberian tenerse en cuenta los escalones situados fuera de la "eslora"
(articulo 2 8)).

R.2 1)-3 Toda discontinuidad en la cubierta superior que no se extienda hasta el
costado del buque deberia considerarse un nicho situado debajo del nivel de la
cubierta superior

H - .
K ) b ay Puntal de trazado (D)
v
_ 5 >
R.2 1)-4 En un buque que tenga aberturas en el costado situadas por debajo de la
cubierta mas alta, que no estén cerradas sino limitadas hacia el interior por

mamparos y cubiertas estancos a la intemperie, la cubierta situada por debajo de
dichas aberturas deberia considerarse como cubierta superior.

A S
OQd Cubierta superior / K
L. & Seccidon A-A

R.2 1)-5 La Administracién podra decidir sobre el término "estanco" ya que no es
necesaria una definiciéon especial a efectos de arqueo.
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INTERPRETACION UNIFICADA 8

Regla23) Manga
R.2 3)-1 La expresién "el centro del buque" deberia entenderse como el punto medio

de la eslora, segun se define ésta en el articulo 2 8), en el que el extremo de proa
de esa eslora coincide con la cara proel de la roda.

INTERPRETACION UNIFICADA 9

Regla24) Espacios cerrados

R.2 4)-1 En la regla 2 4) no hay contradiccion entre la definicion de espacios
cerrados como "limitados por el casco del buque, por mamparos fijos o movibles ..."
y "... ni tampoco la ausencia de mamparos impedira la consideracién de un espacio
como espacio cerrado”.

R.2 4)-2 Deberia considerarse que la regla 2 5) es aplicable a un espacio situado
dentro de los limites de "toldos permanentes o movibles".

R.2 4)-3 Los tanques situados permanentemente sobre la cubierta superior,
provistos de tuberias desmontables que los conecten con el sistema de la carga o
con los conductos de aireacién (desaireacion) del buque deberian incluirse en V..

R.2 4)-4 El volumen de las tapas de tipo ponton, de acero, estancas a la intemperie
y montadas sobre brazolas de escotilla deberia incluirse en los calculos del volumen
total (V) del buque. Si dichas tapas estan abiertas por la parte inferior, su volumen
también deberia incluirse en V..

R.2 4)-5 El arqueo de los buques polivalentes que pueden navegar con las escotillas
de carga abiertas o cerradas deberia medirse siempre suponiendo que las tapas de
las escotillas estan cerradas.

R.2 4)-6 Los mastiles, palos machos, gruas y estructuras de soporte para gruas y
contenedores que sean totalmente inaccesibles y estén situados por encima de la
cubierta superior, separados por todos sus costados de otros espacios cerrados, no
deberian incluirse en el volumen total de todos los espacios cerrados. Los
conductos de aire cuya superficie transversal no sea superior a 1 m? también podran
excluirse en las condiciones que acaban de mencionarse.

R.2 4)-7 Si los espacios cerrados cumplen las condiciones de exclusion
especificadas en la regla 2 5) deberian excluirse del volumen total de todos los
espacios cerrados (V). Dichos espacios deberian considerarse "espacios cerrados
pero excluidos", diferenciandolos de los "espacios cerrados incluidos" (aquellos
"espacios cerrados" que no cumplen las condiciones de exclusion especificadas en
la regla 2 5)).

R.2 4)-8 Las rejillas abiertas que forman parte del casco del buque, o de las

cubiertas, revestimientos, divisiones 0 mamparos, no se consideran que limitan
espacios cerrados y no se tienen en cuenta al aplicar la presente regla.
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Rejilla sobre la cubierta
_~(ABCDEFGH no es
A B ~ unespacio cerrado)

R.2 4)-9 La maquinaria tal como el equipo de remolque y amarre, chigres, gruas
giratorias, gruas con estructuras de celosia y otros elementos similares no deberian
incluirse en el volumen total de todos los espacios cerrados (V).

Los intercambiadores de calor instalados en nichos del casco o por fuera del casco
deberian considerarse maquinaria segun lo dispuesto en la interpretacion R.2 4)-9
que figura en el anexo de las Interpretaciones unificadas del Convenio internacional
sobre arqueo de buques, 1969 (TM.5/Circ.6), y no deberian considerarse
apéndices.®

R.2 4)-10 Las gruas moviles no deberian incluirse en el volumen total de todos los
espacios cerrados (V). Por "moviles" se entiende que la estructura principal
(soporte) de la grua se desplaza longitudinal o transversalmente en relacion con el
buque.

INTERPRETACION UNIFICADA 10

Regla25) Espacios excluidos

R.2 5)-1 El espacio entre el mamparo longitudinal lateral de una caseta y la amurada
situada por debajo de una cubierta que se extienda de banda a banda soportada
por barraganetes o planchas verticales unidos a las amuradas deberia considerarse
espacio excluido de conformidad con la regla 2 5) b) y c). Del mismo modo, no
deberian considerarse espacios cerrados los espacios abiertos situados
directamente debajo de una estructura de aleron del puente.

— Espacios
% | excluidos |

NEEEN oo
[ ]

Espacios Regla2 5) ¢
excluidos €9 )e)

8 Circular MSC.1/Circ.1546 INTERPRETACION UNIFICADA DEL CONVENIO DE ARQUEO 1969
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R.2 5)-2 En el caso de un buque de transbordo rodado, por ejemplo, cuando el
espacio existente en el extremo de una construccién esté provisto de medios para
sujetar la carga, ese espacio deberia incluirse en V de conformidad con la primera
condicién de la regla 2 5).

R.2 5)-3) Al aplicar esta regla:

.1 los espacios excluidos del volumen total de todos los espacios cerrados (V)
son aquellos espacios considerados cerrados en virtud de la regla 2 4) y que
ademas cumplen las condiciones de exclusion establecidas en la regla 2 5);

.2 el volumen de dichos espacios cerrados a los que se hace referencia en las
reglas 2 5) a) a e) se excluira del volumen total de todos los espacios cerrados
(V), salvo que se dé al menos una de las tres condiciones siguientes:

— el espacio esta dotado de medios para la sujecién de la carga o las
provisiones;

— las aberturas estan provistas de algun medio de cierre;

— la construccion permite la posibilidad de que tales aberturas puedan
cerrarse.

R.2 5)-4 En el apéndice 1 del Convenio, el etiquetado de las figuras se interpretara
del siguiente modo:

.1 "O = espacio excluido" se refiere a un espacio cerrado, o a parte de este,
que se ajuste a alguna de las situaciones descritas en las reglas 2 5) a) a e)
y cumpla las condiciones para su exclusion del volumen total de todos los
espacios cerrados (V) especificadas en dicha regla;

.2 "C = espacio cerrado" se refiere a un espacio cerrado, o a parte de este,
que no se ajuste a ninguna de las situaciones descritas en las reglas 2 5) a)
a e) y que por tanto no pueda ser nunca excluido del volumen total de todos
los espacios cerrados (V);

.3 "l = espacio que debe considerarse cerrado" se refiere a un espacio
cerrado, o0 a parte de este, que se ajuste a una de las situaciones descritas en
las normas 2 5) a) a e), pero que no cumpla las condiciones para su exclusion
del volumen total de todos los espacios cerrados (V) especificadas en dicha
regla.

R.2 5)-5 Al aplicar las reglas 2 5) b) y c¢), no se considerara que los puntales
necesarios para sostener el techo y las barandas verticales cierren o reduzcan el
tamafio de una abertura en el costado. Las barras horizontales que conectan las
barandas verticales no deberian considerarse barandillas, segun se describen en la
regla 2 5) b).
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Barras horizontales

r
e

Barandillas descritas
en laregla 2 5) b)

Barandas verticales

R.2 5)-6 Al aplicar lo dispuesto en la regla 2 5), la expresiéon "manga de la cubierta”
se refiere a la anchura de la estructura de la caseta en la linea de la abertura del
espacio, independientemente de que la estructura se extienda de banda a banda.
Ademas de las construcciones que se extienden de banda a banda, las
prescripciones relativas a los espacios excluidos de conformidad con la regla 2 5)
también se aplican a las estructuras que no se extienden de banda a banda del
buque. En dichas estructuras B se refiere a la manga de una estructura que no se
extiende de banda a banda, medida en la abertura (véase el apéndice 1 del
Convenio).

Cerrados y NO excluidos

0,58 — ' g)

=0,9B

* K 1

|
? B l},;ﬂli
|

Cerrados pero excluidos

R.2 5)-7 Las rejillas que cubren las aberturas laterales o de los extremos no
deberian considerarse medios de cierre al aplicar esta regla.

INTERPRETACION UNIFICADA 11

Regla 2 5) d) Espacio situado inmediatamente debajo de una abertura descubierta

R.2 5) d)-1 La expresion "inmediatamente debajo" significa que el espacio se
extiende desde la cubierta en la que se encuentra la abertura hasta el limite mas
bajo de la abertura en cuestion. Las aberturas que penetran la cubierta superior
(segun se define en la regla 2 1)) sélo se excluyen hasta la linea de la cubierta
superior.
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INTERPRETACION UNIFICADA 12

Regla2 6) Pasajero

R.2 6)-1 N1 y N2 deberian obtenerse consultando a la autoridad de seguridad
maritima de la Administracion.

INTERPRETACION UNIFICADA 13

Regla27) Espacios de carga

R.2 7)-1 Los volumenes de los tanques de lastre separado no deberia incluirse en
V¢, a condicion de que no se utilicen para carga.

R.2 7)-2 Los volumenes de los tanques de lastre limpio de los petroleros deberian
incluirse en V. si el buque en cuestién cuenta con un sistema de lavado con crudos
que haga posible la doble utilizacién de dichos tanques como de carga y de lastre
limpio.

R.2 7)-3 Los volumenes de los tanques dedicados a lastre limpio no deberia
incluirse en V. si se cumplen las condiciones siguientes:

.1 los tanques no se utilizan para carga;

.2 el buque lleva un unico Certificado internacional de prevencion de la
contaminacion por hidrocarburos (Certificado IOPP) en el que se indica que
utiliza tanques dedicados a lastre limpio, de conformidad con la regla 13A del
Anexo | del Convenio MARPOL 73/78;

.3 en la casilla de OBSERVACIONES del Certificado internacional de arqueo
(1969) figura la nota siguiente: "Este buque lleva un Certificado IOPP, de
conformidad con la regla 13A del Anexo | del Convenio MARPOL 73/78. Se
dedican exclusivamente a transportar agua de lastre limpia los tanques
siguientes: i

R.2 7)-4 Los volumenes de los tanques de decantacion para residuos de la carga
deberian incluirse en V..

R.2 7)-5 En los buques pesqueros deberian incluirse en V. los volimenes de los
espacios de procesamiento del pescado para la preparacion de harina de pescado,
aceite de higado y conservas de pescado, los tanques para volver a enfriar el
pescado, los depdsitos del pescado fresco y los pafioles de sal, especias, aceite y
brea. No deberian incluirse en V. los pafioles de las artes de pesca.
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R.2 7)-6 El volumen de las maquinas de refrigeracion utilizadas para la refrigeracion
de las cargas y situadas dentro de los limites de los espacios de carga deberian
incluirse en Ve.

R.2 7)-7 Los volumenes de los pafoles de correos, compartimientos de equipajes
separados de los espacios de alojamiento de los pasajeros y los panoles de
mercancias que no estan desaduanadas destinadas a los pasajeros deberian
incluirse en V.. No deberian incluirse en V. los volumenes de las gambuzas para la
tripulacién o los pasajeros y los pafioles de mercancias que no estan desaduanadas
destinadas a la tripulacion.

R.2 7)-8 En los buques de carga combinada, cuando los propietarios soliciten que
los tanques de doble finalidad hidrocarburos/lastre pasen a ser tanques de lastre y
queden excluidos de V., deberia exigirse que los tanques de lastre estén
permanentemente desconectados del sistema de carga de los hidrocarburos y que
no se utilicen para el transporte de carga. El arqueo del buque deberia volver a
determinarse entonces de conformidad con lo dispuesto en la regla 5 3). Todo
tanque de lastre que no vaya a incluirse en V. deberia estar dedicado
exclusivamente a lastre y conectado a un sistema de lastre independiente, y no se
utilizara para transportar carga.

R.2 7)-9 Al determinar los volumenes de los espacios de carga, no deberian tenerse
en cuenta el aislamiento, las serretas o el forro instalados dentro de los limites del
espacio de que se trate. Respecto de los buques en cuyo interior se hayan
construido tanques de carga independientes permanentes, por ejemplo, los buques
gaseros, el volumen que debe incluirse en V. deberia calcularse hasta el mamparo
estructural del tanque, independientemente del aislamiento instalado en el interior
o el exterior del mamparo limite del tanque.

R.2 7)-10 Los volumenes de los espacios de doble uso, tales como los utilizados
tanto para lastre como para carga, deberian incluirse en V..

R.2 7)-11 Los espacios destinados a los automoviles de los pasajeros deberian
incluirse en Ve.

INTERPRETACION UNIFICADA 14

Regla3 Arqueo bruto
R.3-1 El coeficiente K1 utilizado para calcular el arqueo bruto podra extraerse bien
del cuadro que figura en el apéndice 2 del Convenio, bien de la férmula que aparece
en la regla 3, a discrecion de la Administracion.

R.3-2 El valor final de arqueo determinado de conformidad con la regla 3 y declarado
en el certificado de arqueo, deberia darse en niumeros redondeados, sin decimales.

INTERPRETACION UNIFICADA 15

Regla4 Arqueo neto

R.4-1 El coeficiente K2 utilizado para calcular el arqueo neto podra extraerse bien
del cuadro que figura en el apéndice 2 del Convenio, bien de la férmula que aparece
en la regla 4, a discrecion de la Administracion.

R.4-2 El valor final de arqueo determinado de conformidad con la regla 4 y declarado
en el certificado de arqueo, deberia darse en numeros redondeados, sin decimales.
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INTERPRETACION UNIFICADA 16

Regla 6 Calculo de volumenes
R.6-1 No deberian medirse los espacios cerrados por encima de la cubierta
superior, los apéndices y los espacios abiertos al mar cuyo volumen no sea superior
a1m3.

INTERPRETACION UNIFICADA 17

Regla 6 2) Apéndices

R.6 2)-1 Los bulbos, las caperuzas de la hélice, los henchimientos para el paso del
eje u otras estructuras deberian considerarse apéndices.

Los intercambiadores de calor instalados en nichos del casco o por fuera del casco
deberian considerarse maquinaria segun lo dispuesto en la interpretacion R.2 4)-9
que figura en el anexo de las Interpretaciones unificadas del Convenio internacional
sobre arqueo de buques, 1969 (TM.5/Circ.6), y no deberian considerarse
apéndices.®

INTERPRETACION UNIFICADA 18

Regla 6 3) Espacios abiertos al mar

R.6 3)-1 Los tubos de escobén, los nichos de las valvulas de toma de mar, los
tuneles de propulsores, los vertedores de popa de los buques pesqueros, los pozos
de dragado de las dragas y otros espacios analogos que haya en el casco del buque
deberian considerarse espacios abiertos al mar.

R.6 3)-2 Los volumenes del interior del casco del buque, como en el caso de las
gabarras de casco seccionado y las dragas, deberian incluirse enel Vyen el V. a
pesar de que el espacio situado en el interior del casco esté temporalmente abierto
al mar durante las operaciones de descarga.

Volimenes
sombreados
incluidos
enVyV,

Escotilla de fondo
no estanca

R.6 3)-3 Los espacios abiertos al mar no deberian excluirse del volumen total de
todos los espacios cerrados (V) si éstos se utilizan para fines de carga y/o
flotabilidad.

6 Circular MSC.1/Circ.1546 INTERPRETACION UNIFICADA DEL CONVENIO DE ARQUEO 1969
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Cubierta
superior
volumenes
sombreados
sa incluyen
enVyVe
Rejilla "abierta
al mar®

C| :carga

INTERPRETACION UNIFICADA 19

Regla 7 Medicion y calculo

R.7-1 Cuando se remita a otro Gobierno un certificado de arqueo y una copia de los
calculos del arqueo de conformidad con lo dispuesto en el articulo 8 2) o 10 3) del
Convenio, deberian ir acompanados de un impreso como el que aparece en el
anexo en el que figuren los pormenores principales de los calculos de arqueo, a fin
de facilitar su comprensién. Al enumerar los volumenes bajo cubierta éstos podran
combinarse (por ejemplo, espacio bajo cubierta/castillo prolongado, etc.) en el
impreso.

INTERPRETACION UNIFICADA 20

Regla72) Métodos de calculoy precision

R.7 2)-1 Las Administraciones deberian decidir el grado de precisién necesario para
los calculos de arqueo.

Los calculos de volimenes se podrian realizar con un software de diseno.
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RECOMENDACIONES RELATIVAS AL ARQUEO DE LOS BUQUES
PORTACONTENEDORES SIN TAPAS DE ESCOTILLA?

1 Con el fin de utilizar una base unificada para la aplicacion de las reglas de arqueo a los
buques portacontenedores sin tapas de escotilla, se recomienda a las Administraciones que
acepten lo siguiente:

Definiciéon de buque portacontenedor sin tapas de escotilla

2 Alos efectos de la aplicacion del Convenio de Arqueo 1969, un buque portacontenedores
sin tapas de escaotilla es un buque proyectado para el transporte de contenedores, construido
en forma de "U" abierta y con un minimo del 66,7 % del area total de sus huecos de escotilla
TIsin tapas(], con un doble fondo y, sobre éste, altas estructuras laterales sin tapas de
escotilla sobre la cubierta superior y sin una cubierta completa por encima del calado de
trazado (véase la figura), y hay que considerarlo como un buque de tipo nuevo, segun se
especifica en la regla 1 3) del Convenio

Interpretaciones de las disposiciones del Convenio de Arqueo 1969

3 Las disposiciones del Convenio de Arqueo 1969 para los espacios cerrados son
aplicables a los buques portacontenedores sin tapas de escotilla, a reserva de las siguientes
interpretaciones unificadas:

.1 Cubierta superior (regla 2 1))

En un buque exento por la Administracion del cumplimiento de las
prescripciones que obligan a instalar tapas de escotillas estancas a la
intemperie sobre la cubierta mas alta expuesta a la intemperie y a la mar,
como en el caso de un buque portacontenedores sin tapas de escotilla, se
considerara que la cubierta superior es aquella que vendria determinada por
la regla 2 1) si se hubiesen instalado las mencionadas tapas de escotilla.

.2 Espacios cerrados (regla 2 4))

En los buques portacontenedores sin tapas de escotilla, la existencia de una
abertura en una cubierta, como por ejemplo la ausencia de tapas de escatilla,
no sera obice para que el espacio de que se trate se considere un espacio
cerrado.

.3 Proteccion encima de las pilas de contenedores

En el caso de buques portacontenedores sin tapas de escotilla que lleven
tapas moviles de construccién ligera no aptas para soportar carga (de abrigo)
apoyadas en las guias de los contenedores, el espacio situado por encima de
las brazolas hasta las tapas no se considera espacio excluido, de conformidad
con la regla 2 5). Sin embargo, para este proyecto en particular se podria
hacer una excepcion de acuerdo con la regla 1 3). El espacio puede excluirse
a condicion de que este tipo de buque cumpla las prescripciones aplicables a
los buques portacontenedores sin tapas de escotilla que no disponen de las
tapas anteriormente mencionadas.

Arqueo bruto reducido de los buques portacontenedores sin tapas de escotilla

7 RESOLUCION MSC. 234(82)
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4 Para reducir las desventajas causadas por la utilizacion de un arqueo bruto superior al
arqueo bruto de los buques portacontenedores tradicionales en el calculo de los derechos,
el Comité acordd recomendar un arqueo bruto reducido para los buques portacontenedores
sin tapas de escatilla, sin imponer limites de tamafo y basandose en la formula simplificada

siguiente:
GTr=0,9GT
donde:
GTr = arqueo bruto reducido
GT = arqueo bruto calculado de acuerdo con el Convenio de Arqueo 1969

Mencion en el Certificado internacional de arqueo (1969)

5 En el certificado internacional de arqueo (1969), bajo "Observaciones", se hara constar
el arqueo del buque portacontenedores sin tapas de escotilla, como sigue:

"De conformidad con la resolucién MSC. 234 (82), el arqueo bruto reducido que debe
utilizarse para calcular los derechos basados en el arqueo es

Figura a que se hace referencia en el parrafo 2

Abierto por arriba

"Cubierta superior”

{ alado de trazado (regla 4 2))

:I CC=V, Espacios cerrados
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