DIRECCION GENERAL MARITIMA 2 azol 10 3302

Bogots, DC, 1] ABR 200

REFERENCIA
Clase de investigacién: ~ Jurisdiccional por Siniestro Maritimo
Asunto: Grado Jurisdiccional de Consulta
Niimero de expediente: 13012010003
Sujetos Procesales: Capitan motonave “LUIS FERNANDO”
Armador motonave “LUIS FERNANDO”
Agencia maritima VICTOR ABELLO Y ASOCIADOS LTDA EN
LIQUIDACION
Clase de Siniestro: Arribada Forzosa
OBJETO A DECIDIR

Procede el Despacho a resolver en via de consuita la sentencia No. 00005 CP3-ASJUR del 7 de
febrero de 2011, proferida por el Capitan de Puerto de Barranquilla, dentrc de la investigacién por
sinfestro maritimo de Arribada Forzosa de la motonave “LUIS FERNANDO” de bandera de Islas
Virgenes, ocurrido el 24 de julio de 2010, previos los siguientes:

ANTECEDENTES

1. Mediante acta de protesta No. 248-MD-CG-CARMA-SECAR-JONA-COGAC-CGUCA-
CEGSAM del 25 de julio de 2010, suscrita por el Comandante ARC BA-30 de la Estacion de
Guardacostas de Santa Marta, el Capitan de Puerto de Barranquilla tuvo conocimiento de la
arribada forzosa al puerto de Barranquilla de la motonave “LUIS FERNANDO” de bandera
de Islas Virgenes, ocurrido el dia de presentacién de la protesta.

2. Por lo anterior el dia 27 de julio de 2010, el Capitin de Puerto de Barranquilla decretd la
apertura de la investigacién, ordenando la practica de las pruebas pertinentes y conducentes
para el esclarecimiento de los hechos.

3. Con fundamente en las pruebas practicadas y recolectadas, el Capitdn de Puerto de
Barranquilla profirid decision de primera instancia el 7 de febrero de 2011, a través de la cual
declaré legitima la arribada forzosa de la motonave “LUIS FERNANDO”.

As{ mismo, declard responsable por violacion a las normas de Marina Mercante al capitén de
la nave, sefior LUIS CUELLAR AGUIRRE, e impusc a titulo de sancién multa de seis (6)
salarios minimos legales mensuales vigentes, equivalentes a la suma de tres millones
doscientos veintidés mil pesos moneda corriente ($3.222.000), pagaderos en forma solidaria
con el armador sefior JAVIER CANEDO GONZALEZ y con la agencia maritima VICTOR
ABELLO Y ASOCIADOS LTDA EN LIQUIDACION.
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4. Al no interponerse recurse de apelacion en contra de la citada decision dentro del término
establecido, el Capitan de Puerto de Barranquilla envié el expediente a este Despacho en via
de consulta, conforme lo establece el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984.

COMPETENCIA

De conformidad con el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984 v el numeral 2°, articulo 2° del
Decreto 5057 de 2009, esta Direccién General es competente para conocer en consulta las
investigaciones por siniestros maritimos ocurridos dentro del territorio establecido en el articulo 2°
del Decreto Ley 2324 de 1984,

Dicha competencia tiene el caracter de jurisdiccional, en aplicacion del Decreto Ley 2324 de 1984, en
concordancia con el articulo 116 de la Constitucién Politica, lo cual fue ratificado por la Corte
Constitucional en sentencia C-212 de 1994 y mediante Concepto de la Sala de Consulta y Servicio
Civil del Consejo de Estado, con Radicado 1605, del 4 de noviembre de 2004.

HECHOS RELEVANTES

De acuerdo a la protesta 248-MD-CG-CARMA-SECAR-JONA-COGAC-CGUCA-CEGSAM del 25
de julio de 2010, suscrita por el Comandante ARC BA-30 de la Estacién de Guardacostas de Santa
Marta, las circunstancias de tiempo, modo y lugar que rodearon el siniestro de Arribada Forzosa,
de Ia motonave “LUIS FERNANDQ” de bandera de Islas Virgenes, fueron las siguientes:

“En patruliajes maritimos efectundos por la unidad de la EGSAM del dia 25 de julio de 2010 a
las 13:30 horas, en los sectores del drea general de la isla Morro, a dos millas nduticas en
posicidn Latitud 11° 14°00”N y Longitud 74° 14°30" W, fue interceptada la motonave tipo yate
de recreacidn de nombre “LUIS FERNANDO” al mando del sefior Luis Cuellar Aguirre con
miimere de pasaporte 8180002164 de nacionalidad Mexicana, que lleva a bordo 2 tripulantes y 6
pasajeros, todos de nacionalidad mexicana, la cual por informacién del sefior Comandante de la
Estacidn de Guardacostas de Santa Marta Encargado, zarpd de Barranquilla sin autorizacion y
evadiendo las recomendaciones hechas por el sefior Capitin de Puerto de dicha ciudad, al
momente de realizarle In inspeccion el zarpe fue expedido por la Capitanin de Puerto de
Cartagena con destino a Aruba, y sus intenciones de maniobra por el rumbo gue Hevaban era
arribar al puerto de Santa Marta” (folio 4).

La motonave “LUIS FERNANDQ" de bandera de Islas Virgenes, se encuentra matriculada bajo el
nimero 737576, comandada por el sefior LUIS CUELLAR AGUIRRE, como armador el sefor
JAVIER CANEDO GONZALEZ, representada por la agencia maritima VICTOR ABELLO Y
ASOCIADOS LTDA. EN LIQUIDACION.

ANALISIS TECNICO

El perito naval categoria A, MIGUEL ANTONIO VELOZA ARIAS, en informe pericial rendido el
29 de julio de 2010, presenté las siguientes conclusiones:

» El capitan de la nave “LUIS FERNANDO”, tomé la decisién de buscar refugio en el puerto
seguro mas préximo, debido a las condiciones meteomarinas desfavorables para proseguir
el viaje hasta el puerto de Aruba, recald en el puerto de Barranquilla a las 21:00 horas del
dia 24 de julio de 2010.
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» Debido a las basuras y plantas acusticas arrastradas por la corriente del rio Magdalena, se
obstruyeron los filtros de los sistemas de enfriamiento de los motores propulsores y de
generacion eléctrica, ocasionando recalentamiento y dafo en la tarjeta electrénica del
generador de estribor dejandolo fuera de servicio.

CONSIDERACIONES DEL DIRECTOR GENERAL MARITIMO

Conforme a lo anteriormente descrito, este Despache encuentra procedente referirse a ciertos
aspectos sustanciales y procesales que dieron mérito al Capitan de Puerto de Barranquilla para
proferir decisién de primera instancia, a su vez hara el estudio de legalidad que entrafia el grado
jurisdiccional de consulta, ast;

En cuanto a los aspectos procesales y probatorios se refiere, este Despacho evidencia que cada una
de las etapas de la investigacién de primera instancia, adelantadas por el Capitan de Puerto de
Barranquilla, se realizaron en los tiempos y términos establecidos en los articulos 31 al 50 del
Decreto Ley 2324 de 1984.

Ahora bien, se estima pertinente realizar las siguientes aclaraciones:

1. Del material probatorio, se comprueba la ocurrencia del siniestro marftimo de Arribada
Forzosa de Ia motonave “LUIS FERNANDO” de bandera de Islas Virgenes, al puerto de
Barranquilla, ocurrido el dia 24 de julio de 2010, cuando fa nave se dirigia al puerto de Oranjestad -
Aruba. {Art. 26 Decreto Ley 2324 de 1984).

2. Delarevisién de la decisién de primera instancia se extrae lo sigujente;

El fallador de primera instancia declaré legitima la arribaba forzosa al puerto de Barranquilla de la
motonave “LUIS FERNANDO"” de bandera de Islas Virgenes, en razdn a que las condiciones
meteoroldgicas para el dia del arribo forzoso, eran adversas, considerando que con la recalada a un
puerto distinto al autorizado en el zarpe, se evité que ocurriera un accidente mayor.

Conforme lo anterior, es pertinente realizar las siguientes aclaraciones:

El articulo 1540 del Cédigo de Comercio, define Ia arribada forzosa como:

“Lldmese arriba forzosa la entrada necesaria i puerto distinto del autorizado en el permiso de
zarpe”

A su turno, el articulo 1541 de la norma ibidemn, prevé:

“La arvibada forzosa es legitima o ilegitima; La legitima es la que procede en caso fortuito
inevitable, ¢ ilegitima la que trae su origen de dolo o culpa del capitdn. La arribada
forzosa se presumird ilegitima. En todo caso, la Capitania de Puerto investigard y calificard
los hechos”.

De lo anterior y sobre el caso en concreto se evidencia la ocurrencia del sinfestro marftimo de
. arribada forzosa de la motonave “LUIS FERNANDO”, pues entr¢ al puerto de Barranquilla, sin

. que se encontrara autorizado en el zarpe No. 136217, expedido por el Capitin de Puerto de
. Cartagena, que la facultaba navegar hasta el puerto de Oranjestad -~ Aruba.
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Ahora, sobre la legitimidad o ilegitimidad de la arribada forzosa, es necesario citar algunos apartes
de Ia de declaracién rendida el dia 27 de julio de 2010, por el capitin de la nave sefior LUIS
CUELLAR AGUIRRE, en la que sostiene que el ingreso al puerto de Barranquilla obedeci6 a que
era peligroso continuar con el viaje por las condiciones meteomarinas adversas.

A su turno, el boletin de las condiciones meteomarinas para el dia 24 de julio de 2010, emitido por
el Centro de Investigaciones Oceanogrificas e Hidrograficas del Caribe, pronosticé:

“Se espera que el paso de la onda fropical del este que se encuentra en transito sobre el
Mayr Caribe provogue precipitaciones sobre el archipiélago de San Andrés y
Providencia, este mismo fenomeno (precipitaciones) se presentard sobre los sectores
del Golfo de Urabd debido g la reactivacién del sistema de baja presion anclado de
Panamd. Se espera un incremento en la intensidad. de los vientos debido al aumenito en el
gradiente de presion en el centro del mar Caribe, con intensidades entre 10 y 20 nudos, rifagas
de 25 nudos, por ende, la altura del oleaje también se incrementard con valores de hasta 3.5
metros al norte de la penimsula de la Guajira, se_recomienda mantener las medidas de
seguridad para la navegacion de embarcaciones menores y flujo de baftistas” (cursivas,
negrilla y subrayas fuera de texto).

De lo anterior se puede colegir que las circunstancias que rodearon la mencionada arribada forzosa
no se encuadran en situaciones inesperadas (caso fortuito o fuera mayor), por cuanto fueron
previsibles y resistibles para el capitdn de la citada nave, toda vez que debido al paso de la onda
tropical del este sobre el Mar Caribe y precipitaciones en el golfo del Uraba por reactivacién del
sistema de baja presion anclado a Panama los sujetos de la mavegacién debjan mantener las
medidas de seguridad, condiciones que estaban dentro de los pardmetros normalmente
pronosticados, 1o que fa hace desde todo punto de vista previsibles.

Adicionalmente se tiene que, la operacién en la zona que se encontraba la nave "LUIS
FERNANDO” puede ocasionar taponamiento en los filtros por el alto nivel de basuras, sin
embargo, no existe relacién entre la obstruccién de estos y el dafio de la tarjeta electrénica.

Sobre el citado eximente de responsabilidad, la jurisprudencia! ha indicado que son requisitos
ineludibles para configurar un caso fortuito o fuerza mayor, los siguientes:

“(...} Los dos presupuestos -ex lege- que estereotipan, como unidad conceptual y como sinonimia legal,
al caso fortuito o fuerza mayor, son la inprevisibilidad y la irresistibilidad del acontecintiendo. ..,

Respecte de la primera de esas exigencias, considerd que “[l} (sic) a imprevisibilidad, rectamente
entendida, no puede ser desentrafiada -en lo que atarie a su concepto, perfiles y alcance- con arreglo a su
significado meramente semintico, segiin el cual, imprevisible es aguello 'Que no se puede prever’, y
prever, a su turno, es *Ver con anticipacion’ (Diccionario de ln Real Academia de In Lengua Espariola),
por manera que aplicando este criterio serip menester afirmar que es imprevisible, ciertamente, el
acontecintieito. que no sea viable contemplar de mitemano, o sea previamente n su gestacion wiaterial
(ronttemnplacion ex ante}...Si se aplicase literalmente la diccidn en referencin, se podria llegar a extremos
irritantes, @ fuer (sic) que injuridicos, habida cuenta de gue una interpretacion tan restrictiva haria
nugatoria la postbilidad real de gue 1un deudeor, segiin el enso, se liberara de responsabilidad en virtud del
sirgimicnto de una causa a él extrasia, particularmente de un caso fortuito o fuerza mayor (...) (cursiva
por fuera de texto).

T Corte Suprema dle Justicia en sentencia del 27 de febrero de 2009, magistrade ponente Arturo Solarte Rodriguez
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Conforme al criterio de irresistibilidad, la mencionada sentencia expresé lo siguiente:

“(...) Aquel estado predicable del sujeto respectivo que entrafia la impostbilidad objetiva de evitar ciertos
efectos o consecuencias dertvados de la materializacidn de hechos exdgenos -y por ello a ¢l ajenos, ast como
extrafios en el plano juridico- que le impiden efectuar determinada_ackiacidn, lato sensu. En tal virtud,
este presupuesto legal se encontrard configurado cuando, de cara al suceso pertinente no pueda o pudo
evitar, ni eludir sus gfectos? (...,)" (subrayado y cursiva por fuera de texto).

Por lo anterior, al realizar el cotejo entre la mencionada tesis jurisprudencial y el acervo probatorio
recolectado, se puede entrever que Ias circunstancias que rodearon el siniestro no constituyen un
caso fortuito inevitable.

En virtud de ello, se complementa el estudio del caso con lo estipulado en el articule 1541 del
Codigo de Comercio, que establece: “(...) La arribada forzosa se presuntird ilegitima (...)". Por esta
razon le correspondia al capitan de la nave “LUIS FERNANDO”, desvirtuar dicha presuncién con
la demostracién de un caso fortuito inevitable, circunstancia que no se evidencié en las
declaraciones rendidas ni en las pruebas documentales aportadas.

Finalmente y en relacion con el avalto de los dafios, se puede evidenciar que no obra dentro del
expediente de la referencia prueba en la cual se relacione el valor de los dafios ocasionados con el
siniestro.

Sin embargo, y atendiendec que en el grado jurisdiccional de consulta existe imposibilidad juridica
para decretar y practicar pruebas, v para citar a las partes, por cuanto se debe emitir una decisién
de plano, y en virtud de la naturaleza del siniestro y de que no obran en el expediente pruebas que
permitan hacer el respectivo aval(o, este Despacho se abstendra de referirse al respecto.

En mérito de lo anteriormente expuesto, el Director General Maritimo,
RESUELVE

ARTICULO 1°.- MODIFICAR el articulo primero de la sentencia No. 00005 CP3-ASJUR del 7 de
febrero de 2011, proferida por el Capitan de Puerto de Barranquilla, con fundamento en la parte
considerativa de este proveido, el cual quedar ast:

“DECLARAR ILEGITIMA la arribada forzosa al puerto de Barranquilla de la motonave “LUIS
FERNANDO" de bandera de Islas Virgenes, ocurrida el 24 de julio de 2010, y en consecuencia
declarar responsable por el citado siniestro maritimo al sefior LUIS CUELLAR AGUIRRE,
identificade con pasaporte No. 08180002164, en calidad de capitin de la citada nave, con
fundamento en {a parte motiva de este fallo.

ARTICULQO 2°.- CONFIRMAR los articulos restantes de la sentencia No. 00005 CP3-ASJUR del 7
de febrero de 2011, proferida por el Capitin de Puerto de Barranquilla.

ARTICULO 3°.- NOTIFICAR personalmente por conducto de la Capitania de Puerto de
Barranquilla el contenido de la presente decisién a los sefiores LUIS CUELLAR AGUIRRE,
JAVIER CANEDO GONZALEZ y Representante Legal de la agencia marftima VICTOR ABELLO

* Corte Suprena de Justicia, Sala de Casacion Civil. Magistrado Ponente Arturo Solarte Rodriguez, 27 de febrero de 2009.
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Y ASOCIADOS LTDA EN LIQUIDACION, capitan, armador y agente marftimo, respectivamente,
de la motonave “LUIS FERNANDO” de bandera de Islas Virgenes, y demds partes interesadas, en
cumplimiento de lo establecido en los articulos 46 y 62 del Decreto Ley 2324 de 1984.

ARTICULOQ 4°.- DEVOLVER el presente expediente a la Capitania de Puerto de Barranquilla,
para la correspondiente notificacion y cumplimiento de lo resuelto.

ARTICULO 5°.- COMISIONAR al Capitan de Puerto de Barranquilla, para que una vez quede en
firme y ejecutoriado el presente fallo, remita copia del mismo al Grupo Legal Maritimo y a la
Subdireccién de la Marina Mercante de la Direccién General Maritima.
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te PABLO EMILIO ROMERO ROJAS
Director General Maritimo (E)



