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DIRECCION GENERAL MARITIMA \/

Bogots, D.C,, @i [\BR 2{‘}‘\5

REFERENCIA

Clase de investigacion:  Jurisdiccional por Siniestro Maritimo
Asunto: Grado Jurisdiccional de Consulta
Niimero de expediente: 18012008004

Sujetos Procesales: Capitdn motonave “ANYIE”

Clase de Siniestro: Naufragio

OBJETO A DECIDIR

Procede el Despacho a resolver en via de consulta la decisién de primera instancia del 28 de
octubre de 2009, proferida por el Capitan de Puerto de Turbo, dentro de la investigacién por
siniestro maritimo de naufragio de la motonave “ANYIE” de bandera colombiana, ocurrido el 2
de marzo de 2008, previos los siguientes:

ANTECEDENTES

1. El Capitan de Puerto de Covefias, tuvo conocimiento mediante comunicacién telefénica
del Comandante de la Estacion de Guardacostas de Urabd, del siniestro maritimo de
naufragio que sufrié la motonave “ANYIE” el dia 2 de marzo de 2008, en jurisdiccion de la
citada Capitania de Puerto,

2. Por lo anterior, el dia 8 de marzo de 2008, el Capitan de Puerto de Turbo decreté la
apertura de la investigacién, ordenando la practica de las pruebas pertinentes y
conducentes para el esclarecimiento de los hechos y fij6 fecha para la realizacion de la
audiencia de que trata el articulo 37 del Decreto Ley 2324 de 1984.

3. Con fundamento en las pruebas practicadas y recolectadas, el Capitdn de Puerto de Turbo
profirié decisién de primera instancia el 29 de octubre de 2009, declaré responsable por el
siniestro marftimo de hundimiento de la motonave “ANYIE” a su capitan, sefior
EMERSON CORDOBA ROBLEDO.

En consecuencia, lo sanciond con multa de cinco {5) salarios minimos legales mensuales
vigentes.
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4, El dia 21 de diciembre de 2009; el sefior EMERSON CORDOBA ROBLEDO, capitén de la
motonave “ANYIE” presenté recurso de reposicion y en subsidio apelacién en contra de [a
decision de primera instancia.

5. Eldia 30 de marzo de 2010, el Capitan de Puerto de Turbo resolvié el recurso de reposicion
y confirmé en todas sus partes la resolucién recurrida.

6. Mediante auto del 28 de junio de 2012, el Director General Maritimo rechaz¢$ de plano el
recurso de apelacion interpuesto por el sefior EMERSON CORDOBA ROBLEDO, capitdn
de 1a motonave “ANYIE”, y ordend resolver en consulta la decisién de primera instancia.

COMPETENCIA

De conformidad con el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984 y el numeral 2°, articulo 2°, del
Decreto 5057 de 2009, esta Direccién General es competente para conocer en consulta las
investigaciones por siniestros maritimos ocurridos dentro del territorio establecido en el articulo
2° del Decreto Ley 2324 de 1984.

Dicha competencia tiene el caracter de jurisdiccional, en aplicacién del Decreto Ley 2324 de 1984,
en concordancia con el articulo 116 de la Constitucion Politica, lo cual fue ratificado por la Corte
Constitucional en sentencia C-212 de 1994 y mediante Concepto de la Sala de Consulta y
Servicio Civil del Consejo de Estado, con Radicado 1605, del 4 de noviembre de 2004.

HECHOS RELEVANTES

De acuerdo al acervo probatorio obrante en el expediente, se coligen como circunstancias de
tiempo, modo y lugar que rodearon el siniestro de naufragio, las siguientes:

» Lamotonave “ANYIE” zarpé a las 08:00R horas del dia 2 de marzo de 2008, con destino a Rio
Sucioc - Chocé, transportando 19 pasajeros y 2 tripulantes, cuando se encontraba a la altura
del sector Punta de las Vacas, paréd maquinas para quitarle basura al motor, cinco minutos
después contintio el viaje.

s Al enconfrarse la nave en pleno viaje, en el centro del Golfo de Urabé, en un momento
intempestivo fue perdiendo fuerza del motor y la velocidad fue disminuyéndose,.

e Debido a ello, y a las condiciones meteorolégicas fuertes, se produjo la entrada de agua y no
fue posible subir méaquinas.

e Cuando faltaban aproximadamente 200 metros para liegar a la orilla, en un lugar llamado
Los Coquitos, la nave empezé a hundirse de popa, entre las 10:00 y las 10:15 horas la
motonave se hundid totalmente.

s Se rescataron 18 pasajeros y 2 tripulantes que se encontraban flotando en el mar, los que
contaban con su respectivo chaleco salvavidas, sin embargo, un pasajero se encontraba
desaparecido hasta el momento de presentacién del reporte.
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ANALISIS TECNICO

El perito maritimo JAVIER A. MORENO CORTES, en informe rendido el 25 de abril de 2008,
presento las siguientes conclusiones:

* Las causas que originaron el siniestro fueron, la presencia de mucha basura en el Golfo
de Uraba y Bahta Colombia.

* Las condiciones meteorolégicas que segin la escala de Beaufort eran de viento en
intensidad de 5/6.

* Sediola pérdida total de la nave y no se recuperd ningun equipo de navegacién.
CONSIDERACIONES DEL DIRECTOR GENERAL MARITIMO

Conforme a lo anteriormente descrito, este Despacho encuentra procedente referirse a ciertos
aspectos sustanciales y procesales que dieron mérito al Capitdn de Puerto de Turbo para proferir
decisién de primera instancia, a su vez hard el estudio de legalidad que entrafia el grado
jurisdiccional de consulta, asi:

En cuanto a los aspectos procesales y probatorios se refiere, este Despacho evidencia que cada
una de las etapas de la investigacion de primera instancia, adelantadas por el Capitan de Puerto
de Turbo, se realizaron en los tiempos y términos establecidos en los articulos 31 al 50 del
Decreto Ley 2324 de 1984.

Ahora bien, se estima pertinente realizar las siguientes aclaraciones:

1. Del material probatorio, se comprueba la ocurrencia del siniestro maritimo de naufragio de
la motonave “ANYIE” de bandera colombiana, acaecido el 2 de marzo de 2008, cuando la nave
se encontraba con destino a Rio Sucio - Chocé. (Art. 26 Decreto Ley 2324 de 1984).

2. Delarevision de la decision de primera instancia se extrae lo siguiente:

El fallador de primera instancia declard responsable por el hundimiento de Ia motonave
“ANYIE” al sefior EMERSON CORDOBA ROBLEDO, capitén de la nave en razén a que no
verificé al momento del zarpe lo concerniente a las mangueras para el paso del combustible,
soportado en las conclusiones del perito donde afirmé que las mangueras de combustible no
quedaron lo suficientemente en el fondo del bidén de pléstico y que por esa razén se apagaron
los motores por falta de combustible,

3. Sobre el siniestro acaecido el dia 2 de marzo de 2008, a 1a motonave “ANYIE” y declarado
en la decisién de primera instancia como hundimiento, es menester del Despacho aclarar que se
tratd del siniestro maritimo de naufragio, tal como lo consagra el Cédigo de Investigacién de
Siniestros Maritimos y el Decreto Ley 2324 de 1984. Sin embargo, Ia expresion hundimiento es
utilizada como un sinénimo en las definiciones, por lo se precisard este aspecto en la parte
resolutiva.
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4. En relacién con la declaracién de responsabilidad del capitin de la motonave “ANYIE”,
sefior EMERSON CORDOBA ROBLEDO, se examinaran las circunstancias de tiempo, modo y
Iugar en que ocurrieron los hechos, y las pruebas obrantes en el proceso, asf:

» El capitan de la nave sefior EMERSON CORDOBA ROBLEDO, en declaracion rendida el dia
13 de marzo de 2008, relatd los hechos ocurridos asi:

“Nosotros salimos del waffe con destino a Rio Sucio, cuando arrangué yo vebaje el motor
para ver si llevaba basura pero o llevaba y arranqué otra vez, la embarcacion salid y cuando
sale ella empieza a brincar, hasta que llegamos hasta ln Armada, nos registramos y salimos
empezé a votar el chorre lentamente y salid normal, me abri afuera cuando iba como n
mitad del golfo empez6 el motor a rebajarse, quedé mds o menos a 4.400 el motor
cuando la panga iba cogiende agua, cuando el motor baié la velocidad cogié agua
por la parte de atrds. Cuando mis o menos a 200 metros para coger el seco ya el motor se
habia rebajado mds. Cogimos una maretica casi cogiendo el seco.

Al preguntérsele que hizo cuando la nave empez6 a fallar, dijo:

"Cuando el motor empezd a fallar fue rebajando y el inspector de Rio Sucio me dijo que la
panga estaba cogiendo agua por el lade de atrds gue nos fudramos mids suave”
(cursiva, negrilla y subrayas fuera de texto).

¢ El marinero NIMIO MENA MOYA, en su declaracion rendida el dfa 13 de marzo de 2008,
relatd los hechos ocurridos asi:

“Nosotros salimos del waffe con 20 pasajeros ayudante y capitdn, total 22 personas, salimos
niormal y la panga sali bien, paramos en el retén de Guardacostas, hay salimos normal la
panga st se demord paraliv se meti6 por la playa y al rato salid la panga y se tiré para afuera y
la panga salié normal, cuando fbamos mds o menos a mitad del golfo el motor empezd a
rebajarse y el capitdn me dijo gue destapara el motor para wirarle la bujia v ya las
bujias estdn todas buenas, a lo #ltimo la_panga se rebajé y empezd a coger
demasiada agua, vero era mids el agua gue entraba gue la gue la bomba sacaba.
Luego el inspector fluvial que iba nos dijo que rebajdramos la panga y que nos fuéramos lento
como a doscientos metros para llegar a4 un seco nos cogié umna mareta, le metid
demasiada agua a la panga y se fue a pigue”.

Sobre las acciones que tomd cuando empez6 a fallar la nave, dijo:

“Iban unos nifios menores de edad y empecé a ayudarle a las sefioras con ellos hasta que
todos nos ubicdramos bien y trate de tapar el tanque de gasolina y no pude y con eso
105 guemamos. Y estar pendiente de todos los pasajeros que estaban con ¢l chaleco puesto”

En relacién con la hora de ocurrencia del siniestro, manifesto;

“Como a las 09:00R” (cursiva, negrilla y subrayas fuera de texto).
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De las declaraciones transcritas se exirae que, el motor de la nave presenté fallas una hora
posterior a su zarpe, causando que se disminuyera la velocidad, por lo que se procedié a su
revision, pero empez¢ a coger agua por la parte de atrds y empezé a hundirse.

Ahora bien, el perito designado dentro de la investigacion concluy6 que el siniestro obedeci6 a la
cantidad de basura que habia en la zona donde se encontraba navegando y al mal clima reinante.

Neo obstante, el fallador de primera instancia concluy6 que la causa del suceso habia sido porque
el capitén de la nave acttio negligente e imprudentemente, al no verificar las mangueras para el
paso del combustible y que estas no quedaron lo suficientemente al fondo del bidén de plastico,
razon por la cual se pararon los motores por falta de combustible.

Es de anotar que, uno de los principios que se debe tener en cuenta dentro de esta clase de
investigaciones es el de la congruencia, es decir que la decisién sea resuelta de acuerdo a lo
obrante y probado en el proceso. Para el caso estudiado, se observa que el a quo, concluyé un
hecho distinto a lo probado en el expediente, esto es, que se considerd como causa del siniestro
expuesta por el perito designado la no verificacion de las mangueras, lo que ocasion¢ que éstas
se taparan y el motor se apagara, siendo que la prueba técnica antes transcrita, indica que el
siniestro ocurrio por la cantidad de basura que habia en la zona donde se encontraban
navegando y por el mal Hempo reinante en la zona.

En el mismo sentido, se evidencia que no se aportaron al proceso los documentos y certificados
de la nave, no se constatd la clase y cantidad de mercancia transportaba, si ésta se encontraba
autorizada para realizar navegacion en la zona donde acaecié el siniestro maritimo, y demads
pruebas que logran demostrar que el guardian de la actividad peligrosa, tuvo responsabilidad
en el hecho investigado, o si este actio al amparo de una de las causales de ausencia de
responsabilidad.

En virtud de lo anterior, este Despacho no respalda la decision del fallador de primera instancia,
por lo que procederd a revocar en su integridad la sentencia consultada y ordenaré el archivo de
la Investigacion No. 18012008004, adelantada por el Capitan de Puerto de Turbo.

En mérito de lo anteriormente expuesto, el Director General Maritimo,
RESUELVE

ARTICULO 1°.- REVOCAR en su integridad Ia decision del 28 de octubre de 2009, proferida
por el Capitdn de Puerto de Turbo, con fundamento en la parte considerativa de este proveido.

ARTICULO 2°.- ORDENAR el archivo de la investigacion No. 18012008004, adelantada por el
Capitan de Puerto de Turbo, con fundamento en la parte motiva de este proveido.

ARTICULO 3°.- NOTIFICAR personalmente por conducto de la Capitania de Puerto de Turbo
el contenido de la presente decisi6n al sefior EMERSON CORDOBA ROBLEDO, capitan de la
motonave “ANYIE”, y demds partes interesadas, en cumplimiento de lo establecido en los
articulos 46 y 62 del Decreto Ley 2324 de 1984.
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ARTICULO 4°.- DEVOLVER el presente expediente a la Capitania de Puerto de Turbo, para la
correspondiente notificacién y cumplimiento de lo resuelto.

ARTICULO 5°.- COMISIONAR al Capitdn de Puerto de Turbo, para que una vez quede en
firme y ejecutoriado el presente fallo, remita copia del mismo al Grupo Legal Maritimo y a la
Subdireccién de la Marina Mercante de la Direccién General Maritima.

Notifiquese y ciimplase. R 1“-\()

AT

te PABLO EMILIO ROMERO ROJAS
Director General Maritimo (E)



