DIRECCION GENERAL MARITIMA

Bogota, D.C,, E;:[‘ MAR 20154

REFERENCIA
Clase de investigacion:  Jurisdiccional por Siniestro Maritimo
Asunto: Grado Jurisdiccional de Consulta
Nimero de expediente: 14012008021
Sujetos Procesales: Capitdn motonave “LADY CARIBE”
Armador motonave “LADY CARIBE”
Agencia maritima GLOBAL MARITIME TRANSPORTATION
Clase de Siniestro: Arribada Forzosa

" OBJETO A DECIDIR

Procede el Despacho a resolver en via de consulta la decisién del 5 de abril de 2010, proferida por el
Capitan de Puerto de Santa Marta, dentro de Ia investigacion por siniestro marftimo de Arribada
Forzosa de la motonave “LADY CARIBE” de bandera de Honduras, ocurrido el 29 de diciembre de
2008, previos los siguientes:

ANTECEDENTES

1. Mediante acta de protesta del 29 de diciembre de 2008, suscrita por el sefior MARTIN
BARRIOS, capitan de la motonave “LADY CARIBE” de bandera de Honduras, el Capitin de
Puerto de Santa Marta tuvo conocimiento de la arribada forzosa al puerto de Santa Marta de
la motonave “LADY CARIBE” de bandera de Honduras, ocurrido el dia 25 de diciembre de
2008.

2. Por lo anterior el dia 30 de diciembre de 2008, el Capitdn de Puerto de Santa Marta decreté la
apertura de la investigacion, ordenando la préctica de las pruebas pertinentes y conducentes
para el esclarecimiento de los hechos y fijé fecha para la audiencia de que trata el articulo 37
del Decreto Ley 2324 de 1984,

3.  Con fundamento en las pruebas practicadas y recolectadas, el Capitin de Puerto de Santa
Marta profiri6 decisién de primera instancia el 5 de abril de 2010, a través de la cual declard
ilegitima la arribada forzosa de la motonave “TL.ADY CARIBE”, en consecuencia declard
responsable al capitdn, tripulacién y armador de la nave por la ocurrencia del siniestro y por
violacién a las normas de Marina Mercante al capitan.

En consecuencia impuso a titulo de sancién al capitan y solidariamente al armador de la nave,
multa de diez {10) salarios minimos legales mensuales vigentes, equivalentes a la suma de
cuatro millones seiscientos quince mil pesos moneda corriente ($4.615.000).
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4. Mediante escrito del 19 de abril de 2010, el sefior GONZALO GONZALEZ CAMBAR,
armador de la motonave “LADY CARIBE” presents recurso de reposicion contra la decisién
de primera instancia.

5. Eldia 24 de mayo de 2010, el Capitan de Puerto de Santa Marta rechazé de plano el recurso
de reposicién interpuesto por el armador de Ia nave, en consecuencia ordeng el envio del
expediente a este Despacho en via de consulta, conforme lo establece el articulo 57 del
Decreto Ley 2324 de 1984.

COMPETENCIA

De conformidad con el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984 y el numeral 2° articulo 2°, del
Decreto 5057 de 2009, esta Direccidn General es competente para conocer en consulta las
investigaciones por siniestros maritimos ocurridos dentro del territorio establecido en el articulo 2°
del Decreto Ley 2324 de 1984,

HECHOS RELEVANTES

De acuerdo a la protesta del 29 de diciembre de 2008, suscrita por el sefior MARTIN MIGUEL
BARRIOS LEON, capitén de la motonave “LADY CARIBE” de bandera de Honduras, Ias
circunstancias de tiempo, modo y lugar que rodearon el siniestro de arribada forzosa, de la citada
nave, fueron las siguientes:

“Siendo lns 11:10 PM del dia de ayer 28 de diciembre de 2008, me informa el jefe de midguinas
que el combustible no alcanza para llegar al puerto de desting (Puerto Bolfvar), por tal
acontecimiento se tomé Il decision de hacer una arribada técnica autorizada por la Capitania de
Puerto de Santa Marta para abastecernos de combustible para poder llegar a nuestro destino
(folios 1y 2),

TRANSPORTATION.,
ANALISIS TECNICO

El perito naval categoria A, MIGUEL ANTONIO VELOZA ARIAS, en informe pericial rendido el
25 de septiembre de 2009, presento las siguientes conclusiones:

» La causa precursora de la arribada forzosa tuvo su origen y desarrollo en un patrén de
consumo excesivo de combustible producto de una deprimida eficiencia de Ia planta
propulsora derivada de una fuerte meteomarina en sentido opuesto a la derrota del buque.
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» La evidencia de la causa del alto consumo, se hizo presente cuando las bombas de succién
perdieron fuerza a la altura de Barranquilla el 28/12/08, lo que obligd al capitén de la nave
acogerse a una condicién de emergencia operativa en el mar decidiendo dirigirse a Santa
Marta para el reabastecimiento de combustible.

» Sobre la conducta técnica y nautica del capitan de la nave, concluy6: Que el capitén de la
nave estimé el viaje con una duracién de aproximadamente 32 horas, velocidad promedio
de 6.6 nudos para recorrer las presupuestadas 480 MN. A ese patrén de viaje el consumo de
combustible tenia que ser de aproximadamente 2.800 galones, quedando una reserva
aproximada de 1.200 galones, es decir un 30%.

No obstante, el capitan de la nave no consulté en sus equipos de comunicaciones VHE-WXL
y WX2 weather chamnel en ef puerto de Colén y antes del zarpe, o en su defecto en el 558
HF en el mar, el estado de las meteomarinas para los dias planeados de viaje, el que hubiera
permitido reconocer el prondstico del Hiempo y evaluar acertadamente las posibles
contingencias que tenia que afrontar en el mar.

Tampoco hizo el seguimiento de las razones de consumo de combustible, ya que no tuvo la
precaucién de advertir que se dejaran despejadas las bocas de sondas de los tanques de
combustible, para que el jefe de maquinas pudiera establecer las existencias diarias de
combustible por ese método, vista la ausencia de los contadores de combustible. En otras
palabras se navego a ciegas con respecto al combustible, y sélo se percato de su carencia por
Ia pérdida de succién de las bombas.

» Sobre la conducta técnica y néutica del armador de la nave, concluyé: Que no habilité el
sistema de medicion de consumo de combustible para el debido control de consumo.

Asi mismo, permiti¢ la obturacién de las bocas de sonda de los tanques de combustible con
la carga.

CONSIDERACIONES DEL DIRECTOR GENERAL MARITIMO

Conforme a lo anteriormente descrito, este Despacho encuentra procedente referirse a ciertos
aspectos sustanciales y procesales que dieron mérito al Capitén de Puerto de Santa Marta para
proferir decisién de primera instancia, a su vez haré el estudio de legalidad que entraiia el grado
jurisdiccional de consulta, asf:

En cuanto a los aspectos procesales y probatorios se refiere, este Despacho evidencia que cada una
de las etapas de la investigacién de primera instancia, adelantadas por el Capitén de Puerto de
Santa Marta, se realizaron en los tiempos y términos establecidos en los articulos 31 al 50 del
Decreto Ley 2324 de 1984.

Ahora bien, se estima pertinente realizar las siguientes aclaraciones:

1. Del material probatorio, se comprueba la ocurrencia del siniestro maritimo de arribada forzosa
de la motonave “LADY CARIBE” de bandera de Honduras, al puerto de Santa Marta, ocurrido el
dia 29 de diciembre de 2008, cuando en la nave se dirigfa a Bahia Portete. (Art. 26 Decreto Ley 2324
de 1984).
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2. Delarevision de la decision de primera instancia se extrae lo siguiente:

El fallador de primera instancia declaré ilegitima la arribaba forzosa al puerto de Santa Marta de la
motonave “"LADY CARIBE” de bandera de Honduras, en razén a la mala planeacién del viaje que
realiz6 el capitan de la nave, por lo que le tocd ingresar a un puerto distinto al autorizado en el
zarpe para reabastecerse de combustible y evitar quedar a la deriva por este hecho.

Conforme lo anterior, es pertinente realizar las siguientes aclaraciones:
El articulo 1540 del Cédigo de Comercio, define la arribada forzosa como:

“Lldmese arriba forzosa la entrada necesaria a puerto distinto del autorizado en el permiso de
zarpe”

A su turno, el articulo 1541 de la norma ibidem, prevé:

“La arribada forzosa es legitima o ilegitima: La legitima es la que procede en caso fortuito
inevitable, e ilegitima la que trae su origen de dolo o_culpa del capitin, La arribada
forzosa se presumird ilegitima. En todo caso, la Capitanin de Puerto investigard y calificard
los hechos”.

De lo anterior y sobre el caso en concreto, se evidencia la ocurrencia del siniestro maritimo de
arribada forzosa de la motonave “LADY CARIBE”, pues entrd al puerto de Santa Marta, sin estar
autorizado en el zarpe No. 170507, emitido por la Autoridad Maritima de Panamg, que le facultaba
navegar desde Colén - Panama, hasta Bahia Portete - Colombia.

Ahora bien, sobre la legitimidad o ilegitimidad de la arribada forzosa, es necesario citar algunos
apartes de la de declaracion rendida el dia 30 de diciembre de 2008, por el sefior MARTIN
MIGUEL BARRIOS LEON, capitén de la nave, en la que narré los hechos, de la siguiente manera:

“Salimos de Cristébal Panamd con destino a Puerto Bolfvar ¢l 25 de diciembre y desde que
salimos el mar estuvo picado, con mareta y mal tiempo. EI dia 28 estando a In altura de
Barranguilla, me comunicé el jefe de mdguinas que la bomba de combustible estaba
trasegando o halando para los tangues de diario y que el combustible gue teniamos en
los tanques de diario no nos alcanzaba para Hegar al puerto de destino en Puerto
Bolivar y por esa razén decidié Hegar al puerto mds cercano para la sequridad del
buque y ese era el puerto de Santa Marta. Que nos comunicamos con el armador que recibe
la carga en Maicao, lo pusimos al tanto y nos autoriz6 legar al puerto mis cercano para no
fener ningiin percance”

Sobre cuanto le alcanzaba la toma de combustible que hicieron en Panama, dijo:

“Para la travesia y con una reserva de 1,200 galones, el problema ese dia fue el mal tempo que
afectaba la navegacion porque la mdquina si viene trabajando a 1.000 revoluciones, con el mal
tempo no puedo dar esa marcha, debo bajarla a 800 revoluciones y el consumo es diferente”.
{Cursiva, negrilla y subrayas fuera de texto).

En la misma diligencia, el jefe de maquinas sefior DOMITILO CONTRERAS LEAL, acerca de los
hechos, informao:
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“Nos quedamos sin combustible por el mal tiempo, veniamos de Colon para Puerto
Bolivar, pero por mal tiempo a la_altura un poco mds arriba de Barranguilla fui a
bombear de los tanques abastecedores a los tanques diarios y me di cuenta que no habiz
combustible suficiente para el viaje a Puerto Bolivar y le informé al capitin, pero la mejor
solucion era llegar a ese puerto” (Cursiva, negrilla y subrayas fuera de texto).

A su turno, el boletin de las condiciones meteomarinas para el dia 29 de diciembre de 2008, emitido
por el Centro de Investigaciones Oceanograficas e Hidrogréficas del Caribe pronosticé:

“Se espera que las fuertes condiciones de oleaje e_intensidad del viento gue se
presentan en el Mar Caribe y a lo lareo de todo el litoral Caribe colombiano empiecen
a ser favorables en horas de la tarde y noche, sin embargo en las primeras horas del dia
se prevén alturas de oleaje de hasta 4.0 metros en el Mar Caribe y de 3.0 metros en las
zongs costeras; Por lo cual se vecomienda extremar las medidas de seguridad para
todas las _actividades maritimas principalmente el flujo de bafiistas y trifico de
embarcaciones menores. Las condiciones atmosféricas se mantendrdn estables en la costa
norte \y centro, mientras que para el archipiélago de San Andrés y Providencia y el sector del

golfo de Urabd se espera un incremento en la cobertura nubosa (cursiva, negrilla y subrayas
fuera de texto).

De o anterior se puede colegir que las circunstancias que rodearon la mencionada arribada forzosa
no se encuadran en situaciones inesperadas (caso fortuito o fuera mayor), por cuanto fueron
previsibles y resistibles para el capitan de la citada nave, toda vez que la recomendacién para estos
sujetos de la navegacion era clara de mantener las medidas de seguridad por las fuertes
condiciones de oleaje en el Mar Caribe y alo largo del litoral Caribe colombiano, ademas que se

demostré que las mismas estaban dentro de los parametros normalmente pronosticados, lo que la
hace desde todo punto de vista previsible,

Asf mismo, se demostré que el capitan de la nave realizé un mal calculo de combustible, no
contaba con tanque de servicio diario que le permitiera determinar la cantidad de combustible
habilitado, se evidencié una falta de alistamiento de los sistemas de seguridad de Ia nave, ademas

que tenian obstruidas las tapas de las sondas lo que no permitié realizar una medicién del
combustible de manera manual.

Sobre el eximente de responsabilidad planteado anteriormente, se debe anotar que, la

jurisprudencia® ha indicado que son requisitos ineludibles para configurar un caso fortuito o fuerza
mayor, los siguientes:

“(...) Los dos presupuestos -ex lege- que estereotipan, como unidad conceptual y como

sinonimia legal, al caso fortuito o fuerza mayor, son la imprevisibilidad vy Ia irresistibilidad del
acontfectmiento. ..,

Respecto de la primera de esns exigencias, considerd que “{I] {sic) a imprevisibilidad, rectamente
entendida, no puede ser desentrasiada -en lo que atarie a su concepto, perfiles y alcance- con
arreglo a su significado meramente seméntico, segiln el cual, imprevisible es aquello ‘Que no se
puede prever’, y prever, a su turno, es ‘Ver con anticipacion’ (Diccionario de la Real Academia
de ln Lengua Espariola), por manera que aplicando este criterio seria menester afirmar gue cs

¥ Corte Suprema de Justicia en sentencia del 27 de febrero de 2009, magistrado ponente Arturo Solarte Rodriguez
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imprevisible, ciertamente, el acontecimiento que no sea vinhle contemplar de antemano, o sen
previamente a su gestacién material (contemplacién ex ante)...Si se aplicase literalmente la
diccion en referencia, se podria llegar a extremos irritantes, a fuer (sic) que injuridicos, hahida
cuenta de gque una interpretacion tan vestrictiva haria nugatoria ln posibilidad real de que un
deudor, segiin el caso, se liberara de responsabilidad en virtud del surgimiento de una causa a él
extrafia, particularmente de un caso forfuito o fuerza mayor (...) (Cursiva por fuera de
texto).

Conforme al criterio de irresistibilidad, la mencionada sentencia expreso lo siguiente:

“(...) Aquel estado predicable del sujefo respectivo que eéntrafia la imposibilidad objetiva de
evitar ciertos efectos o consecuencias derivados de la materializacidn de hechos exégenos -y por
ello a €l ajenos, asi como extrafios en el planog juridico- que le impiden efectuar determinada
actuacion, lato sensu. En tal virtud, este presupuesta legal se encontrard configurade cuando, de
cara al suceso perfinente no pueda o pudo evitar, ni eludir sus efectos? (...,)" (Subrayado y
cursiva por fuera de texto).

Por lo anterior, al realizar el cotejo entre la mencionada tesis jurisprudencial y el acervo probatorio
recolectado, se puede entrever que las circunstancias que rodearon el siniestro no constituyen un
caso fortuito inevitable.

En virtud de aquello, se complementa el estudio del caso con lo estipulado en el articulo 1541 del
Cédigo de Comercio, que establece: “(...) La arribada forzosa se presumird ilegitima (...}”. Por esta
razon le correspondia al capitin de la nave “LADY CARIBE”, desvirtuar la presuncién con la
ocurrencia de un caso fortuito inevitable, circunstancia que no se evidencié en las declaraciones
rendidas ni en las pruebas documentales aportadas.

De la revision del fallo de primera instancia, se evidencia que se declaré responsable por la
ocurrencia del siniestro marftimo de arribada forzosa de la motonave “LADY CARIBE” y por la
violacién a las normas de Marina Mercante al capitdn, armador y la tripulacién de la citada nave.
Al respecto es menester aclarar que, el articulo 1495 del Codigo de Comercio, prevé:

“El Capitdn es el jefe superior encargado del gobierno y direccién de la nave. La tripulacién y los

pasajeros le deben respeto y obediencia en cuanto se refiere al servicio de la nave y a la seguridad

de las personas y de la carga que conduzea”,

Sobre las funciones de la guarda del orden, el articulo 1498 de la norma ibidem, establece:

“(1) Reprimir y sancionar las faltas disciplinarias cometidas a bordo por la tripulacién y las
infracciones policivas en que incurran los pasajeros)”.

Por su parte el articulo 1501 del Cédigo de Comercio establece las funciones y obligaciones del
Capitén, asf:

“(2) Cumplir con las leyes y reglamentos de marina, sanidad, aduana, policia, haciends,
inmigracion, ete,, de los puertos de zarpe y arribo”.

2 Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacion Civil. Magistrado Ponente Arturo Solarte Rodriguez, 27 de febrero de 2009.
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De lo anterior se colige que, la investigacién jurisdiccional de siniestro martimo se adelanta sobre
el agente responsable de la actividad peligrosa, es decir contra quien tiere la nave bajo su mando,
para el caso sub examine el capitdn de la nave, sefior MARTIN MIGUEL BARRIOS LEON, debido a

que la tripulacién sigue las ordenes de éste en virtud de la obligacién de respeto y obediencia que
les asiste.

En el sentido anterior, para que el armador responda por la ocurrencia del siniestro, es necesario
demostrar que tuvo un nivel de responsabilidad directa en el acontecimiento, sin perjuicio de la
responsabilidad solidaria que la asiste por el pago de las obligaciones impuestas al capitan de la
nave, razon por la cual hay tugar a la modificacién del articulo primero de la decisién de primera
instancia, en el sentido de declarar responsable por la ocurrencia del siniestro mariimo al capitdn
de la motonave “LADY CARIBE”.

+

Conforme lo establece el articulo 48 del Decreto Ley 2324 de 1984, dentro de las investigaciones por
siniestro maritimo se debe imponer las sanciones o multas que fueren del caso si se comprobaren
violaciones a las normas o reglamentos que regulen la actividad marftimas, al respecto se evidencia
que el capitdn de la motonave “LADY CARIBE”, infringié las normas de Marina Mercante,
contempladas en el articulo 1501 del Cédigo de Comercio descritas a continuacion.

“Articulo 1501 del Cédigo de Comercio funciones y obli gaciones del capitin:

“(...) (1) Cerciorarse de que la nave estd en buenas condiciones de navegabilidad para
la navegacién gque va a emprender”,

El articulo 1502 de la norma ibidem, establece los hechos ¥y actos prohibidos al capitan, asf:

“(...) (7) Entrar a puerto distinto al de su destino, salvo que las condiciones de la navegacion lo
exijan”.

Es asi como las normas en cita, destacan algunas funciones que se deben cumplir y heches o actos
prohibidos al capitdn de una nave, sobre el caso objeto de estudio, se evidencié el incumplimiento
de éstas normas, pues el capitan de la nave “LADY CARIBE” no revis6 el pronéstico de las
condiciones meteomarinas antes de salir a niavegar, y con su comportamiento puso en riesgo la

seguridad de los pasajeros, de la tripulacién y de la nave, adicionalmente entré a un puerto distinto
al autorizado en el zarpe.

Finalmente y en relacién con el avaltio de los dafios, se puede evidenciar que no obra dentro del

expediente de la referencia prueba en la cual se relacione el valor de los dafios ocasionados con el
siniestro.

Sin embargo, atendiendo que en el grado jurisdiccional de consulta existe imposibilidad juridica
para decretar y practicar pruebas, y para citar a las partes, por cuanto se debe emitir una decisién
de plano, y en virtud de la naturaleza del siniestro y de que no obran en el proceso pruebas que
permitan hacer el respectivo avaliio, este Despacho se abstendra de referirse al respecto.

En mérito de lo anteriormente expuesto, el Director General Mar{timo,
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RESUELVE

ARTI{CULO 1°.- MODIFICAR el articulo primero de la decision del 5 de abril de 2010, proferida
por el Capitin de Puerto de Santa Marta, con fundamento en la parte considerativa de este
proveido, el cual quedara ast:

“DECLARAR ILEGITIMA la arribada forzosa al puerto de Santa Marta de la motonave “LADY
CARIBE” de bandera de Honduras, ocurrida el 29 de diciembre de 2008, y en consecuencia declarar
responsable por el citado siniestro maritimo al sefior MARTIN MIGUEL BARRIOS LE()N,
identificado con la cédula de ciudadania No. 73.122.037 expedida en Cartagena, en calidad de
capitan de la citada nave, con fundamento en la parte motiva de este fallo”.

ARTICULO 2°.- CONFIRMAR los articulos restantes de la decision del 5 de abril de 2010,
proferida por el Capitan de Puerto de Santa Marta, con fundamento en la parte considerativa de
este proveido.

ARTICULO 3°.- NOTIFICAR personalmente por conducto de la Capitania de Puerto de Santa
Marta el contenido de la presente decisién a los sefiores MARTIN MIGUEL BARRIOS LEON,
Representante Legal de la empresa BOCAMAR S.A y al Representante Legal de la Agencia
Maritima GLOBAL MARITIME TRANSPORTATION, capitdn, armador y agente maritimo,
respectivamente de la motonave “LADY CARIBE” de bandera de Honduras, y demds partes
interesadas, en cumplimiento de lo establecido en los articulos 46 y 62 del Decreto Ley 2324 de
1984

ARTICULO 4°.- DEVOLVER el presente expediente a la Capitania de Puerto de Santa Marta, para
la correspondiente notificacién y cumplimiento de lo resuelto.

ARTICULO 5°.- COMISIONAR al Capitdn de Puerto de Santa Marta, para que una vez quede en
firme y ejecutoriado el presente fallo, remita copia del mismo al Grupo Legal Maritimo y a la
Subdireccién de la Marina Mercante de la Direccién General Maritima.

Notifiquese y cimplase.

L R 20

te PABLO EMILIO RCMEROQO ROJAS
Director General Maritimo (E)



