DIRECCION GENERAL MARITIMA

Bogota, D.C, 2 3 JUN ?[”5

REFERENCIA

Clase de investigacién:  Jurisdiccional por Siniestro Maritimo
Asunto; Grado Jurisdiccional de Consulta
Nimero de expediente: 11012009006

Sujetos Procesales: Capitan motonave “CASILDA”

Propietario y/0 Armador de la motonave “CASILDA”
Agencia Maritima “NAVINTER LTDA.”

Clase de Siniestro: Expiosion de la motonave “CASILDA”, su posterior naufragio y en
consecuencia la muerte de una persona.

OBJETO A DECIDIR

Procede el Despacho a resolver en via de consulta la decision del 23 de julio de 2010, proferida
por el Capitdn de Puerto de Buenaventura, dentro de la investigacion por los siniestros
maritimos de explosién de la motonave “CASILDA” de bandera colombiana, su posterior
naufragio y en consecuencia la muerte de una persona, ocurrido el dia 9 de mayo de 2009,
previos los siguientes:

ANTECEDENTES

1. Eldia 12 de mayo de 2009, el Capitan de Puerto de Buenaventura decreté la apertura de la
investigacién, por el presunto siniestro maritimo de explosién de la motonave “CASILDA”
de bandera colombiana, ocurrido el 9 de mayo de la misma anualidad, ordenando la
practica de las pruebas pertinentes y conducentes para el esclarecimiento de los hechos, y
fij6 fecha para la realizacion de la audiencia de que trata el articulo 37 del Decreto Ley 2324
de 1984.

2. Con fundamento en las pruebas practicadas y recolectadas, el Capitin de Puerto de
Buenaventura profirié decisién de primera instancia el 23 de julio de 2010, a través de la
cual declaré responsable del siniestro maritimo de explosién de la motonave “CASILDA”
al sefior MARIANQ QUINONES VALOIS, en calidad de Capitan de la citada nave.

Asi mismo, lo declaré responsable por violacién a las normas de Marina Mercante, e
impuso a titulo de sancién multa de cinco (5) salarios minimos legales mensuales vigentes,
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pagaderos en forma solidaria con el sefior TIBURCIO TAURINO RAMIREZ LOZANO,
Propietario y/o Armador de la citada nave.

3.  Eldia2 de agosto de 2010, el Abogado HERNANDO ASPRILLA PALACIOS, en calidad de
Apoderado del sefior TIBURCIO TAURINO RAMIREZ LOZANO, Propietario y/o
Armador de la motonave “CASILDA”, presentd recurso de reposicién y en subsidio
apelacién contra la decision de primera instancia.

4. El dia 9 de septiembre de 2010, el Capitin de Puerto de Buenaventura rechazé por
improcedente el recurso de reposicién y en subsidio apelacion interpuesto, y dispuso
remitir el expediente a este Despacho en via de consulta, conforme lo establece el articulo
57 del Decreto Ley 2324 de 1984.

COMPETENCIA

De conformidad con €l articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984 y el numeral 2°, articulo 2°, del
Decreto 5057 de 2009, esta Direccién General es competente para conocer en consulta las
investigaciones por siniestros maritimos ocurridos dentro del territorio establecido en el articulo
2° del Decreto Ley 2324 de 1984

Dicha competencia tiene el cardcter de jurisdiccional, en aplicacion del Decreto Ley 2324 de 1984,
en concordancia con el articulo 116 de la Constitucion Politica, lo cual fue ratificado por la Corte
Constitucional en sentencia C-212 de 1994 y mediante Concepto de la Sala de Consulta y
Servicio Civil del Consejo de Estado, con Radicado 1605, del 4 de noviembre de 2004.

HECHOS RELEVANTES

De acuerdo con el informe de novedad, suscrito por el Suboficial de Guardia de Ia Capitania de
Puerto de Buenaventura (folio 4), las circunstancias de tiempo modo y lugar que rodearon el
sintestro maritimo de explosién de la motonave “CASILDA” de bandera colombiana, su
posterior naufragio y como consecuencia la muerte de una persona, fueron las siguientes:

“(...) El pasado sdbado 9 de mayo de 2009, en el Indo derecho del muelle Portdn Rojo en el
barrio San Fraucisco, que acuerdo a informacion de los tripulantes sufrié una explosion en su
interior causando dafios a la estructura, cuarto de miguinas, camarotes de la tripulacin y
puente de la embarcacin y una persona herida, quien era la que se encargaba de los servicios de
vigilancia y quien fue trasladada a Cali. {...).” Cussivas del Despacho.

La motonave “CASILDA” de bandera colombiana, se encuentra mairiculada en la Capitania de
Puerto de Buenaventura, bajo el niimero MC-01-0600, de propiedad del sefior TIBURCIO
TAURING RAMIREZ LOZANQO, para el dia de los hechos ¢l Capitan era el sefior MARIANO
QUINONES VALOIS, y estaba representada por la Agencia Maritima Naviera Internacional
Limitada “NAVINTER LTDA.”
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ANALISIS TECNICO

El sefior CARLOS ARTURO MARTINEZ AZCARATE, perito maritimo con especialidad en
Maquinaria Naval Categoria “B”, rindi6¢ dictamen el 23 de junio de 2009 (folios 20 al 26), en el
que concluyé lo siguiente:

.
o

Estado general de la motonave: Al momento de la inspeccién se encontrd la nave
completamente destruida desde el mamparo del cuarto de maquinas hacia la proa.

Estado del casco: Por gravedad de la aparente explosidn toda la estructura primaria,
secundaria y terciaria se encuentra totalmente desmembrada desde su quilla hasta la
borda, se observan tablones los cuales fueron levantados por aparente fuerza con
capacidad de destruccién que movieron los clavos de su posicién pegados a los listones
estructurales, dejdndolos con holguras de mds de 3 a 5 cmts. de separacién. Tampoco se
encontraron partes del casco en proa, que fueron despedidos y desprendidos del casco al
momento de la aparente explosién. Como resultado de esta aparente explosién, el barco
se puede dar como pérdida total por la magnitud de su dafio estructural.

Conducta técnica y ndutica de los involucrados: Por versiones del Capitan la nave estaba
atracada desde diciembre de 2008, hasta el dia de la aparente explosion. A la nave se le
practicaban las rutinas de mantenimiento de pintura y las rutinas de achique. Al
momento del suceso el Capitin Quifiones se encontraba trabajando en otra nave
acoderada a la motonave "CASILDA” segiin su versioén se denominaba “HOLY”. El
celador que se encontraba en ese momento pasé a la motonave “CASILDA” y al parecer
en ese instante ocurrid la aparente explosién.

Posibles causas que originaron el siniestro: A) Explosién por concentracién de gases en
los compartimientos donde ocurrié la aparente explosion. B). Explosién por expansion
de gases {(expansion quimica).

Dafios sufridos y avaliio de los mismos: Los dafios sufridos fueron pérdida total de Ia
nave, el costo total para construir una nave con estas caracteristicas estd en el orden de
$350.000.000 {trescientos cincuenta millones de pesos m/cte.).

Posteriormente, el Jefe del Grupo de Explosivos Comando Operativo Especial de Buenaventura
de la Policia Nacional, emiti¢ oficio No. 2133/ GRUEX.SICRI COEBU del 14 de septiembre de
2009 (folios 37 al 41), previa solicitud del Capitdn de Puerto de la jurisdiccién, para determinar la
clase se sustancias explosivas que causaron la explosién de la motonave “CASILDA”
concluyende lo siguiente:

1.

A la nave no se le puede realizar la busqueda de trazas de sustancias explosivas. No se
pueden enviar muestras de sus partes al laboratorio de criminalistica forense, teniendo
en cuenta lo siguiente:

-kl tiempo que ha transcurrido desde la ocurrencia de dicha explosion.
- Laestructura de la nave se encuentra sumergida en el agua.
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- Dicha estructura se encuentra contaminada por todos los elementos externos (agua,
barro, tierra, heces fecales humanas y de animal).
- Como consecuencia se han perdido toda clase de posibles vestigios,

2. De acuerdo a la configuracién del material con el cual se encuentra hecha dicha
embarcacion en el sitio donde se origind la explosion (cuarto de maquinas), se puede
denotar que dicha explosion se originé por acumulacién o concentracion de gases.

3. Que el origen de la explosidn fue mecanico y no producto de una accién terrorista.

4, No fue una explosion por accién terrorista, de haber sido esta la causa las casas de
habitacion siguientes al sitio donde se encontraba la nave y las que se encuentran
alrededor del muelle denominado como Puerta Roja, hubiesen sido afectadas por la onda
explosiva,

5. Por ello definié: Explosion mecédnica: Entrafia la conversién de una sustancia tal como
agua o un gas. La presion creciente dentro de un envase vence la resistencia estructural
de los mismos, como ocurre cuando explota una caldera de vapor o un globo.

Explosi6én quimica: Para que ocurra este tipo de explosion debe existir un fenémeno de
reaccion quimica como la oxidacion, combustion, detonacion o explosién. El proceso
consiste en una rapida conversion de un compuesto explosivo a gases. La conversion de
una sustancia a una composicién quimica, debe existir un fenémeno de cambio de estado
de la materia.

CONSIDERACIONES DEL DIRECTOR GENERAL MARITIMO

Conforme a lo anteriormente descrito, este Despacho encuentra procedente referirse a ciertos
aspectos sustanciales y procesales que dieron mérito al Capitan de Puerto para proferir decisién
de primera instancia, a su vez hara el estudio de legalidad que entrafia el grado jurisdiccional de
consulta, asi:

En cuanto a las etapas de la investigacién en primera instancia, este Despacho evidencia que se
realizaron en los tiempos y términos establecidos en los articulos 31 al 50 del Decreto Ley 2324
de 1984

Ahora bien, se estima pertinente realizar las siguientes aclaraciones:

1. Del material probatorio, se comprueba la ocurrencia del siniestro maritimo de explosion de la
motonave “CASILDA” de bandera colombiana y su posterior naufragio ocurrido el 9 de mayo
de 2010 mientras se encontraba atracada en el muelle conocido como Puerta Roja en jurisdiccion
de la Capitania de Puerto de Buenaventura y como consecuencia la muerte del sefior JUAN DE
DIOS PALACIOS ESTACIO quien se desempefiaba como vigilante de la citada nave. (Art. 26
Decreto Ley 2324 de 1984).

2. Los anteriores hechos se soportan en los documentos y diligencias practicadas en el proceso,
tales como:
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% Informe de novedad, suscrito por el Suboficial de Guardia de la Capitania de Puerto de
Buenaventura (folio 4).

+ Informe pericial del 23 de junio de 2009, suscrito por el Ingeniero Naval CARLOS ARTURQ
MARTINEZ AZCARATE (fotios 20 al 26).

% Oficio No. 2133/GRUEX.SICRI COEBU del 14 de septiembre de 2009, emitido por el Jefe del
Grupo de Explosivos Comando Operativo Especial de Buenaventura de la Policia Nacional
(folios 37 al 41).

3. De larevisién de la decision de primera instancia se observa que:

El fallador de primera instancia declard responsable por la ocurrencia del siniestro marftimo de
explosién de la motonave “CASILDA” de bandera colombiana, al sefior MARIANO
QUINONES VALOIS, en calidad de Capitan de la citada nave, toda vez que, éste no tomé las
precauciones y prevenciones necesarias para evitar que se produjera el siniestro.

4. Sobre los siniestros acaecidos a la motonave “CASILDA” de bandera colombiana, es menester
precisar lo siguiente:

Acerca del naufragio que sufrié la motonave “CASILDA” con posterioridad a la explosién
ocurrida el dia 9 de mayo de 2009, cuando se encontraba atracada en el muelle Puerta Roja del
puerto de Buenaventura, se observa que el fallador de primera instancia no se refirié al respecto,
no obstante se debe aclarar que:

Doctrinariamente el naufragio ha sido definido como:

“El caso de un bugue destruide o undido por un acaecimiento cualguiera, en alta mar o en
pucrto, aunque parte del buque o vestos del mismo queden sobre ln superficie de las aguas”™
{Cursivas fuera de texto).

Asi mismo, el aquo guardd silencio en relacién con la muerte del sefior JUAN DE DIOS
PALACIOS ESTACIO, quien se desempefiaba como vigilante de la motonave “CASILDA” el dia
de los hechos, por ello es menester del Despacho citar algunas normas para aclarar el siniestro
ocurrido.

El Decreto Ley 2324 de 19847, contempla como accidentes o siniestros maritimos:

“{a) el naufragio, (b) el encallapiiento, (c) el abordaje, (d) la explosion o ¢l incendio de naves o
artefactos navales o estructuras o plataformas marinas, (¢) la arribada forzosa, (f) Ia
contaminacién maring, al igual que todn situacion que origine um riesgo grave de
contaminacion marina, v (g) los dafios causados por naves o artefactos navales a instalaciones
portuarias.” Cursivas fuera de texto.

' FARINA, Francisco. ”Derechie Maritimo Comercutl”, Tomo 111, Accidentes maritimos, abordaje, asistencia, averias comunes. Editorial
BOSCH. Barcelona 1956. Pag. 302,
2 Decrelo Ley 2324 de 1984, articulo 26.
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Asf mismo, la norma en ibidem establece3:

“APLICACION DE TRATADOS Y CONVENIOS: Las disposiciones del presente titulo se
aplicarin sin perjuicio de lo dispuesto en los tratndos y convenios internacionales ratificados por
Colonibia.”

A su vez, el anexo 1 de la Resolucion MSC.255 (84), que trata de la adopcién del Cédigo de
normas internacionales y précticas recomendadas para la investigacion de los aspectos de
seguridad de siniestros y sucesos maritimos, prevé:

“(Capitulo 2. Definiciones (...), 2.9. Siniestro maritimo: acaecimiento, o serie de acaecimientos,
directamente relacionado con la explotacién de un buque que ha dado Iugar a cualquiera de las
situaciones que seguidamente se enumeran (...)

(1) ln muerte o lesiones graves de una persona. (...)”

Con fundamento en las normas transcritas, verificados los hechos y las pruebas obrantes en
el proceso, se evidencia que como consecuencia del siniestro mariimo de explosion de la
motonave “CASILDA”, sobrevino la muerte del sefor JUAN DE DIOS PALACIOS
ESTACIO, quien se encontraba como vigilante de la nave para la fecha de los hechos, es por
ello que este Despacho se pronunciara respecto de la responsabilidad por éste siniestro.

5. En relacién con la responsabilidad del Capitan de la motonave “CASILDA” en los siniestros
maritimos de explosién, posterior naufragio y en consecuencia la muerte del sefior JUAN DE
DIOS PALACIOS ESTACIO, se examinaran las circunstancias de tiempo, modo y lugar en que
ocurrieron los hechos, y las pruebas obrantes en el proceso, de la siguiente manera:

% Declaracién rendida por el sefior MARIANO QUINONES VALOIS, en calidad de
Capitin de la motonave “CASILDA” {folios 48 al 50), quien sobre los hechos narré:
“Faltaba por ahi como diez para las doce del mediodin, el barco estaba arreglade y Iisto para salfr,
pero 1o habin plata para el combustible, entonces nos contrataron para pintar un barco que estaba
e ese niismo stko, en ese mismo muelle, o estaba haciendo esos trabajos de pintura en la motonave
“HOLLY" vy faltando como diez minutos para las doce, estando en el puente de la motonave
“HOLLY"” sentimos la explosion, se veia una lnimazon (sic) y el barco se desbarato del medio para
adelante hasta el fondo, Después llegaron los bomberos, pero no habia nada que hacer, comenzd a
subir el agua y el barco se fue yendo a pigque. Como a las tres estuvo un carro de Ia Policia
revisando y preguntando.”

Acerca si el dia de los hechos habifa tripulacién a bordo de la nave, dijo: “No, sdlo el
vigilante, él se quemd y murid.”

Preguntado: Sirvase indicar al Despacho la razén por la que no habia tripulacion a borde

de la nave, contestd: “Porque no habia salida”.

* Decreto Ley 2324 de 1984, articulo 75
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Preguntado: Sirvase indicar al Despacho quien es el vigilante de la motonave e indique si
cuenta con documento que lo acredite como gente de mar, contesto: “Se lamaba [LUAN DE
DIOS PALACIOS ESTACIO, ¢l tenia licencia como cocinero,”

Preguntado: Sirvase manifestar al Despacho por quien fue contratado el sefior JUAN DE
DIOS PALACIOS ESTACIO, contestd: “El duefio del barco me autorizd para que buscara una
persona para que ciddara el barco y yo busqué al sefior JUAN DE DIOS PALACIOS ESTACIO”.

Preguntado: Sfrvase manifestar al Despacho que actividad se estaba realizando a bordo
de la motonave "CASILDA” el dia que se presenté la explosién, contestd: “Nada, en el
barco solo estaba el vigilante.”

Preguntado: Sirvase manifestar al Despacho si a2 bordo de la nave habia pipas de gas
propano, en caso afirmativo indique cuantas, en qué estado se encontraban y donde
estaban ubicadas, contest6: “Habian dos pipas de gas, una tenfn un poguito, la otra estaba
vacia, estaban encima de la caseta.”

Sobre las razones por las cuales ocurrié la explosion, dijo: “Yo no sé qué pudo pasar porque
1o vf nada, nosotros le pasdbamos el alnwerzo desde el otro barco.”

Acerca del lugar donde se encontraba el vigilante al momento del accidente, informa:
“No sé, él vold porque la casilla vold como a cinco metros del barco hacia afuera, él cayé al barrial
y de ahi lo recogimos, estabn todo peladoe y lo mandamos para el hospital en una moto, al hospital
de Bellavista, tocd en una moto porque no habia carro, eso fue lo mds rdpido que aparecio, de
Bellavista lo remiticron al hospital central y de ahi lo mandaron para Cali, no recuerdo para que

L

clinica. Como a los cuatro dias nmurio.

Preguntado: Sirvase manifestar al Despacho qué informacién suministré el sefior JUAN
DE DIOS PALACIOS ESTACIO, acerca de lo ocurrido, contestd: El apenas gritaba, decin
gite no lo dejaran morir.

En relacion con restos de combustible de algiin viaje anterior, manifesté: “Si, como
cincuenta galones, pero se habia gastado lavando piezas.” Cursivas del Despacho.

De la anterior declaracion se puede concluir que la motonave “CASILDA” el dia de los hechos
se le estaba haciendo trabajo de pintura, acoderados! a la motonave “HOLLY”, cuando de
repente estalld y posteriormente se fue a pique lentamente, como consecuencia del siniestro
fallecié el sefior JUAN DE DIOS PALACIOS ESTACIO, quien para la fecha de los hechos se
desempenaba como vigilante de la nave, pero contaba con licencia como cocinero.

Las pruebas anteriormente transcritas denotan que en efecto se configuraron los siniestros
marftimos de explosién y naufragio de la motonave “CASILDA”, y en consecuencia fa muerte
del sefior JUAN DE DIOS PALACIOS ESTACIO, ocurrido el 9 de mayo de 2009, en jurisdiccion
de la Capitania de Puerto de Buenaventura.

+ Tomado de: hitps:

www.dimar mil.co/lexicon/ 14 /letter. Acoderar: Dar una codera a la cadena del ancla o a un objeto en tierra o

a flote, a fin de aguantar el bugue en una forma determinada.

\@
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Ahora bien, comoquiera que la navegacion ha sido catalogada como una actividad peligrosa, de
la cual el guardian solo puede exonerase por la intervencién de un elemento extrafio que sea
capaz de romper el nexo causal, como lo son la fuerza mayor o el caso fortuito, culpa exclusiva
de 1a victima o Ia intervencién de un tercero, también se debe tener en cuenta en el presente
asunto gue la motonave “CASILDA” para la fecha de los hechos 1o se encontraba realizando la
actividad de navegacién, pues estaba atracada® en el muelle Porton Rojo, y se encontraba como
vigilante el sefior JUAN DE DIOS PALACIOS ESTACIO, dicha nave estaba lista para zarpar, tal
como lo afirmé el Capitan de la nave en su declaracions, sin embargo, en el momento de los
hechos se realizaba trabajo de pintura acoderados a la nave “HOLLY".

Ello quiere decir que, la explosion no se ocasiond como resultado del ejercicio de una actividad
peligrosa, pues la nave no estaba realizando desplazamiento alguno y en un sentido maés
amplio, ningtn tipo de maniobra o actividad conexa a la navegacién, por el contrario, estd
suficientemerite probado en el plenario, que la nave se encontraba atracada, no obstante, se debe
analizar la causa generadora del dafio.

Doctrinariamente, se distinguen fres presupuestos que dan lugar a configurar la
responsabilidad, asi:

e El hecho generador del darie,
e El dario o perjuicio
o  Elnexo causal

El primer elemento, debe entenderse como aquel realizado por una persona, animal o cosa, el
cual puede ser ocasionado voluntariamente encaminado a generar el dafio, o aquel que produce
un efecto no querido que nace de un error de conducta, por negligencia o imprudencia.

Se entiende entonces que, no-es necesario que el hecho sea producto de una conducta culpable o
dolosa; tan solo se requiere que exista y que sea imputable fisicamente a una persona, a una cosa
animada o inanimada.

El segundo presupuesto, el dafio, es toda lesién en el patrimonio, enn el honor, en los
sentimientos, en las prerrogativas de orden efectivo o intelectual.

Por su parte, el nexo causal hace referencia a la relacién o vinculo que debe existir entre el hecho
generador de responsabilidad y el dafio ocasionado, el cual no solo debe existir, sino que
también debe ser probado para configurarse como factor de responsabilidad.

Teniendo en cuenta las pruebas recaudadas por la Capitania de Puerto de Buenaventura
(documentales, testimoniales y periciales), el dafio se encuentra plenamente probado, pues en
efecto la nave “CASILDA” estall6 ef dia 9 de mayo de 2009, cuando se encontraba atracada en el
muelle Portén Rojo del puerto de Buenaventura, posteriormente naufragéd y como consecuencia

5 Tomado de: hitps:/ /wwy.dimar.mil.co/lexicon/14/letter. Atracar: Arrimar la embarcacion a otta, a tierra, ¢ a un muelle para
quedar a su lado.
# Folios 48, 49 v 50 de la investigacion.
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perdio la vida el celador de la nave sefior JUAN DE DIOS PALACIOS ESTACIO, que en el
momento del siniestro se enconiraba a bordo.

Asi bien, a través del dictamen pericial rendido por el Ingeniero Naval Carlos Martinez
Azcarate, denota que la explosion se dio por la concentracién de gases en los compartimentos
que ocurrio esta (cuarto de maquinas), asi como explosion por expansién de gases.

Por su parte, en el informe rendido por el Grupo de Explosivos Comando Operativo Especial de
Buenaventura de la Policia Nacional (folios 37 al 41) se concluyé que la causa de la explosién fue
por la acumulacién o concentracién de gases, es decir, fue una explosién mecanica, que entrafia
sustancias tales como el agua o un gas, en la que la presién creciente dentro de un envase vence
la resistencia estructural del mismo, como ocurre cuando explota una caldera a vapor o un
globo.

Asf mismo, queda demostrado en el proceso que la causa del siniestro no pudo ser por
acumulacion de gases, debido a que Hevaba varios meses atracada en el muelle y el material del
buque no daba para que ocurriera este factor, porque siempre esta abierto.

En el mismo sentido, se evidencia conforme las fotos obrantes en el expediente que la explosion
no se produjo en el puente porque el techo se hubiere dafiado, ni en los espacios de méquina
porque el casco se hubiese roto, ni en la parte inferior del mismo (obra viva) porque el buque se
hubiere ido al fondo mds rapido y como se demostré el naufragio se produjo lentamente.

Lo que si se ve afectado, es la borda a media cubierta que es el sector donde esta el camarote yla
cocing, lo que permitiria plantear que uno de los cilindros usados en esta zona pudo causar la
explositn, ademas que se evidencia fotograficamente que la nave quedo descuadernada, y se fue
al fondo al explotar, porque las cuadernas” se aflojaron.
Ahora bien, el Codigo de Comercio establece:

“Articulo 1495: EI Capitdn cs el jefe superior encargade del gobierno v direccion de la nave (...).

Articulo 1501: Son funciones y obligaciones del Capitin:

(1) Cerciorarse de que la nave estd en buenas condiciones de navegabilidad para la navegacion
que va a emprender (...).

Articulo 1503: (...) La responsabilidad del Capitdn principia desde que se hace reconacer como
comandante de la nave y terming con la entrega de ella.

7 Tomado de Glosario Maritimo: https:/ / www.dimar.mil.co/ lexicon, Cuaderna: Cada una de las piezas curvas cuya base encaja en
ta quilla del bugue, y desde allf arranca 2 ambos lados, forntando [as costillas del mismo.
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Por su parte, el Decreto 1597 de 1988, por el cual se reglament6 la Ley 35 de 1981, y parcialmente
el Decreto Ley 2324 de 1984, en su parte segunda relativa a la tripulacion de las naves de pesca,
comercial de recreo y otras, preveé:

“Articulo 110: Son funciones y obligaciones del Capitdn de un buque de pesca, y en la medida
que le correspondiere, del Patrén de Pesca, las siguientes: (...}

(6) Es en todo momento y circunstancia el responsable directo por la seguridad de la nave, €l
producto de la pesca y la tripulacidn, y ejercerd la autoridad suprema a bordo.

ensd

Articulo 112: Mientras se encuentre en el desemtperio de su cargo, debe considerarse en servicio
permanente, sin limitaciones de ninguna clase.

Articulo 114: Son funciones y obligaciones generales de la Oficialidad de Pesca, las siguientes:

(1) Prestar la guardia de mar que correspondan a la navegacién que efectiie la nave y las de
puerto, cuando estas fueren necesarias y dispuestas por el Armador o Capitdn, siguiendo las
instrucciones y cumpliendo en la medida que sean aplicables los deberes generales para
garantizar la seguridad de la nave y su tripulacion, (...)

(2) Estar permanentemente vigilante para evitar o corregir cualquier irvegularidad que ponga
en peligro la seguridad de la nave o su operacion, informando inmediatamente al Capitin
cuando se observe alguna irregularidad (...). i

Al tenor de lo dispuesto, y conforme lo probado en el expediente este Despacho concluye que la
responsabilidad en el acaecimiento de los siniestros maritimos de explosion y naufragio de la
motonave “CASILDA”, y en consecuencia la muerte del sefior JUAN DE DIOS PALACIOS
ESTACIO, ocurrido el 9 de mayo de 2009, al Capitdn de la nave sefior MARIANO QUINONES
VALOIS, toda vez que, no cumplié con las obligaciones legales transcritas anteriormente, en el
sentido de establecer guardias de seguridad durante la permanencia en puerto, a fin de
salvaguardar la seguridad de la vida humana en el mar.

s de anotar, que el citado seftor con anterioridad habia sido reconocido como Capitan de la
nave tal como consta en el zarpe No., CP01-7462-M-08, obrante a folio 53 de la investigacion, lista
de tripulantes de! 4 de noviembre de 2008, obrante a folio 54, acta de visita No. CP-01-8095-M-
08, vista a folio 58, por lo tanto queda demostrado que era el responsable de la nave “CASILDA”
para el dia 9 de mayo de 2009, fecha en que ocurrieron los hechos investigados.

Adicionalmente, no estableci6 las guardias durante la permanencia en puerto que permitieran
garantizar la seguridad de la nave, ni identificar posibles amenazas a esta, mdxine que en el
presente asunto es altamente probable que la explosion obedecié a que la manipulacién de los
cilindros de gas no fue la adecuada, y que si el Capitan de la nave hubiese cumplido con sus
obligaciones se podria haber corregido las anomalias presentadas, se hubiere evitado la
ocurrencia de los hechos investigados, lo que permite establecer la responsabilidad del Capitan
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de la nave sefior MARIANC QUINONES VALOQIS, en los siniestros investigados, razén por la
cual se confirmara en tal sentido la decisién de primera instancia, con la precision de que los
siniestros ocurridos en el presente asunto fueron tres.

Finalmente se estima pertinente mencionar por este Despacho, que el articulo tercero de la
decision de primera instancia impuso a titulo de sancién al Capitan de la motonave “CASILDA”
multa de cinco (5) salarios minimos legales mensuales vigentes, sin especificar el valor
correspondiente, hecho que serd objeto de aclaracién en la parte resolutiva y se establecera en
dos millones cuatrocientos ochenta y cuatro mil quinientos pesos moneda corriente ($2.484.500),
tomando como base el salario minimo legal mensual vigente para el afio 2009.

En mérito de lo anteriormente expuesto, el Director General Maritimo,
RESUELVE

ARTICULO 1°.- MODIFICAR parcialmente el articulo primero de la decisién del 23 de julio de
2010, proferida por el Capitin de Puerto de Buenaventura, conforme la parte motiva de la
presente providencia, el cual quedara asi:

“DECLARAR responsable del siniestro maritimo de los siniestros maritimos de explosién y
naufragio de la motonave “CASILDA” de bandera colombiana, ocurrido el 9 de mayo de 2010, y
en consecuencia la muerte del sefior JUAN DE DIOS PALACIOS ESTACIO quien se
desempefiaba como vigilante de la citada nave, al sefior MARIANQ QUINONES VALOIS,
identificado con la cédula de ciudadania No. 6.149.349 expedida en Buenaventura, en calidad de
Capitan de la citada nave, conforme las razones expuestas en la parte considerativa de la
presente decision.”

ARTICULO 2°.- ACLARAR el articulo tercero de la decision del 23 de julio de 2010, proferida
por el Capitan de Puerto de Buenaventura, conforme la parte motiva de la presente providencia,
el cual quedara asi:

“IMPONER a titulo de sancién al sefior MARIANO QUINONES VALOIS, identificado con la
cédula de ciudadania No. 6.149.349 expedida en Buenaventura, en calidad de Capitin de la
motonave “CASILDA” de bandera colombiana, multa de cinco salarios minimos legales
mensuales vigentes, equivalentes a [a suma de dos millones cuatrocientos ochenta y cuatro mil
quinientos pesos m/cte. ($2.484.500), pagaderos en forma solidaria con el sefior TIBURCIO
TAURINO RAMIREZ LOZANO, identificado con la cédula de ciudadania No. 11.625.015
expedida en Bajo Baud¢, en calidad de propietaric de la citada nave, la que deberd ser
consignacda en la cuenta corriente No, 05000024-9 del Banco Popular, cédigo rentistico No. 1212-
75, a favor de la Direccion del Tesoro Nacional, a partir del dia siguiente a la notificacién de la
presente decision.”

ARTICULO 3°.- CONFIRMAR los articulos restantes de la decisién del 23 de julio de 2010,
proferida por el Capitén de Puerto de Buenaventura, conforme la parte motiva de la presente
providencia.
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ARTICULO 4°.- NOTIFICAR personalmente por conducto de la Capitania de Puerto de
Buenaventura fa presente decision a los sefiores MARIANO QUINONES VALOIS, TIBURCIO
TAURINO RAMIREZ LOZANO vy al Representante Legal de la Agencia Maritima NAVINTER
LTDA, en calidad de Capitin, Propietario y Agente Maritimo, respectivamente, de la motonave
“CASILDA” de bandera colombiana, y demds partes interesadas, en cumplimiento de lo
establecido en los articulos 46 y 62 del Decreto Ley 2324 de 1984.

ARTICULO 5°.- DEVOLVER el presente expediente a la Capitania de Puerto de Buenaventura,
para la correspondiente notificacién y cumplimiento de lo resuelto.

ARTICULO 6°.- COMISIONAR al Capitdn de Puerto de Buenaventura, para que una vez
quede en firme y ejecutoriado el presente fallo, remita copia del mismo al Grupo Legal Maritimo
y ala Subdireccién de la Marina Mercante de la Direccién General Maritima.

Netifiquese y cdmplase. ? 3 JUN ?{H{}
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e PABLO EMILIO ROMERO ROJAS
Director General Maritimo (E)



