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REFERENCIA

Clase de investigacion:  Jurisdiccional por Siniestro Maritimo

Asunto: Recurso de Apelacién

Numero de expediente: 14012009003

Sujetos Procesales: Capitdn motonave “"AQUAGRACE”
Armador de la molonave “AQUAGRACE"
Agente Marftimo motonave “AQUAGRACE"

Clase de Siniestro: Lesiones graves de un tripulante a bordo de la motonave
“AQUAGRACE"

Recurrente: HERNANDO RICARDO ROJAS PENA, apoderado del Capitan,

Armador, Tripulacion de la motonave "TAQUAGRACE" y de Ia
Agencia Maritima LBH COLOMBIA LTDA

OBJETO A DECIDIR

Procede el Despacho a resolver el recurso de apelacidn interpuesto por el Abogado
HERNANDO RICARDO ROJAS PENA, apoderado del Capitan, Armador, Tripulacién de la
motonave "AQUAGRACE” y de la Agencia Maritima LBH COLOMBIA LTDA, contra la
decision del 19 de abril de 2010, proferida por el Capitan de Puetto de Santa Marta, dentro de la
investigacién adelantada por siniestro maritimo de lesiones graves de un tripulante a bordo de
la motonave “"AQUAGRACE", ocurrido el 5 de febrero de 2009, previos los siguientes:

ANTECEDENTES

1.  Demanera oficiosa el Capitan de Puerto de Santa Marta, tuvo conocimiento que el.dia 5 de
febrero de 2009, durante el desembarco del personal de Puerto Prodece a bordo de la
motonave “AQUAGRACE” en el 4rea de fondeo de espera, el sefior DANILO GARCIA
RIVALDO, cay? al agua.

2. Por lo anterior el dia 9 de febrero de 2009, el Capitian de Puerto de Santa Marta decret¢ la
apertura de la investigacion, ordenando la practica de las pruebas pertinentes y
conducentes para el esclarecimiento de los hechos, y fij6 fecha para la realizacién de Ia
audiencia de que trata el articulo 37 del Decreto Ley 2324 de 1984.

3. Con fundamento en las pruebas practicadas y recolectadas, el Capitén de Puerto de Santa
Marta profirié decisién de primera instancia el 19 de abril de 2010, a través de la cual
declar6 responsable del siniestro maritimo de caida al mar del sefior DANILO GARCIA
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RIVALDO, ocurri6 con culpa y responsabilidad del Capitan de la nave “AQUAGRACE"
sefior TSIGKRAS DROSOS y solidariamente con su Armador CARRAS (HELLAS 5.A) y el
Agente Maritimo LBH COLOMBIA LTDA, asf como, del sefior DANILO GARCIA
RIVALDO.

Asi mismo, declaré responsable por violacion a las normas de Marina Mercante al Capitan,
Tripulacién y Agente Maritimo, e impusoc a titulo de sancién multa de diez (10) salarios
minimos legales mensuales vigentes.

En el sentido antexior, impuso como sancién al sefior DANILO GARCIA RIVALDO, multa
de cinco (5) salarios minimos legales mensuales vigentes y se abstuvo de fijar el avalto de
los dafios por considerar que en el proceso no existen pardmetros para su tasacion.

4. Eldia13 de mayo de 2010, el Abogado HERNANDO RICARDO ROJAS PENA, apoderado
del Capitan, Armador, Tripulacién de la motonave “AQUAGRACE" y de la Agencia
Maritima LBH COLOMBIA LTDA, presentd recurso de reposicién y subsidio apelacion
contra la decisién de primera instancia.

5. El dfa 23 de julio de 2018, el Capitdn de Puerto de Santa Marta confirmoé la decisién de
primera instancia y concedi6 el recurso de apelacién ante la Direccién General Maritima.

COMPETENCIA

De conformidad con el articulo 52 del Decreto Ley 2324 de 1984, esta Direccién General es
competente para resolver los recursos de apelacion por siniestros marftimos ocurridos dentro de
la jurisdiccién establecida en el articulo 2° del Decreto Ley 2324 de 1984.

Dicha competencia tiene el cardcter de jurisdiccional, en aplicacién del Decreto Ley 2324 de 1984,
en concordancia con el articulo 116 de la Constitucién Politica, lo cual fue ratificado por la Corte
Constitucional en sentencia C-212 de 1994 y mediante Concepto de la Sala de Consulta y
Servicio Civil del Consejo de Estado, con Radicado 1605, del 4 de noviembre de 2004.

HECHOS RELEVANTES

De acuerdo con el informe del 6 de febrero de 2009, presentado por el sedor ALVARO
GONZALEZ GARCIA, en calidad de Gerente de Operaciones de la empresa LBH Colombia
LTDA., (folio 3), las circunstancias de tiempo modo y lugar que rodearon el siniestro maritimo
investigado fueron las siguientes:

“De acuerdo a su solicitud informamos que anoche Feb 05/2009 durante la mamobra de
desembarco del personal de Puerto Prodeco de la motonave Aquagrace en drea de fondeo en
espera, el sefior Danilo Garcia RIVALDO, identificado con CC. # 72.219.487 ecays al agua
después de permanecer por espacio de minutos en la escalera del buque sin poder desembarcar

por las condiciones de tiempo atmosférico impidiendo a la lanchn poder aproximarse a la
escalera.

Cabe resaltar que por la rdpida accién de la tripulacion del bugue, y de la lancha y remolcador de
Prodeco, dicho funcionario fue rescatado oportunamente.
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Informamos que Danilo se encuentra en buen estado de salud de acuerdo con el parte médico y
no presenta lesiones incapacitantes. Igualmente, informamos que dicho funcionario no presenta
reclamacicn alguna contra Ia motonave Aquagrace y/o contra terceros.”

La motonave “AQUAGRACE” de bandera Griega, se encuentra mafriculada en el puerto de
Piracus bajo el nimero 10500, comandada por el sefior TSIGKRAS DROSOS, su Armador es
CARRAS {HELLAS S.A), y esta Representada en Colombia por la Agencia Maritima LBH
COLOMBIA LTDA.

ARGUMENTOS DEL APELANTE

Del escrito de apelacién presentado por el Abogado HERNANDO RICARDO ROJAS PENA,
apoderado del Capitan, Armador, Tripulacién de la motonave “AQUAGRACE" y de la Agencia
Maritima LBH COLOMBIA LTDA, este Despacho se permite extraer los siguientes argumentos:

» Afirma el recurrente, que el fallo de primera instancia no se fundament6 en la totalidad
de las pruebas obrantes en la investigacion y que adolece de un andlisis completo de las
pruebas practicadas, toda vez que, el perito en la audiencia de traslado del 9 de
septiembre de 2009, aclar6 que las conductas técnicas y nduticas del Capitdn de la nave y
de su lripulacion fueron correctas, ante la circunstancias.

Asi mismo, indica que el incidente se caus¢ por voluntad del sefior GARCIA RIVALDO,
cuando no acaté las 6rdenes del Capitan de la nave y decidié bajar del buque por su
propia cuenta y riesgo, como se expresé en las declaraciones del Capitén, Primer Oficial y
del mismo sefior GARCIA RIVALDO.

En virtud de lo anterior, solicita se revoque la decisién recurrida, disponiendo exonerar de
responsabilidad al Capitdn, Armador y Tripulacion de la motonave “AQUAGRACE".

ANALISIS TECNICO

El perito naval FERNANDO ALFONSO PONCE AVENDANO, en informe del 25 de julio de
2009, present6 las siguientes conclusiones:

» Causa Precursora del incidente caida al mar: Esta tuvo su origen y desarrolio en una
tardia decisién del sefior RIVALDO para su propio desembarco, cuando por razon de la
muy alterada meteomarina en la zona de fondeo del buque, previamente moderada por
un adecuado socaire! por el lado de sotavento? ya estaba en su fase de terminacitn,
dando como resultado la incidencia muy enérgica de la severa meteomarina del lugar
por el lado del desembarco; la que le indujo ademas, por el relativo alto tiempo de espera
en la escala de gato, una angustiosa situacién de fatiga fisica y alteracién nerviosa que no
le permitié opcionar su regreso a la cubierta del buque, como tnica solucién posible,
vista la dificultad e imposibilidad de alcanzar la lancha de abordaje.

¥ Conductas técnicas y néuticas.

' Tomado de hitps:/ /www.dimar.mil.co/lexicon/14. Socaire: lugar geogréfico protegido del vienta.
* Tomado de htps:/ / www.dimar.mil.co/lexicon/14. Sotavento: La parte opuesia de donde viene el viento, con respectoa un punto
o un lugar.

©
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Capitén de la motonave “AQUAGRACE": Actiio de manera concordante con el Piloto
Préactico para los efectos del fondeo del buque, por el mal tiempo vy posterior desembarco
del piloto Practico, maniobrando el buque con el auxilio de un remolcador para producir
un socaire moderador que facilitara la bajada del Piloto (...).

Al conocer la intencién del desembarco del personal operativo de Prodeco y vigilancia,
viendo que la meteomarina haria sus efectos de alto riesgo de accidentalidad por el
desarrollo del borneo, transmitié la orden de suspender todo desembarco de manera
rotunda, de acuerdoe con sus declaraciones.

Asf mismo, el perito realizé un andlisis de las conductas del Primer Oficial del buque,
seflor LEROMNIMON GEORGIOS, del supervisor de operaciones de PRODECO,
ALEXANDER DIAGO, del Supervisor de la Agencia LBB COLOMBIA LTDA,
ORLANDO ESCORCIA, calificindolas de coherentes y acertadas en relacién con el
incidente,

Sobre la conducta del afectado, sefior DANILO GARCIA RIVALDQ, indicé: El citado
sefior procedi6 a su desembarco con autorizacidén de su supervisor de turno, pero sin
autorizacién del Capitan del buque. No estimé acertadamente el potencial de riesgo de la
severa meteomarina existente en la fase final del borneo del buque, decidiendo bajo alto
riesgo y a “mutuo propio” (sic) su bajada.

Ya en el trance angustiosc en la escala de gato, ocbviamerite no contaba con la capacidad
de elegir la opcién maés favorable para su preservacion personal, la que no era otra que
regresar al buque.

> DANOS: No hubo ninguna clase de dafios materiales, ni en persona humana. El sefor
DANILO RIVALDO fue reconocido clinicamente en el centro hospitalario con
diagnéstico de no afectacién en su integridad fisica y mental.

CONSIDERACIONES DEL DIRECTOR GENERAL MARITIMO

Antes de estudiar los argumentos propuestos, este Despacho considera pertinente clarificar que
el presente recurso se resolverd teniendo en cuenta las facultades especiales conferidas al
recurrente, las cuales lo legitiman y autorizan para realizar las gestiones concretamente
facultadas por los poderdantes, siendo estos el Capitdn, Armador, Tripulacién de la motonave
" AQUAGRACE” y la Agencia Maritima LBH COLOMBIA LTDA.

Del mismo modo, en cuanto a las violaciones de las normas de la Marina Mercante se refiere,
tiene la atribucién administrativa de investigar las presuntes infracciones e imponer las
sanciones pertinendes.

Ahora bien, cuando la Autoridad Maritima en el transcurso de Ia investigacién jurisdiccional
por siniestro marftimo constate la transgresién a las normas de Ja Marina Mercante, debera
declararlo asi en el fallo (art. 48 Decreto Ley 2324 de 1984).
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Es de anotar que una cuestion es la responsabilidad del siniestro maritimo y otra situacién es la
- declaracién de responsabilidad por violacién a las normas de la Marina Mercante y las sanciones a
. que haya lugar por las mismas (Derecho Administrativo Sancionador).

. Asi las cosas, este Despacho analizaré el planteamiento del apelante en el que aduce que la decision
. de primera instancia no se fundament¢ en la totalidad de las pruebas obrantes en la investigacion,
' pues se probé dentro de la investigacién que el Capitan y Ia tripulacién de la nave actuaron de
. forma correcta la maniobra que causé el accidente, pues éste ocurrié porque el sefior GARCIA
i RIVALDO no acat6 las érdenes del jefe de gobierno y que se desembarcé por su propia cuenta y
| riesgo.

Antes de pronunciarse en relacion con la responsabilidad en la ocurrencia de los hechos planteada
- por el apelante, este Despacho procederd a realizar un andlisis respecto del acaecimiento del
. presunto siniestro maritimo ocasionado por la motonave “AQUAGRACE” de la siguiente manera:

1. De las pruebas obrantes en el proceso se colige, que el dia 5 de febrero de 2009, durante la

maniobra de desembarco del personal de Puerto Prodeco, que se enconiraba a bordo de la
motonave “AQUAGRACE”, el sefior DANILO GARCIA RIVALDO cayé al agua después de
permanecer varios minutos en la escalera del buque sin poder desembarcar debido a las
condiciones atmosféricas que impedian que la lancha se pudiera aproximar a la escalera.

- Asi mismo, se constaté que el sefior DANILO GARCIA RIVALDO como consecuencia de la caida al
. agua, no sufrio ninguna lesion, ni dafo en su integridad fisica o mental, asi lo afirmé el sefior
ALVARO GONZALEZ GARCIA, Gerente de Operaciones Senior de la empresa LBH Colombia
. Ltda., (folio 3), ¢l senor TSIGKRAS DRQOSOS en calidad de Capitin de la motonave
. “"AQUAGRACE" en declaracion del 9 de febrero de 2009 (folios 27, 28 y 29), informe pericial
rendido por el perito maritimo FERNANDQO ALFONSO PONCE AVENDANQO, (folios 83 al 92).

Por su parte, el Decreto Ley 2324 de 19843, contempla como accidentes o sindestros maritimos:

“(a} el naufragio, (b) el encallamiento, (c) el abordaje, (d) la explosion o el incendio de naves o
artefactos navales o estructuras o plataformas marinas, (e) la arribada forzosa, (f) ln contaminacion
marina, al igual que toda situacion que origine un riesgo grave de contaminacion marina, y (g) los
dasios causados por naves o artefactos navales a instalaciones portuarias.”

. A suvez, lanorma en cita establece®:

“APLICACION DE TRATADOS Y CONVENIOS: Las disposiciones del presente- titulo se
aplicardn sin perjuicio de lo dispuesto en los tratados y convenios internacionales ratificados por
Colombia.”

En igual sentido, el anexo 1T de la Resolucién MSC.255 (84), que trata de la adopcitén del Cadigo de
. normas internacionales y pricticas recomendadas para la investigacién de los aspectos de
. seguridad de siniestros y sucesos maritimos, prevé:

[ VDecreto Ley 2324 de 1984, articulo 26.
;:- + Decreta Ley 2324 de 1984, articulo 75

%
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“(Capitulo 2. Definiciones {...), 2.9. Siniestro maritimo: acaecimiento, o serie de acaecimierntos,
divectamente relacionado con la explotacidn de un bugue que ha dado lugar a cualquiera de las
situaciones que seguidamente se enumeran (...)

(1) La muerte o las lesiones graves de una persond;
(2) La pérdida de una persona que estyviera a bordo. {...)”

Asi mismo, en el caso de que el siniestro marftimo sean lesiones graves de una persona causada por
las operaciones de un bugque, prevé:

(2.18) Lesiones graves: las que sufre una persona y que la incapacitan para realizar sus funciones
con norvmalidad durante mds de 72.

Del modo previsto, queda claro para este Despacho que la caida al agua del seftor DANILO
GARCIA RIVALDQ, el dia 5 de febrero de 2009, cuando se encontraba a bordo de la motonave
“AQUAGRACE" de bandera griega, no constituydé un siniestro maritimo, pues como quedd
demostrado, el incidente no tuvo como consecuencia la muerte, pérdida o lesiones del citado sefior,
que permitan que la Autoridad Maritima dentro de sus competencias legales se pronunciars, pues,
ni el Decreto Ley 2324 de 1984, ni la Resolucién No. MSC.255 (84) Cédigo de Investigacion de
Siniestros Maritimos contemplan tal hecho como un siniestro maritimo.

En virtud de lo anterior, este Despacho prescindiré de resolver los demds argumentos del apelante
que hagan referencia a la declaracién de responsabilidad por el siniestro maritimo, y se revocarén
los articulos primero y quinto de la decisién apelada que se relacionan con la ocurrencia del
siniestro maritimo y el avaliio de los dafios como consecuencia de éste.

Ahora bien, vale la pena precisar que dentro de esta clase de procedimientos la Autoridad Maritima
puede realizar la verificacién de posibles infracciones a la normatividad maritima colombiana, por
ello se debe precisar:

Obran en el expediente las siguientes pruebas:

- Declaracién rendida por el sefior TSIGKRAS DROSOS, en calidad de Capitén de la
motonave “AQUAGRACE", en la que narré los hechos de la siguiente manera: “(...) y me
informd a mi entonces le comunique al segundo oficial que le informard a los estibadores y a los
empleados de la Agencia que yo prohibia que se desembarcaran porgue la nave estaba
borneando mucho y ya la situacion atmosférica y de la mar evan diferentes a cuando se
desembarcé el Piloto y por eso yo_por eso yo prohibia gue se desembarcaran en esas
condiciones y mds teniendo en cuenta que tenfamos un vienlo del nor-noreste de 60 nudos de por si
peligroso para la nave o cualquier persona que intentara desembarcar (...) A las 20:05 vi al personal
de los estibadores y de la Agencia cerquita de la escaln de In nave que estaban iniciando el desenbarco
a un pequefio bote pero desde el puente no pude ver exactamente el bote, ni nada, solo vi el
movimiento de personal, y le ordené al Primer Oficial que estaba en la proa que fuera hasta la
escala de desembarco y les prohibiera terminantemente a esas personas que desembarcaran
en esas condiciones y que recogiera inmediatamente la escala, a las 20:20 horas, el primer
oficial ordend a un tripulante gue empezard a subir la_escala pero ya en ese momento seis
personas cuyos nombres desconozco habian desembarcado, el primer oficial le avisé o le
notificé al empleado de la agencia maritima que se guedara a bordo y le prohibié que bajara
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de_la_nave por las condiciones de inseguridad del mal tiempo, pero el empleado de la
agencia ignovd esta advertencia y comenzd a bajar por la escala y fue bajando muy ripido

estaba esperando que una pequedia lancha lo recogiera, el pequeiio bote no podia acercarse por
las misma condiciones de oleaje y después aparecid el pequesio bote no podia acercarse por las mismas
condiciones de oleaje y después aparecid un pequerio remolcador, a las 20;15 horas que venia se acercs
1 la nave pero estaba nuy dificil porque las olas estaban de cuatro (4) y cinco (5) metros y no podin
acercarse mds y de nuevo el primer oficial le grité al empleado de la agencia gue volviera a

subir y este rehusd a hacerlo y se quedd en la escala abajo y el primer oficial vio gue eva

muy peligroso _que el remolcador se acercara porque podia golpear al empleado de la

agencia y le volvid q insistir para que desistiera, a las 20:20 horas el empleado de ln agencia salta
al mar e inmediatamente el primer oficial lanzd un salvavidas con cuerda para poderlo asegurar y
puso en alerta a la tripulacidn para organizar el equipo de rescate, el empleado de la agencia se agarré
de la boyn que le tiraron y esperd a que el pequesio bote se acercara para recogerlo, a las 20:40 horas

el ewmpleado de la agencia es recogido por el pequeiio remolcador v de inmediato le

preguntaron a la tripulacién del remolcador por el estado y le dijeron gue estaba bien, gue

no tenia ninguna herida, solamente mojado (...)” Cursiva, negrilla y subrayas fuera de texto,

- La anterior declaracién, se contrapone con lo expresado por el sefior DANILO GARCIA
RIVALDO, en calidad de auxiliar de cubierta de la Agencia Maritima LBH COLOMBIA,
quien afirmé lo siguiente: “(...) ya habian desembarcado tres funcionarios de PRODECO a la
lancha PATI y cuando me propuse yo a desembarcar, cuando estaba esperando la lancha para
desembarcar debido a las condiciones climdticas que habian en ese momento estuve esperando en In
escala como 10 a 15 minutos para que Ia lancha se acercara, debido al esfuerzo, mal tiempo que habin

In lancha no pudo acercarse, le fue imposible, las fuerzas no me dieron y las olas golpeaban la
escala muy algo, y como _eran ya varios minutos el cansancio y el mal tiempo no me

permitieron sostenerme mds y la ola y la brisa me sacaron al agua, ya estando en el agua, duré
ms de 10 minutos, no recuerdo muy bien cuantos minutos, de la motonave me lanzaron un aro
salvavidns y del remoleador que estaba en apoyo cuyo nombre no recuerdo también lanzaron un aro
salvavidas, (...) no senti ni desmayo, ni ahogo, no perdi el conocimienta, despuds me dieron

atencion medica en Puerto PRODECO vy posteriormente por al ARP en la Clinica del Mar

Caribe.”

Acerca de si en el iempo que permaneci6 en la escala recibi6 instruccién por parte de Ia
tripulacion de guarda para devolverse, a lo cual dijo: “8i yo miré para arriba y él me dijo

gue me devolviera pero mis condiciones fisicas me impedian regresarme porque ya habian

perdido mucha fuerza”

Sobre si consideraba que existiera alguna clase de responsabilidad de parte de la tripulacion
de la nave en el accidente, dijo: “No fuvieron ninguna responsabilidad en mi caida.” Cursiva,

negrilla y subrayas fuera de texto

Las anteriores declaraciones, al igual que la de los sefiores ALVARO GONZALEZ, en calidad de
Representante Legal de la Agencia LBH COLOMBIA, IEROMNIMON GEORIGIOS, Primer Oficial,
ORLANDQ ESCOBAR ALBOR, Jefe de Puertos Alternos de la Agencia Maritima LBH COLOMBIA,
EUSEBIO CABRALES VERNAZA, Representante Legal de PROECO, coinciden en afirmar que
como consecuencia de la caida al agua del sefior DANILO GARCIA RIVALDO, no sufti6 ninguna
lesién en su integridad fisica y moral, que la tripulacién de la nave no tuvo responsabilidad en Ia
ocurrencia del incidente, pues el citado sefior no acaté la orden de no desembarcar, asi como que a
este se le brind¢ asistencia médica y al considerarse que médicamente no tenfa ningtin dafio, se le
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ordend la salida centro médico el mismo dfa en que ingresd.

Asi las cosas, esta instancia administrativa establece en grado de certeza que el Capitan de la nave
“AQUAGRACE” cumplié con sus obligaciones como jefe de gobierno, pues, emple6 la mayor
diligencia posible para prevenir que el sefior DANILO GARCIA RIVALDO, cayera al agua, hecho
que evidencia et cumplimiento a las normas de Marina Mercante.

Adicionalmente, que el sefior GARCIA RIVALDO, al tomar la decisién de desembarcarse sin contar
con la autorizacién del Capitan, se expuso a un riesgo como el que en efecto ocurrid, luego no
habria lugar para declarar la responsabilidad por incumplir las normas de seguridad por parte del
jefe de la nave, por ello este Despacho considera que la asiste razén al apelante en su planteamiento,
en virtud de ello, se revocaran los articulos segundo, tercero y sexto de la decision apelada,
relacionados con la multa impuesta por la vulneracion a la normatividad maritima colombiana.

Finalmente, se evidencia que el 4 guo en su articulo 4° sancioné al sefior DANILO GARCIA
RIVALDO e impuso multa de cinco (5) salarios minimos legales mensuales vigentes, debido a que
considerd que no cumplié las normas de seguridad maritima, al respecto se debe precisar:

El sefior DANILO GARCIA RIVALDOQ, es el Auxiliar de Cubierta de la Agencia Maritima LBH
COLOMBIA LTDA., Agente Marftimo de la motonave “AQUAGRACE” para la fecha de los hechos,
quien tiene como funcién principal llevar un estado de hecho de las operaciones de cargue que
ocurran durante la estadia de la motonave, monitorear las maniobras de atraque o amarre de las
motonaves, entre otras.

Por otra parte, el Decreto Ley 2324 de 19845 establece que la investigacion por siniestro maritimo se

debe notificar si estuvieron involucradas en el hecho que se investiga, al Capitdn del buque,
Armador, Agente Marftimo de las naves o artefactos materia del proceso, (b) Pilotos Précticos o
Compariia de Practicaje, entre otros.

A su vez, el Codigo de Comercio define al Agente Maritimo® como:

“Agente Maritimo es ln persona que representa en tierra al armador para todos los efectos
relacionados con Ia nave”

En igual sentido, el Agente Maritimo tiene la obligacién de responder solidariamente con el
Armador y el Capitén, por toda clase de obligaciones relativas a Ia nave agenciada que contraigan
éstos en el pafs?,

Asi las cosas, queda claro que el sefior DANILO GARCIA RIVALDO, al ser un funcionario de la
Agencia Maritima L.BH COLOMBIA LTDA., no es un sujetc objeto de sancién por parte de la
Autoridad Maritima.

No cbstante, y teniendo en cuenta que es evidente el desconocimiento de la jerarquia del Capitan de
la nave por parte del funcionario de la Agencia Maritima, quien al no acatar las érdenes impartidas
puso en peligro la seguridad de la vida de una persona en el mar, por 1o anterior se insta a la

% Decreto Ley 2324 de 1984, articulo 32, inciso segundo.
8 Codigo de Comercio, articulo 1489.
7 Codigo de Comercio, articulo 1492, numeral 8.
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Agencia Maritima LBH COLOMBIA LTDA, para que tome las acciones pertinentes tendientes a
evitar este tipo de riesgos.

¢ Con fundamento en los argumentos expuestos, este Despacho revocaré en su integridad la decision
. apelada.

En mérito de lo anteriormente expuesto, el Director General Marftimo,
RESUELVE

ARTICULO 1°.- REVOCAR en su integridad la decisién del 19 de abril de 2010, proferida por el

Capitdn de Puerto de Santa Marta, conforme la parte motiva de la presente providencia.

ARTICULO 2°.- NOTIFICAR personalmente por conducto de la Capitania de Puerto de Santa
Marta la presente decision a los sefiores TSIGKRAS DROSOS, Capitan, CARRAS (HELLAS) S.A,
Armador, Agencia Marftima LBH COLOMBIA LTDA., DANILO GARCIA RIVALDO, al Abogado

HERNANDO RICARDO ROJAS PENA, en calidad de apoderado del Capitin, Armador,
; Tripulacion de la motonave “AQUAGRACE”, v demds partes interesadas, en cumplimiento de lo
. establecido en los articulos 46 y 62 del Decreto Ley 2324 de 1984.

ARTICULO 3°.- DEVOLVER el presente expediente a la Capitania de Puerto de Santa Marta, para

- la correspondiente notificacién y cumplimiento de Io resuelto.

ARTICULO 4°.- COMISIONAR al Capitan de Puerto de Santa Marta, para que una vez quede en
firme y ejecutoriado el presente fallo, remita copia del mismo al Grupo Legal Maritimo y a la

Subdireccion de la Marina Mercante de la Direccion General Maritima.

~Nar

Notifiquese y cimplase. 25 E}U {.UI

e PABLO EMILIO ROMERO ROJAS
Director General Maritimo (E)



