DIRECCION GENERAL MARITIMA

LTSS

Bogota, D.C,, 2 B SL&J a’U 13
REFERENCIA
Clase de investigacion:  Jurisdiccional por Sindestro Maritimo
Asunto: Grado Jurisdiccional de Consulia
Ntmero de expediente: 14012007007
Sujetos Procesales: Capitan nave tipo Zodiac SIN NOMBRE
Capitin motonave “TARARA”
Clase de Siniestro: Muerte del menor ISAAC DAVID IBANEZ; abordaje entre la M/N

“TARARA”, el zodiac SIN NOMBRE, en consecuencia naufragio
de éste ultimo

OBJETO A DECIDIR

Procede el Despacho a resolver en via de consulta la decision del 19 de marzo de 2010,
proferida por el Capitan de Puerto de Santa Marta, dentro de la investigacion por el siniestro
maritimo de muerte del menor ISAAC DAVID IBANEZ; abordaje entre la M/N “TARARA”,
el zodiac 5IN NOMBRE, en consecuencia el naufragio de éste tltimo, ocurrido el dia 6 de
abril de 2007, previos los siguientes:

ANTECEDENTES

1. Mediante protesta recibida el 10 de abril de 2007, la Capitania de Puerto de Santa Marta
tuvo conocimiento del siniestro maritimo muerte del menor de edad ISAAC DAVID
IBANEZ; abordaje entre la M/N “TARARA”, la nave tipo zodiac SIN NOMBRE y en
consecuencia el naufragio de ésle altimo.

2. En virtud de lo anterior, el dia 9 de abril de 2007 el Capitan de Puerto de Santa Marta
decreté la apertura de la investigacion, ordenando la practica de las pruebas pertinentes
y conducentes para el esclarecimiento de los hechos, y fij6 fecha para la realizacion de la
audiencia de que trata el articulo 37 del Decreto Ley 2324 de 1984.

3. Con fundamento en las pruebas practicadas y recolectadas, el Capitin de Puerto de
Santa Marta profiri6 decisién de primera instancia el 19 de marzo de 2010, a través de la
cual declaré que el siniestro maritimo de naufragio y muerte del menor ISAAC IBANEZ
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a bordo de una nave tipo zodiac SIN NOMBRE, operado por el sefior JOSE
LACOUTURE PARDO, y el abordaje con la lancha “TARARA”, acaccido el 6 de abril de
2007, ocurrié con responsabilidad del citado sefor, en su condicion de Capitan y
Propietario del zodiac.

Asi mismo, declaré que los sefiores HERMAN ALBERTO CORTES MANCILLAS y
SANTIAGO VIVES PRIETO, Capitdn y propietario, respectivamente, de la nave
“TARARA”, asi como el sefior JOSE LACOUTURE PARDO, en su condicién de Capitén
y propietario de la nave tipo zodiac SIN NOMBRE, incurrieron en violacién a las
normas de Marina Mercante.

En el mismo sentido, dispuso sancionar al sefior JOSE LACOUTURE PARDO, en su
condicién de Capitdn y propietario de la nave tipo zodiac SIN NOMBRE, con multa de
cinco (5) salarios minimos mensuales legales vigentes, equivalentes a la suma de dos
millones quinientos setenta y cinco mil pesos m/cte. ($2.575.000).

De igual manera, sanciond al sefior HERMAN ALBERTO CORTES MANCILLAS,
solidariamente con el sefior SANTIAGO VIVES PRIETO, Capitén y propietario,
respectivamente, de la nave “TARARA”, con multa de cinco (5) salarios minimos
mensuales legales vigentes, equivalentes a la suma de dos millones quinientos setenta y
cinco mil pesos m/cte. ($2.575.000).

A su vez, se abstuvo de fijar un avalio de los dafios causados, al considerar que no.
obraban en el expediente pruebas que permiteran determinarlos.

4. Al no interponerse recurso de apelacion en contra de la citada decision dentro del
término establecido, el Capitdn de Puerto de Santa Marta envié el expediente a este
Despacho en via de consulta, conforme lo establece el articulo 57 del Decreto Ley 2324
de 1984.

COMPETENCIA

De conformidad con el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984 y el numeral 2°, articulo 27,
del Decreto 5057 de 2009, esta Direccién General es competente para conocer en consulta lag
investigaciones por siniestros marftimos ocurridos dentro del territorio establecido en el
articulo 2° del Decreto Ley 2324 de 1984.

Dicha competencia tiene el cardcter de jurisdiccional, en aplicacién del Decreto Ley 2324 de
1984, en concordancia con el articulo 116 de la Constitucion Politica, lo cual fue ratificado por
la Corte Constitucional en sentencia C-212 de 1994 y mediante Concepto de la Sala de
Consulta y Servicio Civil del Consejo de Estado, con Radicado 1605, del 4 de noviembre de
2004.
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HECHOS RELEVANTES

De acuerdo con el acta de protesta presentada por el Comandante de la Estacién de
Guardacostas de Santa Marta, (folio 3), las circunstancias que rodearon los siniestros
maritimos de: muerte del menor ISAAC DAVID IBANEZ; abordaje entre la M/N
“TARARA”, la nave tipo zodiac SIN NOMBRE y el posterior naufragio de éste altimo, fueron
las siguientes:

“(...) Siendo las 2000R del G de abril del afio en curso se recibié una Hamnda de
emergencia de la estacion de policia del sector "RODADERQ” informando que entre
Playa Salguero y Playa Blanca un bote tipo Zodiac darki color rojo, de serie FR-
XDC5814]1978 con un motor fuera de borda de 20 HP MERCURY, serie 5982474,
naufragd con un adulto y un nifio a bordo. El bote tipo zodiac fue encontrado el dia
sdbado 7 de abril, a Ins 0630R en coordenadas (11° 09°48” N; 74° 16°18"W) por el bote
de nontbre “"ASOBUZTPAR” a una distancia aproximada de 4 millas af sur del Iugar de
los hechos, se continng con la biisqueda del nifio que aiin se encontraba desaparecido por
prrte de un personal de buzos veluntarios y de las unidades a flote de In EGSAM,
durante la noche del 7 de abril y la madrugadn del 8 de abril con resultados negativos;
reanuddiidose In bilsqueda o las 0600R del wiismo din, siendo las 0930R se recibic un
liamado VHF marino por parte de una lancha de nombre “FOSI” la cual inforna de un
objete flotando a 900 metros de Punta Glovia, se procedié a verificar por parte de una de
nuestras unidades a flote, encontrando el cuerpo sin vida del menor ISAAC DAVID
IBANEZ, se realiz6 el levantamiento y traslado del cuerpo de EGSAM para adelanlar lns
investigaciones necesarins por parte de In Fiscalin que esperaba a bordo de la unidad

(...)."
ANALISIS TECNICO

El perito naval FERNANDO PONCE AVENDANO, presentd dictamen por escrito el dia 18
de febrero de 2008 (folios 173 al 214), en el que concluyd lo siguiente:

# Descripcion real de los hechos - Operacidn del bote Zodiac: El bote zodiac con sus
tres ocupantes sali¢ de algin punto de Playa Salguero y llega a Playa Blanca, estadero
El Piscis a las 13 horas y permanece alli hasta caer la tarde. Sale con poca o nula luz
solar de Playa Blanca. Es abordado por la lancha TARARA aproximadamente a las 19
horas y naufraga, permanece a la altura del estrecho entre la Punta del Muerto y el
Morro El Pelicano en Ia bahia del Rodadero.

Nota. El perito cree que la salida de Playa Blanca se efectué con muy poca Iuz diurna,
por la incongruencia que hay entre la supuesta luz que habia, de acuerdo a lo
declarado por el sefior Lacouture Pardo, en el momento de su salida de Playa Blanca y
la carencia absoluta de luz solar que hubo alrededor o entre las 18:45 y las 19:00 en el
momento del abordaje, cuando por los cdlculos el tiempo méximo tomado entre la
trayectoria Playa Blanca — Morro - El Pelicano, a 2 nudos fue de 18 minutos.

» Operacién de la lancha Tarara: Hizo dos navegaciones en el dia 6, una entre Ila
Marina Mundial - Villa Concha - Marina Mundial, y otra entre la Marina Mundial -
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Playa Blanca - Marina Mundial. Se descarta el primer viaje por no tener nada que ver
con el caso.

En su segundo vigje, segtin las versiones del patrén, sali6 de la Marina Mundial a las
5:45 pm aproximadamente (15 minutos antes del cierre oficial de las playas),
dirigiéndose hacia Playa Blanca. Alli permanecid hasta la caida de la tarde y comienzo
de la noche. Sali6 de Playa Blanca a las 19 horas aproximadamente y tuvo el incidente
de abordaje en el estrecho Punta del Muerto - Morro ~ El Pelicano alrededor de las 19
horas.

Punto de abordaje de las embarcaciones: (...) En efecto hubo un incidente de
abordaje entre ambas embarcaciones en la posicién geografica estrecho Punta del
Muerto - Morro El Pelicano, bahia el Rodadero, y dicho abordaje se materializo
cuando las condiciones de visibilidad por carencia de luz solar eran escasas o nulas,
presumiblemente alrededor de las 19 horas.

Causa precursora del siniestro: En opinién del perito, debidamente sustentada por la
evaluacion de los hechos, el nifio cay6 accidentalmente al agua, sin chaleco salvavidas
en un punto muy cercano al punto del abordaje de las embarcaciones, sumergiéndose
rapidamente en el agua por la carencia de la debida flotabilidad que debia
proporcionar el chaleco salvavidas e imposibilitindose su oportuno auxilio por la
falta de adecuada luz.

Resulta totalmente claro y evidente que la materializacion del tragico siniestro tuvo su
origen en el conjunto de componentes y factores adversos que fueron analizados en
los contenidos del presente experticio, pero haciendo énfasis en la carente aplicacion
de las normas de la nutica y seguridad maritimas en la operacién llevada a cabo por
el patron conductor del bote Zodiac.

Nota. El abordaje de las embarcaciones no fue causa del decesc del nifio.
Conductas técnicas y nauticas:

El sefior Lacouture Pardo, demostré una conducta impropia o inadecuada en la
aventura recreativa del bote Zodiac por las siguientes razones:

1. Pretermitié la norma del cierre de playas para la operacién de embarcaciones
menores en la zona Bahia del Rodadero.

El bote Zodiac no estaba habilitado para navegar de noche por carecer de luces de
navegacion reglamentarias.

No doté al nifio a bordo del chaleco salvavidas para su supervivencia en el mar.
No emiti6 la sefial de auxilio a la lancha Tarara en pleno percance operativo.

No doté del equipo minimo de seguridad al bote.

No contaba con carnet de idoneidad que lo acreditara como patrén de bote.

No mostrd la debida pericia marinera para sortear la emergencia operativa que
ocurrié.

b

NS
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8. Oper¢ el bote Zodiac sin la debida certificacion de navegabilidad maritima para
desempefiarse como embarcacién idénea para el turismo y recreo.

Y

Armador de la lancha TARARA, sefior Santiago Vives Prieto:

Pretermitio la norma del cierre de playas desde las 18:00 horas.

Navego en horas nocturnas en la zona restringida por cierre de playas.

Fue receptivo al zodiac en el momento del percance.

La lancha TARARA llevaba sus Iuces de navegacion prendida al momento del
abordaje.

P

Nota: Por la circunstancia de que el bote zodiac no llevaba fuces de navegacién, por
reglas de camino se considera y sugiere que la lancha Tarara no sea objetable por el
abordaje,

» Patron de la lancha TARARA:

1. Actud correctamente en la operacion de la lancha y en el aviso de peligro.
2. Estaba dotado del carnet de idoneidad para la operacién de naves menores.

A7

Danos y avaluos: No hube dafios materiales en ninguna de las embarcaciones
siniestradas.

Nota. En la inspeccién al zodiac el motor propulsor demostré una rotura de la tapa de
cubierta del motor, pero atribuida por el perito a un golpe diferente al recibido por
concepto de abordaje.

Dafios humanos: La muerte por inmersién del menor ISAAC DAVID IBANEZ
COTES, con todas las implicaciones penales y civiles a cargo de organismo
competente.

No se conocieron danos o lesiones a otras personas.

# Conclusiones: La causa precursora del siniestro, tuvo su origen y desarrollo en la
accidental caida al mar del menor y su ahogamiento al no poder superat la
flotabilidad necesaria para su supervivencia a flote por carencia de chaleco salvavidas.

Por las fallas graves en el procedimiento de salvamento y supervivencia no fue
posible auxiliar al nific oportunamente (...).

Asi mismo, el perito naval FERNANDO PONCE AVENDANO, presentd ampliacion del
informe pericial inicial, el 17 de julio de 2008 (folios 245 al 250), en el que se evaluaron
algunos aspectos relacionados con el contenide del informe aportade por la Fiscalia y
concluyd lo siguiente:
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» Que la muerte del menor [SAAC DAVID IBANEZ COTES tuvo su causa y origen en la
cajda al mar y consecuencial ahogamiento por inmersién en el mar.

» Que la ausencia de signos de violencia mecanica en el cuerpo del menor, permite
deducir que no hubo elementos o factores mecanicos subyacentes que contribuyeran a
su deceso.

» Respecto a la presunta colision o abordaje entre lancha TARARA y el Zodiac, ésta
ocurrié cuando los ocupantes del bote se encontraban en el agua, presuntamente
buscando al menor que se habia caido al mar.

» Que se omitieron las més elementales medidas de seguridad operativa en el mar por
parte del patrén del bote zodiac, o que obviamente no permiti asegurar la vida del
menor en el incidente acaecido.

CONSIDERACIONES DEL DIRECTOR GENERAL MARITIMO

Conforme a lo anteriormente descrito, este Despacho encuentra procedente referirse a ciertos
aspectos sustanciales y procesales que dieron mérito al Capitan de Puerto para proferir
decisién de primera instancia, a su vez haré el estudio de legalidad que entrafia el grado
jurisdiccional de consulta, ast:

En cuanto a las etapas de la investigacion en primera instancia, este Despacho evidencia que
se realizaron en los tiempos y términos establecidos en los articulos 31 al 50 del Decreto Ley
2324 de 1984.

Ahora bien, se estima pertinente realizar las siguientes aclaraciones:

1. Del material probatorio, se comprueba la ocurrencia de los siniestros maritimos de muerte
del menor ISAAC DAVID IBANEZ; abordaje entre la M/N “TARARA” y la nave tipo Zodiac
SIN NOMBRE y en consecuencia el naufragio de éste ultimo, ocurride el dia 6 de abril de
2007. (Art. 26 Decreto Ley 2324 de 1984).

Los anteriores hechos se soportan en los decumentos y diligencias practicadas en el proceso,
tales como:

» Acta de protesta No. 002 del 10 de abril de 2007, suscrita por el Comandante de la
Estacién de Guardacostas de Santa Marta (folios 3 y 4).

» Informe de busqueda y rescate del 8 de abril de 2007, suscrito por el Comandante de
la Estacién de Guardacostas de Santa Marta (folios 16 al 20).

» Informe pericial del 18 de febrero de 2008, presentado por el Perito Naval clase A,
FERNANDO PONCE AVENDANO (folios 173 al 214).
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» Informe pericial del 17 de julio de 2008, rendido por el Perito Naval clase A,
FERNANDO PONCE AVENDANO (folios 245 al 250), en el cual se analizaron los
hechos en relacién con el informe presentado por la Fiscalfa General de la Nacién y
donde se concluyé:

- Que la muerte del menor ISAAC DAVID IBANEZ COTES, tuvo su causa y origen
en la caida al mar y consecuencial ahogamiento por inmersidn en el mar.

- Que con respecto a la presunta colision o abordaje de la lancha TARARA al bote
Zodiac, ésta ocurrié cuando los ocupantes del bote se encontraban en el agua,
presuntamente buscando al menor que habfa caido al mar,

Las pruebas anteriormente citadas e incorporadas en debida forma al proceso, demuestran la
existencia de los siniestros maritimos de muerte del menor ISAAC DAVID IBANEZ, el
abordaje entre la M/N “TARARA” y la nave tipo Zodiac SIN NOMBRE, en consecuencia el
naufragio de éste filtimo, ocurrido el dia 6 de abril de 2007, no obstante, €l 2 quo Nno se
pronuncid sobre la ocurrencia del siniestro maritimo de abordaje entre éstas, razén por la
cual este Despacho procedera a modificar en dicho sentido la sentencia consultada,

2. Ahora bien, de la revision de la decision consultada se observa que el fallador de primera
instancia declar6 responsable de la ocurrencia de los siniestros maritimos de muerte del
menor ISAAC DAVID IBANEZ y el naufragio del zodiac SIN NOMBRE, al sefior JOSE
LACOUTURE PARDOQ, en calidad de Capitan de la citada nave, debido a que éste incumplié
todas las normas relacionadas con la salvaguarda de la seguridad de la vida humana en el
mar, pues el Zodiac no se encontraba registrado, técnicamente no era apto y su motorista
carecia de idoneidad para desarrollar esta actividad, ademds que no tenfa marcas de
identificacion visibles, ni luces de navegacion.

3. En relacion con la responsabilidad del Capitan de la nave tipo Zodiac SIN NOMBRE, en la
ocurrencia de los siniestros maritimos de muerte del menor ISAAC DAVID IBANEZ;
abordaje entre la M/N “TARARA”, el zodiac SIN NOMBRE, en consecuencia el naufragio de
éste ultimo, ocurrido en jurisdiccién de la Capitania de Puerto de Santa Marta, se examinaran
las circunstancias de tiempo, modo y lugar en que ocurrieron los hechos conforme las
pruebas obrantes en él, de la siguiente manera:

» Declaracion rendida por el sefior JOSE ENRIQUE LACOUTURE PARDQ, en calidad
de Capitan de la nave tipo Zodiac SIN NOMBRE (folios 28 al 30), quien relaté los
hechos de la siguiente manera: “Yo estaba en Playa Blanca ya para irme para ln casa a
dormiido como a las 05:30 pm., y entre Punin Burucuca y el morro veninmos navegando vy el
tuido del motor nio ine dejé oir el ruide del motor de la lanchn TARARA que venia detrds y
cuando la vi ya estaba como a 7 metros y nos aplasto y yo quedé abajo del agua, o sea que nos
pasd por encinia y yo quedé aplastado con la lancha y el Zodiac, como unos 7 sequndos debajo
del agua, ya después pensé que era un suefio todo, que era mentira, que no sabin que estaba
pasando y Cristofer Vaal Abran Veldzquez el amigo mio venin adelante dormido, y él me ayudo
a saliv por las piedras y él bebe se desapareci y el Zodinc también, no los vimos mids y
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caminamos por Buruca, por las piedras, pero no sabia que estaba pasando, si era verdad, si era
mentira,”

Sobre los elementos de seguridad de la nave tipo Zodiac, dijo: “Los chalecos estaban a
bordo, pero no los evdbamos puestos y los remos estaban por ahi se habrin cafdo no sé donde,
1o Hevdbamos radio, ni celular, ni mds nada.”

Conforme a lo que habia narrado en la declaracién en la que habia indicado que no
vio la lancha “TARARA” sino cuando ya venia aproximadamente a siete metros de
distancia, se le pregunté cual era su posicién a bordo del Zodiac y como logré
establecer la identificacién de la lancha, a lo que contesto: “La lancha nos golpeo por
detris, yo estaba en la parte detris del bote manejando, €l bebe iba dormido en la silla y
Cristofer iba adelante, yo voltee y vi la lancha cerca, vi ung lancha verde y el nontbre me queds
grabado, yo pensé que era mentira, 1o sabin que estaba pasando, yo pensé que él bebe iba a
aparecer en la casa con el perro.”

Acerca de las gestiones realizadas para recuperar al nifio en el momento del accidente,
indicé: “Yo me Tundi para buscarlo, pero #o lo encontré porque seguro ya estaba bastante
abajo por el golpe de la lancha.”

En relacién con si durante el Hempo de permanencia del nifio ISAAC IBANEZ tuvo o
no el chaleco salvavidas, dijo: “No lo tenfa puesto.”

Sobre la parte de la lancha “TARARA” que tocé el Zodiac y en que parte del Zodiac,
informé: “Con Ia punta delantera de la lancha TARARA nos pegaron en la parte del motor,
de frente.”

De las partes del Zodiac que se vieron afectadas con el golpe, dijo: “EI motor se partis,
1o lo he visto, me dijeron y se o we dijeron que para sacar el bote no s¢ de donde tuvieron que
rajarlo.”

Indicé la posicién del compaiiero Cristofer en el Zodiac asi: “En la punin de adelante, ¢l
nifio en silla dormido al frente mio.”

% En continuacién de la declaracion rendida por el sefior JOSE ENRIQUE LACOUTURE
PARDO, en calidad de Capitan de la nave tipo Zodiac SIN NOMBRE (folios 32 al 34),
se le solicité que informara que sefiales o indicaciones de cualesquiera naturaleza hizo
usted 0 el joven Cristofer Abreau para indicar que estaban en graves dificultades por
el extravio del nifio ISAAC DAVID en la profundidades del mar, a lo cual respondio:
“Yo le hice serias con los brazos pero o sé qué les querin decir, no me cuerdo si hice algo mis.”

Acerca de si estaba a cargo del sobrino porque razén o circunstancia no se colocé el
chaleco y no se lo coloco a su sobrino, dijo: “Porgue nunca los usaba para nada”

De la anterior declaracién se concluye, que la nave “TARARA” impacté con el zodiac SIN
NOMBRE paséndole por encima y en consecuencia sus tripulantes quedaron en el agua y
desaparecio él menor ISAC IBANEZ que se encontraba dormido en una silla al frente del
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Capitan de la nave, llevaban chalecos salvavidas, pero no los tenian puestos porque nunca los
usaba, no tenia la certeza de contar con remos, no llevaba equipo de radio de
comunicaciones, ni teléfono celular, y que el Capitdn del zodiac le hizo sefias a la otra nave,
pero no recuerda que quiso decir, ni si hizo algo més.

Asf mismo, que en la busqueda del nifio por parte del Capitén del zodiac, no lo encontrod
porque seguramente estaba muy abajo por el golpe de la lancha, que la motonave
“TARARA” golped a la nave tipo Zodiac por la parte de atras, en el sector donde se
encuentra el motor y que este se partié como consecuencia del impacto,

» Diligencia de declaracion jurada rendida por el seftores SANTIAGO VIVES PRIETO,
en calidad de propietario de la motonave “TARARA”, quien relaté Ios hechos de la
siguiente manera: “Veniamos de un paseo familiar aproximadamente a las 19:00 horas, nos
devolviamos  hacin In Marina  Mundial, Inicinlmente estuvinwos en Bahin  Concha,
posteriormente nos dirigimos a Playa Blanca vy a eso de las 19:00 horas de regreso liacia el
Rodadero en la lanchn TARARA, habia muy poca visibilidad pero sin embargo fbamos con
todas la luces de navegacion, a la altura del morre de EI Rodadero las personas que iban en la
parte delantera nos avisaron, gritaron que cuidado. El pilofo puso en neutro el bote y sentimos
un pequeiio roce, cuando niiramos habian dos muchaclios en el agua y se vio un bote zodiac,
enseguide lns personas que iban en la lancha les gritaron y les prequntaron que si habin
sucedido algo que en que podiamos ayudar, cuando vemos que uno de los nuchachos iba
nadando y el ofro levanté las manos en sefial que estaban bien. En ese momento nosotros no
sabiendo st estaban buceando en ese lugar, si estaban pescando, o que estaban haciendo, no
distinguinos quienes eran Ins personas ni nos dijeron ningunn sefial de auxilio, ni que estaban
buscande a un nifio o a un menor, nos fuimos del lugar, nos dirigimos hacia la maring, en
ningin momento nos enteramos que habia un desaparecido, sino hasta el dia siguiente en horas
de la tarde e tmmediatnmente e divigi a la Fiscalin a relatar lo sucedido, lo cual lamiento
nicho que haya pasado.”

Acerca de lo manifestado en la respuesta inicial como un roce o un golpe, indicé: “El
Piloto habin parado mdquinas, digo que roce porque el impacto y al verificar el estade de In
lancha nuestra tampoco se le notd ningtin impncto que en ese momento nos alertara de lo
sucedido, yo no vi s el golpe fue de lado a de frente, no alcancé a ver eso y digo roce o solo
porque estaba en bueit estado el Zodiac, sino porque estaba flotando.”

Respecto de quien era el Capitdn al momento de producirse el siniestro, dijo: “El Piloto
que estaba conduciendo ese din sé que se llama Herndn Cortes. Quiero adicionar que conozco
personas que estuvieron en el sitio donde estaban los muchachos en Playa Blanca, el lanchero
del Restaurante Piscis de nombre Fernando Segura Londoiio que a eso de las 18:00 horas les
dijo que el Zodinc estaba desinflado y en malas condiciones que ellos los Hevaban y remolcaban
el zodiac a lo que ellos respondieron que 1o era necesario, que ellos se tban asi, a lo cual agregd
que en el establecimiento consumieron varias bofellas de wisky y él los vio consumiendo
droga.”

De la anterior declaracion se extrae, que siendo las 19:00 horas en el sector de El Rodadero las
personas que iban delante de la lancha informaron que tuvieran cuidado, por ello el Capitin
de la nave “TARARA” puso el motor en neutro y enseguida sintié un leve roce, e
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inmediatamente se miraron dos personas en el agua y un bote zodiac, les preguntaron que si
estaban bien, que si necesitaban ayuda, pero éstos hicieron sefiales de que estaban bien y no
expresaron sefiales de auxilio, ni menos indicaron que estaban buscando a un menor.

En igual sentido informo, que personas que se encontraban en la Playa Blanca le informaron
que el zodiac estaba desinflado y en malas condiciones, que le habfan ofrecido remolcarios,
pero que el Capitan de éste indic6 que no era necesario, que se iban asi, y que se encontraban
consumiendo bebidas alcohélicas y sustancias alucinégenas.

» En declaracién rendida por el sefior HERNAN ALBERTO CORTES MANCILLA, en
calidad de motorista de la motonave “TARARA” sobre los hechos dijo: “(...) Cuando
bamos llegando al morro entre el morro y una punta grande que hay ahi, cuando la gente qie
iba adelante me grité cuidado que adelante hay algo, yo bajé ln velocidad puse In lancha en
neutro porque er ese sector hay que pasar suave porque hace mucha ola y mds si hace brisa
sobre todo si es de noche, cuando le bajé la velocidad In lancha pegd o rozd con algo y of cuando
ln gente preguntaban que si estaban bien, que si estaban bien, yo no podia dejar el timdn
porque rio podia dejar el timén de la lancha y @ mi derecha o a estribor habia un zodiac y un
wechacho en el agua y a wi izquierda habia otro o sea hacia el lndo de la playa habia otro
muchacho, el nmchacho de la izquierda estaba para el Indo de la orilla, ln gente le pregunts que
si estaban bien y ellos levantaron la mano haciendo sefial que si, yo me imagine que estaban
haciendo inniersidn noctirna, pero se me liizo raro porque no le vi bandera, ni ln americana, ni
la azul, es la alfa internacional, entonces seguimos (...)"

Sobre Ia forma como percibié el impacto entre la lancha “TARARA” y el zodiac, dijo:
“Por ntiy poce que roces algo se siente con la lancha, se sintic el roce, es cono si golpearas una
madera que venga flotando, por nuy suave que venga se va a sentir”

Acerca de por la velocidad que venfa la lancha “TARARA” considera que en un
momento determinado ésta pudo haberse desplazado por encima del zodiac sin ser
percibido, informé: “No, ¢s posible, porque si se luibiera suhido entcima del bote In lancha, el
zodiac se Inubiera volteado, porque iba mucha gente y In lancha estaba pesada, por eso venianos
lento, muy despacio.”

En relacién con la velocidad en revoluciones que llevaban los motores, indicé: “No,
cuando el roce ya los mototes estaban en neutro y la lancha siempre, el freno de una lancha es
el toque de reversa parn que las hélices aguanta la lancha, para que la lancha se aguante.”

De lo anterior se concluye, que cuando la motonave “TARARA” llegé al lugar donde
sucedieron los hechos, los pasajeros le gritaron que tuvieran cuidado porque habia algo
adelante, disminuyé la velocidad y la lancha rozé con algo, se obsérvé un zodiac delante de
la nave y dos personas nadando una de cada lado, les preguntaron si estaban bien y ellos
hicieron una sefia indicando que estaban bien.

En igual sentido, se extrae que la motonave “TARARA” golped suavemente al zodiac pues ya
habia puesto los motores en neutro, pero que ésta no le pasé por encima al zodiac ya que de
haber sido asi se hubiera volteado.
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» En declaraciones rendidas por las sefioras: ROXANA CASTRO SOLANO, y MARIA
ISABEL CASTRO, ocupantes de la motonave “TARARA” coincidieron en manifestar
que la lancha iba despacio y que de repente se escuché una expresién de cuidado y la
lancha freng, al voltear se percataron que habian dos personas en el agua, uno de cada
lado, que éstos estaban bien y que habia un zodiac flotando, alguien les pregunté que
si estaban bien y ellos respondieron levantando las manos en sefial de que si, por ello
siguieron el rumbo.

Asi mismo, en relacion con que los tripulantes del zodiac que estaban en el agua
habfan pedido auxilio, o indicaron que habia desaparecido el nifio, dijeron: que no, si
hubiera sido asf habrian ayudado.

Sobre si al abordar la lancha “TARARA” con el zodiac, los dos jévenes estaban
buceando, nadando, o demostraban alguna accién de haber caido recientemente,
dijeron: Parecfa que estaban nadando, pero cuando se les pregunté cémo estaban ellos
se voltearon, alzaron las manos y siguieron nadando.

De igual manera se aportaron las siguientes pruebas documentales:

Y

Certificado de matricula de la lancha “TARARA” y formato de inspeccién de naves
menores de 25 T.R.B., de fecha 19 de mayo de 2006.

» Certificados de: Inspeccion de equipo de radic comunicaciones; Nacional de
inspeccion anual; De inspeccion de casco; Nacional de seguridad y de inspeccion de
magquinaria.

A\

Oficip del 29 de enero de 2008 (folios 165 al 172), suscrito por el sefior FELIZ IBANEZ
HERNANDEZ, mediante el cual allega a la investigacién copia de la inspeccién
judicial con examen de cuerpo No. 119 del 8 de abril de 2007, y del informe pericial de
necropsia No. 2007010147001000130, realizadas al menor ISACC DAVID IBANEZ
COTES.

Ahora bien, se debe precisar que, la navegacion es considerada como una actividad peligrosa,
consagrada en el articulo 2356 del Coédigo Civil, y la responsabilidad por esta clase de
actividades sélo exige que el dafio pueda imputarse.

En estos casos, no es la diligencia media ~culpa o responsabilidad subjetiva- la que se toma en
cuenta, sino la virtuosa escrupulosidad exigida en el trafico juridico para tomar precauciones
que sean equivalentes al riesgo de peligro latente -responsabilidad objetiva- luego, el agente
responsable por danos originados por aclividad peligrosa, tiene una obligacion de custodia,
la que conlleva la necesidad de conservar las cosas en estado de no generar perjuicios y de no
producir peligro a terceros.

En el caso que nos ocupa, no se encuentra probado que haya intervenido un elemento extrafio
que logre romper el nexo causal, ni que el Capitan de la nave tipo Zodiac SIN NOMBRE,
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haya actuado al amparo de una de las causales de ausencia de responsabilidad, con el fin de
exonerarse de ella.

Conforme a las pruebas anteriormernte transcritas, queda claro que el siniestro maritirno de
muerte del menor ISACC DAVID IBANEZ COTES, ocurri6 con responsabilidad del Capitan
de la nave tipo Zodiac SIN NOMBRE, sefior JOSE LACOUTURE PARDO, toda vez, que no
cumpli6 con sus obligaciones de salvaguardar la seguridad de la vida humana en ei mar,
puesto que se hizo a la mar en una nave que no se encontraba matriculada, y sin equipo de
seguridad suficiente que permitiera pedir auxilio ante un eventual siniestro, asi mismao, se
encontraba navegando en un horario restringido para embarcaciones menores, no tenia
certificado que lo acreditara como idéneo para desarrollar actividades maritimas, no contaba
con luces de navegacién, y aunque segin afirmé en la declaracion rendida llevaba chalecos
salvavidas en el bote, no los us6, ni se asegurd que el menor que fallecié en los hechos
investigados lo usara, elemento de seguridad que esta disefiado para que en un evento como
el ocurrido, impida que Ia persona se sumerja y muera por ahogamiento.

Ademas, quedd establecido dentro del proceso, que el deceso del menor ISACC DAVID
IBANEZ COTES, no se produjo por el sufrimiento de golpe alguno, sino por inmersion, tal
como lo indicé la Fiscalia General de la Nacién y el Instituto de Medicina Legal en sus
informes (folios 165 al 172), por lo que este Despacho acoge el planteamiento del 2 quo en el
sentido de indicar que la caida al mar del nifio ocurrié antes del abordaje entre el zodiac y la
motonave “TARARA”, v que éste hecho fue responsabilidad del Capitan de la nave fipo
Zodiac sin matricula, sefior JOSE LACOUTURE PARDO.

Adicionalmente, el Perito Maritimo Fernando Ponce Avendafio, de conformidad con su
experticia y con la inspeccion fisica realizada a las naves, determin6 que el abordaje de las
motonaves no fue la causa del deceso del nifio (folio 187), asi como que en la inspeccién al
Zodiac sin matricula el motor propulsor demostré una rotura de la tapa de la cubierta, pero
atribuida por el perito a un golpe diferente al recibido por concepto del abordaje (folio 188),
pruebas que demuestran que en efecto la muerte del nifio ISACC DAVID IBANEZ COTES,
no se produjo porque haya sufrido algin golpe como consecuencia del abordaje, sino por la
caida al agua y ante la falta del chaleco satvavidas de inmediato se fue al fondo del mar.

Ahora bien, en relacion con la responsabilidad en la ocurrencia de los siniestros maritimos de
abordaje entre la motonave “TARARA” y la nave tipo Zodiac SIN NOMBRE, y el posterior
naufragio de ésta Gitima, se debe indicar que los dos capitanes de las naves en el momento de
la ocurrencia de los hechos se encontraban desarrollando una actividad peligrosa, podriamos
encontrarnos a un evento de concurrencia de responsabilidad por concurrencia de
actividades peligrosas, al respecto citaremos algunos pronunciamientos de la Sala Civil de la
Corte Suprema de justicia.

En sentencia del 24 de agosto de 2009, manifestd:

! Corle Suprema de Justicia, Sala de Casacion Civil, expediente No. 110013103038200101054(1, Magistrado Ponente Dr.
WILLIAM NAMEN VARGAS
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(... ) ¢) La responsabilidad recae en quien desarrolla una actividad que puedn
estimarse como generadora de riesgos o peligros para la comunidad, en cuanto
con Ila misma se incrementan aguellas a los que normabnente las personas se
encuentran expuesias y, por ende, serd responsable guien la ejerza, de hecho o
de derecho, o esté bajo su direccién, manejo o control.

d) En este sistema, por lo general, exonera solo el elemento extrasio, esto es, la fuerzn
mayor o el caso fortuito, In intervencion de la victima o de un fercero, cuando actiin
como causa tinica i exclusiva o, mejor ln causa extraria impide la imputacion causal
del dario a In conducta del supuesto autor,

¢) En lns actividades peligrosas concurrentes, el régimen juridico aplicable es el
consagrado en el articulo 2356 del Codigo Civil y, en su case, las normas juridicas gue
existan sobre ln actividad concreta. {...)

Tal aspecto es el que ln Sala ha destacado y querido destacar al referir a la graduacion
de “culpas” en presencia de actividades peligrosas concurrentes, esto es, el deber del
juez de examinar a plenitud la conducta del autor y de la victima para
precisar su incidencia en el daiio y determninar la responsabilidad de uno u
otra, y asi debe entenderse y aplicarse, desde luego, en la discreta, vazonable y
coherente autonomia axiolégica de los elementos de conviccion allegados
regular y oportunamente al proceso con respeto de las garantias procesales y
legales.

Mis exactamente, el falladoi apreciard el marco de circunstancias en que se produce el
daiig, sus condiciones de modo, Hempo y lugar, la naturaleza, equivalencia o asimetria
de lns actividades peligrosns concurrentes, sus caracteristicas, complejidad, grado o
magnitud de riesgo o peligro, los riesgos especificos, las situnciones concretas de
especial riesgo y peligrosidad, v en particular, la incidencia causal de la conducta de
los sujetos, precisande cudl es ln determinante (imputatio facti} del quebranto, por
cuanto desde el punto de vista normativo (imputatio iuris) el fundamento juridico de
esta responsabilidad es objetivo y se remite al riesgo o peligro.

A este propdsito, cuando la causa del davio es In conducta o actividad que se halle en In
exclusivn esfera de riesgo de uno de los sujefos, éste serd responsable iinico y a
contrario  sensu, concurriendo ammbas, se determing su contribucién o
participacion para initigar o atenuar el deber de reparario”.

En pronunciamiento del 18 de diciembre de 20122, manifesto:

“(...) La importancig de esn decision se concreta, entonces en haber reiterado que
Jrente a una eventual concurrencia de culpas en el ejercicio de actividades
peligrosas, el sentenciador tendri que examinar las circunstancias de tiempo,
mode y lugar en gue se produce el daiio, a fin de valorar la equivalencia o
asimetria de las actividades peligrosas concurrentes y su incidencia en la
cadena de causas generadoras del daiio, con el fin de establecer, a partir de ln

2 Corle Suprema de Justicia, Sala de Casacion Civil, expediente No. 76001-31-03-009-2006-00094-01 20
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magnitud de esa injerencia, el grado de responsabilidad que corresponde a cada uno de
los actores, en la forma prevista en el articulo 2357 de la ley civil”.

En relacion con los elementos citados, exigibles para comprobar la concurrencia de
responsabilidad, y sobre el caso en concreto se evidencia que el manejo y control de la
actividad peligrosa recafa en cabeza de los capitanes de las motonaves “TARARA” y la nave
tipo Zodiac sin matricula.

No se probé en el proceso que los citados capitanes, hayan actuado al amparo de alguna de
las causales de exoneracién de responsabilidad, es decir, fuerza mayor o caso fortuito, la
culpa exclusiva de la victima o la intervencién de un tercero.

Colorario de lo anterior, se evidencié que las dos naves se encontraban realizando
navegacién en un horario restringido para las embarcaciones menores, al tenor de lo
dispuesto en Ia Resolucion 520 de 19993, pues los hechos ocurrieron a las 19:00R horas del dia
6 de abril de 2007, situacién que no sélo se constituye en una violacién a la normatividad
marftima colombiana, sino que también fue la causa precursora del abordaje entre las naves,
por cuanto a la hora en que realizaban la navegacion no contaban con visibilidad,
encontréndose las dos naves expuestas a un accidente como el ocurrido.

Es asi como se evidencia el incumplimiento de la normatividad maritima colombiana por
parte de los capitanes de las naves “TARARA” y el zodiac SIN NOMBRE, hecho que condujo
a la materializacién del siniestro maritimo que hoy nos ocupa, lo que les atribuye una
responsabilidad concurrente en partes iguales por la falta de previsibilidad de un hecho que
pudo evitarse, mdxime, cuando se encontraban ejecutando una actividad peligrosa.

Atendiendo a lo expresado anteriormente, se modificard la decision de primera instancia en
el sentido de establecer que el siniestro maritimo de abordaje entre las motonaves
“TARARA”, la nave tipo Zodiac SIN NOMBRE y el posterior naufragio de ésta tltima
ocurrié por responsabilidad concurrente entre sus dos capitanes.

Finalmente y en relacion con el avalto de los dafios, se puede evidenciar que no obra dentro
del expediente de la referencia prueba en la cual se relacione el valor de los dafios
ocasionados con el sinfestro maritimo.

No obstante, y atendiendo a que en el grado jurisdiccional de consulta existe imposibilidad
juridica para decretar y practicar pruebas, y de citar a las partes, pues se debe emitir una
decisién de plano, en virtud de la naturaleza del siniestro y de que no obran en el proceso
pruebas que permitan hacer el respectivo avaliio, este Despacho se abstendrd de referirse al
respecto.

En mérito de lo anteriormente expuesto, el Director General Maritimo,

3 Resotucion 320 de 1999, articulo 3, literal j.
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RESUELVE

ARTICULO 1°.- MODIFICAR el articulo primero de la decisién del 19 de marzo de 2010,
proferida por el Capitan de Puerto de Santa Marta, conforme lo expuesto en la parte motiva
del presente proveido, el cual quedara asi:

“DECLARAR que el siniestro maritimo de muerte del menor ISAAC DAVID IBANEZ,
acaecido el dia 6 de abril de 2007, en jurisdiccién de la Capitania de Puerto de Santa Marta,
ocurrié con responsabilidad del sefior JOSE ENRIQUE LACOUTURE PARDO, identificado
con la cédula de ciudadania No. 85.154.529 expedida en Santa Marta, en su condiciéon de
Capitan de la nave tipo Zodiac sin matricula, de conformidad con la parte motiva de esta
providencia”,

ARTICULO 2°.- CONFIRMAR el articulo cuarto de la decisién del 19 de marzo de 2010,
proferida por el Capitdn de Puerto de Santa Marta, conforme lo expuesto en la parte motiva
del presente proveido, la cual quedard asi:

“SANCIONAR al sefior JOSE ENRIQUE LACOUTURE PARDO, identificado con la cédula
de cindadania No. 85.154.529 expedida en Santa Marta, en su condicién de Capitan de la nave
tipo Zodiac sin matricula, con multa de cinco (5) salarios minimos legales mensuales

vigentes, equivalentes a la suma de dos millones quinientos setenta y cinco mil pesos m/ cte.
($2.575.000).”

ARTICULO 3°.- CONFIRMAR el articulo quinto de la decisién del 19 de marzo de 2010,
proferida por el Capitan de Puerto de Santa Marta, conforme lo expuesto en la parte motiva
del presente proveido, la cual quedara asi:

“SANCIONAR al sefior HERNAN ALBERTO CORTES MANCILLAS, identificado con la
cédula de ciudadania No. 12.544.353 expedida en Santa Marta, en su calidad de Capitan de la
motonave “TARARA”, con multa de cinco (5) salarios minimos legales mensuales vigentes,
equivalentes a la suma de dos millones quinientos setenta y cinco mil pesos m/cte.
{$2.575.000), pagadero en forma solidaria con el sefior SANTIAGCO VIVES PRIETO, en su
condicién de Propietario de la citada nave, de conformidad con lo expuesto en la parte
motiva del presente proveido.”

ARTICULO 4°.- CONFIRMAR los articulos restantes de la decisién del 19 de marzo de 2010,
proferida por el Capitan de Puerto de Santa Marta, conforme lo expuesto en la parte motiva
del presente proveido.

ARTICULO 5°.- ADICIONAR un articulo a la decision del 19 de marzo de 2010, proferida
por el Capitan de Puerto de Santa Marta, conforme la parte motiva de la presente
providencia, el cual quedaréd asi:

“DECLARAR responsable por la ocurrencia del sinjestro maritimo de abordaje entre las
motonaves “TARARA” y el Zodiac sin matricula y en consecuencia el posterior naufragio de
ésta altima, ocurrido el 6 de abril de 2007 en jurisdiccion de la Capitania de Puerto de Santa

\_‘%
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Martha, a los sefiores ]OSE ENRIQUE LACOUTURE PARDOQ, identificado con la cédula de
ciudadania No. 85.154.529 expedida en Santa Marta, en su condicién de Capitin de la nave
tipo Zodiac sin matricula y HERNAN ALBERTO CORTES MANCILLAS, identificado con la
cédula de ciudadania No. 12.544.353 expedida en Santa Marta, en su calidad de Capitan de la
motonave “TARARA”, conforme lo expuesto en la parte motiva del presente proveido.

ARTICULO 6°.- NOTIFICAR personalmente por conducto de la Capitanfa de Puerto de
Santa Marta el contenido de la presente decisién a los sefiores }OSE ENRIQUE LACOUTURE
PARDO, en calidad de Capitén de la nave tipo Zodiac SIN NOMBRE, a los sefiores HERNAN
ALBERTO CORTES MANCILLAS y al sefior SANTIAGO VIVES PRIETO, en su condici6n de
Capitan y Propietario, respectivamente, de la motonave “TARARA”, y demds partes
interesadas, en cumplimiento de lo establecido en los articulos 46 y 62 del Decreto Ley 2324
de 1984,

ARTICULO 7°.- DEVOLVER el presente expediente a la Capitania de Puerto de Santa
Marta, para la correspondiente notificacién y cumplimiento de lo resueito.

ARTICULO 8°.- COMISIONAR al Capitdn de Puerto de Santa Marta, para que una vez

quede en firme y ejecutoriado el presente fallo, remita copia del mismo al Grupo Legal
Maritimo y a la Subdireccién de la Marina Mercante de la Direccién General Maritima.

Notifiquese y ciumplase. 2 B S[‘.P ZU[S

Vicealmitarite PABLO EMILIO ROMERO ROJAS

Director General Maritimo (E)



