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CAPITANIA DE PUERTO DE SAN ANDRES ISLAS

NOTIFICACION POR AVISO
Ref.: Procedimiento Administrativo Sancionatorio No. 17022026091.

Hoy, a los treinta (30) dias del mes de octubre del afio 2026, siendo las 8:00 a. m., se fija
la presente NOTIFICACION POR AVISO en la cartelera publica de la Capitania de Puerto
de San Andrés y en la pagina electronica de DIMAR por el término de cinco (5) dias
habiles, con el fin de notificar al sefior JOSE MITCHELL HUDGSON, en su calidad de
representante legal de la Sociedad Maritima El Cove Ltda. y propietario de la motonave
DONA OLGA 1l (sin matricula), sobre el Auto de fecha 22 de julio de 2026, “Por medio del
cual se formulan cargos por presunta violacién a normas de marina mercante”, suscrito
por el sefior Capitan de Puerto de San Andrés.

Esta publicacién se efectia en consideracion a que la notificacion enviada mediante oficio
No. 17202602105 MD-DIMAR-CPOQ7-Juridica, de fecha 28 de octubre de 2026, fue
devuelta por el mensajero de la Capitania de Puerto con la siguiente observacion: “E/
sefior José Mitchell no quiso firmar el recibido de la notificacion, pero de iqual manera yo
la dejé en su poder. Me dijo que para estas notificaciones se las deje con su abogado de
nombre Farid, pero no me dio el apellido”. Constancia que obra dentro del expediente.

Al respecto, se deja constancia de que en el expediente por violacién a normas de marina
mercante no reposa poder formalmente otorgado por el sefior Jose Mitchell Hudgson al
abogado Farid.

Por lo tanto, ante la renuencia a firmar el recibido, la falta de acreditacion de un apoderado
judicial y en virtud de que se desconoce otra direccion fisica, numero de fax, correo
electrénico o cualquier informacion adicional que permita ubicar un domicilio alterno del
investigado, se procede a la fijaciéon de este aviso de conformidad con las normas legales
vigentes.

Lo anterior de conformidad con lo establecido en el articulo 69 del Cddigo de
Procedimiento Administrativo y de lo Contencioso Administrativo.

Contra el mencionada Acto Administrativo no procede recurso.

Capitania de Puerto de San Andrés - CP07
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El presente aviso estara publicado, durante los dias, treinta (30) de octubre, tres (3), cuatro
(4) cinco (5) seis (6) de noviembre del afio dos mil veintiséis (2026).

Se deja constancia que la notificacion se considerard surtida al finalizar el dia siguiente de
la desfijacion del aviso.

En constancia de lo anterior, se publica el presente aviso el dia treinta (30) del mes de
octubre del afio 2026.

[\ LUATR
ASTUR EINNSANDOVAL ROCA
Abogada -Capitahia ge puerto de San Andrés, CP07

Para constancia de lo anterior, se desfija el presente aviso el dia seis (6) del mes de
noviembre del afio 2026, siendo las 18:00 horas.

ASJUR. GINNY SANDOVAL ROCA
Abogada -Capitania de puerto de San Andrés, CP07

Capitania de Puerto de San Andrés - CP07
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San Andrés Isla, 22 de julio de 2026

CAPITANIA DE PUERTO DE SAN ANDRES
AUTO

“POR MEDIO DEL CUAL SE FORMULAN CARGOS POR PRESUNTA VIOLACION A
NORMAS DE MARINA MERCANTE”

Identificador: wap3 6/22 RBx6 FKSB sblv 5aZH 7w8

El suscrito Capitan de Puerto de San Andrés Isla en uso de sus atribuciones legales y en
especial las conferidas por el Decreto ley 2324 de 1984, el Decreto 5057 de 2009 y el
Reglamento Maritimo Colombiano REMAC7 y

CONSIDERANDO

Que mediante informacién obtenida a través de memorando No. MEM-202600072 — MD-
DIMAR-CPO7-G. del 11 de julio de 2026, por medio del cual el sefior S3 PEREZ
ESCOBAR STEBAN JAIR, en calidad de lider del proceso de proteccion al medio marino
de la Capitania de Puerto de San Andrés, dio a conocer a esta Capitania de Puerto los
hechos acontecidos el dia 07 de julio de 2026, con la motonave “DONA OLGA II', sin
matricula, en el cual dispuso:

Copia en papel auténtica de documento electronico. La validez de este d

“(...) Con el debido respeto, me dirijo a usted en mi calidad de Lider del Proceso
de Proteccién del Medio Marino de esta Capitania de Puerto. Lo anterior, con el
propésito de informar sobre las acciones adelantadas en pro del cuidado del medio
ambiente marino y en estricto cumplimiento de la Accion Popular vigente No.
88001233100020100002800, interpuesta por el sefior Radley Bent, enfocando
este reporte en el caso especial de la embarcacion DONA OLGA II, con matricula
MC-07-094. Al respecto, se han realizado miltiples acercamientos y mesas de
trabajo con el responsable de la nave, el sefior Joset Mitchell, con el fin de
brindarle asesoria y acompafiamiento en las acciones que debe tomar sobre la
embarcacion. Asimismo, se han mantenido diversas comunicaciones a través de la
aplicacién WhatsApp para coordinar una decision definitiva y prevenir cualquier
incidente mayor que ponga en riesgo la seguridad de las actividades maritimas, el
canal de navegacion o la bahfa interna, tanto en el dambito ambiental como
operacional. Cabe resaltar que la mencionada embarcacion se encuentra incluida
en el listado de naves en presunto estado de abandono y actualmente esta
ubicada en el Muelle Departamental No. 1, dentro de las instalaciones de la
Sociedad Portuaria SAI PORT SOCIETY.
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En relacién con los hechos recientes, el pasado 7 de julio de 2026, la instalacion
portuaria SAl PORT SOCIETY S.A.S. emiti6 una alerta telefénica a las 20:51R
horas. Al llegar al sitio, se constaté que la embarcacién sufrié una presunta ruptura
estructural en la zona de la popa mientras se encontraba atracada. Esto provoco el
hundimiento parcial del casco y la ruptura de los cabos de popa y del centro,
quedando la nave sujeta Unicamente por las lineas de proa del costado de babor.
Con el fin de contextualizar la gravedad de la situacion, se detallan a continuacién
las acciones, comunicaciones y requerimientos previos emitidos sobre este caso: ¢
Asunto 1. Requerimiento URGENTE y Perentorio — Disposicion final de la
embarcacion Dofia Olga Il (Responsabilidad por Riesgo Ambiental y Operacional).
« Asunto 2: Requerimiento de extraccién de la motonave “DONA OLGA” en SAl
PORT SOCIETY. » Asunto 3: Disposicién final de la motonave DONA OLGA Il. »
Asunto 4: Situacion de seguridad de la embarcacion “Dofia Olga II” ante el
desprendimiento de cabos. * Asunto 5. Compromiso con el proceso de
chatarrizacion. (cursiva y subrayado fuera de texto)

PRUEBAS

DOCUMENTALES

Que obra en el expediente memorando No. MEM-202600072 — MD-DIMAR-CPQ7-
G del 11 de julio de 2026.

Que obra en el expediente oficio No. 17202401164 del 25 de septiembre de 2024.
Que obra en el expediente oficio No. 17202401491 del 25 de noviembre de 2024.
Que obra en el expediente oficio No. 17202500171 del 19 de febrero de 2025.

Que obra en el expediente oficio No. 17202500678 del 22 de mayo de 2025.

Copia del correo electronico del 23 de mayo de 2025 por medio del cual se le
comunica al sefior JOSE MITCHELL HUDGSON del oficio No. 17202500678 del
22 de mayo de 2025.

Que obra en el expediente oficio No. 17202501653 del 20 de octubre de 2025.
Que obra en el expediente oficio No. 17202600242 del 09 de febrero de 2026.

Que obra en el expediente resolucién de cancelaciéon del certificado de matricula
de la embarcacion DONA OLGA Il No. 0066-2023 MD-DIMAR-CP0O7-AMERC del
28 de marzo de 2023.

Copia del certificado de antecedentes penales y requerimientos judiciales del
sefior MITCHELL HUDGSON JOSE, identificado con cédula de ciudadania No.
15.243.303.

TESTIMONIALES

En la presente investigaciéon no se cuenta con prueba testimonial.

VERSION LIBRE

No se realiz6 la toma de diligencia de version libre.
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FUNDAMENTOS DE DERECHO

Que corresponde a la Direccion General Maritima dirigir y controlar las actividades
maritimas de transporte maritimo de acuerdo a lo consagrado en el numeral 27 del
articulo 5 del Decreto Ley 2324 de 1894 y el numeral 8 del articulo 3 del Decreto 5057 de
2009, los cuales describen como funcion de la Direccién General Maritima, imponer las
multas o sanciones e investigar y fallar las violaciones a las normas relativas a las
actividades maritimas y de la Marina Mercante Colombiana.

El Capitan de Puerto de San Andrés Islas es competente para fallar la presente
investigacion de conformidad con lo estipulado en el Decreto Ley 2324 de 1984, articulo
5, numeral 27, y articulo 76, en consonancia con el Decreto 5057 de 2009, articulo 3,
numeral 8, y en el Cédigo de Procedimiento Administrativo y de lo Contencioso
Administrativo, articulo 47, inciso 2, asi como los limites establecidos en el articulo
2.2.1.1. Titulo | limites de jurisdiccién de las capitanias de puerto parte 2 jurisdiccion y
competencia maritima del Reglamento Maritimo colombiano REMAC 2.

Que el articulo 2 del Decreto Ley 2324 de 1984, establece que la Direccion General
Maritima ejerce jurisdiccion hasta el limite exterior de la zona econémica exclusiva en las
siguientes areas: aguas interiores maritimas incluyendo canales intercostales y de tréafico
maritimo; y todos aquellos sistemas marinos y fluviomarinos; mar territorial, zona
contigua, zona econémica exclusiva, lecho y subsuelo marinos, aguas suprayacentes,
litorales incluyendo playas y terrenos de bajamar.

Que conforme a lo establecido en el articulo 76 del Decreto Ley 2324 de 1984,
corresponde a la Autoridad Maritima como responsable de la supervision, control y
reglamentacién de las actividades maritimas, determinar y aplicar cuando hubiere lugar,
las sanciones o multas por infracciones o violaciones a normas relativas a las actividades
maritimas y de la Marina Mercante.

Que de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 79 del Decreto Ley 2324 de 1984,
constituye infraccién toda contravencién o intento de contravencion a las normas del
Decreto Ley 2324 de 1984, Leyes, Decretos, reglamentos y demas normas o
disposiciones vigentes en materia maritima, ya sea por accién u omision.

Que el ARTICULO 4.2.1.3.3.1. del Reglamento Maritimo Colombiano 4 - REMAC 4, al
referirse a la Visita a la nave o artefacto naval, sefiala que:

Hace referencia a la accién adoptada por los comandantes de unidades a flote de la
Armada Nacional, por los comandantes de los elementos de combate fluvial, o por la
Autoridad Maritima Nacional, consistente en subir a bordo de la nave o artefacto naval,
por parte de un oficial, suboficial u otra autoridad competente, con el proposito de verificar
los documentos pertinentes de la nave, artefacto naval y/o de la tripulacién, o comprobar
el desarrollo de actividades ilegales de la nave y/o de la tripulacion. Para lo cual se podra
realizar la inspeccién y el registro de la totalidad o parte de la misma.

El Decreto No. 1874 de 1979, "Por medio del cual se crea el Cuerpo de Guardacostas",
establece dentro de sus funciones contribuir con la defensa de la Soberania Nacional,
controlar la pesca, el control del trafico maritimo y las demas que le sefialen la ley y los
reglamentos.

El Decreto 410 de 1971 — Cédigo de Comercio, sefiala:




Identificador: wap3 6/22 RBx6 FKSB sblv 5aZH 7w8

" .
- ,
s
»
Copia en papel auténtica de documento electronico. La validez de este do e [

Documento firmado digitalmente

ARTICULO 1473. DEFINICION DE ARMADOR. Lldmese armador la persona
natural o juridica que, sea o no propietaria de la nave, la apareja, pertrecha y
expide a su propio nombre y por su cuenta y riesgo, percibe las utilidades que
produce y soporta todas las responsabilidades que la afectan.

La persona que figure en la respectiva matricula como propietario de una nave se
reputara armador, salvo prueba en contrario.

ARTICULO 1477. ATRIBUCIONES DEL ARMADOR. Son atribuciones del
armador:

Nombrar y remover libremente al capitén de la nave, salvo disposicion legal en
contrario;

Prestar su concurso al capitan en la seleccion de la tripulacion. El armador no
podra imponer ningun tripulante contra la negativa justificada del capitan;

Celebrar por si o por intermedio de sus agencias maritimas los contratos que
reclame la administracion de la nave, y

Impartir al capitan las instrucciones necesarias para el gobierno de la nave y para
su administracién durante el viaje.

PARAGRAFO. El armador no podra enajenar las mercancias transportadas.

ARTICULO 1478. OBLIGACIONES DEL ARMADOR. Son obligaciones del
armador:

Pagar las deudas que el capitan contraiga para habilitar y aprovisionar la nave en
gjercicio de sus atribuciones legales;

Responder civilmente por las culpas del capitan, del practico o de Ia tripulacién, y
Cumplir los contratos licitos que la agencia maritima o el capitén celebre en
beneficio de la nave o de la expedicion.

ART/C(:/LO 1479. RESPONSABILIDAD DEL ARMADOR POR CULPAS DEL
CAPITAN.

Aun en los casos en que haya sido extrafio a su designacién, el armador
respondera por las culpas del capitan. Adicionalmente, conforme a lo establecido
en el Articulo 4.2.1.3.1.1. Control de transito de naves o artefactos navales del
Reglamento Maritimo Colombiano REMAC 4 relacionados asi:

“(...)Todas las naves mayores, es decir, aquellas cuyo tonelaje sea o exceda de
veinticinco (25) toneladas de registro neto (TRN) o de més de dieciséis (16) metros
de eslora de disefio; las naves menores, es decir, aquellas cuyo tonelaje sea
inferior a veinticinco (25) toneladas de registro neto (TRN) o hasta dieciséis (16)
metros de eslora; y los artefactos navales que se encuentren en la jurisdicciéon de
la Direccion General Maritima, salvo las naves de guerra, deberan cumplir con las
siguientes normas:

1. Naves y artefactos navales de matricula extranjera.

a) Estar matriculadas ante la Autoridad Maritima Extranjera.

b) Mantener a bordo y vigentes, en todo momento, los documentos pertinentes de
la nave y de su tripulacién, expedidos por la Autoridad Maritima Extranjera u
organizacion reconocida, segtn sea el caso.
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c) Atender a la sefial de parar méquinas y a la orden de detencion, efectuada
mediante comunicacion realizada a través del canal 16 VHF o FM, y demas
requerimientos y procedimientos llevados a cabo por las unidades de la
Armada Nacional.

d) Cubrir exclusivamente la ruta autorizada en caso de realizar trafico de
cabotaje, o la ruta registrada en caso de realizar trafico internacional, de
acuerdo con la autorizacién contenida en el acto administrativo expedido por la
Direccién General Maritima. Toda nave operara con la autorizacion
correspondiente y en la zona establecida por la Direccién General Maritima.
(Literal modificado por el articulo 1° de la Resolucién 206 de 2007)

e) Transitar a velocidades inferiores a veinticinco (25) nudos en bahias intemas y
canales de acceso, y a treinta (30) nudos en aguas jurisdiccionales, en virtud
de lo dispuesto en el articulo 2° del 2324 de 1984 o norma que lo modifiquen.
Se excepttian de lo anterior, las naves que se encuentren desarrollando una
competicién deportiva, previamente autorizada por la capitania de puerto
correspondiente.

f) Tramitar ante la Capitania de Puerto de la jurisdiccion, la expedicion de la
autorizacion especial para transito aplicable a naves, cuya relacion casco-
motor, le permita desarrollar velocidades superiores a veinticinco (25) nudos.

g) Solicitar ante la Capitania de Puerto correspondiente, la expedicion de la
autorizacién especial para transito, aplicable a naves menores que pretendan
navegar durante el periodo comprendido entre las 19:00 y las 05:00 horas, en
cuyo caso deberan llevar las luces de navegacion energizadas.

h) No llevar a bordo bienes de uso privativo de la fuerza publica, visores
nocturnos, detectores de radar y escaner de radio para frecuencias HF, VHF y
UHF.

i) Reportarse periodicamente a la estacion de control de trafico maritimo de la
jurisdiccion, por el canal 16 de VHF - FM, cuando Ja nave tenga la intencion de
entrar a puerto y/o salga al mar.

j) No transportar combustible en tanques o bidones sobre cubierta, ni en
cantidades superiores a la capacidad de disefio para transporte de
combustible, o a la cantidad de combustible adicional a ser transportada como
carga. Lo precedente, con el fin de prevenir la contaminacion marina, preservar
la vida humana en el mar y cumplir con la autorizacion de capacidad maxima
de transporte de combustible, de conformidad con el certificado de autorizacion
de capacidad méxima de transporte de combustible, establecido en el anexo
No. 2 del presente REMAC.

PARAGRAFO. La restriccion indicada en el literal anterior, s6lo seré aplicable a las
naves de arqueo igual o inferior a mil (1.000) toneladas de registro bruto (TRB).

k) Limitar las cantidades, especialmente gasolina y diésel, transportado por naves
que operen en jurisdiccion de la Direccion General Maritima, cuya finalidad sea
el aprovisionamiento de las embarcaciones auxiliares en la operacion de éstas.
Lo precedente, teniendo en cuenta que el consumo (hora) en galones de
combustible de un motor fuera de borda, es el equivalente al cinco por ciento
(5%) del caballaje total de los motores que utilicen, ya sea los motores de las
motonaves, o los motores fuera de borda de las embarcaciones auxiliares en
condiciones variables de carga. Por tal motivo, todas las Capitanias de Puerto
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de la Direccién General Maritima, antes de autorizar zarpe, velarén por el
cumplimiento de lo resuelto. (Literal modificado por el articulo 2° de la
Resolucion 206 de 2007)

No utilizar motores fuera de borda que excedan los veinticinco (25) HP, en
naves menores de apoyo que se empleen en faenas de pesca.

Naves y artefactos navales de matricula nacional.

Ademas de lo estipulado en el numeral 1 del presente articulo, las naves y
artefactos navales de matricula nacional deberan cumplir con las siguientes
normas:

a)

b)

c)

Tener sefialada la marca de identificacion, de conformidad con lo estipulado en
el numeral 1 del articulo 1 de la Resolucion 520 de 1999, la cual se mantendra
visible en todo momento.

Registrar todo motor de uso marino o fluvial ante una capitania de puerto del
pais, la cual expedira el certificado de registro de motor establecido en el
anexo No. 3 del presente REMAC.

No transportar combustible en tanques o bidones sobre cubierta, ni en
cantidades superiores a la capacidad de disefio para transporte de
combustible, o a la cantidad de combustible adicional a ser transportada como
carga. Lo precedente, con el fin de prevenir la contaminacién marina, preservar
la vida humana en el mar y cumplir con la autorizacion de capacidad maxima
de transporte de combustible, de conformidad con el certificado de autorizacion
de capacidad méaxima de transporte de combustible establecido en el anexo
No. 2 del presente REMAC.

PARAGRAFO. La restriccién indicada en el literal C del presente articulo sélo seré
aplicable a las naves de arqueo igual o inferior a mil (1.000) toneladas de registro
bruto (TRB), salvo a las siguientes:

1.

2
3

Las naves que navegan dentro de la jurisdiccién de una misma Capitania de
Puerto.

Las naves dedicadas a la pesca artesanal.

Las naves dedicadas al transporte de pasajeros, las cuales podréan llevar
solamente la cantidad necesaria para su consumo.

Las naves de uso familiar que requieran transportar combustible para uso
domeéstico.

Las naves dedicadas al cabotaje con ruta autorizada por la Autoridad Maritima
Nacional en el érea de los litorales pacifico y atlantico.

No obstante lo anterior, se debera tramitar el certificado de autorizaciéon de capacidad
maxima de transporte de combustible establecido en el anexo No. 2 del presente REMAC.
Asi mismo, en caso de transportar combustible en tanques o bidones, ademéas de lo

anterior, se deberan tomar todas las precauciones destinadas a garantizar la seguridad de
las personas, de la nave y de la carga, lo cual es responsabilidad exclusiva de los
propietarios y armadores de las naves. (...)”

Que con la Resolucion No. 135 de 2018, la Direccion General Maritima expidié el
Reglamento Maritimo Colombiano (REMAC), mediante el cual se compilaron todas las
resoluciones de caracter general, expedidas por la Direcciébn General Maritima y las
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Capitanias de Puerto regionales, relacionados con temas técnicos de la normatividad
maritima.

En tal sentido, es obligacién del capitan como jefe de gobierno de la motonave, cumplir
con las normas que regulan la actividad maritima, asi como cumplir las normas de marina
mercante establecidas en el ordenamiento juridico colombiano, lo cual se desprende de
los articulos que se citan a continuacién:

Que el Cédigo de Comercio, en su articulo 1495, sefiala: “El capitan es el jefe superior
encargado del gobierno y direccion de la nave...” Como representante del armador
ejercerd, frente a todos los interesados en la nave y en la carga, los poderes que sean
atribuidos por la ley...”. (Negrita, Cursiva fuera de texto).

El numeral 3 del articulo 2.4.1.1.2.36 del Decreto 1070 de 2015, dispone que el capitan:
Es, en todo momento y circunstancia, responsable directo por la seguridad de la nave, su
carga y las personas a bordo. (...)" (Cursiva fuera de texto).

Ahora bien, es importante resaltar que para el caso objeto de estudio es pertinente tener
en consideracion que conforme a lo establecido en el numeral 5 del articulo 1481 del
Cadigo de Comercio establece:

Articulo 1481. Casos de responsabilidad del armador, propietario o no de la nave:
el armador, propietario o no de la nave, sélo responderé hasta por el valor de ésta,
sus accesorios y el flete, en el cumplimiento de las obligaciones siguientes:

1) De las indemnizaciones debidas a terceros por dafios o pérdidas
causados durante la navegacion o en puerto por culpa del capitan, de la
tripulacion, del préactico o de cualquiera otra persona al servicio de la
nave;

2) De las indemnizaciones debidas por dafios causados al cargamento
que se entregue al capitan para su transporte, o a los bienes que se
encuentren a bordo;

3) De las demas obligaciones derivadas de los conocimientos de
embarque o contrato de fletamento;

4) De las indemnizaciones debidas por las culpas nauticas en la ejecucion
de un contrato, sin perjuicio de lo dispuesto en el ordinal 10. del articulo
1609;

5) De la obligacién de extraer los restos de una nave naufraga y de las
obligaciones vinculadas a aquélla;

6) De las remuneraciones de asistencia y salvamento;

7) De la contribucién que corresponda a su nave en virtud de un acto de
averia comtn, y

8) De las obligaciones contraidas fuera del puerto de matricula por la
agencia maritima o el capitan, merced a sus poderes legales para
atender las necesidades de su nave o a la continuacion del viaje,
siempre que aquéllas no provengan de insuficiencia o defecto del
equipo o del aprovisionamiento al comienzo del viaje.

PARAGRAFO. Para los efectos de este articulo se entenderan como
accesorios los indicados en el articulo 15662. (...)" (cursiva y negrilla fuera

de texto)
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La norma previamente citada, le impone al propietario y/o armador de la motonave la
obligacién de cumplir las leyes y demas normas y reglamentos que expida la autoridad
maritima, en el cumplimiento de sus funciones y obligaciones como jefe de gobierno de la
motonave.

Que el Decreto Ley 2324 de 1984 en su articulo 79 determiné que constituye infraccion
toda contravencién o intento de contravencion a las normas establecidas en este cuerpo
normativo, a las leyes decretos, reglamentos y deméas normas o disposiciones vigentes en
materia maritima, ya sea por accién u omision.

Que el articulo 80 del Decreto Ley 2324 de 1984, establece lo relativo a las sanciones,
disponiendo lo siguiente:

Articulo 80. Sanciones, Las sanciones a que hubiere lugar por la violacién o infraccion
a cualquiera de las normas citadas, pueden consistir en las medidas siguientes:

1. Amonestacién escrita o llamada de atencién al infractor, en cuyo caso se
dejara copia del informe de quien impuso la sancion o de la carta en su caso,
en los archivos de la Direccion General Maritima y Portuaria y de las
Capitanias de Puerto;

2. Suspensién, que consiste en la pérdida temporal de los privilegios,
concesiones, licencias, permisos, autorizaciones o cetrtificaciones que haya
expedido la Direccién General Maritima y Portuaria;

3. Cancelacion, que consiste en la pérdida permanente de los anteriores
privilegios, concesiones, licencias, permisos, autorizaciones o certificados;

4. Multas, las que podran ser desde un salario minimo hasta cien (100) salarios
minimos, si se trata de personas naturales y, de cinco (5) salarios minimos
hasta mil (1.000) salarios minimos, s se trata de personas juridicas. Por salario
minimo se entendera el salario minimo legal aplicable que rija el dia en que se
imponga la sancién o multa. La no cancelacion de la multa una vez
gjecutoriada la providencia mediante el cual se dispuso, dara lugar ademas a
la acumulacion de intereses legales y a que no se les expida o tramite solicitud
alguna de renovacion prorroga de privilegios, concesiones, licencias, permisos,
autorizaciones o certificados a los titulares.

Por su parte, el articulo 82 ibidem, dispone:

Articulo 82. Procedimientos. Las investigaciones y sanciones por las anteriores
infracciones se tramitaran de conformidad con el Codigo Contencioso Administrativo y en
especial con los articulos 14, 28, 29, 34, 35y 74.

Que de conformidad con el inciso 2 del articulo 47 del Cédigo de Procedimiento
Administrativo y de lo Contencioso Administrativo, las actuaciones administrativas de
naturaleza sancionatoria podran iniciarse de oficio o a solicitud de cualquier persona.

CONSIDERACIONES DEL DESPACHO

Analizada la documentacién que reposa en el expediente, especialmente la informacién
consignada en el Acta de Protesta y demas documentos recaudados previos a la
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expedicién del presente proveido y que sirven de base y sustento para el mismo, se
puede concluir, que:

De conformidad con el material probatorio obrante en el expediente, este Despacho
encuentra acreditada, en esta etapa preliminar del procedimiento administrativo, la
existencia de elementos de juicio suficientes que permiten inferir la posible comision de
una infraccion a la normativa maritima por parte del sefior JOSE MITCHELL HUDGSON,
identificado con cédula de ciudadania No. 15.243.303, en calidad de representante legal
de la SOCIEDAD MARITIMA EL COVE LTDA., persona juridica que figura como
propietaria de la motonave DONA OLGA II.

En efecto, del contenido del Memorando No. MEM-202600072-MD-DIMAR-CP07-G del 11
de julio de 2026 se evidencia que el dia 07 de julio de 2026 la embarcacién DONA OLGA
Il, mientras permanecia atracada en el Muelle Departamental No. 1 de SAl PORT
SOCIETY S.A.S., sufrié una presunta falla estructural en la seccién de popa, ocasionando
el hundimiento parcial del casco y el desprendimiento de los cabos de amarre,
circunstancia que gener6 una situacién de riesgo para la seguridad de las actividades
maritimas, la navegacion y el medio marino.

No obstante, el hecho objeto de investigacién no constituye un evento aislado o
imprevisible. Por el contrario, las pruebas documentales allegadas permiten advertir que,
desde el afio 2024, la Capitania de Puerto de San Andrés adelanté multiples actuaciones
preventivas, de acompafamiento y requerimiento dirigidas al responsable de la
embarcacion, advirtiendo reiteradamente sobre el deterioro progresivo de la nave, los
riesgos asociados a su permanencia en dichas condiciones y la necesidad de adoptar
medidas inmediatas para su extraccion y disposicién final. En este sentido, obran en el
expediente, entre otros, los oficios Nos. 17202401164 del 25 de septiembre de 2024,
17202401491 del 25 de noviembre de 2024, 17202500171 del 19 de febrero de 2025,
17202500678 del 22 de mayo de 2025 y 17202501653 del 20 de octubre de 2025,
mediante los cuales esta Autoridad Maritima informé, exhortd, asesoré y requirié al sefior
JOSE MITCHELL HUDGSON para que adelantara las acciones necesarias tendientes a la
extraccion, chatarrizacion y disposicion final de la embarcacién, advirtiéndole
expresamente sobre los riesgos ambientales, operacionales y de seguridad maritima que
representaba su permanencia en estado de deterioro.

Asimismo, se evidencia que la embarcacion hacia parte del listado de naves en presunto
estado de abandono respecto de las cuales la Direccibn General Maritima viene
adelantando actuaciones en cumplimiento de las érdenes impartidas dentro de la Accién
Popular No. 88-001-23-31-002-2010-0028-00, circunstancia ampliamente conocida por el
investigado, quien fue convocado en diferentes oportunidades a reuniones de
coordinacién y recibié acompafamiento técnico por parte del Area de Proteccion del
Medio Marino para facilitar el cumplimiento de sus obligaciones. Resulta igualmente
relevante destacar que la Capitania de Puerto, incluso, procedié mediante Resolucion No.
0066-2023 MD-DIMAR-CP0O7-AMERC del 28 de marzo de 2023 a cancelar el certificado
de matricula de la embarcaciéon debido a su inoperatividad, situacion que constituia un
indicador adicional del avanzado estado de deterioro de la nave y de la necesidad de
adoptar medidas definitivas para eliminar el riesgo que esta representaba.

Pese a los muitiples requerimientos, advertencias y alternativas de acompafiamiento
brindadas por la Autoridad Maritima, no obra dentro del expediente evidencia que permita
concluir que el sefior JOSE MITCHELL HUDGSON, actuando como representante legal
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de la sociedad propietaria de la embarcacién, hubiera desplegado las acciones
necesarias, oportunas y eficaces para extraer la nave, gestionar su disposicion final o
eliminar el riesgo derivado de su permanencia en dichas condiciones. Por el contrario, el
material probatorio permite inferir, prima facie, que el investigado hizo caso omiso de los
reiterados requerimientos efectuados por esta Capitania de Puerto, permitiendo que la
embarcacion permaneciera durante un prolongado periodo en condiciones de evidente
deterioro estructural, hasta materializarse el evento ocurrido el 07 de julio de 2026,
situacion que incrementé considerablemente el riesgo para la seguridad de la navegacion,
la infraestructura portuaria y la proteccion del medio marino. Esta conducta reviste
especial gravedad si se considera que la Autoridad Maritima no solo efectud
requerimientos formales, sino que desarrollé una gestién preventiva continua, brindando
asesoria técnica, acompafiamiento institucional y oportunidades suficientes para que el
responsable cumpliera voluntariamente con sus obligaciones legales, sin obtener una
respuesta efectiva.

En consecuencia, de manera preliminar, este Despacho considera que la conducta
desplegada podria constituir un incumplimiento de las obligaciones que la legislacion
colombiana impone al propietario o armador respecto de la extraccién de los restos de
una nave naufragada y de las obligaciones inherentes a dicha actuacion.

En efecto, el numeral 5 del articulo 1481 del Cédigo de Comercio dispone expresamente
que el armador, propietario o no de la nave, responde por “la obligacion de extraer los
restos de una nave naufraga y de las obligaciones vinculadas a aquélla”, disposicién que
impone un deber juridico especifico encaminado a evitar que una embarcaciéon hundida o
parcialmente hundida continlie representando riesgos para la navegacion, la
infraestructura maritima o el medio ambiente. Asi las cosas, teniendo en cuenta que, de
manera preliminar, existen elementos objetivos que permiten establecer la ocurrencia de
los hechos investigados, la calidad del presunto infractor y la posible infraccion de la
obligacién prevista en el numeral 5 del articulo 1481 del Codigo de Comercio, este
Despacho considera procedente formular pliego de cargos al sefior JOSE MITCHELL
HUDGSON, en calidad de representante legal de la SOCIEDAD MARITIMA EL COVE
LTDA.

Con fundamento en lo anterior, el Capitan de Puerto de San Andrés en uso de sus
facultades legales y reglamentarias conferidas por el Decreto Ley 2324 de 1984, en
concordancia con lo sefialado en el numeral 27 del articulo 5°, y los articulos 76 y 79 de la
norma ibidem, se dispone,

RESUELVE

ARTICULO PRIMERO: INICIAR PROCESO ADMINISTRATIVO SANCIONATORIO en
contra del sefior JOSE MITCHELL HUDGSON, identificado con cédula de ciudadania No.
15.243.303 en calidad de representante legal de la SOCIEDAD MARITIMA EL COVE
LTDA propietaria de la motonave DONA OLGA 1l sin matricula, por las razones
expuestas en la parte considerativa del presente proveido.

ARTICULO SEGUNDO: FORMULAR CARGOS en contra del sefior JOSE MITCHELL
HUDGSON, identificado con cédula de ciudadania No. 15.243.303 en calidad de
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representante legal de la SOCIEDAD MARITIMA EL COVE LTDA propietaria de la
motonave DONA OLGA Il sin matricula, por el siguiente pliego de cargos:

CARGO UNO: En concordancia con el Articulo 1481 del Cédigo de Comercio:
Casos de responsabilidad del armador, propietario o no de la nave, el cual sefiala:

“(...) 5) De la obligacién de extraer los restos de una nave naufraga y de las
obligaciones vinculadas a aquélia; (...)" (cursiva y negrilla)

ARTICULO TERCERO: De conformidad con lo sefialado en el articulo 80 del Decreto Ley
2324 de 1984 se dispone lo relacionado con las sanciones y multas por la violacion o
infraccién a las Normas del citado Decreto, esto es, a las normas de marina mercante,

Articulo 80. Sanciones, Las sanciones a que hubiere lugar por la violacion o
infraccion a cualquiera de las normas citadas, pueden consistir en las medidas
siguientes:

a) Amonestacion escrita o llamada de atencioén al infractor, en cuyo caso se dejara
copia del informe de quien impuso la sancién o de la carta en su caso, en los
archivos de la Direccion General Maritima y Portuaria y de las Capitanias de
Puerto;

b) Suspension, que consiste en la pérdida temporal de los privilegios, concesiones,
licencias, permisos, autorizaciones o certificaciones que haya expedido Ila
Direccion General Maritima y Portuaria;

¢) Cancelacion, que consiste en la pérdida permanente de los anteriores
privilegios, concesiones, licencias, permisos, autorizaciones o certificados;

d) Multas, las que podran ser desde un salario minimo hasta cien (100) salarios
minimos, si se trata de personas naturales y, de cinco (5) salarios minimos hasta
mil (1.000) salarios minimos, s se trata de personas juridicas. Por salario minimo
Se entenderé4 el salario minimo legal aplicable que rija el dia en que se imponga la
sancién o multa. La no cancelacion de la multa una vez ejecutoriada la providencia
mediante el cual se dispuso, dara lugar ademas a la acumulacion de intereses
legales y a que no se les expida o tramite solicitud alguna de renovacién prorroga
de privilegios, concesiones, licencias, permisos, autorizaciones o certificados a los
titulares.

ARTICULO CUARTO: Notificar personalmente el presente acto administrativo al sefior
JOSE MITCHELL HUDGSON, identificado con cédula de ciudadania No. 15.243.303 en
calidad de representante legal de la SOCIEDAD MARITIMA EL COVE LTDA propietaria
de la motonave DONA OLGA Il sin matricula, de conformidad con la previsién legal
contenida en el articulo 67 y siguientes del Cédigo de Procedimiento Administrativo y de
lo Contencioso Administrativo.
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ARTICULO QUINTO: Conceder a los investigados el término de quince (15) dias
contados a partir del dia siguiente de la notificacion del presente proveido, para que
ejerzan el derecho de defensa y contradiccion, para la presentacion del escrito de
descargos frente a los cargos formulados, soliciten y aporten las pruebas conducentes y
pertinentes que pretendan hacer valer.

ARTICULO SEXTO: Contra el presente auto no procede recurso alguno.

NOTIFIQUESE Y CUMPLASE |

\/
X

§

Capitan de Corbeta MANUEL ALE;AﬁbRO SANCHEZ MOLINA.
Capitan de Puerto de San Andrés Isla.
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