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DE LA AGENCIA MARITIMA CARIB GLOBAL AGENCY.
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DIRECCION GENERAL MARITIMA

Capitania de Puerto de Cartagena

Cartagena de Indias D., T., y C., 14 de octubre de 2025

Referencia: Solicitud de Desvinculacion - Agencia Maritima
Radicado: Investigacion Jurisdiccional Siniestro Maritimo No. 15012023-003
MN SEAVOGER.
ASUNTO

Habiéndose efectuado verificacion y control a la presente investigacion jurisdiccional
No. 15012023-003 que se adelanta ante esta Capitania de Puerto, resulta evidente
continuando con el desarrollo de la misma atendiendo lo dispuesto en el articulo 8 del
Cadigo General del Proceso, y teniendo en cuenta que el Juez, como encargado de la
direccién del proceso judicial, tiene el deber de actuar con celeridad y diligencia acatando
lo dispuesto en el articulo 228 de la Constitucion Politica y el articulo 4 de la Ley
Estatutaria de Administracién de Justicia, respetando rigurosamente lo dispuesto en el
Decreto Ley 2324 de 1984, para esta clase de investigaciones, y demas normas
concordantes.

En consecuencia, el suscrito Capitan de Puerto (E) procedera a pronunciarse respecto al
memorial formulado por el abogado Rodrigo Vicente Martinez Hernandez quien ostenta la
calidad de apoderado de la agencia maritima Carib Global Agency S.A.S identificada con
Nit. 901.345.990-6, consiste en solicitud de desvinculacién de la agencia maritima de la
presente investigacion jurisdiccional.

ANTECEDENTES

1. Con fecha 28 de noviembre de 2024 el abogado Rodrigo Vicente Martinez
Hernandez quien ostenta la calidad de apoderado de la agencia maritima Carib
Global Agency S.A.S identificada con NIT. 901.345.990-6, presenta solicitud de
desvinculacion de la agencia maritima de la presente investigacion jurisdiccional.

2. Con auto del 18 de marzo de 2025 se corridé fraslado a los apoderados del
contenido del escrito de solicitud desvinculacion formulado por el abogado
Martinez Rodriguez, con el proposito que ejercieran sus derechos constitucionales
de defensa y contradiccién, siguiendo asi con el principio de bilateralidad que debe
regir en todo proceso judicial.

3. Durante el traslado se recibieron memoriales suscritos por los sefores abogados
Néstor Alejandro Atehortiia, Francisco De Castro, y una solicitud de insistencia
respecto a lo solicitado por parte del abogado Martinez Rodriguez.
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SINTESIS DEL MEMORIAL DE SOLICITUD DE DESVINGULACION
e )

El 18 de enero del presente afio a eso de las 8:45, subié a bordo de la nave para
realizar una inspeccién el PORT STATE CONTROL OFFICER, capitan OMAR
RODGERS, inspeccion que terminé a las 12:58 del mismo dfa, sin encontrar
ninguna novedad ni reportar ninguna anomalia que pudiera afectar la
navegabilidad de la motonave como consta en el informe de inspeccion el cual se
encuentra aportado en este proceso.

El mismo 18 de enero, luego de realizadas las debidas operaciones e
inspecciones, es autorizado por las autoridades correspondientes, el zarpe de la
nave, la cual zarp6 a las 22:58 del mismo dia.

Con el zarpe de la motonave, y luego de su salida del puerto, y ya atravesada la
boya de mar, cesan las funciones del agenciamiento maritimo, pues no quedaron
deudas pendientes ni con la empresa suministradora de combustibles, ni con las
autoridades, ni con ninguna ofra empresa que le haya prestado servicios a la M/V.

(...)

En todo momento la Agencia Maritima CARIB GLOBAL AGENCY, ha estado
presta a colaborar en el esclarecimiento de los hechos, aportando no solo la
informacién que tiene respecto del caso, sino también aportando la documentacién
que le ha sido requerida, pero ya en este momento es poco o nada lo que puede
seguir aportando en el mismo, pues no siendo armador de la M/V, sino un agente
maritimo, nominado para prestar los servicios de agenciamiento maritimo,
conforme a la legislacién Colombiana, a la MN que asi lo requiera, en este caso
fue, en su momento, a la siniestrada, , y su responsabilidad, se limita a lo que la
ley Colombiana, considera. Esta se realiza por solicitud de la compafila de la MV a
la que agencia, la presentacién de documentacién, tramites, consecucion de
suministros, coordinacién logistica, en los casos en los que la nave asi lo requiera,
y todo lo que realiza lo hace por cuenta y riesgo de la Nave a la que agencia, y no
es el responsable de cualquier decisién que se tome con respecto a la misma, y
sus funciones y responsabilidad solidaria terminan con el zarpe de la misma y
maxime cuando haya pasado la boya de mar.

CONSIDERACIONES:

La solidaridad de un agente maritimo en Colombia estd relacionada con sus
responsabilidades y obligaciones legales en la prestacion de servicios a
armadores, propietarios de buques y otras partes interesadas en las operaciones
maritimas. Sin embargo, es importante distinguir los limites de esta solidaridad en
el marco legal y contractual del pais.

Comienzo de la solidaridad:
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La solidaridad de un agente maritimo comienza cuando asume sus funciones y
obligaciones en representacién del armador o propietario del buque. Esto puede
incluir la gestién de tramites portuarios, la coordinacién de carga y descarga, la
gestion de documentos necesarios para la operacion del buque, y otras gestiones
relacionadas con la escala del buque en puerto. La solidaridad puede extenderse a
los actos que realiza el agente en nombre del armador, lo que implica que, en
ciertos casos, el agente puede ser solidariamente responsable por obligaciones
derivadas de su actuacion.

Fin de la solidaridad:

La solidaridad de un agente maritimo puede finalizar cuando se completan todas
las * operaciones asociadas al buque y se cierran formalmente las
responsabilidades del agente.

Esto ocurre cuando el buque sale del puerto y se cumplen las obligaciones
administrativas y econémicas derivadas de la escala portuaria. También puede
extinguirse cuando se prueba que el agente actué dentro de los limites de su
contrato y que cualquier incumplimiento o deuda corresponde al armador o a otra
parte.

(...

La ditima decisién sobre la navegabilidad y zarpe de una motonave recae
exclusivamente en el capitin del buque, quien actiia como méxima autoridad a
bordo, conforme lo establecen los articulos 1440 a 1456 del Cédigo de
Comercio Colombiano, el Convenio SOLAS y el Convenio STCW de la OMI.
Esta responsabilidad incluye la verificacién final de las condiciones de seguridad,
tripulacion, carga y estado técnico del buque antes de zarpar, asi como la decisién
de abandonar o no la nave en caso de siniestro.

La Corte Suprema de Justicia, en sentencia del 22 de septiembre de 2000 (Exp. 5649),
reiteré que:

“El capitdn es la Unica autoridad facultada para tomar decisiones técnicas y
operativas durante la navegacion, incluyendo el zarpe y el abandono de la nave,
no pudiendo delegar

dichas funciones ni trasladar su responsabilidad a terceros”.

Por tanto, cualquier intento de trasladar esa carga decisoria al agente maritimo
carece de

fundamento juridico.

No existe prueba que justifique mantener vinculada a la agencia

La responsabilidad solidaria del agente no es automética (...)"

SINTESIS DE LOS MEMORIALES SUSCRITOS POR LOS APODERADOS
Doctor NESTOR ALEJANDRO ATEHORTUA

CARIB GLOBAL AGENCY S.A.S. cumplié su funcién como agente maritimo
durante la escala de la motonave SEA VOYAGER Il en el puerto de Cartagena, y
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que su intervencion terminé legalmente al momento del zarpe autorizado, segtin lo
establecido en el ordenamiento maritimo nacional.

De acuerdo con el inciso segundo Articulo 1448 del Decreto 410 de 1971 (en
adelante Cddigo de Comercio):

“La nave se considerara en viaje desde el momento en que el capitan obtenga de
la respectiva capitania de puerto el permiso de zarpe hasta su arribo al préximo
puerto.”

desde el instante en que se otorgd el permiso de zarpe, la motonave SEA
VOYAGER Il dejé de estar bajo la gestién directa del agente maritimo y pasé a
encontrarse bajo la responsabilidad exclusiva del capitan y del armador, conforme
al Artfculo 1501 del Codigo de Comercio, que le atribuye al capitan funciones de
conduccion, direccién técnica y seguridad del buque durante el viaje.

Creemos que el agente maritimo no debe responde por decisiones técnicas u
operacionales del buque una vez este ha zarpado y se encuentra en viaje
maritimo, salvo que exista prueba clara de negligencia directa durante su gestién
previa.

Aunque el término para emitir el fallo final ante la Capitania de Puerto vencio hace
meses (art. 50 del Decreto 2324/84), Ia falta de decision no puede traducirse en
una permanencia indefinida e injustificada de CARIB en el proceso, especialmente

cuando no se han presentado pruebas que la vinculen con actos u omisiones
determinantes del siniestro.”

CONSIDERACIONES DEL DESPACHO

Teniendo en cuenta el tema centro de analisis, se hace ineludible referirnos a lo sefialado
en el articulo 26 del Decreto Ley 2324 de 1984, que define los siniestros maritimos, asi-

El articulo 26 del Decreto Ley 2324 de 1984 establece: “Se consideran accidentes o
siniestros  maritimos los definidos como tales por la ley, por los tratados
internacionales, estén o no suscritos por Colombia y por Ia costumbre nacional o
internacional. Para los efectos del presente decrefo son accidentes o siniestros
maritimos, sin que se limite a ellos, los siguientes : (a) el naufragio, (b) el encallamiento,
(c) el abordaje, (d) la explosion o el incendio de naves o artefactos navales o
estructuras o plataformas marinas, (e) la arribada forzosa, (f) la contaminacién
marina, al igual que toda situaciéon que origine un riesgo grave de contaminacién
marina y, (g) los danos causados por naves y artefactos navales a instalaciones
portuarias(...) “. (Cursiva y negrita fuera del texto original).

Habiéndose identificado el concepto correspondiente a siniestro maritimo, a la luz del
Decreto Ley 2324 de 1984, (norma especial que define su significado, y procedimiento
determinado para adelantar las investigaciones jurisdiccionales que se inicien por este
asunto), es vital tener en cuenta la competencia que despliega la Autoridad Maritima
Nacional respecto a los siniestros maritimos, asf:

El Decreto Ley 2324 de 1984 es la norma_especial por la cual la Autoridad Maritima
Nacional tiene la competencia jurisdiccional para adelantar las investigaciones
ocasionadas por accidentes o siniestros maritimos. Dentro de este contexto, DIMAR
no solo cumple una funcion de seguridad en el mar, sino que sus facultades y



obligaciones se extienden a administrar justicia en todos aquellos infortunios que
sobrevengan a la navegacion.

Al respecto la Sala de Consulta y Servicio Civil del Consejo de Estado, en consulta No.
1605 del 4 de noviembre de 2004, indico lo siguiente:

‘- El Capitdn de Puerto, en primera y el Director Maritimo, en sequnda
Instancia, tienen la calidad de jueces frente a las controversias cuyo
conocimiento avoquen debido a un siniestro o accidente maritimo, en Ia
medida, en que la Carta permite, como ya se vio, el ejercicio excepcional de
funciones jurisdiccionales.

L

Si bien es cierto, en las investigaciones por siniestros maritimos la autoridad
maritima debe analizar, en cada caso, si se trasgredié alguna norma de tréfico o
de seguridad maritima, también lo es, que el fin de la investigacién n es sélo
determinar las normas trasgredidas y sancionar por ese hecho, sino declarar la
culpabilidad y responsabilidad civil extracontractual que les cabe a quienes
intervinieron en el accidente o tienen su tutela juridica (armador, propietario, etc).”
(Cursiva subraya y negrita fuera del texto).
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Por su parte, el articulo 116 constitucional consagra lo siguiente respecto la excepcion de
funciones jurisdiccionales en cabeza de autoridades administrativas:

“Excepcionalmente la ley podra atribuir funcién jurisdiccional en materias
precisas a determinadas autoridades administrativas. Sin embargo, no les
serd permitido adelantar la instruccién de sumarios ni juzgar delitos” (Cursiva
y negrita fuera del texto).

Al respecto, en la citada consulta del Consejo de Estado del afio 2004 también se
indicé lo siguiente respecto a las facultades jurisdiccionales de DIMAR:

Copla en papel auténtica de dacumento electrénico. La v

‘Bajo estos presupuestos, las providencias sobre responsabilidad civil
extracontractual que se emitan por la autoridad maritima sobre siniestros o
accidentes maritimos son extrafias al control de la jurisdiccién contencioso-
administrativa, en la medida en que son sentencias proferidas en ejercicio de las
facultades jurisdiccionales conferidas por el legislador a una autoridad
administrativa.

()

En esfe orden de ideas, es juridicamente valido concluir que las providencias
proferidas sobre estos asuntos, en opinién de la Sala, prestan mérito ejecutivo

A~ respecto de los perjuicios causados por el siniestro, dada su naturaleza judicial,
aunque la norma vigente no lo mencione expresamente. Igualmente, hacen
transito a cosa juzgada.” (Cursiva fuera del texto).

El citado criterio ha sido reiterado en pluralidad de decisiones adoptadas por la misma
corporacion como las siguientes: Auto del 12 de febrero de 1990, expediente No. 227,
Actor: Sermar Ltda., Consejero Ponente: Simén Rodriguez Rodriguez, Auto del 14 de
febrero de 1990, expediente No. 209, Actora: Remolques Maritimos y Fluviales, Consejero
Ponente: Luis Antonio Alvarado Pantoja; Auto del 14 de marzo de 1990, expediente No.
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521, Consejero Ponente: Samuel Buitrago Hurtado; Auto de 9 de mayo de 1996,
expediente No, 3207, Actora: Flota Mercante Gran Colombiana, Consejero Ponente:
Libardo Rodriguez Rodriguez; y sentencia del 26 de octubre de 2000, proferida por la
Seccién Primera, expediente No., 5844,

La misma posicién fue acogida por la Corte Constitucional en sentencia C-212 de 1994, al
analizar la constitucionalidad del Decreto Ley 2324 de 1984.

Asl pues, las providencias de la Autoridad Maritima Nacional han propendido por la
aplicaciéon del principio de seguridad juridica en la actividad jurisdiccional, viéndose
reflejado en la emisién de fallos declarativos en concreto, contentivos de declaraciones de
responsabilidad por el siniestro maritimo, determinacién de avallo de los dafios y la
imposicién de multas por violacién a las normas de la marina mercante, cuando haya
lugar (Articulo 48, Decreto Ley 2324 de 1984).

De ofra parte, es importante indicar que las investigaciones jurisdiccionales por siniestros
maritimos gozan de autonomia e independencia frente a ofras jurisdicciones, dado el
objeto y la naturaleza de los asuntos a dirimir, el orden territorial de sus competencias y
las funciones previamente atribuidas por la ley.

Dentro del analisis cronoldgico legal que constata las atribuciones jurisdiccionales de la
Autoridad Maritima Nacional, se debe indicar que las nuevas tendencias del derecho
procesal, Ley 1564 de 2012 “Por medio de la cual se expide el Cédigo General del
Proceso y se dictan ofras disposiciones”, ha fortalecido la connotacién de las autoridades
administrativas en este sentido, ya sea que, de manera directa o desplazada de los jueces
civiles ordinarios, ejecuten funciones jurisdiccionales.

Por lo demas, se concluye que la Autoridad Maritima Nacional a través de las Capitanias
de Puerto en primera instancia, y la Direccion General Maritima en segunda o en tramite
de consulta, conocen sobre los siniestros maritimos gue hayan lesionado o puesto
en peligro la seguridad en la navegacidén, el medio marino y la vida humana en el
mar, asi mismo sobre las controversias de caracter particular que se generen con ocasién
a ellos, (articulo 48 del Decreto Ley 2324 de 1984).

ASUNTO SUJETO AESTUDIO

Previo de decidir de fondo la solicitud de desvinculacién formulada por el abogado

Rodrigo Martinez Rodriguez, es preciso realizar un estudio en cuanto a las partes que
conforman un proceso.

En el ambito del derecho procesal, las partes son los sujetos que intervienen en un
proceso_judicial, ya sea reclamando (demandante) o frente a quien se reclama
(demandado) la satisfacciéon de una pretension.

Tipos de Partes

Parte Material o Sustancial: Son los titulares de la relacion juridica sustancial, es decir,
aquellos directamente involucrados en la situaciéon que da origen al proceso. Por ejemplo,
el comprador y el vendedor en un contrato de compraventa.
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Parte Formal o Procesal: Son quienes ejercen el derecho de accién y de contradiccion
en el proceso, es decir, el demandante y el demandado.

Capacidad Procesal: La capacidad procesal se refiere a la aptitud de una persona para
actuar en un proceso judicial. En general, se requiere ser mayor de 18 afios y tener el
libre ejercicio de los derechos civiles.

Representacion de Incapaces
Las personas que no tienen capacidad procesal deben ser representadas o asistidas en
juicio por un representante legal, como un tutor o curador.

Representacion de Personas Juridicas
Las personas juridicas actdan en juicio a través de sus representantes legales, segtin lo
establecido en la ley, sus estatutos o contratos.

Litisconsorcio

El litisconsorcio se refiere a la existencia de una pluralidad de partes en la posicién de
demandantes o demandados. Puede ser:

Necesario: Cuando la naturaleza de la relacién juridica sustancial exige la participacion
de todos los involucrados en el proceso.

Facultativo: Cuando las partes pueden demandar o ser demandadas conjuntamente o
por separado.

Representacion Procesal
Las partes pueden actuar en juicio por si mismas o a través de un representante procesal,
como un abogado.

En el mismo sentido, es importantisimo remitiros a la norma especial que regula el
procedimiento especial para adelantar las investigaciones por siniestro maritimo,
como es el caso que hoy nos ocupa, guardando intima relacién con el tema concreto bajo
estudio. En ese orden, tenemos que el articulo 36 del Decreto Ley 2324 de 1984, es muy
claro, en cuanto a los presupuestos que debe cumplir todo auto de apertura de
investigacion por siniestro.

“Articulo 36. Auto inicial. Dentro del plazo anterior el Capitan de Puerto dictara un
auto declarando abierta la investigacion, el que contendra:

1. La relacién de las pruebas que en ese momento se considere necesaria para el
esclarecimiento de los hechos u la fecha y hora para su préctica.

2. Senalara fecha y hora para la primera audiencia publica la cual debera
celebrarse dentro de los tres (3) dias siguientes a la fecha de este auto.

3. Ordenara las nolificaciones a que hubiere lugar, en especial a los presuntos
responsables.

4. Ordenaré al tribunal de Capitanes, si lo hubiere, informar en la primera
audiencia cudl es su estimativo sobre el avalio de los darios, el que servira de
base para

fijar las cauciones a que haya lugar. De no designarse Tribunal; el Capitan de
Puerto

estimara los danos y fijara la caucién respectiva en esa oportunidad.

El anterior auto se fijara en Estado hasta la fecha de la audiencia y, ademas
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debera notificarse personalmente a las siguientes personas, si estuvieron
involucradas

en el hecho que se investiga:

a) Al Capitan del bugue o armador o Agente Maritimo de la (s) have (s) o
artefacto (s) materia del proceso;

b) Al practico o compafiia de practicaje;

c¢) Al propietario o encargado de las instalaciones o plataformas; o a los
apoderados o representantes de los anteriores mediante el envio por medio de
correo...”

En ese orden, tenemos claro que la agencia maritima es un sujeto procesal que hace
parte de la investigacién, maxime si tenemos en cuenta que ella es quien representa al
buque en tierra, tal como lo ha dejado especificado el articulo 1455 del Cédigo de
Comercio:

“Agente maritimo de Ia nave extranjera

El armador de toda nave extranjera que arribe al puerto, debe tener un agente
maritimo acreditado en el pais.

Los agentes maritimos de las naves serédn representantes de sus propietarios o
armadores, para todos los efectos legales.” (Cursiva fuera del texto)

Por su parte, el articulo 1492 del cédigo de comercio colombiano en sus numerales 4 y 8
establece las razones por las cuales en la presente actuacién resulta obligatorio la
vinculacién al agente maritimo, asi:

Articulo 1492. Obligaciones del agente

(--)

4) Representar judicialmente al armador o al capitdn en lo concerniente a las
obligaciones relativas a la nave agenciada;

8) Responder solidariamente con el armador y el capitdn, por toda clase de

obligaciones relativas a la nave agenciada que contraigan estos en el pais
(Cursiva, negrilla y subrayado fuera del texto)

En ese sentido, al aterrizar la normativa antes expuesta y de cara al asunto que
estudiamos, concluimos que la agencia maritima CARIB GLOBAL AGENCY hasta el
presente momento procesal, en que se encuentra investigacion jurisdiccional de la
referencia, no puede ser desvinculada, toda vez que tiene un gran protagonismo procesal,
pues esta; es la obligada por mandato legal asumir la representacién judicial buque SEA
VOYAGER, identificado IMO 7317 de pabellén Tanzania, asi como también asumir
eventualmente de manera solidaria las posibles dafios generadas durante la

permanencia de la nave en territorio colombiano.

Sumado a lo anterior, es importante dejar por sentado que la presente investigacion aun
se encuentra en fase instructiva, siendo necesaria su participacién en el marco de la
investigacion a fin de esclarecer los hechos del siniestro y evitar eventuales fallos
inhibitorios por la no concurrencia de las partes hasta la decisién de fondo.



En mérito de lo expuesto, el suscrito Capitan de Puerto (E),

RESUELVE

PRIMERO: No acceder a la solicitud de desvinculacién de la agencia maritima CARIB
GLOBAL AGENCY a la investigacion jurisdiccional No. 15012023-003 formulada por el
abogado Rodrigo Vicente Martinez Hernandez, de conformidad con lo expuesto en la
parte motiva de esta decisién.

Martinez Hernandez y demas interesados.

Notifiquese y Camplas r
1 /'L’\

DO GONZALEZ GUTIERREZ

SEGUNDO: NOTIFICAR el contenido de lz;pgnte decision al abogado Rodrigo Vicente

¢
i

Capitan de Corbeta DI A
Capitan de Puerto de Cartagena (E)
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