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1 INTRODUCCION

11  El 46° periodo de sesiones dd Comité de Proteccion dd Medio Marino se celebrd en la
sede de la OMI dd 23 a 27 de abril de 2001 bgo la presdencia ded Sr. Michad Julian
(Audrdia).

1.2  Agdieron a periodo de sesiones delegaciones de:

ALEMANIA ISRAEL

ANGOLA ITALIA

ANTIGUA Y BARBUDA JAMAICA

ARABIA SAUDITA JAPON

ARGELIA LETONIA

ARGENTINA LIBERIA

AUSTRALIA LITUANIA

BAHAMAS LUXEMBURGO

BANGLADESH MALASIA

BARBADOS MALTA

BELGICA MAURITANIA

BRASIL MEXICO

BULGARIA MONACO

CANADA NIGERIA

COLOMBIA NORUEGA

CONGO NUEVA ZELANDIA

CUBA OMAN

CHILE PAISES BAJOS

CHINA PAKISTAN

CHIPRE PANAMA

DINAMARCA PERU

DOMINICA POLONIA

ECUADOR PORTUGAL

EGIPTO REINO UNIDO

ESPANA REPUBLICA ARABE SIRIA

ESTADOS UNIDOS REPUBLICA DE COREA

ESTONIA REPUBLICA POPULAR

FEDERACION DE RUSIA DEMOCRATICA DE COREA

FILIPINAS RUMANIA

FINLANDIA SAN VICENTE Y

FRANCIA LAS GRANADINAS

GABON SINGAPUR

GHANA SUDAFRICA

GRECIA SUECIA

HONDURAS TAILANDIA

INDIA TRINIDAD Y TABAGO

INDONESIA TUNEZ

IRAN (REPUBLICA ISLAMICA DE) TURQUIA

IRLANDA UCRANIA

ISLANDIA URUGUAY

ISLASMARSHALL VANUATU
VENEZUELA
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representantes de |os siguientes Miembros Asociados de la OMI:

HONG KONG (CHINA)
MACAO (CHINA)

representantes de los siguientes organismos especidizados de las Naciones Unidas:

NACIONES UNIDAS (UN)

CONVENCION MARCO DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE EL CAMBIO
CLIMATICO (CMNUCC)

PROGRAMA DE LAS NACIONES UNIDAS PARA EL MEDIO AMBIENTE
(PNUMA)

ORGANIZACION INTERNACIONAL DEL TRABAJO (OIT)

observadores de |as siguientes organi zaciones intergubernamentales.

COMISION EUROPEA (CE) ]

COMISION DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO DEL BALTICO
(COMISION DE HELSINKI)

LIGA DE ESTADOS ARABES

ORGANIZACION REGIONAL PARA LA PROTECCION DEL MEDIO MARINO
(ROPME)

PROGRAMA REGIONAL DEL MEDIO AMBIENTE PARA EL PACIFICO SUR
(SPREP)

ORGANIZACION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES MOVILES
POR SATELITE (IMSO)

y observadores de |as siguientes organizaciones no gubernamentales.

CAMARA NAVIERA INTERNACIONAL (ICS)

ORGANIZACION INTERNACIONAL DE NORMALIZACION (1SO)

UNION INTERNACIONAL DE SEGUROS DE TRANSPORTES (IUMI)

CONFEDERACION INTERNACIONAL DE ORGANIZACIONES
SINDICALESLIBRES (CIOSL)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE NAVEGACION (AIPCN)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE PUERTOS (IAPH)

CONSEJO MARITIMO INTERNACIONAL Y DEL BALTICO (BIMCO)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE SOCIEDADES DE CLASIFICACION
(IACS)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE COORDINACION DEL TRANSPORTE
DE CARGA (ICHCA)

CONSEJO EUROPEO DE FEDERACIONES DE LA INDUSTRIA QUIMICA (CEFIC)

FORO MARITIMO INTERNACIONAL DE COMPANIAS PETROLERAS
(OCIMF)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE PRACTICOS (IMPA)

INTERNACIONAL AMIGOS DE LA TIERRA (FOEI)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE LOS INSTITUTOS DE NAVEGACION (IAIN)

FEDERACION INTERNACIONAL DE ASOCIACIONES DE CAPITANES DE
BUQUE (IFSMA)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE PRODUCTORES DE GASY
PETROLEO (OGP)
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ASOCIACION DE CONSTRUCTORES Y REPARADORES NAVALES DE
EUROPA (AWES)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE ARMADORES INDEPENDIENTES DE
PETROLEROS (INTERTANKO)

FEDERACION INTERNACIONAL ANTICONTAMINACION DE ARMADORES DE
BUQUES TANQUE (ITOPF)

UNION INTERNACIONAL PARA LA CONSERVACION DE LA NATURALEZA Y
SUS RECURSOS (UICN)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE OPERADORES DE BUQUES Y
TERMINALES GASEROS (SIGTTO)

GREENPEACE INTERNACIONAL

CONCILIO INTERNACIONAL DE LINEAS DE CRUCEROS (CILC)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE ARMADORES DE BUQUES DE CARGA
SECA (INTERCARGO)

FONDO MUNDIAL PARA LA NATURALEZA (WWF)

ASOCIACION DE FABRICANTES EUROPEOS DE MOTORES DE COMBUSTION
INTERNA (EUROMOT)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE LA INDUSTRIA PETROLERA PARA LA
CONSERVACION DEL MEDIO AMBIENTE (IPIECA)

INSTITUTO DE INGENIEROS NAVALES (MAQUINAS) (IME)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE GESTORES NAVALES (ISMA)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE BUQUES TANQUE PARA CARGA
DIVERSIFICADA (IPTA)

FEDERACION INTERNACIONAL DE VELA (ISAF)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE CONTRATISTAS MARITIMOS (IMCA)

INSTITUTO OCEANICO INTERNACIONAL (101)

INSTITUTO MUNDIAL DE TRANSPORTE NUCLEAR (WNTI)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE CAPITANES DE PUERTO (IHMA)

También estuvieron presentes @ Presdente dd Comité de Seguridad Maritima, Sr. T. Allan
(Reino Unido), d Preddente de Comité de Cooperacion Técnica (TC), S. M.U. Ahmed
(Bangladesh), € Presdente de Comité de Facilitacion (FAL), S.L. Barchue (Liberia), d
Presidente dd Subcomité de Proyecto y Equipo dd Buque (DE), Sr. A. Chrysostomou (Chipre),
y € Presidente del Subcomité de Transporte de Liquidos y Gases a Grand (BLG), Sr. Z. Alam
(Singapur).

1.3  El Presdente sefid6 que éta era la primera ocasion, desde la repentina y trégica pérdida
dd S. Gidliano Pattofatto, ex presdente ded CSM, ocurrida € mes pasado, para enviar
formdmente a la familia dd . Pattofatto € mas sincero pésame de Comité.  El Comité observo
un minuto de dlencio en memoria dd Sr. Pattofatto, reflexionando sobre su persondidad y su
invalorable contribucion ala OMI.

14  E Secreaio Generd dio la bienvenida a los participantes y sefidd que edta reunion tenia
que tratar diversas cuestiones de suma importancia, a saber: la propuesta de enmiendas a la
reglal3Gdd Anexo | dd MARPOL, junto con € Plan de evauacion dd estado del buque, que
deberd examinarse con miras a su adopcion; € proyecto de convenio internaciond para € control
de sstemas antiincrustantes perjudicides, que debera examinarse con objeto de asegurar € éxito
de una conferencia diplomética que se celebraria en octubre dd presente afio; y que deberia
avanzarse de manera sustancid por lo que respecta a la daboracion de un nuevo instrumento
sobrela gestion del agua de lastre.
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15 El Secretario Genera sefido que la conciencia piblica sobre d medio marino y los dafios
gue causan los hidrocarburos transportados por los petroleros nunca ha sdo tan marcada como
hoy en la actudidad. Durante los Ultimos 16 meses, tras d hundimiento dd Erika, todos los
Estados Miembros de la OMI y la comunidad maritima internaciond se habian viso
conmocionados por una serie de sniestros maritimos con petroleros, entre elos @ levoli Sun, €
Castor, d Krigal, y tan solo unas pocas semanas arés, € abordgje dd Baltic Carrier cond
Tern, que provoc) d derrame de miles de toneladas de hidrocarburos pesados en € Mar Bdtico.

16 E Seceaio Genard declard que § bien las edtadiicas muestran que los indices de
accidentes y @ numero tanto de pérdidas totaes como de derrames de hidrocarburos ha venido
disminuyendo durante los Ultimos afios, la percepcion publica se ha ido agudizando. En términos
generdes, las medidas de seguridad establecidas en virtud del Convenio SOLAS y las précticas
operacionales con areglo d Convenio MARPOL tienen un efecto podgtivo y la OMI deberia
edar sdtisfecha de esta tendencia generd. Pero los dafios catastréficos resultantes de un
accidente que ocasone un derrame de hidrocarburos, Sn importar su causa, continllan Sendo
punto de preocupacion para € publico en generd y para los politicos. Los graves accidentes que
han tenido lugar desde @ desastre dd Erika y la amplia cobertura que recibieron tanto en los
medios de comunicacion maritimos como no maritimos, confirman que € sector naviero tiene
ain un largo camino por recorrer para convencer de que ha logrado meorar su seguridad y
reducir los casos de contaminacion. Por consguiente, la OMI debe enfrentarse a los problemas
que presenta € Sstema actua de reconocimientos y mantenimiento.  En los Ordenes dd dia dd
CPMM y dd CSM habian tenido carécter destacado los temas relacionados con la calidad de las
flotas de petroleros de cierta edad, con los reconocimientos y las reparaciones, con € papd de las
sociedades de clasificacion y con las responsabilidades de las Administraciones de los Estados de
abanderamiento.

1.7 H Secrataio Generd e refirid a los resultados preliminares de las investigaciones del
incidente dd Erika, llevadas a cabo por  Gobierno francés y la Autoridad maritima de Mata,
quienes llegaron a la conclusén de que la edad, la corrosion, € mantenimiento insuficiente y los
reconocimientos inadecuados fueron factores contribuyentes del falo edtructura del  buque.
Existe un amplio consenso entre los Gobiernos Miembros de que d accidente del Erika y otros
recientes en los que se vieron involucrados petroleros, exigen medidas adiciondes de caracter
internaciond que tengan por fin diminar a los buques deficientes, especidmente a los petroleros
en esa condicion, teniendo en cuenta @ impacto catastrofico que dichos bugques pueden tener en
el medio marino en caso de accidente.

1.8 E Secretario Generd tomd nota de las declaraciones y acontecimientos registrados en
Europa tras d hundimiento dd Erika, y que sefidan la poshbilidad concreta de que se adopten
medidas de carécter regiond o unilateral. Por consiguiente, considerd que era necesario reiterar
la firme posicion que habia mantenido en varias ocasiones en & pasado de que la OMI debe, sin
excepcion aguna, ser consderada € Unico foro donde pueden examinarse y adoptarse normas de
seguridad y de prevencion de la contaminacion que afecten d trangporte maritimo internaciond.
Las medidas de caracter regiond o unilatera serian perjudicides para € trangporte maritimo
internaciona, para d régimen normativo internaciona y para @ propio funcionamiento de la
OMI, por lo que debian evitarse.

19 El Secretario Generd sefidd que la OMI habia demostrado claramente en € pasado que
puede responder a las necesidades de los Gobiernos Miembros y de la comunidad maritima
mundid. A fin de hacer frente a las consecuencias del sniestro dd Erika, y tras consultar con
los Presidentes dd CPMM y del CSM, habia concebido un caendario que adelantaba la fecha del
presente periodo de sesiones de CPMM, de modo que cualesguiera enmiendas que se adopten en
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el mismo pudieran entrar en vigor en septiembre ddl afio proximo, que es la fecha mas temprana
posible permitida por € Convenio MARPOL. La adopcion de la propuesta de enmiendas a la
regla 13G dd MARPOL redfirmaria la posicion de la OMI como d foro mas idéneo para tratar
cuestiones técnicas, econdmicas y politicas complgas relacionadas con € transporte maritimo
internaciond, y donde pueden resolverse importantes diferencias de opinion y encontrarse una
solucion aceptable para todas | as Partes.

1.10 El Secretario Genera recordd que e CPMM 45 habia tomado nota de los resultados del
estudio sobre € impacto de plan de retirada gradud de los petroleros de casco sencillo, que
habia sido llevado a cabo por expertos, sSn costes para la Organizacion. Partiendo de los
resultados de dicho estudio, y teniendo en cuenta la capacidad mundia de construccion y
desguace de buques, € CPMM habia aprobado € texto revisado de las enmiendas a la regla 13G,
con miras a su adopciéon en @ presente periodo de sesiones.  El Grupo de trabgo interperiodos
de CPMM que se reunié en enero pasado, habia redizado importantes avances en la elaboracion
de Plan de evaluacion dd estado del buque, de modo que pudiera estudiarse y adoptarse en €
presente periodo de sesiones, como parte de las enmiendas propuestas d MARPOL.

1.11 El Secretario Generd indicd que se habia éaborado un esquema conceptua para las
enmiendas dd MARPOL pero que aln quedaban algunas cuestiones pendientes de resolucion por
lo que se invitaba d CPMM a que lograra un justo equilibrio entre las diversas consderaciones
de orden técnico, ambienta, comercid y politico y llegara a un acuerdo respecto de las
enmiendasa MARPOL.

112 H Secrdaio Generd afirmé que la taea previda exigiria € usud espiritu de
cooperacion, y que configdba en que d Comité acanzaria con éxito una solucion de transaccion
por consenso y que d resultado find beneficiara la causa de la seguridad y la proteccion del
medio marino y que la credibilidad y autoridad de la OMI se mantendria, para beneficio de todas
las Partes interesadas.

1.13 A continuacion, @ Secretario Generd sefidd que los efectos perjudicides de uso de
pinturas antiincrustantes en los buques ha sido un tema prioritario en € orden del dia dd Comité
durante afios y que e CPMM 45 habia decido que este afio deberia convocarse una conferencia a
efectos de adoptar un nuevo convenio a respecto. Por consguiente, éste era @ Ultimo periodo de
sesones dd Comité antes de la Conferencia internacional sobre @ control de los Sstemas
antiincrustantes  perjudicides para buques, que se celebrard en octubre del presente afio. El
Comité debera abordar diversas cuestiones pendientes en @ proyecto de convenio y meorar
ciertos articulos que fueron aprobados en d CPMM 45, con objeto de facilitar € éxito de la
Conferencia

1.14 HE Secreaio Generd etimO que otro punto muy importante era @ relacionado con
agua de lagtre. La introduccion de organismos no autéctonos y sus efectos perjudicides en d
medio marino han sdo notificados desde diversas regiones dd mundo y se ha sefidado que esta
cuestion condgtituye una de las cuatro mayores amenazas para los océanos. Se cadcula que cada
nueve semanas < introduce una especie marina fordnea en dgin medio ambiente dd mundo, 1o
que puede traer graves consecuencias ecologicas, econdmicas e incluso para la saud humana
No es un problema aidado de adgunas regiones dd mundo pero una cuestion que € sector
maritimo debe enfrentar y resolver satisfactoriamente, sin poner en peligro la seguridad de los
buques.

1.15 El Secretario Genera indicd que desde 1993 € Comité habia trabgjado activamente en la
elaboracion de un convenio que aborde este problema. Esta labor habia dcanzando € punto en
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gue debe examinarse la posibilidad de celebrar una conferencia diplomética en 2003 con objeto
de adoptar d ingrumento pertinente.  Solamente mediante € edablecimiento de un Sstema
mundid €ficaz de gedtion del agua de lastre podra la OMI cumplir con su pape de proteger €
medicambiente y a mismo tiempo desdentar la adopcion de medidas unilaterdes. Teniendo en
cuenta que se han programado tres periodos de sesiones del Subcomité antes de la celebracion de
la Conferencia diplomética, sera esencid eaborar durante @ presente periodo de sesiones un plan
de trabgjo claro, con metasredistas y concretas.

1.16 El Secratario Generd s=id6 que € cambio dd agua de lastre es actudmente @ Unico
método psible de que se dispone, pero reconocid que e trata de una solucidn provisoria, ya que
esdan emergiendo nuevas tecnologias basadas en investigaciones recientes.  El Grupo de trabgo
sobre € agua de lastre ha determinado la necesidad de contar con métodos dternativos y a este
fin, d mes anterior s habia cdebrado en la OMI € Primer Smposio internacionad sobre €
tratamiento del agua de lasire, en d marco de Programa Globallast, que fue seguido de un
seminario de expertos sobre normas para @ tratamiento del agua de lastre.  El Secretario Generd
expresd su esperanza de que los resultados dd smposio y del seminario fueran de utilidad para
el Comité cuando se aborde la cuestion de las normas.

1.17 Con respecto a la cuestion del reciclgie de los bugues,  Secretario Generd afirmoé que
éste debia llevarse a cabo de un modo ambientalmente raciond y aplicando normas y directrices
de seguridad adecuadas. EI Comité examinaria esta complicada cuestion basandose en d
informe del Grupo de trabgo por correspondencia que fue establecido dos periodos de sesiones
antes. El Convenio de Badlea y la Organizacion Internaciond del Trabgo debian participar en €
establecimiento de directrices internacionales para € reciclge de los buques y d CPMM debia
centrar sus esfuerzos en € papel dd comercio internaciond actuando, a mismo tiempo, como
coordinador de las digtintas partes, incluyendo la Reunion consultiva ddl Convenio de Londres.

1.18 Respecto dd Convenio de Cooperacion, € Secretario General sefialo que, de conformidad
con la decisén adoptada por € CPMM 45, esta previsto que € Tercer Foro de Investigacion y
Desarrollo para hacer frente a los derrames de hidrocarburos de ata densidad se celebre en marzo
proximo en la ciudad de Brest, Francia. Los suceso ddl Erikay d Baltic Carrier han puesto de
rlieve la fdta de adecuacion de las técnicas actuales para combatir los derrames de
hidrocarburos pesados y existe una evidente necesdad de llevar a cabo investigaciones sobre una
nueva tecnologia aplicable a estos productos. El Secretario Genera indicd, ademas, que durante
e actua periodo de sesiones de Comité, se organizaria una comison coordinadora encargeda de
preparar este Foro, incluido € examen de acuerdos para la obtencion de asistencia financiera.

1.19 El Secreaio Generad precisO que, en afios recientes, d Comité habia ampliado su
competencia a fin de induir cuestiones relacionadas con la contaminacion dd are por los
bugues, la gedtion de agua de lastre, las pinturas antiincrustantes, las zonas marines
epecidmente sengbles y, Ultimamente, € reciclge de los buques. El Comité ha conseguido
meoras importantes respecto de la proteccion dd medio marino, proporcionando d mismo
tiempo un marco internaciond estable para d sector naviero.

1.20 El Secretario Generd indicd asmismo que, mientras que d Comité tiene su orden dd dia
y programa de trabgo propios, es importante que los esfuerzos puedan gpreciarse y examinarse
en d contexto més amplio dd medio ambiente mundid y d desarrollo sostenible, cuestiones que
habran de andizarse durante la reunion cumbre previsa para € proximo afio. Por consguiente,
s invitaria d Comité a que examine vaias cuestiones importantes en relacion con d punto del
orden dd dia "Rio 10 afios después’, entre dlas un informe para la décima Comison sobre €

I'\MEPC\46\23.doc



MEPC 46/23 -10-

Desarrollo Sogtenible, sobre los logros de la OMI respecto de la proteccion del medio marino y la
seguridad maritima, para su inclusién en la documentacion destinada ala Cumbre mundid.

121 E Secreaio Generd también inform6 a Comité acerca de un proyecto innovador del
FMAM/Banco Mundid/OMI, denominado "Proyecto de autopita dectrénica maind'.  E
proyecto, que acababa de iniciarse, incluird los estrechos de Mdaca y Singapur en tanto que
primeros lugares de demostracion y mediante é se estudiara la viabilidad de utilizacion de nueva
tecnologia para la informacion marina a fin de mgorar la seguridad de la navegacion de los
bugues y la proteccion de medio marino en toda la zona.  Se espera que esta fase del Proyecto
concluya antes del comienzo del préximo afio y, por consiguiente, se proporcionard mayor
informacion a respecto parad proximo periodo de sesiones.

122 E Secretaio Gengrd fidd que d Comité deberia aplicar los principios ded
planteamiento preventivo cuando examine nuevos puntos, pero que era importante que las
prioridades se definan claramente en @ plan de trabgo a largo plazo. Respecto dd proyecto de
mandato para la revison de la estructura de los subcomités, eaborado por los presidentes del
CPMM y d CSM, d Secretario Generd puso de relieve la importancia de esta actividad para
permitir que los dos presdentes presenten propuestas adecuadas para € vigésmo segundo
periodo de sesiones de la Asamblea.

1.23 La deegacion de Dinamarca hizo suyas Sn reservas las observaciones formuladas por €
Secretario General respecto de los Ultimos sucesos relacionados con petroleros en Europa, entre
elos d reciente abordge producido en d Mar Bdtico. La colaboracion en la operacion de
respuesta entre los buques de Suecia, Alemania, Dinamarca y las autoridades, habia funcionado
de manera Optima, y ya se habian retirado todos los hidrocarburos vertidos en € mar, S bien
continuaba la limpieza de dgunas playas. Dinamarca agradecié a los Estados antes mencionados
por su asstencia.

124 La ddegacion de Dinamarca continud sefidando que tras las  investigaciones
preliminares, parecia evidente que @ suceso habia sido causado por un falo en @ mecanismo de
gobierno i nuevo petrolero, € Baltic Carrier. Para Dinamarca este accidente ponia de relieve
que, independientemente de cuan <ofidicada sea la reglamentacion de la navegacion
internacional, ocasondmente habran de registrarse, inevitablemente, accidentess.  Sin embargo,
Dinamarca opina que es importante determinar 9§ puede hacerse ago para garantizar que los
bugues que transporten cargas pedigrosas naveguen en condiciones de seguridad en la region del
Bdtico. Por condguiente,  Ministro de Comercio e Industria de Dinamarca solicité una
reunion extraordinaria de los Estados Bdticos - en d marco de la Comison Helsnki - que se
celebraria en Copenhague, en septiembre del presente afio, durante la cual habria de examinarse
un mas amplio espectro de medidas posibles.

1.25 La deegacion de Dinamarca aseguré d Comité que, cuaesquiera sean las medidas que
puedan examinarse como consecuencia de este suceso, se mantendra adecuadamente informada a
la OMI y que deberia prestarse la debida atencidn a las reglas y regamentos establecidos por esta
Organizacion.

1.26 La ddegacion de Grecia agradecid a Secretario Genera por sus sugtancides 'y
orientadoras observaciones para la labor de Comité. A continuacion la deegacion afirmé que,
tras un examen a fondo de las enmiendas propuestas a la regla 13G del Convenio MARPOL,
confiaba en que d Comité adoptara las decisiones correctas sobre esta importante cuestion, que
el sector y € medio ambiente requerian y la comunidad maritimamundia esperaba.
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1.27 La deegacion de Grecia sefid0, ademés, que con ta decison habria de ponerse de
manifieto la gran importancia que la Organizacion asigna a edta cuestion, que deberia de ser
adoptada y puesta en vigor con areglo ad caendario més corto posble a fin de acderar la
supresion progresiva de los petroleros de casco sencillo, evitando asi cudquier posibilidad de que
Sea necesario adoptar otras medidas en & marco regiona o unilateramente.

1.28 La deegacion de Grecia también sefidl que se esperaba que este afio la Conferencia
diplomética, que se cdebrard en octubre, gpruebe un nuevo y eficaz régimen reglamentario de los
sgemas antiincrustantes gplicados a los buques, y adudié a los evidentes avances conseguidos
respecto de la daboracion de la Reglamentacion sobre la gestion del agua de lastre, con miras a
su adopcion por una conferencia diplomética, que se celebraria durante @ bienio 2002-2003.

1.29 La ddegacion de ltdia afirmé que d desastre dd Erika habia condituido un toque de
atencidén para la comunidad interneciona.  La mayor toma de conciencia de los peligros que €
transporte por mar de materiales contaminantes plantea para € medio marino habia impulsado a
la OMI a actuar. La delegacion sefidd que se habian adoptado medidas en este foro para hacer
frente a las consecuencias de taes hechos y que se estaban examinando otras, sin embargo,
consderaba que aln podia hacerse més para evitar que volvieran a producirse.  Durante la
semana en curso, @ Comité de Proteccion de Medio Mario adoptaria importantes decisiones
sobre las enmiendas propuestas alaregla 13G dd Anexo | de Convenio MARPOL.

1.30 La ddegacion de Itdia sefidd que las preocupaciones sobre d medio ambiente habian
echado profundas raices en ese pais. En € pasado, d consderar la defensa dd medio ambiente
en relacion con los costes para la economia y la industria, @ resultado habia sido, por lo generd,
en favor de estos Ultimos.  Actudmente, la opinion pablica, itdiana o internaciond, es didtinta.

1.31 H gniestro dd Erika afectd profundamente a Itdia y se esima que 9§ este accidente
hubiera ocurrido en @ Mediterraneo o € Adridico, las consecuencias perjudicides hubieran sdo
mucho més graves. La opinién publica itdiana espera que su Gobierno adopte las medidas
oportunas. Ello supondrd gastos para @ sector de la congtruccidén naval y para la economia en
generd, 9 bien es preciso sopesar actudmente este hecho ante la creciente percepcion de que es
necesario defender € medio ambiente con una mayor energia.  La opinion publica de muestra
edtar dispuesta a pagar un precio mas elevado que en d pasado para alcanzar este objetivo. La
delegacion de Itaia esperaba que d CPMM pueda satisfacer esta aspiracion.

1.32 Itdia se encuentra en primera linea entre los paises que desean la introduccion de reglas
més rigurosas a fin de aumentar la seguridad de los buques tanque, por 1o que decididamente
gooya las enmiendas a la regla 13G dd Anexo | dd MARPOL encaminadas a diminar
graduamente, pero tan pronto como sea posible los buques de casco sencillo. La delegacion de
Itdia sefidd que las condiciones N0 son las mismas en todo d mundo, por lo que €
edablecimiento de un régimen perfectamente razonable para € Mediteraneo podria no tener
sentido en los océanos Atlantico o Pecifico. Diferentes situaciones requieren regimenes digtintos.

La negacion dd hecho de que en d mar Mediteraneo existe un riesgo particularmente grave de
que s produzcan desastres ambientadles seria consderado por la opinidn publica itaiana como
una sefial de que la OMI puede abordar esta cuestion con la firmeza esperada.  Por consiguiente,
e CPMM deberia considerar seriamente este tema y demostrar que la OMI puede hacerse cargo
de la stuacion. De no ser asi, lo Unico que se conseguiria es favorecer a aquellos sectores
radicales que consideran que tales objetivos se pueden acanzar por otros medios digtintos de la
cooperacion internaciond.
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1.33 La delegacion de Itdia declaré que € Gobierno itdiano esta dispuesto a cooperar con la
OMI, y considera gque Unicamente mediante la cooperacion esta Organizacion podra establecer
las medidas necesarias.

1.34 La delegacion de Espafia reiterd su gran preocupacion por la cuestion de los petroleros
deficientes, tras haber sufrido su pais durante los Ultimos afios las consecuencias de una serie de
accidentes maritimos en d &ea de su juridiccidn, que s bien srvieron para fomentar €
desarrollo de unos servicios nacionales eficaces de busqueda y salvamento beneficiosos para la
comunidad internaciona, ocasonaron la pérdida de vidas humanas y costosos dafios d medio
marino.

1.35 Tras recordar que estos siniestros ocurrieron con bugues de més de 20 afios, la delegacion
de Espafia expresd la firme opinion de que es necesario resolver urgentemente este problema a
fin de evitar nuevos dniestros maritimos. A este fin, y de acuerdo con & enfoque proactivo
adoptado por la Organizacion, la delegacion de Espafia invitd a todas las delegaciones a que
contribuyeran a lograr los objetivos de este periodo de sesiones dd Comité, considerando
seriamente e texto de las enmiendas ya gprobadas en € 45° periodo de sesones dd CPMM y
digtribuido por € Secretario Generd, y centrando su atencion en las cuestiones técnicas més que
en otros aspectos que podrian poner en duda la capacidad de la Organizacion de dcanzar una
conclusion favorable sobre este tema

1.36 La ddegacion de Francia agradecio a Secretario Generd y a su equipo la labor que han
redlizado parareducir d minimo la contaminacion de mar ocasionada por |os buques.

1.37 A continuacion, la ddegecion de Francia declad que d pueblo francés esta muy
preocupado por los dafios sufridos por € medio ambiente de su pais debido a los accidentes de
los buques tanque y que espera que se tomen medidas decisivas tan pronto como sea posible.
Francia sempre ha promovido la postura de asegurar que la OMI sea d foro adecuado para
examinar la mgora de las actividades maritimas y decidir d respecto. Asmismo ha tratado de
llegar a un consenso con los demés paises europeos para adoptar durante € actua periodo de
sesones del Comité las enmiendas necesarias d Convenio MARPOL. S d Comité no logra
tomar una decison fina, se produciria una gran decepcion que provocaria la desconfianza de la
comunidad maritima, especidmente de los propietarios de buques y las administraciones.  En
relacion con € programa de eliminacion de los buques tanque de casco sencillo, la delegacion de
Francia declar6 que favorece la variante A para los bugques tanque de las categorias 2 y 3, es
decir, € afio 2015.

1.38 La ddegacion de Francia informO también a Comité de que s han iniciado las
operaciones de bombeo de los restos dd naufragio del levoli Sun. ESta operacion se organizo
conjuntamente con las autoridades briténicas y € propietario del buque, con € gpoyo de un grupo
de expertos. La delegacion indicd que Francia mantendra informada a la OMI sobre edta
actividad y sus resultados.

1.39 La delegacidn de las Idas Marshdl comunicd d Comité que € Estado de abanderamiento
todavia edta redizando la investigacion sobre @ abordge del Baltic Carrier y d Tern y que
cuando e findice dicha investigacion, s enviard a la Organizacion un informe con detdles de
los hdlazgos, las conclusiones y las recomendaciones pertinentes. La delegacion manifestd su
preocupaci 0n acerca de la contaminacion ocas onada por este petrolero nuevo de doble casco.

140 La deegacidn de las Idas Marshdl expresd su agradecimiento por la notable cooperacion
recibida por su pais en d transcurso de la investigacion por parte de las autoridades maritimas de
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Chipre y por € Edado de abanderamiento del otro buque. Los investigadores trabgaron
asamismo en edrecha colaboracion con las autoridedes de Dinamarca y Alemania  Edta
investigacion es un daro gemplo del  éxito obtenido por la OMI d indar a los Estados Miembros
a gue intercambien informecidn, y demuestra que es posible implantar eficazmente @ Cddigo
paralainvestigacion de sniestros y sucesos maritimaos, de la OMI.

141 Al manifetar su gpoyo a la declaracion dd Secretario Generd, la delegacion de Malta
precisd que no sdlo no se deberian adoptar medidas unilaterales o regionades, sino que ademas, s
es posible, se deberia evitar la adopcion de medidas destinadas a una region particular.  La
delegacion de Mdta también indico que, como Estado de abanderamiento, estaba llevando a cabo
investigaciones sobre las pérdidas tanto dd Kristal como dd Balu. La deegacion tranamitio
aamismo las condolencias de la Adminigracion de Mdta a las familias de quienes habian
perdido la vida y agradecié la cooperacion de las Administraciones de Espafia 'y Portugal y de los
equipos y buques de sdvamento que habian ayudado a evitar que dichas pérdidas fueran
mayores. Asimismo afiadio que todavia era demasiado pronto para sacar conclusiones, aunque
yase digoonian de dgunos indicios.

142 La deegacion de Mdta afadié ademés que € suceso del Kristal presentaba dos facetas,
una relacionada con la pérdida dd bugue en s y la otra con la pérdida de vidas después dd
abandono dd buque. El resultado de ambas investigaciones se pondra en conocimiento de la
OMI y de las partesinteresadas.

143 La ddegacion de Mdta declard que, en rdlacion con una declaracion que figura en uno de
los documentos ddl 46° periodo de sesiones dd CPMM, deberia sefidarse que en @ primer dia
dd 45° periodo de sesones dd CPMM habia presentado una copia de informe sobre la
investigacion del accidente dd Erika a las pates interesadas, incluida la OMI, y que se habia
puesto a disposicion de cada delegacion unaverson en CD de dicho informe.

144 El Comité tom6é nota dd informe dd Secretario General indicando que todas las
credenciaes de las delegaciones estaban en orden.

145 En € anexo 1 figura € orden del dia para d periodo de sesiones, aprobado por e Comité,
junto con lalista de documentos presentados en relacién con cada uno de sus puntos.

2 EXAMEN Y ADOPCION DE ENMIENDAS DE LOS INSTRUMENTOS DE
OBLIGADO CUMPLIMIENTO

I ntroduccién

21  El Comité recordd que en su45° periodo de ssiones (2 a6 octubre 2000) habia aprobado
la propuesta de enmiendas a la regla 13G dd Anexo | de Convenio MARPOL, tras @ accidente
dd Erika (MEPC 45/20, parrafo 7.92 y anexo 9), cuyo texto figuraen € documento MEPC 46/2.

2.2  El Comité tom6 nota de que la propuesta de enmiendas fue digtribuida por € Secretario
Generd de la Organizacion, de conformidad con € articulo 16 2) a) ded MARPOL 73/78, como
Circular N° 2264, de fecha 10 octubre 2000.

23 El Comité tom6 nota ademas de que de conformidad con d aticulo 162)c) dd
MARPOL 73/78, la propuesta de enmiendas seria examinada por € Comité, en cuyas
deliberaciones podrén participar las Partes en d MARPOL 73/78, sean 0 no Miembros de la
Organizacion.

I'\MEPC\46\23.doc



MEPC 46/23 -14-

24  El Comité s=id6 que en su45° periodo de sesiones habia reconocido que los pormenores
dd Plan de evauacion dd estado ddl buque (CAS) citados € péarafo 6) de la propuesta de
enmiendas a la regla 13G, deberian decidirse en € 46° periodo de sesiones del Comité, cuando se
adopte la propuesta de enmiendas a dicha regla, por lo que acordd celeébrar una reunion de
Grupo de trabgjo interperiodos ded CPMM antes de la celebracion del 46° periodo de sesiones del
Comité, con objeto de eaborar dicho plan. El Consgo, en su85° periodo de sesiones (13 al7
noviembre 2000), aprobo lareunion del Grupo de trabgjo.

25  El Comité recordd que € Grupo de trabgo interperiodos dd CPMM sobre d Plan de
evaluacion del estado del buque se reunié dd 31 de enero a 2 de febrero de 2001 con objeto de
examinar  proyecto de propuesta (MEPC/CAS/3) presentado por Dinamarca, los Paises Bgjos y
e Reino Unido, junto con las observaciones formuledas por la IACS. El Grupo debatié los
principios dd plan y cuestiones conexas. El informe del Grupo, incluido @ proyecto de texto del
Plan de evduacion dd esado dd buque, se presentd d Comité mediante & documento
MEPC 46/2/3.

26 El Comité tomé nota de que se habian presentado 14 documentos con arreglo a este
punto, que podrian dividirse en dos grupos, a saber: uno dnde se formulan observaciones sobre
las enmiendas a la regla 13G, mientras que en € otro se exponen observaciones sobre @ Plan de
evaluacion del estado del bugue. ElI Comité acordd que las observaciones sobre las enmiendas a
la regla 13G serian tratadas en primer lugar, seguidas de un debate sobre d Plan de evauacion
dd estado ddl bugue. ElI Comité también tomd nota de la labor lleveda a cabo por € CSM 73
respecto de otras medidas necesarias para reducir d minimo la contaminacién por hidrocarburos
ocasionada por buqgues deficientes, notificadas mediante € documento MEPC 46/12/3.

Propuesta deenmiendasalaregla 13G del Anexo | del MARPOL

2.7  El Comité tomo6 nota de que las ponencias dedicadas exclusvamente a las enmiendas a la
regla13G figuraban en los documentos MEPC 46/2 (Secretaria)), MEPC 46/2/1 (Brasl),
MEPC 46/2/2  (Noruega), MEPC46/2/4 (Francia), MEPC46/2/5 (ICS, BIMCO,
INTERTANKO), MEPC 46/2/9 (Dinamarca), MEPC 46/INF.18 y MEPC 46/INF.25.

28 El Comité observd que @ Brasl, en d documento MEPC 46/2/1, habia cuestionado la
decison del 45° periodo de sesiones del Comité de aprobar € proyecto de enmiendas a la
regla 13G dd MARPOL con objeto de acelerar la retirada progresiva de los petroleros de casco
sencillo, sin haber estudiado debidamente las causas de los accidentes y basandose en @ informe
relativo d suceso dd Erika. Brasl llevd a cabo su propio estudio sobre cascos sencillos y
dobles, cuyos resultados se presentaron en este periodo de sesiones.

29 E Comité tomo nota de que Noruega, en su documento MEPC 46/2/2, habia presentado
una propuedta relativa d caendario de retirada gradua que figura en € proyecto de enmiendas a
la regla 13G. Noruega, tras haber andizado las caracteristicas de las dos dternativas que figuran
en d documento MEPC 46/2 con respecto a los petroleros de categoria 2, llegd a la conclusion de
gue ambas podrian modifica'se de modo de disminuir dgnificativamente las consecuencias
econdmicas perjudicides para € sector de los petroleros. Las nuevas adternativas mantienen la
fecha find de las origindes. En opinidn de Noruega, las dternativas modificadas también se
gudan més a los principios generales acordados durante € 45° periodo de sesiones del CPMM.
Por condguiente, Noruega propuso que las dos dternativas de retirada graduad modificadas que
presentd en su documento MEPC 46/2/2, deberian sudituir a las "dternativa A" y "dterndiva B"
de documento MEPC 46/2, para los petroleros de categoria2. La delegacion de Noruega
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también hizo hincapié en la necesdad de encontrar una solucion de transaccion respecto de la
cuestion de la retirada definitiva del servicio de los petroleros de casco sencillo.  La aceptacion
de que cada petrolero sea retirado del servicio d cumplir su aniversario, seguin proponen la ICS,
BIMCO e INTERTANKO, en vez de que sean retirados € 1 de julio de cada afio, como se
postula en la propuesta basica, daria como resultado que 2015 se convirtiera en una soluciéon de
transaccion equilibrada entre las dos dternativas que figuran en la propuesta de base. En vigta de
ello, Noruega recomendé decididamente a todas las del egaciones que aceptaran esta solucion.

210 El Comité tomé nota de que en € documento MEPC 46/2/4, Francia habia propuesto
extender a los petroleros de categoria3 la obligacion de cumplir lo dispuesto en d Plan de
evauacion dd estado dd buque a fin de que se les permita seguir operando después de 2010, y
facilito un texto dternativo del parrafo 6 a) dd proyecto de enmiendas alaregla 13G.

211 HE Comité tomo6 nota de que la India, en su documento MEPC 46/2/7 habia expresado la
opinion de que d Plan de evaluacion dd estado del bugque no deberia aplicarse a los petroleros de
categoria 1.

212 El Comité tom6 nota de que la ICS, BIMCO e INTERTANKO, en su documento
MEPC 46/2/5, habian formulado observaciones tanto sobre las enmiendas propuestas a la
regla 13G como d Plan de evaluacion dd estado del buque. Las tres organizaciones reiteraron su
gpoyo a la adopcion de normas acordadas internacionalmente.  No obstante, lamentaron que no
se hubieran evaduado o judtificado plenamente todas las consecuencias de enmendar la regla 13G,
y formularon las observaciones que figuran en e documento MEPC 46/2/5.

2.13 El Comité tomo nota de que en su documento MEPC 46/2/9, relaivo a la seccion 12.1 del
proyecto de documento sobre é CAS en la que se pide a las Administraciones que comuniquen a
la Organizacion los pormenores de las declaraciones de cumplimiento, Dinamarca propuso que
s enmendara € parafo 6) b) del proyecto de enmienda a la regla13G de modo que incluya
informacion sobre la "suspenson, retirada o denegacion” de la Declaracion de cumplimiento en
las comunicaciones que se envien ala Organizacion.

214 El Comité tom6 nota dd documento MEPC 46/INF.18, en € cud d Japon hace una
previsén sobre la cantidad de desguaces de petroleros de la categorial. De acuerdo a los
cdculos de Japdn, en los afios 2000, 2001 y2002 se desguazara una gran cantidad de petroleros.
En consecuencia, la cantidad de desguaces con posterioridad a 2003 se calculé a nivel correcto
y por lo tanto & caendario de retirada de los petroleros de categorial, aprobado durante
el 45° periodo de sesones de Comité, no crearia problemas desde d punto de vista de la
construccion y desguace de buques.

215 El Comité tom6é nota de que en € documento MEPC 46/INF.25, presentado por la
Asociacion de Congtructores y Reparadores Navales de Europa (AWES), se facilitd informacion
sobre la capacidad mundid disponible de congtruccion de buques por lo que respecta a la
propuesta de enmiendas a la regla 13G. Tras su evaduacion, la AWES llegd a la conclusién de
gue exidiria suficiente cgpacidad en & sector a nivd mundid para hacer frente a la demanda
como consecuencia de las enmiendas alaregia 13G.

Debate general sobrelaregla 13G en e Pleno del lunes 23 de abril
216 Brasl sefiadd que la razon por la que se habia reservado su postura durante € 45° periodo

de sesiones de CPMM respecto de la propuesta de enmienda a la regla 13G era que necesitaba
tiempo para llevar a cabo sus propios estudios, en vista de la decison politica adoptada en dicho
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periodo de sesiones de aceptar las propuestas para acelerar la retirada gradual de los petroleros de
caco sencillo sn redizar edtudios ulteriores, y € pertinente estudio sobre las causas de
accidentedd Erika, quellevé ala propuesta de enmiendas alaregla 13G.

2.17 Brasl subrayé que € Comité deberia ser muy cuidadoso a la hora de adoptar decisones
en d periodo de sesiones en curso, ya que @ doble casco no resolveria @ problema, y lo que la
comunidad maritima necesitaba eran petroleros con un mantenimiento adecuado. El Comité no
deberia acelerar su decision por presiones politicas.

2.18 Durante d examen delaponenciade Brasil, se expresaron las sguientes opiniones.
A el concepto de doble casco ya estaba recogido en la regla 13F, adoptada por €

Comité en1992 con miras a prevenir la contaminacion por hidrocarburos
ocasionada por |os petroleros,

2 la ponencia brasilefia abordaba cuestiones econdmicas conexas, pero no otros
temas importantes, tales como las cuestiones ambientaes, sociaes, politicas y de
opinion publica;

3 a juzgar por la figura 5 (ubicacion de los principdes derrames de hidrocarburos)
gue figura en la ponencia bradlefia, quedaria claro que la mayoria de los
accidentes de petroleros durante € decenio pasado han tenido lugar en Europa
occidentd y Sudéfrica pero no en Améica de norte, lo que indica que los
petroleros antiguos deficientes se han tradadado de América del Norte a otras
regiones, con objeto de continuar sus operaciones, debido a la ley OPA 90. Por
condguiente es absolutamente necesario que la OMI adopte medidas con objeto
de acdlerar laretirada gradual de los antiguos petroleros de casco sencillo; y

4 los petroleros de casco sencillo que tienen un buen mantenimiento podrén
continuar operando después de 2005, por lo que respecta a los de Categorialy
después de 2010, los de Categoria 2, a reserva de un reconocimiento CAS.

219 La ddegacion de Espafia, tras reconocer € gporte ded Brasl, segin figura en d
documento antes mencionado, y € hecho de que la cuestién de los buques de doble casco ya esta
contemplada en € Convenio MARPOL, subrayé la necesdad de acderar la retirada de los
bugues antiguos que no se gustan a las normas, de acuerdo con lo ya decidido por € Comité. Se
refirid6 ademés a las varias contradicciones encontradas en @ edtudio técnico adjunto d
documento de referencia que, en su opinion, gountan a disminuir la urgencia de llegar a un
acuerdo sobre un retiro del servicio acelerado de tales buques. En especid, e refirié a la directa
correlacion entre los accidentes y la edad de los buques, la eevada probabilidad de derrame en
caso de buques de casco sencillo, en contrgposicion con los de doble casco, y d estudio
econdmico-financiero presentado para judtificar un periodo de 25 afios de vida para que un
petrolero resulte rentable.

2.20 Talandia reconocio la importancia de prevenir la contaminacion del mar y manifestdé su
gooyo a la inicidtiva de la OMI de retirar progresvamente del servicio a los buques de casco
sencillo.  Sin embargo, estaba firmemente convencida de que @ periodo para la retirada gradua
debia examinarse detenidamente, a fin de evitar @ impacto econdmico para los paises que, como
Talandia, dependen en gran medida de la importacion de hidrocarburos.  El estudio deberia tener
en cuenta la capacidad financiera de los propietarios de petroleros pequefios, de menos
de20000 TPM que operen en las aguas teritorides dd pais interesado. También deberia
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tenerse en cuenta la capacidad de construccion en esta region durante € periodo de retirada
gradud, ya que la condruccion de buques fuera de la misma podria tener consecuencias muy
onerosas.  Por condiguiente, la evduacion de taes posbilided y capacidad era necesaria para
determinar @ periodo de retirada gradud. Tailandia subrayé que € mantenimiento adecuado y €
funcionamiento en condiciones de seguridad de los petroleros seguian siendo esencides para la
prevencion de derrames, independientemente de que fueran de casco sencillo o doble.  También
manifesté su gpoyo a documento MEPC 46/2/1 del Brasil.

2.21 La mayoria de las delegaciones que intervinieron apoyaron la opinion del Brasl de que €
costo de cumplir con las enmiendas propuestas a la regla 13G era muy dto, especiamente en d
caso de los paises en desarrollo.  En su opinion, los petroleros de casco sencillo con un
mantenimiento adecuado deberian estar autorizados a continuar sus operaciones mas dla de las
fechas de retirada propuestas en laregla 13G enmendada.

2.22 Gran numero de delegaciones defendio la propuesta de enmiendas a la regla 13G, que ya
habia sdo examinada en profundidad y aprobada por d Comité en su45° periodo de sesiones.
Edta decisdn se adopt6 teniendo en cuenta diversos factores, entre dlos @ estudio del impacto
del plan de retirada de los petroleros de casco sencillo que se habia propuesto y que fue redizado
por expetos, consderando muchos factores pertinentes, incluidas las capacidades de
congtruccion y desguace de buques en todo € mundo.

223 E Comité reconoci6 que la ponencia de Brasl tenia agunos puntos dignos de
consideracion por lo que respecta d examen y adopcidon de la propuesta de enmiendas a la
regla 13G, a mismo tiempo que tomd nota de que en € documento MEPC 46/2/1 no figuraban
propuestas escritas de enmiendas alaregla 13G.

224 El Comité también reconocid que € eror humano es la causa principd de muchos
accidentes con petroleros, cuestion que ha sdo abordada por la Organizacion y seguira siéndolo,
dada su importancia

2.25 Tras un amplio intercambio de opiniones respecto de la ponencia dd Brasl y cuestiones
conexas, € Comité acordd que deberia continuar su labor a partir de la propuesta de enmiendas a
la regla 13G que figura en & documento MEPC 46/2, y que la ponencia bradilefia y las opiniones
de las delegaciones serian tenidas en cuenta toda vez que € Grupo de trabgo las considerase
pertinentes. El objetivo era encontrar una solucion consensuada.

226 El Comité examind diversas ponencias sobre la propuesta de enmiendas que figura en €
documento MEPC 46/2. En d proyecto de enmiendas quedaban cinco puntos por resolver, a
saber:

A la dternativa A estipula "1 de enero de 2015 para los buques entregados en 1992 o
pogteriormente’, mientras que la dternaiva B edipula "1 de enero de 2017 para
los buques entregados en 1995 o poderiormente’. En ambas dternativas se
incluyen otras fechas, entre 2012 y 2015. Ademés de las dternativas A/B, deberia
resolverse la"fecha aniversario” paralaretirada gradud;

2 la fecha de aplicacion dedl CAS a los petroleros de categoria 1. [25 afios después
de su fecha de entrega] o [2005];
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3 la aplicacion dd CAS solamente a los petroleros de categoria 2, propuesta por la
India (MEPC 46/2/7) y aplicacion del CAS a los petroleros de categoria 3, por
Francia (MEPC 46/2/4);

4 exige un texto dternaivo del parafo 6) de la regla 13G enmendada para una
opcién digintade CAS; y

5 "retiraday denegacion” de la Declaracion de cumplimiento.

2.27 Por lo que respecta a las dos series de fechas aternativas, muchas delegaciones gpoyaron
la dternativa A, mientras que otras prefirieron la B.  Admismo, un nimero importante de
delegaciones consderd que la "fecha aniversario” es una opcion que beneficiaria a la comunidad
naviera. Tras debatir a respecto, € Comité acordd que las dternativas para la retirada gradua de
los petroleros de casco sencillo deberian ser examinadas ulteriormente por € Grupo de trabgjo,
incduida la cuestion de la "fecha aniversario”.

2.28 Respecto de la fecha de aplicacion a los petroleros de categoria 1, € Comité convino en
que la fecha deberia ser 2005, y decidio suprimir del texto la expresion "25 afios después de su
fecha de entregd’, que figuraba entre corchetes, del parrafo 6 a) de la propuesta de enmiendas a la
regla 13G.

229 Por lo que respecta a la propuesta de la India de que la aplicacion del CAS deberia
limitarse a los petroleros de categoria2, y a la de Francia de que dicha aplicacion deberia
extenderse a los petroleros de categoria3, € Comité decidio que € CAS s glique a los
petroleros de categorial y2, segin lo aprobara € Comité en su 45° periodo de sesiones. El
Comité entendié que la aplicacion ded CAS a los petroleros de categoria 3 se examinaia en €
futuro.

2.30 Por lo que respecta d texto adternativo del parafo 6, de la regla 13G enmendada, relativo
a una opcion digtinta del CAS, d Comité acordd que € CAS era necesario para implantar &
regla 13 enmendada, por |o que decidié suprimir € texto de laopcidn digintadel CAS.

231 En cuatto a la inclusén de informacion sobre "retirada y denegacion” de la Dedlaracion
de cumplimiento que deberd comunicarse a la Organizacion, € Comité acordd que dicha
informacion es gpropiaday que por lo tanto deberiaincluirse en las notificaciones.

Plan de evaluacién del estado del buque

2.32 El Comité tomd nota de las ponencias en que formulaban observaciones sobre € Plan de
evduacion dd estado ddl buque, a saber: MEPC 46/2/3 (Secretaria), MEPC 46/2/6 (IACS),
MEPC 46/2/7 (India), MEPC46/2/8 (Republica de Cored), MEPC46/2/10 (IACS e
INTERTANKO) y MEPC 46/2/11 (ICS e INTERTANKO).

2.33 El Comité tom6 nota de que d documento MEPC 46/2/3 contenia d informe de Grupo
de trabgjo interperiodos de CPMM sobre d Plan de evaluacion dd estado del buque previsto en
la regla 13G dd MARPOL, cuya reuniéon se habia celebrado € 31 de enero d 2 de febrero de
corriente aflo.
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2.34 El Comité tomo6 nota de que € Grupo habia examinado € proyecto de documento CAS
parafo por parafo, fundamentamente los principios dd plan. Los principaes puntos de debate
en € seno ded Grupo se resumieron en @ anexo dd documento de referencia, que abarcaba las
definiciones, disposiciones de caréacter genera, aplicacion, adcance y caendario, prescripciones
para la planificacion de los reconocimientos, prescripciones relativas a reconocimiento CAS,
criterios de aceptecion, d informe CAS ddfinitivo, la declaracion de cumplimiento, la
verificacion y "segunda opinion'”.

2.35 Por lo que respecta a la verificacion o "segunda opinion”, € Comité tomo6 nota de que la
mayoria del Grupo opindba que la "segunda opinion' condituia una pate fundamenta del
proceso de verificacion. Se reconocid que es la Adminigtracion la que tiene la responsabilided
genera delatotalidad del procedimiento CAS.

236 La India, en su documento MEPC 46/2/7, estim6 que € CAS deberia incorporarse a la
resolucion A.744(18) con las enmiendas oportunas. En su opinién, € CAS representaba
solamente una duplicacion de los esfuerzos hechos por la OMI a adoptar la resolucidn
A.744(18), por lo que toda labor ulterior deberiatener por fin reforzar dicha resolucién.

2.37 El Comité tom6 nota de que la Replblica de Corea, en su documento MEPC 46/2/8,
proponia cambios de redaccion o técnicos en € documento del CAS, que deberia tratar € Grupo
de trabgo. Sin embargo, la Republica de Corea también propuso agregar una nueva Seccion:
"Seccion 11.3 -Declaracion provisonal de cumplimiento” con objeto de contemplar cuaquier
demora posible en € proceso CAS por pate de la organizacion reconocida y/o la
Adminigtracion.  La Republica de Corea opind que no seria justo ni razonable exigir d buque que
suspendiera sus actividades hasta que la Adminigtracion hubiera adoptado una decison d
respecto.  Por consiguiente, propuso la introduccion de una Declaracién provisond de
cumplimiento, que la Administracion podra expedir d buque.

2.38 El Comité tomd nota de que la IACS e INTERTANKO, en su documento MEPC 46/2/10,
recordaron que € Grupo de trabgo interperiodos dd CPMM habia acordado que € Plan del
reconocimiento CAS debia eaborarse en un formato coherente y comun, gustado a un modelo.
No obstante, debido a las limitaciones de tiempo, € Grupo de trabgo interperiodos ded CPMM
no pudo daborar dicho modelo de plan. Con miras a facilitar su examen por € Comité, la IACS
e INTERTANKO daboraron un modelo de Plan del reconocimiento CAS, que se adjunté a su
documento.

2.39 El Comité tomo nota de que la IACS e INTERTANKO, en su documento MEPC 46/2/11,
habian facilitado observaciones de carécter técnico o de redaccion a las directrices CAS. No
obstante, también habian invitado d Comité a que examinaa un aspecto importante de las
directrices CAS, que parecia haberse pasado por dto, a saber, € plazo que necesta una
Adminigracion para evauar la labor redizada por la OR en su nombre y para expedir la
Declaracion de cumplimiento del bugue. Segin la ICS e INTERTANKO, la certificacion CAS
exige nuevos procedimientos y los propietarios de buques deberian conocer por addantado la
fecha previstaparae reconocimiento CAS.
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Debate general sobre el CASen e Pleno, € lunes 23 de abril

240 Tras examinar € informe dd Grupo,  Comité aorobd d informe en generd e invité d
MEPC 74 a que tome nota del parrafo dispositivo 4 del proyecto de resolucion MEPC sobre €
CAS y € debate dd Grupo sobre las cuestiones relacionadas con € procedimiento IGS y a que
adopte las medidas que estime oportunas.

241 En viga dd gran nimero de observaciones sobre las prescripciones dd CAS,  Comité
acordd que en € Pleno examinarian Unicamente agquellas cuestiones de principio relativas a las
directricesdel CASy que los pormenores se dgjarian a Grupo de trabgo.

242 E Comité examind las dguientes cuestiones planteadas por la India en d documento
MEPC 46/2/7:

A incorporacion en la resolucion A.744(18) de las prescripciones dd CAS
propuesto;

2 supresion de la seccion 10 del proyecto de texto del CAS propuesto; y

3 supresion de la prescripcion de presentar una certificacion adicional en virtud del
CAS o0 de otro instrumento analogo, ya que dicha prescripcion puede incorporarse
en € Certificado 10PP.

243 Las Bahamas sefidaron que en su forma originad, € CAS requeria una segunda opinion
sobre € estado ddl buque, pero que esto habia demostrado ser inviable después de que la IACS
hubiera declarado que sus miembros no ingpeccionarian buques clasficados por otros miembros.
Segun las Bahamas, € examen de los documentos por d Estado de abanderamiento, que ahora se
proponia como reemplazo, sdlo condituia una actividad burocrética que nada afadiria a la
seguridad del bugue sometido a reconocimiento.  Por consiguiente, este pais se manifestd a favor
de la supresion de la seccion 10.

2.44  El Comité recordd que dichos puntos se debatieron en e CPMM 45 y acordd que, por €
momento, € CAS deberia ser un documento independiente. No obstante, se podria considerar la
posibilidad de incluir las prescripciones dd CAS en laresolucion A.744(18) en d futuro.

245 En lo que < refiere a la diminacion de la seccion 10 dd proyecto de texto dd CAS 'y de
la seccion 9 propuesta durante las deliberaciones, € Comité acordd que ambas secciones eran
partes fundamentales del CASy, por o tanto, deberian conservarse.

246 Con regpecto a la fuson de la Declaracion de cumplimiento y d Certificado 10PP, €

Comité convino en que € Grupo de trabgo deberia estudiar la posbilidad de adjuntar dicha
Declaracion d Certificado.
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Plazo y declaracion provisional

2.47 En cuanto a la propuesta de la Republica de Corea de afiadir una nueva seccion 11.3 sobre
la "Dedaracion provisond de cumplimiento’, d Comité la examind teniendo en cuenta la
propuesta de la ICS y de INTERTANKO, indicada en & documento MEPC 46/2/11, de
especificar € plazo que ha de mediar entre la ultimacion dd reconocimiento CAS y la expedicion
de la Dedaracion de cumplimiento. El Comité considerdé que la cuestion dd plazo tenia
importancia para @ sector maritimo y acordd que € Grupo de trabgo deberia determinar dicho
plazo.

Observaciones sobrela redaccion

248 El Comité decidi6 remitir a Grupo de trabgjo las observaciones sobre € texto y sobre d
contenido técnico presentadas por la IACS en € documento MEPC 46/2/6, por la Republica de
Corea en d documento MEPC 46/2/8 y por la ICS e INTERTANKO en d documento
MEPC 46/2/11. El proyecto de modelo del plan de reconocimientos del CAS preparado por la
IACS e INTERTANKO también seria examinado por e Grupo de trabgjo.

Ingtrucciones para e Grupo detrabajo
249 El Comité condituy6 un Grupo de trabgjo con € siguiente mandato:

Teniendo en cuenta las observaciones y propuestas que figuran en los documentos
remitidos, asi como las opiniones expresadas en & Pleno sobre dichos documentos, se pide a
Grupo detrabgjo que tengaabien:

1 hdlar una solucion de transaccion sobre € plan de eiminacion progresiva;

2 utimar la propueta de enmiendas a la regla 13G dd Anexol dd
MARPOL 73/78, tal como figura en € documento MEPC 46/2, y € proyecto de
resolucion dd CPMM sobre la adopcion de tales enmiendas,

3 ultimar & proyecto de documento sobre @ CAS, que figura en MEPC 46/2/3,
incluyendo una decison sobre € texto entre corchetes y € proyecto de resolucion
del CPMM sobre la adopcion de las directrices del CAS,

4 examinar, S dispone de tiempo suficiente, los resultados de las ddiberaciones de
CSM 73 sobre la seguridad de los petroleros y cuestiones ambientales, y aclarar o
precisar los temas relacionados con € medio ambiente; y

5 remitir un informe d Pleno para que éste lo examine @ jueves, con miras a U
adopcion.

Resultados del Grupo detrabajo
250 El Grupo de trabgo se reunié de 23 d 26 de abril de 2001 bgo la presidencia del

Sr. Z. Alam (Singapur). Tras examinar € informe dd Grupo (MEPC 46/WP.4) € Comité adopto
las decisones que se resumen en |os parrafos sguientes.
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Enmiendasalaregla 13G y al certificado |OPP

251 E Comité tomé nota de que d Grupo habia llevado a buen término la tarea de eaborar un
conjunto de propuestas de transaccion para la regla13G y @ Plan de evduacion dd estado de
bugue. En especid, d Comité sefidd las sguientes ddiberaciones que tuvieron lugar en @ seno
dd grupo:

Petroleros de categoria 1

A Vaias ddegaciones gpoyaron en principio la propuesta que figura en d
documento MEPC 46/2/5 de que deberian consderarse detenidamente otras
fechas de retirada gradud de servicio, a fin de que este proceso se redice
armoniosamente. Después de ddiberar a respecto, € Grupo decidié conservar las
fechas que figuran en € documento MEPC 46/2.

Petrolerosde categorias2y 3

2 El Grupo estuvo de acuerdo con la propuesta que se recoge en @ documento
MEPC 46/2/5 de que las fechas para la retirada progresva del servicio de los
petroleros de categoria2 deberian armonizarse con la correspondiente a los
petroleros de la categorial, de modo que los petroleros de categoria 2, que
plantean un menor riesgo para d medio ambiente que los de categoria 1, no se
retiren dd sarvicio antes que estos Ultimos.  Por consiguiente, se efectuaron las
correspondientes correcciones respecto de |os petroleros de categoria 3.

3 Con respecto a la ultima fecha de retirada progresiva del servicio de los petroleros
de categoria2 y3, varias delegaciones, especidmente las de los paises miembros
de la Unidn Europea, indgieron en fijar @ afio 2015, mientras que la delegacion
de Bradl, apoyada por otras delegaciones, propuso que estos buques funcionaran
hasta cumplir los 25 afios.

4 Después de intensivas consultas entre las delegaciones con intereses diferentes, d
Grupo estuvo de acuerdo respecto de una combinacion de la regla 13G revisada,
que podria recomendarse a Comité para su adopcion. A continuacion se esbozan
los principios fundamentaes de la solucion de transaccion:

4.1 d periodo de retirada progresiva dd servicio que figura en la tabla ded
parrafo 4) concluye € 2015;

4.2 los petroleros de categoria 2 y de categoria 3 que estén dotados, bien de
doble fondo o de doble forro en € costado solamente o de espacios en €
doble casco, que no cumplan plenamente con d parafol) c) de la
regla 13G revisada, podrén ser autorizados a seguir funcionando hasta que
cumplan 25 afios;

4.3 otros petroleros de la categoria 2 y 3 que cumplan con € parafo 6) a) o b)
de la regla 13G revisada podrén ser autorizados a seguir funcionando hasta
la fecha aniversario, en2017, o hasta que tengan 25 afos, S eda Ultima es
anterior;
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4.4  los Estados rectores del puerto tienen derecho a negar la entrada a tales petroleros
en sus puertos o terminales mar adentro. En dichos casos, esa Parte debe
comunicar a la Organizacion, los pormenores pertinentes, para que sean
digtribuidos entre las Partes en  presente Convenio, a efectos de informacion.

252 Laddegacion de Suecia sefido que los Estados miembros de la Unidn Europea aceptaban
el informe dd Grupo y lasolucion de transaccion.

253 Las ddegaciones de Itdia y las Bahameas retiraron las reservas que habian formulado ante
e Grupo.

254 Un gran nimero de delegaciones fdicitdé ad Grupo por la exitosa eaboracion de la
solucion de transaccion y brindd su apoyo alaregla 13G revisada.

255 Tras tomar nota de las declaraciones precedentes, e Comité adopté por consenso, y
mediante la resolucion MEPC.95(46), enmiendas a la regla 13G del Anexo | ded MARPOL 73/78
as como las condguientes enmiendas d suplemento dd certificado IOPP. El texto de la
reolucion y las enmiendas d MARPOL 73/78 adjuntas a la misma, adoptadas por € Comité,
figuran en d anexo 3 dd presente documento.

Plan de evaluacion del estado del buque

256 El Comité examind y mediante la resolucion MEPC.94(46) adopté € Plan de evaduacion
del estado del huque, en tanto que insrumento obligatorio con arreglo a la regla 13G dd Anexo |
ded MARPOL, en € entendimiento de que d Plan modelo de reconocimientos mencionado en €
Plan de evauacion dd estado del buque seria aborado por é CPMM 47, y oportunamente
paesaria a tener caracter obligatorio.  El texto de la resolucion y € Plan de evauacion del estado
de buque anexo a la misma, adoptedos por € Comité figura en d anexo2 del presente
documento.

Logros

257 Tras la adopcion por consenso, de la regal13G revisada y del Plan de evduacion dd
estado del buque, varias delegaciones sefidaron que este era un logro importante en la historia de
laOMI, por d cud deberiafdicitarse atodos los Estados Miembros de la Organizacion.

258 Muchas delegaciones sefidaron asmismo que una vez mas la OMI habia demostrado que
puede responder a las necesdades de los Estados Miembros y de la comunidad maritima
mundial. Las deegaciones también subrayaron que sempre se deberia condderar a la OMI €
foro més idoneo para examinar y adoptar normas de seguridad y de prevencion de la
contaminacion que afecten ala navegacion maritimainternaciond.

Agradecimiento

259 Numerosas deegaciones expresaron su profundo agradecimiento a Secretario Generd
por € liderazgo que gercia en la Organizacién con miras a prestar apoyo a las delegaciones para
encontrar una solucion a la cuestion de los petroleros de casco sencillo tras @ siniestro del Erika
El estudio de los impactos, iniciado por € Secretario General € afio anterior proporciono
informacion que resultd muy (til para que d Comité pudiera dcanzar, en d actud periodo de
sesiones, una solucion de transaccin respecto de laregla 13G revisada
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2.60 E Comité manifetd un agradecimiento d S. Z. Alam (Singapur), Presidente del Grupo
de trabgo, d Sr. Y. Sasamura (Japon), presidente dd Grupo de redaccidon oficioso de la
reglal3G, d S. N. Chardambous (Chipre), Presidente del Grupo de redaccion oficioso sobre d
Pan de evduacion dd estado dd buque y a todas las delegaciones que contribuyeron
eficazmente a que se adoptara por consenso la regla 13G revisada y € Plan de evauacion dd
estado ddl buque.

Reservasy declaraciones de las delegaciones
261 Laddegacion delos Estados Unidos se reservo suopinion sobre laregla 13G revisada.

2.62 En nombre de los Estados Miembros de la Comunidad Europes, la delegacion de Suecia
sefido que éstos harian uso ddl parrafo 8 b) de la regla 13G revisada dd Anexo | ded MARPOL
para negar la entrada de los petroleros indicados en @ parafo 5 de la misma en los puertos o
termindes mar adentro de la Comunidad, més dla de la fecha aniversario de2015 de tales
petroleros, en aplicacion plena de las condiciones establecidas en d parrafo 8 b).

2.63 Laddegacion de Itdia ingt6é a los Estados Miembros de la OMI que pertenecen a la zona
dd Mediterrdneo a aprovechar las digposiciones del parafo 8 b) de la regla 13G revisada del
Anexo | de MARPOL, con objeto de hacer del Mediterraneo un mar mas limpio y seguro.

264 Tras la adopcion de la regla 13G revisada, la deegacion de Chipre formulé una
declaracion relativa a la aplicacion dd parafo 5) @) o 5) b) de dicha regla y cuestiones conexas.
El texto completo de la declaracion figuraen € anexo 13.

265 Tras la adopcion de la regla 13G revisada, la ddegecion de Mdta formuld una
declaracion relativa a la gplicacion del parafo 5) @) o 5) b) de dicha regla 'y cuestiones conexas.
El texto completo de la declaracion figuraen € anexo 13.

Declaracién del Secretario Gener al

2,66 Una vez adoptada por consenso la regla 13G, d Secretario General declard que la
decisén dd Comité habia demostrado claramente que la OMI, en tanto que Unico foro en & que
podian condderarse reglas internaciondes reativas a cuestiones de navegecion, era capaz de
proceder de manera €ficiente y expeditiva y que podia ocuparse de otras cuestiones
independientemente de cudn dificiles se presentaran a primera vista. La Organizacién también
habia adaptado & Convenio de Lineas de Caga y d Convenio dd Fondo en rdacion con
cuestiones de responsabilidad, habia introducido enmiendas a la resolucion A.744(18) respecto
de los programas de reconocimientos mejorados, y habria tomado medidas en reacién con
determinadas cuestiones operacionales de |os petroleros.

267 El Secretario Genera sefidd, ademéds, que lo que € Comité acababa de lograr era la
culminacién de una importante tarea llevada a cabo desde enero de 2000, que garantizaria que la
OMI edtaria, de hecho, a la dtura de su papel de organismo encargado de la reglamentacion de la
seguridad maritima internaciona y la prevencion de la contaminacion ocasionada por los buques.
El Secretario General consideraba que ello habia quedado en claro y que, en consecuencia, debia
feicitarse d Comité,

2.68 El Secretario Genera recordd que, por iniciativa suya, se habia pedido a un grupo de

expertos que eaborara un informe detallado a efectos de presentarlo d Comité para que éste,
durante los meses de julio y agogto Ultimo, pudiera tomar decisones facticas y no meramente
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tedricas. El Secretario Generd agradecio a esos expertos, por cuanto habian degjado de lado sus
vacaciones para consagrarse a esa tarea.

269 El Secretario Genera también agradecié a todos los que habian intervenido a lo largo de
proceso, y especidmente d Sr. Julian, Presdente dd Comité, d S. Alam, Presdente de Grupo
de Trabgo y a quienes habian participado en labor dd Grupo de trabgjo o le habian prestado
adgtencia, incluido d persona de la Secretaria, por su enorme contribucion para conducir a buen
termino € tratamiento de esta cuedtion, posiblemente una de las mas importantes que haya
abordado la Organizacién

Cuestionesderivadas ddl siniestrodd " Erika"

2.70 El Comité tomd nota de que € Grupo habia examinado los documentos MEPC 46/12/3 y
MEPC 46/WP.3 respecto de las recomendaciones formuladas por d FSI 9 (MEPC 46/WP.3,
parafo 5.2) de incluir en su programa de trabgo un nuevo punto relativo a la eaboracion de
disposiciones sobre d “"cambio de cladficacion” y dd DE 44 (MEPC 46/WP.3, parafo 6.2.1.2)
de incluir en su programa de trabgo un nuevo punto sobre "proteccién de los tanques de
combudible liquido" (DE44/19, anexo 12). Debido a que ningin Edado u organizacion
presentd documento alguno sobre cuedtiones ambientaes, e Comité tomo6 nota de que € Grupo
no habia podido continuar elaborando los puntos dd orden del dia relativos a dichas cuestiones.

3 ORGANISMOSACUATICOSPERJUDICIALESEN EL AGUA DE LASTRE

3.1 El Comité recordd los debates que tuvieron lugar desde 1990 sobre la cuestion de los
organismos acudticos perjudiciales y los agentes patdgenos en @ agua de lastre y, en particular,
gue en su 44° periodo de sesiones habia acordado que debia centrar su atencion en la celebracion
de una Conferencia sobre la gestién dd agua de lastre, durante € bienio 2002-2003. El Comité
también tomd nota de que s la Conferencia se celebrase en 2003, sdlo se dispondria de tres
periodos de sesiones (incluido € actud) para findizar d texto dd ingrumento juridico sobre esta
materiatan complga

3.2 El Comité sefidd aamismo que, en su 45° periodo de sesiones, habia examinado muchas
cuestiones relativas d agua de lastre.  Tomando como base las pormenorizadas ingtrucciones del
Comité, e Grupo de trabgjo sobre € agua de lastre habia avanzado considerablemente durante e
Ultimo periodo de sesones y habia eaborado varias reglas de proyecto de "Convenio para
control y la gestion del agua de lagtre y de los sedimentos de los buques’, que se presenta en €
anexo 2 del documento MEPC 46/3, basdndose en d enfoque de dos niveles, que e Comité habia
aprobado en principio (MEPC 45/20, parrafo 2.5), a saber:

i e primer nivel exigiria que todos los buques cumplan con ciertas prescripciones
bésicas relativas a la gestion del agua de lastre, en todo momento y en todas partes
del mundo; y

2 en d segundo nivel se permitiria que las Partes Contratantes designen zonas de
control del agua de lastre, donde fuere necesario aplicar medidas adicionaes.

3.3 El Comité tomd nota, ademés, de que d Grupo de trabgo también habia examinado
diversas cuestiones en detalle, como se sefida en su informe, y que en particular:

i habia elaborado una circular MEPC/MSC para que se tengan en cuenta las
opciones de gestion del agua de lastire y de sedimentos a proyectar y congtruir
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bugues nuevos, a fin de que € Comité la examinase con miras a su adopcion en €
actual periodo de sesiones;

2 habia acordado que € cambio de agua de lastre deberia seguir consderandose una
solucion provisond y que d objetivo era lograr opciones de tratamiento dd agua
de lastre mas seguras y eficaces, que eventudmente sudtituyan d cambio, en vista

de:

A la dudosa €ficacia de la diminacion de los organismos acudicos
perjudicides y agentes patdgenos,

2 las limitaciones geogréficas y de explotacion redivas a las zonas de

cambio dd aguadelastrey en dtamar; y
3 las limitaciones de seguridad relativas d cambio del aguade lagtre; y

3 habia opinado que la principd cuestién alin pendiente de resolucion era la de la
elaboracion de las normas necesarias.

Proyecto de texto del instrumento juridico

34 E Comité examind6 € documento MEPC 46/3/2 que contiene un proyecto de texto
refundido de los aticulos y reglas dd indrumento juridico, que los Estados Unidos habian
presentado en respuesta a la peticion del presidente dd Grupo de trabgjo sobre € agua de lastre.
Al presentar dicho documento, la delegacion de los Estados Unidos explicO que este texto
reestructurado se basaba en € anexo 2 dd informe del Grupo de trabgo sobre € agua de lastre
(MEPC 46/3) y que los textos habian sdo perfeccionados y nuevamente redactados a fin de
amonizarlos con @ proyecto de convenio sobre los ssemas antiincrustantes, que d Comité
edtaba examinando (véase € punto5 dd presente informe). Asmismo, se habia incorporado un
cuadro indicando la nueva organizacion de los textos preparados, ademés de las notas a pie de
paging, y las fuentes de los textos nuevos y exigentes. Los proyectos de textos relativos a las
prescripciones especides para ciertas zonas (nive 2), que € Grupo de trabgo sobre € agua de
lastre habia elaborado como secciéonD dd anexo 2 ddl documento MEPC 46/3, y que ahora
gparecen como seccionC dd anexo dd documento MEPC 46/3/2, no habian sdo incluidos con
e fin de permitir que edtas cuestiones puedan examinarse detenidamente. Del mismo modo, la
seccion E sobre las normas se ha degjado abierta a fin de que é Comité pueda debatir plenamente
acercadelas mismeas.

3.5 El Comité agradecio a la delegacion de los Estados Unidos la preparacion dd documento
MEPC 46/3/2 y remiti6 d Grupo de trabgo sobre € agua de lastre, para su examen, las
observaciones especificas formuladas por varias delegaciones respecto de este documento.

3.6 El Comité acordd utilizar € "proyecto de texto dd Convenio internaciond para € control
y la gestion del agua de lagtre y los sedimentos de los buques', eaborado por los Estados Unidos
(anexo ddl documento MEPC 46/3/2), como base para perfeccionar este instrumento.

3.7  El Comité tomo nota de los demés documentos presentados en relacion con este punto del

orden del dia y los remitio, junto con los documentos anteriormente mencionados, ad Grupo de
trabg 0 sobre & agua de lastre para su examen detalado.
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Informe del Grupo de trabajo sobre € agua de lastre reunido durante € 45° periodo de
sesionesdel Comité

3.8  El Comité gorobd, en generd, e informe del Grupo de trabgjo sobre € agua de lastre que
s reunié durante su45°periodo de sesones (MEPC46/3), y sefidd que varias cuestiones
indicadas en dicho informe todavia estaban pendientes de resolucién y que € anexo de informe
gue contiene € proyecto de texto del Convenio quedaba reemplazado por € proyecto de texto
refundido presentado por los Estados Unidos en & documento MEPC 46/3/2.

Mandato del Grupo detrabajo sobre e agua delastre
3.9  Sepidié d Grupo detrabgo sobre € agua de lastre que tuviera a bien:

A revisar e proyecto de texto refundido preparado por los Estados Unidos, que
figura en d documento MEPC 46/3/2, y, a continuacion, seguir preparando €
proyecto de ingrumento juridico, teniendo en cuenta € informe dd Grupo de
trabgo sobre & agua de lastre (MEPC 46/3), ademés de las observaciones
generdes sobre € informe de dicho Grupo de trabgo, que figuran en los
documentos MEPC 46/3/5 (Audrdia), MEPC 46/3/14 (Brasl), y las
observaciones especificas sobre @ proyecto de instrumento que figuran en los
documentos MEPC 46/3/1 (Grecia), MEPC 46/3/7 (Japén) y MEPC 46/3/15
(India);

2 elaborar un marco para las normas reativas a tratamiento dd agua de lastre y
continuar trabgjando sobre las normas de la seccién E, teniendo presentes las
propuestas y sugerencias formuladas en los documentos MEPC 46/3 (Informe de
Grupo de trabgo), MEPC 46/3/3 (Estados Unidos), MEPC 46/3/6 (Alemania),
MEPC 46/3/8 (Noruega), MEPC 46/3/11 y Rev.1 (Japon), MEPC 46/3/14
(Brasil) y MEPC 46/INF.34 (Paises Bgos);

3 continuar trabgjando sobre las normas de la seccionB (prescripciones del primer
nivel), utilizando € informe dd Grupo de trabgo y los documentos pertinentes
presentados en € actua periodo de sesiones,

4 examinar las cuestiones relacionadas |os aspectos de la gestion del agua de ladtre
para su incduson en la seccion C, "Prescripciones especides para ciertas zonas',
basandose en las propuestas formuladas en los documentos MEPC 46/3/4
(Secretaria), MEPC 46/3/5 (Australia), MEPC 46/3/9 (Noruega), MEPC 46/3/10
(Internaciond Amigos de la Tierra), MEPC 46/3/12 (Japén) y MEPC 46/INF.17
(Reino Unido);

5 sefidar las cuestiones acerca de las cudes se deberian eaborar las directrices que
s indican en d proyecto de reglas (MEPC 46/3, parafo 9.8) y consderar la
adopcion de medidas para eaborar tales directrices;

.6 tomar nota de:
A las cuestiones relacionadas con las opciones de tratamiento del agua de
lastre basbndose en las propuestas formuladas en los documentos

MEPC 46/3/13 (Japdn), MEPC 46/INF.19 (Japon) y MEPC 46/INF.22
(Augrdia);
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2 la informacion reldiva a las actividades redizadas en € marco dd
Programa mundia de gestion dd agua de lastre FMAM/PNUD/OMI, que
figura en los documentos MEPC 46/INF.13 (India), MEPC 46/INF.28
(Secretaria) y MEPC 46/INF.30 (Brasil) y presentar las observaciones que
estime oportunas; y

3 la informacion relacionada con la investigacion y d desarrollo faciliteda en
los documentos MEPC 46/INF.23  (Austrdia), MEPC 46/INF.24
(Internacionad Amigos de laTierra) y MEPC 46/INF.27 (Secretaria);

v proporcionar un informe verba d Pleno d viernes, 27 de abril de2001, y un
informe completo en & proximo periodo de sesiones de Comité.

Informe verbal del Grupo detrabajo sobre e agua delastre

3.10 El Comité recibi6 un informe verbd dd S. M. Hunter (Reino Unido), Presdente del
Grupo de trabgo sobre € agua de lastre, sobre € estado de la labor redizada por € Grupo
durante @ presente periodo de sesiones, como se indica en los parrafos sguientes:

3.11 El Grupo de trabgo era consciente de que € programa de trabgjos preparatorios de la
Conferencia diplomatica (MEPC 46/3, anexo 4) exigia que se completara € texto de la propuesta
de instrumento juridico durante d CPMM 47. El Grupo de trabgo reconocié que S se queria
cumplir con dicho programa los principios basicos dd insrumento debian ultimarse durante €
periodo de sesones en curso y, por condguiente, consder0 prioritario abordar dichos temas
fundamentaes en d marco dd mandato formulado por € Pleno.

3.12 El Grupo de trabgo examind € texto refundido del proyecto de instrumento juridico
elaborado por los Estados Unidos (MEPC 46/3/2) y aceptd, con pequefias modificaciones, sus
principios subyacentes, reconociendo d mismo tiempo que adgunos dementos exigirian un
examen ulterior a la luz de la eaboracion posterior del indrumento. El Grupo de trabgo también
acordd que este texto deberia servir de base para la daboracion més a fondo dd instrumento e
invitd a los Miembros a que presentaran propuestas pormenorizedas para su examen durante €
CPMM 47. La Secretaria se comprometié a recopilar todas las propuestas en € texto que serviria
como documento de trabgjo en dicho periodo de sesiones.

3.13 El Grupo de trabgo aceptd los sguientes principios fundamentdes rdaivos a las
prescripciones aplicables alos buques que redizan lagestion del lastre en d nivel 17

i el cambio de agua de lastre seria una de las opciones de la serie de técnicas que
actudmente permite @ instrumento, pero se reconocio que tenia esta solucion
caracter provisond en visa de su dudosa eficacia y de las inquietudes respecto de
su seguridad (MEPC 45/20, parrafo 2.17);

2 habida cuenta de las dificultades relativas a la definicion de la eficacia bioldgica
dd cambio de agua de lastre, ninguna norma de tratamiento deberia basarse en €
resultado del cambio de aguade lastre; y

1 Prescripciones aplicables atodos |os buques.
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e objetivo de la Organizacion deberia ser, dentar la adopcion de tecnologias
nuevas y eficaces de Tratamiento del agua de lastre, a medida de que s
encuentren disponibles, 1o cual deberia reflgarse en la estructura del proyecto de
ingrumento. Con objeto de asegurar € examen periédico de las normas y de las
tecnologias disponibles, d Grupo de trabgo incluyd en @ proyecto de texto d
compromiso de la Organizacion de volver a examinar edta cuestion a intervaos
regulares.

gue respecta a las propias normas, d Grupo de trabgjo acordd que los siguientes

puntos podrian usarse como punto de partiday marco para ultimar las mismas.

1

d examina la norma rdaiva d cambio dd agua de lastre, d Grupo de trabgo
convino en que la norma aplicable a los bugues nuevos deberia basarse en la
eficacia dd cambio volumétrico, pero que una dterndiva claramente menos
rigurosa, como € méodo de flujo continuo equivadente a tres volUmenes podria
ser @ adecuado para los bugues existentes. Se prepard un proyecto de texto, que
seria necesario  completar con  prescripciones que podrian extraerse de las
Directrices que figuran en la resolucion A.868(20)° y de otros documentos
disponibles; y

ad examinar la eaboracion de las normas para @ tratamiento del agua de ladtre, €
Grupo de trabgo convino en que deberia exigtir una norma Unica, basada en sus
consecuencias paa € medio ambiente y que seria necesario complementar con
prescripciones adiciondes, particularmente en relacion con tecnologias especificas
de tratamiento. El Grupo de trabgo examinG diversos documentos presentados en
edte peiodo de sesones, asi como los resultados dd Primer  Seminario
internacional sobre normas de tratamiento del agua de lastre’ y acordd que la
norma deberia ser una norma de rendimiento que sea posible homologar y que a
los buques s les exigiria Smplemente que se Sirvieran de un equipo homologado.

El Grupo acordd aamismo que las conclusones dd Seminaio y las opciones
propuestas para las normas condtituirian la base de su futura labor, cuyo objetivo
seria findizar las normas durante d CPMM 48, de conformidad con lo indicado
en & anexo 4 del documento MEPC 46/3.

3.15 Con objeto de facilitar la labor necesaria para continuar elaorando la norma relativa d
tratamiento del agua de lastre, € Grupo de trabgjo acordd recomendar la creacidén de un "Grupo

de trabgo por
mandato:

1

correspondencia sobre la norma del agua de lastre”, d cua se asignara @ sguiente
el Grupo por correspondencia deberia elaborar una norma sobre € tratamiento del
agua de ladtre, teniendo en cuenta:

A los resultados dd Primer saminario internacional sobre normas de
tratamiento del agua de lastre, celebrado en marzo de 2001,

Directrices para el control y la gestion del agua de lastre de los buques a fin de reducir a minimo la

transferencia de organismos acuati cos perjudicialesy agentes patdgenos.

Organizado por la Unidad de Coordinacion del Programa GloBallast y celebrado en la sede de la OMI

del 28 a 30 de marzo 2001.
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2 cudesquiera otras cuestiones relacionadas con la daboracion de dicha
norma. Entre étas figurarian los aspectos esbozados en los parafos2 y3
del documento MEPC 46/3/3;

3 la importancia dd muestreo en la veificacon dd cumplimiento de
cuaquier normaque se dabore; y

4 las observaciones respecto de la disponibilidad de tecnologias de
tratamiento.

2 el Grupo de trabgo por correspondencia presentarda un informe sobre su labor d
CPMM 47 para que éte lo examine y adopte las medidas que estime oportunas,

3 se invita a todas las delegaciones interesadas a que contribuyan a la labor de este
Grupo de trabajo por correspondencia.

3.16 En caso que d Comité acuerde condtituir este grupo de trabgjo por correspondencia, la
delegacion de los Estados Unidos se ofrecid para actuar como coordinador.

3.17 En reacion con los progresos redlizados con miras a la celebracion de una conferencia
diplomética en2003, & Grupo de trabgo decidio mantener € caendario propuesto en d anexo 4
de documento MEPC 46/3, a reserva de que los principios esbozados supra fueran acordados en
el presente periodo de sesones. En caso de cambiarse estos principios durante € CPMM 47,
podria ser dificil ultimar € texto en dicho periodo de sesones. Partiendo de este supuesto, €
Grupo de trabgo recomendd d Comité que provisonamente se dispusera la ceebracion de la
conferencia diplomética en 2003.

3.18 Por lo que respecta a proyecto de circular MEPC/MSC sobre € examen de sugerencias
de proyectos aplicables a las opciones de gedtion del agua de lastre y de los sedimentos
(MEPC 46/3, anexo 3), a fin de informar y estimular a la comunidad maritima acerca dd curso
gue ha de seguir la gestion ddl agua de ladtre, no se recibieron observaciones durante € lapso
interperiodos. El Grupo de trabgo examind agunos cambios sustantivos de la propuesta de texto
y acordd recomendar a Comité que tuvieraa bien:

A remitir d texto actud d CSM 74, recomendandole que examine aspectos
especificos e seguridad a la luz dd documento MEPC 46/INF.22, presentado por
Audrdia y

2 completar d texto unavez qued CPMM 47 [o examine.

3.19 Al formular observaciones sobre @ informe verbd, la delegacion de los Estados Unidos
s=fido que la eaboracion de una norma sobre € agua de lastre era la piedra fundamenta del
instrumento propuesto y que era importante que d punto de patida y d maco se hayan
elaborado en d presente periodo de sesiones, para asi poder ultimar la norma en e CPMM 48.
Sefid 6, ademés, que es esencid que se establezca una horma Unica, basada en los efectos para €
medio ambiente, y que la misma se incorpore en d instrumento para su aplicacion tanto a los
buques nuevos como a los exigentes.  Findmente, la delegacion se ofrecié a coordinar € Grupo
de trabgo por correspondencia propuesto sobre Normas de tratamiento del agua de lastre, de
modo que las normas basadas en los efectos ambientales puedan ocupar un lugar preponderante
enlaverson find dd ingrumento.
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3.20 La deegacion dd Brasl sefido la cuestion de los organismos patdgenos transportados en
e agua de lastre, que pueden propagar enfermedades, incluidos € cllera, las hepatiis A y E y la
toxina pardizante PSP. En visa de los riesgos que presentan dichos agertes patdgenos, la
delegacion se ofrecid a liderar un grupo oficioso de contacto con objeto* de intercambiar
informacion y sugerencias relativas a la creacion de normas para la gestion de agentes patdgenos
presentes en € agua de lastre.  Brasil recopilaria toda la informacion recibida y eaboraria una
ponencia que presentaraa CPMM 47.

3.21 El Comité aceptd d ofrecimiento formulado por € Brasl e invitd a las delegaciones a que
proporcionaran lainformacion pertinente ala direccion de contacto indicada

M edidas adoptadas por € Comité

3.22 El Comité acord6 establecer un grupo de trabagjo por correspondencia sobre las normas de
tratamiento del agua de lastre y acepté € amable ofrecimiento formulado por los Estados Unidos
para liderar este grupo**. El mandato de Grupo de trabgo por correspondencia figura en €
anexo 12.

3.23 El Comité consderd que en visa dd progreso acanzeado en @ presente periodo de
sesiones, respecto a la daboracion de normas y € perfeccionamiento del proyecto de instrumento
juridico, sentia confianza suficiente para recomendar d Consgo que se celebrara una conferencia
diplomética durante e proximo bienio.

3.24 El Comité estuvo de acuerdo en pedir d CSM 74 que estudie determinados aspectos de
seguridad ddl proyecto de circular MEPC/MSC, sobre las sugerencias de proyectos para las
opciones de gestion del agua de lastre y de los sedimentos (MEPC 46/3, anexo 3), a la luz de
documento MEPC 46/INF.22.

3.25 En respuesta a una pregunta de la delegacion de Panama sobre la labor en curso en d
CSM respecto de los aspectos de seguridad de los graneleros que efectlian € cambio del agua de
lastre en dta mar, € Presdente dd CSM informé a Comité que una vez que éde hubiera
completado su examen de esta cuestion se informaria en consecuenciaa CPMM.

* AgenciaNacional de Vigilancia Sanitaria
www.anvisa.gov.br

Dr. Cétia Pedroso Ferreira

Gerente de Puertos
Catia.Ferreira@anvisa.gov.br

Teléfono: (61) 448-1094 Facsimil: (61)448-1291
SEPN 515 Bloco B Ed. Omega 3° piso
BrasillaDF 70770-502

** Sr. Scott Newsham Teléfono: +1 202 267 1354
Jefe, Division de Normas Ambientales Facsimil: +1 202 267 4690
Comandante (G-M SO-4) Correo €electronico:
Servicio de Guardacostas de |os Estados Unidos snewsham@comdt.uscg.mil
2100 Second Street S.W. Profesion: Seguridad maritimay proteccién
Washingon, DC. 20593-0001 del medio ambiente

Estados Unidos
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4 IMPLANTACION DEL CONVENIO DE COOPERACION Y DEL PROTOCOLO
DE COOPERACION-SNPP Y LAS RESOLUCIONES PERTINENTES DE LA
CONFERENCIA

4.1  El Comité examind d informe dd Grupo de trabgo sobre d Convenio de Cooperacion
que se reunio durante e CPMM 45 (MEPC 46/4) y recordo lo siguiente:

A el Grupo de trabgo sobre € Convenio de Cooperacion eaboré d pefil de un
programa paa implantar € articulo 12 del Convenio de Cooperacion y para
determinar de qué manera la Organizacion puede desempefir las funciones
mencionadas en & Protocolo de Cooperacion-SNPP;

2 alaluz dd accidente dd petrolero Erika y de otros derrames de hidrocarburos de
dta densdad que se habian producido recientemente, € Comité aprobd en
principio que un Foro de investigacion y desarrollo se ocupara de las medidas de
lucha en caso de derrame de estos tipos de hidrocarburos, y acept6 € ofrecimiento
de Francia de patrocinar € tercer Foro de investigacion y desarrollo, encuentro
gue s celebraria en Brest en marzo de 2002, tras e CPMM 47 y de ayudar en su
organizecion; y

3 e Grupo de trabgo sobre e Convenio de Cooperacion aprobd € proyecto
revissdo del documento MEPC 46/4/2, "Orientaciones sobre la gestién de la
segurided de los dimentos de origen marino cuando se produce un derrame de
hidrocarburos y poderiormente’, y pidio a la Secretaria que trasmitiera este
documento a la FAO con objeto de acordar la eaboracion de una publicacion
conjunta FAO/OMI.

4.2  Tras examinar € orden dd dia dd Grupo de trabgo sobre e Convenio de Cooperacion
parad actud periodo de sesiones, @ Comité decidié:

A suprimir @ punto5 sobre € Protocolo de Intervencion 1973, ya que ese tema se
tratariaen € Pleno, bgo d punto 17 del orden ddl diadel Comité y

2 suprimir @ punto 10 sobre "Otros asuntos’, debido a que € Grupo de trabgo no
deberia ocuparse de otras cuestiones Sin contar con las pertinentes ingtrucciones
del Comité.

4.3 Al examinar € cdendario de tareas y los plazos de ultimacion indicados en € anexo 4 dd
documento MEPC 46/4, e Comité sefidd que, S bien podria estar de acuerdo con las tareas
propuestas, su planificacion respecto de las futuras reuniones y de los plazos de ultimacion,
deberia examinarse en relacion con d punto 20 del orden ddl dia.

4.4  Habida cuenta de lo expresado en su discurso por € Secretario Generd d inaugurar €
periodo de sesiones del CPMM 46, respecto del suceso del Castor, oportunidad en la cud puso
de manifiesto la cuedtion de las aguas abrigadas en relacion con los buques necesitados de
socorro, € Presidente pidié d Grupo de trabgo sobre e Convenio de Cooperacion que agregase
este punto a su orden del dia y que tratara la cuestion de los refugios seguros estableciendo los
principios y criterios que habria que tener en cuenta d eaborar planes de emergencia nacionales
en caso de que un buque solicite refugio, especidmente por lo que e refiere a las prescripciones
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sobre € transbordo de buque a buque y otras cuestiones sobre la prevencion de la contaminacion,
afin defacilitar las deliberaciones ded CSM.

45 El Comité gorobé € orden dd dia de Grupo de trabgo sobre € Convenio de
Cooperacion (MEPC 46/1/1) enmendado (véase € parrafo 4.2 supra).

L ucha contra los derrames de hidrocar bur os de alta densidad

4.6 El Preddente recordd que durante d CPMM 44 se habia invitado a Francia a que
presentara un informe sobre las medidas de lucha contra la contaminacion tomadas a raiz del
accidente ddl Erika. El Presdente agradecié a Francia por haber presentado dicho informe
(MEPC 46/4/4), que se remitio d Grupo de trabgjo sobre € Convenio de Cooperacion para que
drviera como punto de partida de sus deliberaciones sobre los derrames de hidrocarburos de dta
densidad.

4.7  El Comité también recordd que habia pedido a la Secretaria que, en cooperacion con otros
gobiernos y organizaciones, congituyera una comisién coordinadora para € Tercer Foro de
investigacion y desarrollo y que en @ actud periodo de sesones la Secretaria habia organizado
una reunion de esa comisén. El Presdente ing6 a los Estados Miembros y a las organizaciones
a efectuar donaciones y contribuir a tan importante acontecimiento, ademés de participar en €
mismo.

Orientaciones sobre la gestion de la seguridad de los alimentos marinos los derrames de
hidrocarburosy posteriormente

4.8 El Comité sefidd que durante su 45° periodo de sesiones € Grupo de trabgo sobre €
Convenio de Cooperacion habia revissdo y aprobado d documento MEPC 46/4/2,
"Orientaciones sobre la gestion de la seguridad de los adimentos marino durante los derrames de
hidrocarburos y posteriormente”, con € fin de elaborar una publicacion conjunta OMI/FAO.

4.9  El Comité recordd que € Departamento de Pesca de la FAO habia aceptado € documento
revisado sobre las orientaciones, que se adjunta como anexo ad documento MEPC 46/4/2, y que
habia dado su conformidad respecto de la elaboracion de una publicacion conjunta OMI/FAO.
Mandato del Grupo detrabajo sobre e Convenio de Cooperacion

410 El Comité pidi6é d Grupo de trabgo sobre e Convenio de Cooperacion que llevase a cabo
sus tareas conforme a su programa de trabgjo y su orden dd dia enmendados, y que € dia viernes
presentara d Comité un informe verba sobre aguellas cuestiones respecto de las cudes fuera
necesario que éste adoptara decisiones, tales como las siguientes:

A labor dd Grupo de trabgjo por correspondencia para la revison de la seccion IV
del Manud sobre la contaminacion ocasionada por hidrocarburos,

2 avances redizados en € tercer Foro de investigacion y desarrollo;

3 orientaciones sobre la gestion de la seguridad de los dimentos marinos durante los
derrames de hidrocarburos y posteriormente; y
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4 elaboracion de criterios que pueden utilizar los Estados riberefios a examinar
cuestiones relacionadas con las aguas abrigadasrefugios, desde d punto de vista
dela proteccion del medio marino.

Informe provisional del Grupo detrabajo sobre e Convenio de Cooperacion

411 Tras recibir d informe provisond dd Grupo de trabgo sobre d Convenio de
Cooperacion (MEPC 46/WP.6), d Comité:

1 aprobd e proyecto de documento titulado "Orientaciones sobre la gestion de la seguridad
de los dimentos marinos durante los derrames de hidrocarburos y posteriormente’, en
tanto que publicacion conjunta de la OMI y la FAO y pidi6 a la Secretaria que lo
imprimierg;

2 tomd nota de los avances redlizados en la labor de preparacion del Tercer Foro de
investigacion y desarollo - Lucha contra derrames de hidrocarburos de dta
densidad, y pidi6 a la Secretaria que examine la posibilidad de servirse del Fondo
de Cooperacion Técnica para permitir la participacion en dicho Foro de los paises
en desarrollo;

3 tomd nota de los avances en la labor del Grupo de trabgjo por correspondencia
encargado de revisar la seccion IV de Manua sobre la contaminacién ocasionada
por hidrocarburos, en especid de la adicion de tres capitulos nuevos sobre
biorrehabilitacion, fueoil pesado/combusgtibles emulsionados y combugtion in situ
y esuvo de acuerdo en establecer un grupo de trabgjo por correspondencia
encargado de elaborar un proyecto de documento refundido d CPMM 47 para que
éste formule obsarvaciones y lo examine a fin de que € CPMM 48 lo apruebe
parasu publicacion. El mandato del Grupo figuraen € anexo 12.

4 edtuvo de acuerdo en que durante € CPMM 47 deberia reunirse un grupo de
redaccion a fin de lograr los objetivos sefidados en d subparafo 3 supra y
examinar @ proyecto find de SeccionlV dd Manud sobre la contaminacion
ocasionada por hidrocarburos antes de que lo examine d Comité en su48° periodo
de sesiones, con miras a su gprobacion y publicacion; y

5 examind la labor llevada a cabo por € Grupo de trabgo sobre € Convenio de
Cooperacion respecto de la cuestion de las aguas abrigadasirefugios, desde el
punto de vista de la proteccion del medio marino, y acordd remitirla d CSM para
U examen.  En d anexo 4 figura una serie de medidas a partir de las cudes seria
necesario elaborar criterios de carécter orientativo para los Estados Miembros,
cuando se consdere la cuestion de las aguas abrigadas/refugios desde € punto de
vigta de larespuesta parala proteccion de medio marino.

412 La delegacion de Nueva Zeandia felicitd a Grupo de trabgjo por correspondencia por su
labor sobre la revisdon de la SeccionlV de Manual sobre la Contaminacion ocasionada por
Hidrocarburos y, en especid, a los Paises Bgjos por haber gercido € liderazgo y a Grupo de
trabgjo sobre € Convenio de Cooperacion por su labor sobre la cuestion de las aguas abrigadas,
contando para ello con tan poco tiempo.
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4.13 Espafia también felicito a Grupo de trabgo sobre d Convenio de Cooperacion por su
labor sobre la cuestion de las aguas abrigadas, sobre todo teniendo en cuenta que habia dispuesto
de un materid de referencia limitado.

5 EFECTOS PERJUDICIALES DE LAS PINTURAS ANTIINCRUSTANTES PARA
BUQUES

51 El Comité examind d texto de proyecto de ingrumento juridico aprobado por €
CPMM 45, teniendo en cuenta las diversas observaciones que figuran en los documentos
presentados d CPMM 46 y congtituyé un Grupo de redaccion encargado de elaborar un texto
revisasdo dd proyecto de insrumento, que se presentara a la Conferencia Diplomética como
documento de la misma, con todas las modificaciones sefidadas claramente.

OBSERVACIONES SOBRE LAS PARTES PENDIENTES DEL TEXTO DEL PROYECTO DE
CONVENIO

Articulo 4y anexo 1, Medidas de control delos sistemas antiincrustantes
Alcance de la prohibicion:

5.2  El Comité tras haber tomado nota de que € Reino Unido, Liberia, € Jgpdn y la AWES
(documentos MEPC 46/5/6, MEPC 46/5/9, MEPC 46/5/15 y MEPC 46/5/7, respectivamente)
habian acordado por unanimidad incorporar una obligacion en d proyecto de instrumento, sefido
gue era necesario redactar textos aternativos para limitar la poshilidad de que las Partes en €
Convenio apliquen o ingaden dentro de su territorio, los Sstemas antiincrustantes, que se indican
end anexo 1.

5.3 E Comité accedié a modificar € texto dd articulo 4 seglin la propuesta del Reino Unido
que figura en d parafo 3 del documento MEPC 46/5/6, y encargd a Grupo de redaccion que
aladiese una referencia a los adilleros para completar la referencia exisente a puertos y
terminales mar adentro.

| nter pretacion de prohibicion absoluta:

54  El Presidente recordd que aln era necesario aclarar la cuestion de la interpretacion de la
prohibicion tota respecto de los compuestos organoestanicos que actlan como biocidas en los
sgemas antiincrustantes, es decir que debia aclararse 9 2 ha de exigir la remocion de los
ggemas antiincrustantes basados en € organoestafio 0 § basta con recubrir dichos sSistemas con
un revestimiento aidante.

55 HE Comité examind las opciones A 'y B dd anexol y numerosas delegaciones
manifestaron que preferian laopcion A mientras que otras se inclinaron por la opcién B.

5.6 Al examinar la cuedtion, d Comité tomd nota aamisno de la informacion sobre los
revestimientos aildantes, facilitada por € CEFIC (MEPC 46/5/12), a saber:

A e sctor de los revedimientos puede suminisrar “revestimientos adantes’

inertes, no pulimentantes que forman una barera que impide la lixiviacion ded
tributilestaiio de una pintura antiincrustante que contiene este producto;
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2 en cietos casos, la golicacion de un "revetimiento aidante’ puede no ser
gpropiada para un tipo determinado de buque, por gemplo cuando @ sustrato se
encuentre en mal estado, en cuyo caso la opcidn més adecuada es € decapado; y

3 el coste relativo de un nuevo decapado por chorro del casco de un buque puede ser
cuatro veces superior (por metro cuadrado) d coste de la aplicacion de un
revesimiento aidante.

57 Al examinar la cuedion y las consecuencias de la remocion de los ssemas
antiincrustantes a base de organoestafio, @ Comité decidio que en € proyecto de texto se
induyese una disposicion obligatoria exigiendo la manipulacion y la diminacion Sn riegos de
los desechos generados por la remocion de los sstemas antiincrustantes, cuyo uso eta limitado
con arreglo d anexo 1 del Convenio.

5.8 El representante de la AWES opind que td vez dicha disposicion tenga que adoptar la
forma de una recomendacion ya que no le condaba S todos los adtilleros disponian de
indalaciones adecuadas para diminar Sstemas antiincrustantes basados en € organoestaiio. A
ede respecto informé d Comité de que, 9 bien varios adilleros europeos cuentan con tales
ingaaciones, no podia afirmarse 1o mismo de los adtilleros de otras pates dd mundo. Tras
reconocer que la mayoria de los adtilleros se halan en @ Japon y en la Replblica de Qrea, y
teniendo en cuenta que la mayoria son propiedad de empresas privadas y que es posible que
dgunos esén aravesando dificultades financieras, € ddegado de la AWES invitd a las
delegaciones ddl Japdn 'y de la Republica de Corea a manifestar sus opiniones a respecto.

59 En respuedta a la peticion de la AWES, las delegaciones del Jgpdn y de la Replblica de
Corea informaron a Comité de que los adlilleros de ambos paises no tendrian ningln problema a
la hora de dotarse de las indtalaciones adecuadas para eiminar los Ssemas antiincrustantes a
base de organoestafio aplicados a los buques. La deegacion de Corea indicO asmismo que los
adtilleros coreanos habian administrado bien sus negocios gracias a los generosos encargos de
buques realizados por otros paises.

510 El Comité examind los argumentos a favor de cada opcion y decidi6 mantener por €
momento ambas opciones, A y B, entre corchetes, para que la Conferencia diplomética decida a
respecto.

511 El Comité tom6 nota de que tanto los Estados Unidos como d Japdn habian presentado
documentos (MEPC 46/5/1 y MEPC 46/5/16, respectivamente) en los que se sefida que la
opcionB dd anexo 1, tad como esta redactada en € proyecto de instrumentos (MEPC 45/20,
anexo 2) es equivoca ya que permite la remocion y @ recubrimiento con pintura aidante asi como
e recubrimiento sn la utilizacién de pinturas adantes y eda Ultima era una posbilidad que €
Comité no estaba examinando. Habida cuenta de dlo, d Comité encargd d Grupo de redaccion
gue modificase d texto de laopcidon B.

Fechas efectivas de la prohibicion:

5.12 El Presdente recordd que aln fataba resolver la cuestion de la conveniencia de que las
fechas efectivas de la prohibicidn sean independientes de la entrada en vigor.

513 El Comité examiné la propuesta de suprimir € texto entre corchetes "o fecha de entrada
en vigor de Convenio, S éta es poderior” que sgue a las fechas efectivas de 1 de enero
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de2003 y € 1 de enero de 2008. Tras un intercambio de opiniones a respecto, d Comité decidio
mantener e texto entre corchetes para que la Conferencia diplomética decida a respecto.

514 El Comité tom6 nota aamismo de que d Japon gpoyaba la supresion dd texto a
condicion de que se aceptase su propuesta de modificarlo con respecto a las medidas de control

para la fecha efectiva dd 1 de enero de 2003, ya que la regla retroactiva sobre la prohibicion y la
restriccion de una "accidén" (planteada por las expresones "aplica y "volver a golica™) daria
lugar a problemas de indole juridica cuando los paises traten de rétificar  Convenio.

Anexo 4, Modelo del Certificado internacional reativo al sistema antiincrustante

5.15 El Comité tomo nota de las propuestas presentadas por € Jgpon y € Fondo Mundid para
la Naturaleza (WWF) (MEPC 46/5/16 y MEPC 46/5/3, respectivamente) para que se modifique
e texto dd cetificado y encagd d Grupo de redaccion que examinase los cambios
recomendadas y enmendase € texto segun fuera conveniente.

Articulo 9, Reconocimientos
Categoria de buques sujetos a reconocimientos y certificacion:

516 Al examinar € tamafio de buque que deberia servir como vaor limite respecto a las
prescripciones sobre @ reconocimiento y la certificacion, d Comité tomé nota de que los Estados
Unidos y € Japon se habian declarado partidarios de los vaores limite de 400 y 500 toneladas de
arqueo bruto, respectivamente.

5.17 Tras haber andizado la cuestion, d Comité decididé degir un limite de 400 toneladas de
arqueo bruto, reconociendo que précticamente todos los buques con este arqueo bruto estén
sometidos a reconocimiento.  EI Comité tomé nota de que Chipre y € Jgpon manifestaron que
preferian escoger un vaor umbra de 300 y 500 toneladas de arqueo bruto, respectivamente.

Directrices relativas a los reconocimientos:

5.18 El Presidente recordd que en € parafo 4 dd articulo 9 se exige que los reconocimientos
s efectlen teniendo en cuenta las Directrices reaivas a los reconocimientos de sstemas
antiincrustantes, que ha de eaborar la Organizacion.

519 E Comité tom6 nota de que, tras una peticion formulada por  CPMM 45 para que €
Subcomité FSI examinase @ anteproyecto de Directrices elaborado por @ Japon (MEPC 45/4/3)
y le presentase un informe, en U9 periodo de sesiones € Subcomité FSI habia incluido €
examen de las Directrices en su programa de trabgjo, como cuestion que se examinaria una vez
que se haya celebrado la Conferencia diplomética.

520 Al examina la peticién formulada por d Jgpdén paa que d CPMM 46 apruebe €
proyecto de Directrices elaborado por € Japébn (MEPC 46/5/17), que ha de adoptar la
Conferencia diplomética como resolucion de la misma, € Comité decidié que dichas Directrices
e deberian eaborar antes de que d Convenio entre en vigor y pidi6 d Subcomité FSI que
examine € proyecto de Directrices en su periodo de sesiones de 2002.
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Articulo 10 [Rétulos y] Expedicion o refrendo dd Certificado internacional relativo al
sstema antiincrustante

521 Tras tomar nota de que @ Jgpdn, la Federacion Internaciona de Veay la AWES habian
manifetado en sus documentos (MEPC46/5/15, MEPC46/52 y MEPC 46/5/7,
respectivamente) que eran patidarios de suprimir & texto que figura entre corchetes en d
aticulo 10 que exige que los buques pequefios lleven fijados rotulos, é Comité decidid suprimir
dicho texto.

5.22 Al examinar la propuesta presentada por la AWES (MEPC 46/5/7) para que los buques
pequeios, en vez de un rétulo, lleven una declaracion relativa d sstema antiincrustante utilizado
a bordo d Comité decidié incluir dicha prescripcion en € proyecto de indrumento. También
aprobd una propuesta para que se exija a los bugues de determinado tamafio (por gemplo, de
edora superior a25 m pero de arqueo bruto inferior a400 tondadas) que lleven ta declaracion y
pidi6 d Grupo de redaccién que examinase cua deberiaser @ valor umbral adecuado.

5.23 El Comité gprobé asmismo la propuesta presentada por la India (MEPC 46/5/14) de que
la prescripcion relaiva a los buques de menor tamafio deberia limitarse a los que efectlen viges
internacionaes.

5.24 El Comité encargd d Grupo de redaccion que examinase d texto de este articulo teniendo
en cuenta las decis ones antes mencionadas.

Articulo 15, Inspeccion de buquesy deteccion de infracciones

5.25 El Comité tomd nota de la propuestas formuladas por los Estados Unidos, € Japon y €
Reino Unido (documentos MEPC 46/5/1, MEPC 46/5/15 y MEPC 46/5/6, respectivamente) de
suprimir € parafo 1bis que figura entre corchetes, en virtud del cua se impone a la Pate que
dafie un sgema antiincrustante durante € muestreo la obligacion de reparar d dstema y de
indemnizar por cudquier retraso o dafio resultante, S @ capitan del buque congtata que @ sitema
antiincrustante ha sdo dafiado durante @ muestreo.

5.26 El Comité también tomd nota de la opinion de Liberia (MEPC 46/5/11) de que, S bien en
e parafo 1bis se aborda la cuestion de las reparaciones o indemnizaciones como consecuencia
de los dafios causados por la Parte que toma las muestras, era improbable, habida cuenta de A
limitada poshilidad de entablar litigios con areglo a la legidacion naciond de cada Parte, que
éste fuera un recurso expedito paralos propietarios de buques.

5.27 El Comité también tom6é nota de la propuesta formulada por € Reino Unido para
incorporar en @ aticulo 16 & concepto de dafios d Sstema antiincrustante, que figura en €
parafo 1bis.

528 Tras edudiar detenidamente esta cuestion, € Comité convino en las medidas que se
indican a continuacion y pidio d Grupo de redaccion que modificara el texto en consecuencia

A consarvar d articulo 1bis entre corchetes;

2 incorporar en d aticulo 16, entre corchetes, € concepto de dafios segin la
propuestadel Reino Unido (MEPC 46/5/6); e
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3 incluir una nota a pie de pagina que indique que la propuesta dd Reino Unido
condtituye una sugerencia dternativa a la propuesta que figuraen e parrafo 1bis.

529 El Comité tomd nota de que la Conferencia diplomética debia pronunciarse acerca de la
inclusén de una cldusula sobre dafios en d texto dd insrumento. En caso de que se decidiera
incluir en @ Convenio una digposicién sobre dafios, a continuacion se deberia determinar donde
hacerlo, es decir, bien en d articulo 150 en d artticulo 16, y cud seria su texto.

Articulo 18, Enmiendas

530 HE Comité tom6 nota de que € Japodn y los Estados Unidos habian presentado propuestas
(MEPC 46/5/15 y MEPC 46/5/1, respectivamente) sobre como redizar la enmienda del tratado y
sus anexos, difiriendo las dos propuestas principamente en que, de acuerdo con € documento del
Japodn, los articulos 9 a 13 serian objeto de procedimiento de enmienda técito.

531 Tras tomar conocimiento de que los Estados Unidos y @ Japon habian acordado una
propuesta combinada, basada en € texto dd documento MEPC 46/5/1, con la modificacion de
incdluir los aticulos9 al3 en un anexo, € Comité pidié d Grupo de redaccion que eaborase d
texto de este articulo basndose en los procedimientos indicados en @ documento MEPC 46/5/1 e
incluyendo los articulos 9 a 13 en un anexo, con las necesarias modificaciones de redaccion.

532 Chipre y d Jgpdn sefidaron que 9 d anexo 1 se afiade una nueva sustancia, deberia
consderarse @ establecimiento de un periodo de transicidn igud a previsto actudmente respecto
de ladiminacion de los Sistemas antiincrustantes a base de estafio.

5.33 El Comité pidi6 d Grupo de redaccidén que, s disponia del tiempo necesario, revisara los
procedimientos de enmienda, teniendo en cuenta la propuesta de Chipre anteriormente
mencionada.

Articulo 20, Entrada en vigor

5.34 El Presdente informd que no se esperaba que en € actua periodo de sesiones e Comité
adoptase una decision respecto de la disposicion relaiva a la entrada en vigor dd Convenio, la
cud se dgiard a criterio de la Conferencia diplomética

5.35 Aunque agunas ddegaciones opinaron que deberia daborarse texto para este aticulo, la
mayoria convino en que primero era importante examinar todo € contenido dd Convenio, antes
de incluir dicho texto. El Comité recordd € documento presentado por los Paises Bgos en su
anterior periodo de sesiones (MEPC 45/4/2) en € que se recogian varias opciones relaivas a las
condiciones de entrada en vigor del instrumento juridico, y acordd degar este articulo en blanco
para que la Conferencia diplomética elaborase d texto pertinente.

Articulo 23, Rdlacién con € derecho internacional y con otros acuer dos

536 El Comité tomd nota de que este aticulo figura actuamente entre corchetes, como
consecuencia de un extenso debate, redizado en su45°periodo de sesones acerca de una
propuesta presentada por Dinamarca para suprimirlo, en visa de las dificultades que presentaria
dede d punto de vida de las legidaciones naciondes, y paa incluir en su lugar, en
predmbulo, una referencia ala Convencion de las Naciones Unidas sobre @ Derecho ddl Mar.
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5.37 El Comité examind la propuesta de Dinamarca (MEPC 46/5/5) de suprimir este articulo
para no supeditar € Convenio sobre sstemas antiincrustantes a todos los demas acuerdos
exigentes. Tras examinar eda cuedtion, d Comité acordd suprimir € texto dd find de la
oracion, que dice "o de cuaquier acuerdo internaciond existente'.

538 Tras la decison de suprimir la clausula rddiva a "cudquier acuerdo internaciond
exigente', Dinamarca propuso que € texto restante se tradadara d preambulo, aunque no hubo
apoyo suficiente para esta propuesta.

539 La ddegacion de Dinamarca mantuvo Su posicion con respecto a la resupreson o
desplazamiento dd articulo d preambulo.

OBSERVACIONES SOBRE LA PARTES DEL PROYECTO DE INSTRUMENTO QUE NO APARECEN
ENTRE CORCHETES

Articulo 1, Obligaciones generales y Articulo 5, Procedimiento para proponer enmiendas
delas medidas de control de los sistemas antiincrustantes

Principio preventivo:

540 E Presdente recordd que d Comité, en su Ultimo periodo de sesiones, convino en no
hacer referencia d principio preventivo en @ cuerpo principa dd texto, dado que consideré que
ya e hacia referencia d mismo en € predmbulo del Convenio, pero que Dinamarca pdia optar
por formular por escrito dicha propuesta para que laexaminarael CPMM 46.

541 El Comité tomé nota de la informacion faclitada en d documento presentado
conjuntamente por Dinamarca y Suecia (MEPC46/58) y en € documento de Itdia
(MEPC 46/5/4) en los que se destacaban las razones por las que consideraban que era importante
incorporar lareferenciaa principio preventivo en € cuerpo principa dd Convenio.

542 Aunque varias deegaciones manifetaron su gpoyo a la incorporacion dd texto
propuesto, d Comité, en vista de la opinidn mayoritaria, decidid que no incluir dicha referencia
en e cuerpo principa del tratado, pues considerd que yafiguraba en € preambulo.

543 La deegacion de Dinamarca, a hacer referencia a otros acuerdos internaciondes en cuyo
cuerpo principd figuran referencias andogas (por gemplo, @ Convenio sobre contaminantes
organicos persgentes y € Protocolo de Cartagena sobre bioseguridad), mantuvo su posicion
respecto de que este texto deberiafigurar en € cuerpo principa del tratado.

544 La ddegacion de las Bahamas sefidd que @ parafo3 dd aticulol no esta en
consonancia con € objetivo de establecer una norma mundid Unica, dado que prevé que los
puertos de los Estados Partes puedan adoptar, individud o conjuntamente, medidas mas rigurosas
que las previsas en € Convenio. Esta opinion fue compartida por la delegacion de Vanuatu.
Una delegacion solicitd aclaraciones respecto dd parafo 3 dd aticulo 1.  En respuesta a esta
peticion, d S, Bryan Wood-Thomas (Estados Unidos), Presidente dd Grupo de redaccion,
explicd que d parafo3 dd aticulo 1 condituye una indicacion explicita de que los Estados
Partes en & acuerdo son libres de adoptar medidas mas rigurosas que las indicadas en € tratado.
Aunqgue los Estados tienen d derecho a adoptar medidas mas rigurosas, la indicacion explicita a
ese efecto en @ Convenio suprime la posbilidad de que se pueda aducir que € tratado esta
destinado a limitar este derecho.
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Articulo 5, Procedimiento para proponer enmiendas de las medidas de control de los
sistemas antiincrustantes

5.45 El Comité tomo nota de la propuesta del Japdn (MEPC 46/5/15) de ampliar € aticulo 5 a
fin de afadir que & procedimiento de enmienda dd anexo 1 estara sujeto a las digposiciones del
aticulo 18, y de la peticion dd Reino Unido (MEPC 46/5/6) de que € Comité considere €
mecanismo para facilitar los datos necesarios para la presentacion de la propuesta inicid y
detallada.

546 El Comité convino en que € Grupo de redaccion examinase la propuesta del Japdn habida
cuenta del texto propuesto parae articulo 18.

Articulo 2, Ambito de aplicacion

547 El Comité tom6 nota de la propuesta dd Reino Unido (MEPC 46/5/6) de modificar €
aticulo 2 a fin de establecer la aplicacion dd Convenio a las plataformas fijas o flotantes que, en
la préctica, no enarbolan € pabeldn de ninguna Parte, pero que operan bgo la autoridad de una
dedlas, y de aclarar en qué circunstancias @ Convenio se aplicaalos buques de

Estados que no son Partes en  mismo.

548 Tras examinar la propuesta, € Comité acordd modificar € texto del aticulo ded modo
propuesto por € Reino Unido y dio d Grupo de redaccion las instrucciones pertinentes.

549 El Comité acordd modificar € texto propuesto por € Reino Unido en consonancia con
una propuesta formulada para hacer una referencia especificaalos adtilleros.

Propuesta para la designacion de laboratorios encargados de la certificacion de sistemas
alternativos

550 El Comité debatié la propuesta del Brasl (MEPC 46/5/13) encaminada a incluir dos
nuevos articulos con disposiciones relativas d a la designacion de laboratorios autorizados por la
OMI para efectuar la cetificacion de ssemas antiincrusantes y para que la Organizacion
prepare  una publicacion  sobre  procedimientos para someter a prueba los Sstemas
antiincrustantes.

5,51 El Comité sefidd que ya habia examinado la cuestidon de la participacion de la OMI en la
gprobacion de sistemas antiincrustantes, y que se habia decidido que la Organizacion no deberia
participar en la gprobacion de productos quimicos y la evduacion de la eficacia de los ssemas
antiincrustantes.

552 El ddegado dd CEFIC inform6 ad Comité de que @ sector podia confirmar que se
dispone de revestimientos dternativos, que d mercado era d megor juez de la eficacia de los
nuevos sstemas, y que ciertos paises disponen de legidacion naciond para la gprobacion de
gsemas.

553 S hien varias ddegaciones agpoyaron la propuesta dd Brasl € Comité, teniendo en

cuenta la opinion mayoritaria, decidid que no convenia que la OMI participe en la gprobacion de
sgemas antiincrustantes y decidio no incluir dichas disposiciones en € Convenio.
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Articulo 6, Grupos de expertos

554 El Comité gprob6 la propuesta de los Estados Unidos (MEPC 46/5/1) de modificar la
referencia a "Grupo de expertos’ de modo que diga "Grupo técnico”, a fin de que quede claro que
se trata de un mecanismo formado por las Partes, responsable de la revison técnica de una
propuesta 0 propuestas concretas presentadas en virtud de convenio en afios venidercs, y abierto
a la participacion de los Estados Parte y de los que no lo sean, asi como a las organizaciones
intergubernamentaes y no gubernamentales, y no de un grupo de personas designadas, expertas
en una o0 varias materias relacionadas con la revison y que Unicamente prestarian sus servicios a
titulo individudl.

Articulo 9, Reconocimientos

555 El Comité tom6 nota de la informacion fecilitada por d CEFIC (MEPC 46/5/12)
relacionada con la utilidad de las Hojas informativas sobre la seguridad de los materides
(MSDS) e ingt6 a los Estados Miembros a que se aseguren de que dichas hojas sempre se
faciliten y se encuentren disponibles para ingpeccion en € lugar de gplicacion de un sstema
antiincrustante.

Articulo 13, Validez dd Certificado internacional relativo al sstema antiincrustante

5,56 Tras tomar nota de la propuesta de los Estados Unidos (MEPC 46/5/1), € Comité decidio
encargar d Grupo de redaccion que modifique € texto dd aticulo 13 de acuerdo con esa
propuesta, a fin de adarar que las normas actudes que figuran en la reglal4 i),9)ii) dd
cgpitulo | del Convenio SOLAS, en laregla8 3) dd Anexo | dd Convenio MARPOL 73/78 y la
Introduccion del sstema armonizado de reconocimientos y certificacion en d marco de los
Anexos! yll dd MARPOL 73/78 (MEPC.39(29)), regla89) c), prescriben la expedicion de un
nuevo certificado sempre que se produzca una transferencia, pero que dicho certificado nuevo
puede expedirse basandose en 1) un nuevo reconocimiento cuyos resultados sean satisfactorios,
0 2) d certificado existente.

Anexo |, Medidas de control delos sistemas antiincrustantes

Aplicacion de la prohibicion propuesta del uso de sistemas antiincrustantes a base de
organoestano:

557 El Comité tomé nota de la propuesta de Liberia (MEPC 46/5/10) encaminada a modificar
la gplicacion de la prohibicion propuesta de uso de dstemas antiincrustantes a base de
organoestafio, de modo que se tenga en cuenta la relacion entre @ nimero de buques y sus
dimensonesy d riesgo parad medio ambiente, a saber:

A gue la prohibicion empiece a regir para los buques de arqueo bruto inferior
a 20 000 a entrar en vigor € proyecto de convenio; y

2 gue para los restantes buques, es decir los de arqueo bruto igual o Superior
a20 000, la prohibicion empiece a regir a los cinco afios de la entrada en vigor de
proyecto de convenio, cuando se disponga de otros Sstemas con una eficacia
probada de 60 meses, y cuando se haya podido redizar una evduacion ambientd
mas completa de esos Sstemas.
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5,58 El Comité tom6 nota de que Iran apoyaba la propuesta de Liberia y, tras examinar las
opiniones de otras delegaciones a respecto decidi6 que no era necesario introducir ta
modificacion.

559 H Comité tomd nota aamismo de las Sguientes cuestiones planteadas en & documento
MEPC 46/5/11 (Liberia):

A es necesario que en @ Convenio se disponga que los buques pueden reparar los
dafos en su revedimiento antiincrustante utilizando d mismo sdstema de pintura y
no otros revestimientos que podrian ser incompatibles con su revestimiento actua
durante € periodo comprendido entre la prohibicion de la gplicacion y la
prohibicion absoluta;

2 es necesaio incluir en € proyecto de convenio digposiciones mediante las que se
exceptien los buques que, normamente se ha previso reciclar en un espacio de
tiempo breve, ya sea antes o después de que entre en vigor la prohibicion absoluta.
Otra poshilidad guarda relacion con los buques tanque de casco sencillo que
vayan a ser "desguazados' como resultado de las propuestas de enmienda a la
regla13G ded Anexo | dd MARPOL. Esos buques tanque de casco sencillo
deben quedar totamente exentos de la aplicacion del proyecto de convenio.
Incluso cuando se trate ce buques tanque de casco sencillo que vayan a continuar
operando bien entrada la proxima década, € hecho de que queden exceptuados de
la gplicacion de las disposiciones dd convenio no crearia ninglin problema para
medio ambiente, dado que su nimero es reducido. El costo de efectuar €
mantenimiento de los revesimientos a base de tributilestafio, en comparacion con
las dterndivas diponibles, dentaria por s migmo la utilizacion de dstemas
antiincrustantes que no estén basados en tributilestafio.

5,60 Al examinar la cuestion de la compatibilidad de la pintura, € observador de CEFIC
inform6 d Comité de que es posible reparar Sstemas antiincrustantes a base de organoestafio con
un sstema que no esté basado en organoestaio, a condicion de que se mantengan consultas entre
e propietario del buque y € fabricante de la pintura para garantizar la competibilided de los
sgemas especificos en cuestion.  Varias delegaciones opinaron que no era necesario Utilizar una
pintura con lamisma férmula cuando se repara una zona dafiada.

5,61 Al examinar la propuesta de incluir en d proyecto de convenio una disposicion mediante
la que se exceptle a los buques que se prevea reciclar en un espacio de tiempo breve, ya sea antes
0 después de que entre en vigor la prohibicion absoluta, dgunas delegaciones observaron que no
seria razonable suponer que a un buque se le aplique una nueva cgpa de pintura tan slo uno o
dos afios antes de su retirada de servicio previga. También se sefidd que no deberia exigirse la
remocion o € recubrimiento hasta € primer intervdo en dique seco prevido para después
de2008. Se indicd también que dlo daria como resultado la ampliacion dd plazo de 2008
hasta2012 6 2013.  Algunas delegaciones sefidaron que los buques estaran en dique seco
entre 2003 y 2008 y que tendrén la oportunidad de gplicar sSstemas antiincrustantes que sean a
base de tributilestafio.

5.62 Tras debatir las cuestiones planteadas por Liberia, € Presdente llegd a la concluson de
que para que la Conferencia examine dichas propuestas, es necesario presentar por escrito
propuestas especificas.
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Observaciones gener alesrelacionadas con € proyecto de convenio

563 El Comité tom6 nota de la informacion que figura en € documento MEPC 46/5/11
(Liberig) en relacion con la prueba de los sstemas attiincrugtantes, y la informacion que figura
en @ documento MEPC 46/INF.26 (Australia) sobre € proyecto en curso para someter a prueba
los Stemas antiincrustantes aternativos.

Documentosreacionados con la Conferencia Diplomética

564 El Comité examind d proyecto de reglamento provisond de la Conferencia internaciona
sobre € control de los sSstemas antiincrustantes perjudicides para buques, que figura en d
documento MEPC 46/5, y o aprobt afin de que se remita ala Conferencia Diplomética.

Mandato del Grupo de redaccion
5.65 Seencarg6 d Grupo de redaccion que tuvieraabien:

A examinar € proyecto de texto del Convenio, asi como los cuatro anexos, de conformidad
con las decisones dd Comité y teniendo en cuenta las observaciones formuladas en las
ponenciasy las opiniones expresadas en € Pleno;

2 preparar un texto revisado del Convenio, asi como de los cuatro anexos, en € que
s incorporen todas las modificaciones, sefidandolas de manera cdaa y
presentarlo a Pleno d viernes, 27 de abril de 2001; y

3 presentar un informe ora a Pleno € viernes, 27 de abril de 2001.
Informe del Grupo deredaccion

566 El Presdente ded Grupo de redaccidon, Sr. Bryan Wood-Thomas (Estados Unidos) d
brindar un informe ora sobre las ddiberaciones de Grupo, d dia27 de abril de 2001, sefido a
Comitélo sguiente;

1 el Grupo habia llegado a un consenso respecto de un texto Unico, que recibié € pleno
apoyo de cada uno de sus miembros, y que no se habia colocado entre corchetes, excepto
por lo que respectaalos articulos 15 y 16 relacionados con la cldusula sobre dafios;

2 como resultado de las propuestas presentadas por los Estados Unidos y € Japon
sobre € procedimiento de enmienda dd tratado, d Grupo convirtio los
aticulos9al3, rddivos a las prescripciones sobre  reconocimientos  y
cetificacion, en reglasl a5 dd anexo4. El Grupo también examind los
aticulos 18 y19, con arreglo a la propuesta formulada por los Estados Unidos, e
introdujo los pertinentes cambios de redaccion. Dinamarca, y d menos otra
delegacion, sefid b que no estaba de acuerdo con € parrafo 3bis dd articulo 19;

3 a examinar la cuestion planteada por Chipre respecto de un periodo adecuado de
retirada gradual para los buques existentes cuando se enmiende € anexo 1 para
afiadir una nueva sustancia, d Grupo estuvo de acuerdo en genera en que seria
conveniente establecer un periodo de retirada gradua, pero otras opiniones
indicaron que dicho periodo deberia determinarse de acuerdo con las
crcundancias especificas de cada sdema antiincrusante.  Otros  miembros
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opinaron que la incorporacion de una clausula de ese tipo en @ cuerpo principa
de tratado resultaba inadecuada. Después de examinar la cuestion, € Grupo
acordd incluir en @ informe sobre la reunion d texto propuesto por Chipre en €
Grupo de redaccion; y

4 los temas principdes de la ddiberacion durante la Conferencia deberian limitarse
a las disposiciones sobre la entrada en vigor, la remocidn y las pinturas aidantes,
la clausula sobre indemnizacion de dafios propuesta, las disposiciones sobre
enmienda y otras cuestiones planteadas en las ponencias anteriores a la
Conferencia.  El Presidente del Grupo de redaccion opiné que la Conferencia
diplomética de octubre podia encararse planteando un conjunto de cuestiones
mangjables y una expectativa razonable de éxito.

5.67 Tras escuchar € informe ord de Presdente dd Grupo de redaccion, y de examinar €
proyecto de texto del Convenio modificado por € Grupo de redaccion (MEPC 46/WP.10), €
Comité tomo nota de que;

A vaias delegaciones manifetaron su inquietud respecto dd  articulo 19 3bis) y
plantearon la necesidad de volver a examinar este articulo durante la Conferencia.
El observador de Greenpeace expresd Su geocupacion respecto de la excepciones
introducidas d procedimiento de "enmienda técita’, especidmente por lo que hace
d anexol y opind que un smple criterio de "enmienda tacitd' brinda garantias
suficientes respecto de |as preocupaci ones mencionadas,

2 e ddegado de Dinamarca informé a Comité de que su pais, junto con Itdia,
Suecia y otros, se proponian presentar una propuesta a la Conferencia diplomética
a efectos de incluir y hacer operativo € planteamiento preventivo en € cuerpo
principd de texto. Invitd a las delegaciones a que examinaran cuidadosamente
eda cuettion a la luz de la experiencia que brindaban los convenios mas recientes
relacionados con la proteccion de medio ambiente (por gemplo, € Convenio
sobre contaminantes organicos persistentes y @ Protocolo de Cartagena sobre
bioseguridad) y a que trabgaan en forma conjunta durante la Conferencia
diplomética con miras a la daboracion de un Convenio que todos estuvieran en
condiciones de firmar. Greenpeace también ingtd a las delegaciones a que se
interesaran por esta cuestion; y

3 la delegacion del Japdn, gpoyada por la de Noruega, opind que la disposicion
sobre @ control de los desechos dd anexo 1, que figura en d articulo 4bis),
deberia adoptar la forma de una recomendacién, ya que asignarle carécter
obligatorio podria demorar laratificacion del Convenio.

5.68 El Comité aprob6 @ proyecto de texto revisado que figura en d anexo 5, que habra de
presentarse ala Conferencia diplomética como documento de trabgjo.

5.69 Durante los debates sobre @ proyecto de texto de Convenio, una delegacion formul6 a
Comité una cuestion relativa a la necesdad de disponer de dias adicionales para la Conferencia
Tras las oportunas consultas con la Secretaria, se inform6 a Comité de que, debido a la
ceebracion de otras reuniones previdas, la Conferencia diplomédica solamente podria
prolongarse hadta d fin de semana sguiente, € 6 y7 de octubre. Se informd d Comité de que s
s procede a la prolongecion s necedtaria una financiacion adiciond para  sufragar
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principdmente, los costes de los servicios de interpretacion requeridos durante los dias
complementarios. El Comité, no adopté medidaagunaa respecto.

6 DETERMINACION Y PROTECCION DE ZONAS ESPECIALES Y DE ZONAS
MARINAS ESPECIALMENTE SENSIBLES

Antecedentes

6.1 El Comité recordd que en 1991, mediante la resolucion A.720(17) se adoptaron las
Directrices para la determinacion de zonas marinas epecidmente sensbles (ZMES). Desde
entonces, esta resolucion ha sdo objeto de varias enmiendas adoptadas a través de la
resolucion A.885(21).

6.2  El Comité también recordd que durante su 44° periodo de sesiones se habia aprobado €
mandato de Grupo de trabgo por correspondencia encargado de  examinar  la
reolucion A.720(17) y revisar las Directrices para la designacion de zonas especides y la
determinacion de zonas marinas egpecidmente sensbles, como se indica en d anexo 14 de
documento MEPC 44/20.

6.3 El Comité sefidd amismo que en su 45° periodo de sesones habia examinado seis
cuestiones respecto de las cuales @ Grupo de trabgo por correspondencia no habia podido Ilegar
a un acuerdo y, a continuacion, habia pedido a un Grupo de redaccion que ultimase d texto
correspondiente a la revison de la resolucion A.720(17). Tras tomar nota de los resultados de la
labor del Grupo de redaccion,  Comité:

A pidié a la Secretaria que preparase un documento con informacion adiciona y que
incluyese un organigrama para ayudar a los Estados Miembros a tomar una
decison sobre € méodo méas apropiado de proporcionar proteccion adiciond a
las zonas marinas especiad mente sengbles; y

2 pidi6 a la Secretaria que preparara un proyecto de resolucion de la Asamblea,
junto con un texto fina de las Directrices revisadas, con miras a su examen y
aprobacion durante € presente periodo de sesiones.

Proyecto de resolucién de la Asamblea sobre la determinacion y proteccion de zonas
especialesy de zonas marinas especialmente sensibles

6.4 El Comité tomO nota del proyecto de resolucion de la Asamblea y de un proyecto de
documento independiente en @ que se proporcionaba informacion adiciond y que debera
utilizarse junto con la resolucion, segun figuran en los documentos de Comité, a saber:
MEPC 46/6, MEPC 46/6/1, MEPC 46/6/1/Corr.1 y MEPC 46/6/1/Add.1.

6.5 Tras deliberar en genera acerca de estos documentos, € Comité pidié d Grupo de

redaccion que ultimase € texto del proyecto de resolucion de la Asamblea para asi gprobarlo y
presentarlo ala Asamblea.
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Propuesta de los Estados Unidos para desgnar ZMES la zona marina alrededor de los
Cayosde Florida

6.6 Al presentar € documento MEPC 46/6/2, los Estados Unidos formularon las sguientes
observaciones:

A la propuesta de desgnar zona marina especidmente sensble (ZMES), la zona
marina que rodea los Cayos de FHorida, para asi para proteger € fragil ecosstema
de arecifes de cord, estd en consonancia con las Directrices para la designacion
de zonas especides y la determinacion de zonas marines especidmente sensibles
(resolucion A.720(17)) y los Procedimientos para la determinacion de zonas
marinas especidmente sengbles y la adopcidn de las correspondientes medidas de
proteccién, y enmiendas a las Directrices de la resolucion A.720(17)
(resolucidn A.885(21)), ademés de los resultados de los debates del Grupo de
redaccion sobre las ZMES, mantenidos durante € 45° periodo de sesiones del
Comité,

2 s han cumplido los criterios edipulados en d parao334 de la
resolucion A.720(17), segin seindicaen laseccion 3.1;

3 las prescripciones relativas a la solicitud de designacion de la zona como ZMES,
ademés de las propuestas relativas a las medidas de proteccion conexas, como se
edtipulaen la seccidn 3 de laresolucidn A.885(21), también han sido descritas; y

4 por condguiente, los Edados Unidos solicitan a Comité que apruebe, en
principio, la propuesta de dedgnar zona marina especidmente sensble, la zona
marina drededor de los Cayos de Florida e informe a Subcomité NAV acerca de
eda decisdn y, a continuacion, apruebe definitivamente esta propuesta.

6.7 Tras examinar la propuesta de los Estados Unidos, € Comité acordd, en principio, que
cumplia todas las prescripciones previstas en las resoluciones A.720(17) y A.885(21). No
obstante, antes de gprobar findmente la propuesta, d Comité pidio a Subcomité NAV (que se
reunira en julio de2001) que le informase sobre todas las cuestiones relacionadas con la
navegacion que deberian tenerse en cuenta antes de agprobar definitivamente la propuesta, de
modo que puedan incorporarse en la pertinente resolucion MEPC.

6.8 El Comité estuvo de acuerdo en que la propuesta de los Estados Unidos relativa a una
ZMES, segun figura en € documento MEPC 46/6/2, deberia servir de modelo a los Estados
Miembros cuando propongan la designacion de ZMES.

Informacion adicional parala designacion delaldaMalpelo como ZMES

6.9 El Comité recordd que en su 44° periodo de sesiones habia examinado una propuesta de
Colombia para desgnar la ida Mapeo como zona marina especidmente sensble (ZMES). Los
Miembros también recordaron que, aunque & Comité convino en que la propuesta incluia
muchas de las prescripciones necesarias, se debia disponer de informacion adiciond, indicada en
laresolucion A.885(21), afin de adoptar una decison definitivaa respecto.
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6.10 Al presentar d documento MEPC 46/6/3, la ddegacion de Colombia indicd que habia
proporcionado la siguiente informacion adiciond para que d Comité latuviese en cuenta:

A una carta de la zona en cuestion;

2 una explicacion dd riesgo que representan  las  actividades  maritimas
internacionades, debido principdmente a la pesca ilegd y a la diminacion de
basuras en € mar llevada a cabo por |as embarcaciones de recreo;

3 unaindicacion dd tipo de buques que navegan en lazona; y
4 las propuestas rel ativas alas correspondientes medidas de proteccion.

6.11 Colombia destacO que esta zona, de especid importancia ecoldgica, era particularmente
vulnerable a la pesca ilegd y d vertimiento de basuras de las embarcaciones de recreo y de los
buques pesgueros.

6.12 Colombia solicito d Comité que gpoye en & ambito internaciond sus esfuerzos para
proteger sus recursos naurales, sn que planteen problemas para € transporte maritimo con fines
legitimos que seredizaenla zona

6.13 Ademas, Colombia expresd su preocupacion porque los problemas relacionados con la
ida Mapdo demuestran la existencia de un vacio juridico internaciona respecto de la proteccion
de la pesca A este respecto, propuso que se considerase la poshilidad de enmendar los
Convenios de Formacion y de Torremolinos a fin de tener en cuenta los buques pesqueros. Sin
embargo, € Comité convino en que esta cuestion debiaremitirse a CSM para su examen.

6.14 Colombia pidi6 que su declaracion se aladiese d informe, y la misma s recoge en d
anexo 13.

6.15 En gpoyo de la propuesta de Colombia, Cuba inform6 a Comité sobre las medidas que
habia tomado para judificar la designacion de la regién de Sabana Camagliey como ZMES y
pidié que su declaracion seinduyese en d informe, segiin figuraen @ anexo 13.

6.16 Habiéndose manifetado un apoyo generd a esta propuesta, d Comité la gprobd en
principio.

6.17 No obstante, antes de conceder su aprobacion final de esta propuesta y en vista de que la
medida adoptada dgnificaria la introduccion de "una zona a evita”, d Comité pidi6 d
Subcomité NAV que le examinara todas las cuestiones relacionadas con la navegacion que
deberian tenerse en cuenta y le informara d respecto.  El Comité también pidio d
Subcomité NAV que se asegure de que las coordenadas de los puntos geograficos de la "zona a
evita", segin figuran en @ documento MEPC 46/6/3, son correctos, o que los modificara en
consecuencia.
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Ampliacion de la " zona especial” de la zona del Golfo, de conformidad con los Anexos | y V
del MARPOL 73/78

6.18 El Comité tomd nota de la informecion fecilitada en d documento MEPC 46/INF.32
acerca de la intencion de Oman de proponer una ampliacion de la zona especia de conformidad
con los Anexos| yV dd MARPOL 73/78, con miras a incluir todo € litord de Omén. Para €lo,
Omén sefidd su proposito de presentar un documento detalado d CPMM 47, con toda la
informacion pertinente requerida por la resolucion A.720(17), que podria ser sudituida por la
resolucion que adopte la Asamblea en su vigésmo segundo periodo de sesiones.

Informe de Australia sobre la varada de un buque en la Gran Barrera de Coral

6.19 Audrdia informé a Comité sobre los efectos de la varada de un buque, que transportaba
hidrocarburos y cargas pdigrosas, en la Gran Barrera de Cord, y de una amplia gama de medidas
adoptadas para fomentar la seguridad de los buques y la prevencién de la contaminacion. La
declaracion de Audrdiafiguraen d anexo 13.

Mandato del Grupo deredaccion
6.20 El Comité pidio d Grupo de redaccion que tuvieraa bien:

A ultimar € texto dd proyecto de resolucion de la Asamblea sobre la determinacion
y proteccion de zonas especides y de zonas marinas especidmente sengbles, que
sudituiriaalas resoluciones A.720(17) y A.885(21);

2 redizar cudesguiera cambios de redaccion en € texto de las Directrices; y

3 preparar ingtrucciones para la Secretaria, con miras a facilitar la eaboracion de
informacion adiciona para ayudar a los Gobiernos Miembros a examinar posibles
opciones para la proteccion de zonas ambientamente sensibles contra d tréafico
maritimo, y aaplicar laresolucion antes mencionada

6.21 Tras recibir @ informe dd Grupo de redaccion (MEPC 46/WP.5), @ Comité aprobd en
principio d texto dd proyecto revisado de resolucion de la Asamblea, que se recoge en d
anex0 6, y pidio ad Subcomité NAV que andice d texto detenidamente y presente sus
observaciones directamente ala Asamblea en su 22° periodo de sesiones,

6.22 Ademés, d Comité consderd la peticion del Grupo de redaccion de establecer un Grupo
de trabgo por correspondencia para evaluar las poshbilidades de preparar un  documento
adecuado que ayude a los Gobiernos Miembros a tomar una decison sobre @ medio mas
apropiado para proteger una zona maina sensble El Comité reconocid que ya se habia
congtituido € maximo de tres grupos de trabgjo por correspondencia y, por consiguiente, decidio
no dar curso en eta etapa a la peticiéon. No obgtante, se invitd a los Miembros a que formularan
propuestas respecto de dicho documento afin de examinarlas en un periodo de sesiones futuro.
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7 RECICLAJE DE BUQUES
Antecedentes

7.1 El Comité recordd que en su44°periodo de sesones se habia llegado a un acuerdo
general respecto de que a la OMI le corresponde una funcion en la reduccion de los riesgos que
plantea e reciclge de buques en relacion con la seguridad y € medio ambiente.

7.2 En esxa oportunidad, € Comité habia manifetado su agradecimiento a sector por €
enfoque positivo que habia adoptado y le recordd que esperaba con interés recibir informacion
sobre cualquier novedad a respecto.

7.3 S bien s expresd adguna duda sobre la necesidad de congtituir un grupo de trabgo por
correspondencia para que proporcionara informacion a Comité sobre este asunto, habia llegado a
la concluson genera de que, en cas0 de que € mismo se edableciera, proporcionaria una
informacién Util que podriafacilitar nuevos examenes sobre la cuestion.

7.4  Tras someter € tema a un debate en profundidad, e CPMM 44 decidié que la cuestion se
examinaa nuevamente en u46° periodo de sesones y, a fin de fadlitar las deliberaciones,
decidi6 establecer un grupo de trabgjo por correspondencia coordinado por Bangladesh.

7.5 E Comité también tom6 nota de que la cuestion dd reciclge de buques puede estar
relacionada con la seguridad y acordd informar d CSM sobre cualquier novedad, solicitando d
mismo tiempo sus observaciones sobre las actividades dd CPMM en cuanto d reciclge de
buques.

Informe de Grupo detrabajo por correspondencia

76 EH Comité examind d informe dd Grupo de trabgo por correspondencia (documento
MEPC 46/7) y tomd nota de |os siguientes aspectos.

A e informe contiene informacién basada en los documentos presentados a Comité,
asi como una bibliografia completa de la OMI adjunta como anexo a mismo;

2 en € informe figuran sais anexos, correspondientes a cada uno de los puntos del
mandato del Grupo de trabgjo por correspondencia, a saber:

Anexol - Reciclgedebuques- Précticasactuaes:

Anexo2 - Identificacion de informacion perttinente a partir de documentos
presentados al CPMM y los debates del Comité sobre este tema,
durante |os periodos de sesiones 42°, 43°y 44°,

Anexo3 - Riexggos ambientdes y de seguridad asociados con las précticas
actuaes.

Anexo4 - Procedimientos introducidos por los Gobiernos y por € sector para

reducir los riesgos ambientdes y de seguridad asociados con €
reciclge de buques.
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Anexo5 - Informacidon presentada por las secretarias de la OIT,  Convenio
de Baslea, € Convenio de Londres y por € sector, sobre sus
actividades y sobre la manera en que entienden sus
responsabilidades respecto dd reciclge de buques.

Anexo6 - Puntos de visa sobre las eferas en las que la OMI podria
contribuir de manera positiva a reducir los riesgos ambientaes y de
seguridad  asociados con € reciclge de buques, sefidando €
fundamento de tales opiniones.

3 en tanto que los anexos 1 a4 e refieren a hechos y presentan informacion sobre la
dtuacion 'y précticas actudes, asi como sobre las sustancias potencia mente
peligrosas y los problemas ambientales, los anexos5 y 6 contienen las opiniones
de los miembros del Grupo de trabgo por correspondencia sobre la funcion de las
partesinteresadasy de la OMI;

4  end aexo5 s describen las poshles funciones de los digtintos participantes en
el reciclge de buques, asi como las responsabilidades a este respecto de la OMI, la
OIT, d Convenio de Baslea sobre € control de los movimientos transfronterizos
de los desechos peligrosos y su diminacion, € Convenio de Londres 1972, y
sector, incluido € sector naviero y las sociedades de clasificacion;

5  end aexo6 = examina € poshle papd futuro de la OMI en cuanto d reciclge
de bugues. También se andiza la participacion de la OMI en las actividades
previas a reciclge, para hacer que los buques y sus desechos no resulten
peligrosos d llegar a los adilleros de reciclge.  Trata asamismo de las funciones
de la OMI como organismo coordinador entre las organizaciones internacionales
pertinentes.

7.7 Vaias ddegaciones respddaron la opinion de la India, segin figura en € documento
MEPC 46/7/1, acerca de las meoras que se estaban introduciendo en la ingtalacion de reciclge
de Alang. En d parafo 4 de ese misno documento, la India recomienda firmemente que la OMI
deberia limitarse a eaborar directrices obligatorias a nivel internacional sobre la preparacion de
los buques para su reciclge y que su funcion deberia concluir una vez que se haya cancdado la
matricula dd buque, d llegar d adtillero de desguace.

7.8 El Comité tom6é nota de la informacion presentada por Greenpesce Internaciond
(MEPC 46/INF.21) en su informe sobre € andiss de muestras del medio ambiente tomadas en
los adtilleros de desguace Alang-Sosiya Shipbreaking Yards delalndia

7.9 E Comité tomo nota de la informacion presentada por la Secretaria (MEPC 45/INF.5)
sobre la relacion con € Convenio de Basilea respecto del desguace de buques, asi como sobre la
decimoséptima reunién del Grupo de trabgo técnico de Convenio de Basilea, durante la cua se
habian redizado progresos en la labor de preparacion de las directrices técnicas sobre € desguace
de buques.

7.10 El Comité también tomO nota de la presentacion de la peicula de la OIT sobre €
desguace de buques, "The Shipbreakers" (los desguazadores).

711 Tras tomar nota de todos los documentos pertinentes, € Comité expresd su
agradecimiento por la labor llevada a cabo por € Grupo de trabgjo por correspondencia bgjo €
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liderazgo dd Sr. M.U. Ahmed y sometio a debate las cuestiones de principio relacionadas con las
funciones de la OMI en d futuro y € tema de la necesdad de normas ambientaes gplicables a
los buques destinados d reciclge.

7.12 End curso delas ddiberaciones de Comité se examinaron los siguientes puntos:

1 la funcion principal de la OMI deberia estar relacionada con los buques antes de
gue se sometan a proceso de reciclge, para lo que deberian establecerse unas
directrices obligatorias anive internaciond;

2 la OMI deberia andizar la viabilidad de implantar cudesquiera directrices antes
de comenzar a eaborarles;

3 la OMI deberia continuar consderando s resulta conveniente que adopte € papel
de coordinador principa en € reciclaje de buques;

4 se sugirio la éaboracién de un proyecto de resolucion para la vigésma tercera
Asambleg;

5 durante los preparativos para @ vige find d lugar de reciclge, deberia vearse
porque |os buques no resulten peligrosos,

.6 la OMI deberia someter a debate la cuestion de la preparacion para € reciclge de
los buques existentes;

v deberian eaborarse nuevos conceptos de buque a fin de reducir los problemas
paralaseguridad y € medio ambiente que se plantean en & sector dd reciclge;

8 se deberia reestablecer € Grupo de trabgjo por correspondencia y encomendarle
que centre su labor en € papd futuro de la OMI y en determinar € ambito en que
el Comité debera centrar su aencion; y

9 el Grupo de trabgo por correspondencia deberia andizar los pros y los contras de
la elaboracion de directrices, obligatorias 0 no, de una resolucion de la Asamblea
0 de un nuevo indrumento relativo a reciclgje de buques.

Propuesta para la congtitucion de un grupo detrabajo

7.13 La ddegacion de los Paises Bgos manifestd una grave preocupacion acerca de los
aspectos ambientales del reciclge de buques y consderd que d CPMM deberia asumir una
funcion de liderazgo y coordinacion en esta cuestion.  Era necesaria la estrecha colaboracion de
las autoridades nacionaes tanto de los Estados de abanderamiento como de los paises donde se
lleva a cabo d reciclge, as como la de organizaciones internacionaes tdes como la OIT, d
Convenio de Basilea, la UE, ICS y Greenpeace. La OMI y sus Estados Miembros deberian
fomentar iniciativas destinadas a la autorregulacion en @ sector. Los Paises Bgos manifestaron
también que acogian con suma satisfaccion las iniciativas dd sector hastael momento.

7.14 Los Paises Bgos propuseron € establecimiento de un Grupo de trabgjo para abordar la

cuestién dd reciclge de buques, y estudiar la poshilidad de poner en préctica las dguientes
medidas:
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A corto plazo:

.1  daboracion de directrices técnicas y codigos de conducta para los propietarios de
buques'y, quizés, paralos Estados de abanderamiento;

2  adgencia para la daboracion de un programa de tecnologia dd reciclge de buques,
destinado a megorar las condiciones de las ingtaaciones de reciclge en los paises
que actuamente se dedican a esa actividad. Este programa se esté elaborando en €
marco del Convenio de Basiles;

.3 recopilacion de datos y cifras sobre € reciclge de buques.

A largo plazo:

4 implantacion de medidas preventivas mediante @ desarrollo de nuevas técnicas de
construccion y la utilizacion materides que no perjudiquen € medio ambiente; y

5 desarrollo de instrumentos financieros destinados a reciclge de buques, en caso
de que se decida emprender estavia.

7.15 El Comité decidio reestablecer € Grupo de trabgjo por correspondencia sobre € reciclge
de buques, con Bangladesh como pais coordinador?con objeto de que prepare un documento que
seria examinado en profundidad por un grupo de trabgo durante su proximo periodo de sesiones
y estuvo de acuerdo con su mandato, que figuraen € anexo 12.

7.16 Los Paises Bgos informaron también d Comité acerca de la Segunda cumbre mundia
sobre € reciclge de buques que se celebrara en Rotterdam, e 25 de junio del presente afio.

Declaraciones de la Secretaria del Convenio de Basilea

7.17 Hl representante del Convenio de Badlea acogid con beneplécito € informe del Grupo de
trabgjo por correspondencia sobre € reciclge de buquesy puso de relieve los puntos siguientes.

A e examen dd informe dd Grupo de trabgo por correspondencia para €
CPMM 46, resultaba oportuno y crucid teniendo en cuenta los progresos
reslizados en & marco del Convenio de Badlleg;

2 en la préxima reunion dd Grupo de trabgjo técnico, que se ceebrara en Ginebra
del 18 d 20 de junio de2001, se estudiara un anteproyecto de texto de las
Directrices técnicas sobre @ desguace de bugues ambientamente raciond;

? Sr. Moin Ahmed
Representante de Bangladesh ante la OM| y encargado de cuestiones navieras
2 Abbey Road
Barking
Essex 1G11 7AX
Reino Unido
Td: 0208507 8300
Facsimil: 020 8594 0234
Telex: 8811818
Correo €l ectrénico: moin@bscuk.fsnet.co.uk
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3 la complgidad de este asunto requiere la intervencion de varias partes interesadas
y a ta respecto la secretaria de Convenio de Baslea manifieta su satisfaccion
por la fructifera colaboracion entre la OMI y la OIT, asi como con € sector
naviero y las organizaciones no gubernamentaes relacionadas con € medio
ambiente; y

4 COMO Nnuevo paso, en 2002, la Conferencia de las Partes en & Convenio de Baslea
examinara la labor redlizada por € Grupo de trabgo técnico y tomara decisones
sobre nuevas medidas. También se abordardn las cuestiones juridicas
relacionadas con €& desguace de buques. Es evidente que en este proceso
resultaran esencides laexperienciay autoridad de la OMI.

Declaracién dela OIT

7.18 El representante de la OIT, tras paticipar en la labor dd Grupo de trabgo por
correspondencia, agradecié la oportunidad de informar a Comité sobre las sSiguientes cuestiones:

- la OIT ha decidido abordar sn demora la esfera del reciclge de buques y se
beneficiara de lalabor llevada a cabo por laOMI y & Convenio de Basilea;

- la OIT eda organizando seminarios y misones de invedigacion en Chittagong
(Bangladesh) y en & Estado de Gadanni (Pakistan);

- el Convenio de Baslleay € presdente dd Grupo de trabgo por correspondencia
de la OMI, han participado en actividades conjuntas, respecto de las cuales la OIT
expresd su satisfaccion; y

- la funcion de la OIT es mgorar las condiciones de trabgo del personad que
interviene en & proceso de reciclge de buques, asi como la productividad de los
empresarios.

7.19 E Comité estuvo de acuerdo en que la Secretaria de la OMI continlle manteniendo su
enlace y didogo con las secretarias de la OIT y del Convenio de Basilea. El presidente puso de
relieve que ademés de ser importante que dichas Secretarias mantengan conexiones entre dlas,
también resulta esencid que los delegados d CPMM establezcan contactos con los colegas de
sus paises de origen que asisten a las reuniones de la OIT y del Convenio de Basilea relacionadas
con € reciclge de buques, para asi garantizar que los Gobiernos Miembros tienen un enfoque
armonioso a respecto, puesto que no puede esperarse que las secretarias resudvan @ problema
de qué organizacion deberia asumir la direccién de este asunto.

8 INTERPRETACION Y ENMIENDAS DEL MARPOL 73/78 Y DE LOS CODIGOS
CONEXOS

Informacion sobre las instalaciones portuarias de recepcion de desechos con arreglo al
Anexo IV

81 El Comité recordd que en su44® periodo de sesiones habia aprobado € texto del
Anexo IV revisado dd MARPOL y habia pedido a la Secretaria que eaborara un proyecto de
circular MEPC con la informacion enviada a la Organizacion por los Estados Contratantes del
Anexo IV dd MARPOL, acerca de las normas aplicables a la descarga de aguas sucias en aguas
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sometidas a su jurisdiccion y sobre la disponibilidad de ingtalaciones de recepcion en sus puertos,
para someterlaala consderacion de CPMM 46 (MEPC 44/20, parrafo 12.40 y anexo 10).

8.2 En respuesta a las ingtrucciones de CPMM 44, la Secretaria elabord un proyecto de
circular MEPC (MEPC 46/8, anexo). El presdente puso de relieve que las enmiendas efectuadas
durante e CPMM 44 respondian a la preocupacion de los paises que no habian adherido a
Anexo IV revisado ded MARPOL, afin de ayudarlosy facilitar su entrada en vigor.

8.3 El Comité acordd suprimir la frase "antes dd 1 de octubre de 2001" del parafo 4 de
proyecto de circular MEPC que figura en d anexo de documento MEPC 46/8 e incluir una
peticion dirigida a los Estados que posteriormente decidan imponer prescripciones mas edtrictas,
o habilitar ingtalaciones de recepcion, para que notifiquen a la OMI a ta respecto y mantengan
actudizada lainformacion.

84  El Comité gorobd d proyecto de circular y pidié a la Secretaria que lo publicara lo antes
posble con la sgnatura MEPC/Circ.380. La informacidn recopilada mediante dicha circular
deberd presentarse para su examen en futuros periodos de sesiones, con objeto de facilitar la
implantacion de Anexo 1V revisado dd MARPOL unavez que dicho Anexo entre en vigor.

Interpretacion del término "averia' a los efectos de las disposiciones sobre descargas del
MARPOL

85 El Comité tomd nota de que en € documento MEPC 46/8/1 y en la subsecuente
modificacion, Audrdia proponia la adopcion de una interpretacion unificada de  término
"averid' con objeto de adlarar la cldusula de exencion "... averias sufridas por un buque o sus
equipos’ quefiguraenlareglall b) dd Anexo | y enlaregla6 b) dd Anexo Il ded MARPOL.

8.6 A juicio de Audrdia, la interpretacion resulta necesaria dado que ni en las reglas ni en las
interpretaciones  unificadas figura la definicién dd término "averid', 1o que hizo que en un caso
presentado ante un tribunal australiano se aceptara @ argumento de la defensa de que la descarga
de hidrocarburos procedentes de un buque, debida a una ruptura de la manguera hidraulica
conectada a la gria de abordo, era resultado de una "averid' y que dicho término incluia €
"desgaste normd" de equipo, por lo que, la descarga no contravenia lo prescrito en d
MARPOL 73/78.

8.7 Audrdia se mostrdé preocupada por cuanto ese precedente se opone a los objetivos del
MARPOL 73/78 y porque, en su opinion, € término "averid’ no deberia incluir los derrames o
fugas de hidrocarburos resultantes de defectos que se han producido graduamente y que son
evitables, sno que deberia limitarse edrictamente a los derrames causados por dafios de
naturadeza repentina 0 violenta, normamente asociados con los sniestros maritimos o0 incidentes
andogos. A edte respecto, Audrdia propuso que @ termino "averid' que figura en la regla 11 del
Anexol y en la regla6 dd Anexo Il se interprete en d sentido de que no incluye € deterioro
ocasonado por la fdta de mantenimiento o debido a defectos que se producen durante €
funcionamiento normal del bugue o de su equipo.

8.8  El Comité tomo6 nota de las opiniones expuestas por varias delegaciones en goyo de la
propuesta de Ausrdia indicada en € parafo 8.7 supra. No obgtante, adgunas de elas no
esuvieron de acuerdo con la propuesta de interpretar @ término "averid’. En opinion de edtas
ddegaciones, d Convenio MARPOL brinda las sdvaguardias adecuadas para que un tribuna
competente interprete la expresion "averid'.
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8.9 La mayoria de las delegaciones que hicieron uso de la palabra estuvieron de acuerdo en
gue la interpretacion propuesta por Audtralia es oportuna pero, debido a falta de consenso sobre
e tema, no se pudo convenir una interpretacion unificada

Retirada de una declaracion dereserva en virtud del Anexo 1V dd MARPOL

8.10 ElI Comité recordd que en su44°periodo de sesiones habia agprobado d texto de
Anexo IV revisado del MARPOL con objeto de que se adoptara una vez que dicho Anexo entre
en vigor (MEPC 44/20, parrafo 12.40.1 y anexo 10). En ese momento la delegacion de Alemania
reservo su postura a respecto (MEPC 44/20, parrafo 12.41).

8.11 El Comité tomd nota de que € documento MEPC 46/INF.46 contenia una comunicacion
de la Embgada de la Republica Federd de Alemania en Londres, fechada € 8 de diciembre
de 2000, en la que se informaba de que Alemania reservaba su postura sobre € Anexo IV
revisado con ocasion del 44° periodo de sesiones dd CPMM debido a las normas juridicas
nacionales vigentes en ese momento. Desde entonces, se habian adoptado medidas legidativas
en € maco naciond, y Alemania retiraba su reserva lo que le permitia aceptar la verson
revisadadel Anexo IV dd MARPOL.

9 INSUFICIENCIA DE LASINSTALACIONES DE RECEPCION

9.1 El Comité volvié a confirmar que éste era un punto importante de su orden de dia, que
brindaria la oportunidad de que se presenten propuestas para mgorar las ingalaciones de

recepcion.

9.2  El Comité recordd que, en su 44° periodo de sesiones, habia adoptado las Directrices para
garantizar que las ingtdaciones y servicios portuarios de recepcion de desechos sean adecuados,
incluidas en la resolucion MEPC.83(44) y que aparecieron en 2000 como publicacion de la
OMI, con d agpoyo econdmico de INTERTANKO. ElI Comité también recordd que las
Directrices incdluyen un anexo titulado "Revison dd formulario refundido para notificar
Supuestas deficiencias de las instalaciones de recepcion”.

9.3 El Comité reterd su agradecimiento a INTERTANKO por haber contribuido a sufragar
los costes de impresidn de las Directrices.

94  Seinformé a Comité de que, conforme a lo indicado en d documento FSI 9/8 sobre
Informes obligatorios en virtud dd MARPOL 73/78, correspondientes a 1999, Unicamente un
Egstado de abanderamiento habia informado sobre instaaciones de recepcion deficientes.  Por 1o
tanto, d Comité recordd que los Estados de abanderamiento tienen la obligacion de notificar g
hay inddaciones de recepcidon deficientes y que los Estados portuarios deben proporcionar
informacion sobre las ingtaaciones de recepcion exisentes en sus puertos, incluidos los cambios
0 megoras en dichas ingtaaciones.

95 El Comité agradecio a Dinamarca por los datos facilitados (MEPC 46/INF.20) en relacion
con un ssema de informacion regiona basado en la Internet sobre las ingtaaciones de recepcion
en la zona ded Ma Bdtico para los desechos indicados en los Anexosl,Il, IV y V dd
MARPOL 73/78y pidi6 informes sobre la Situacion a medida que se desarrolle € sstema

9.6 El Comité agradeci6 d Gobierno de Dinamarca por su presentacion dd sistema de
informacion basado en la Internet.
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9.7 Al ddiberarse sobre la notificacion acerca de las ingaaciones de recepcion, una
delegacion sefidd que era posible que hubiera dgun problema para implantar las Directrices, y a
élo podria deberse € hecho de que no se hubiera recibido cas ninglin informe, y sugirié que s
pida a Subcomité FS que andice dichas Directricess El Comité tomé nota de que las
Directrices se habian publicado recientemente y considerd que tal examen seria prematuro.

10 PREVENCION DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA OCASIONADA
POR LOSBUQUES

10.1 El Comité acordd examinar las siguientes cuestiones en relacion con este punto:
A e informe de la Secretaria sobre la marcha de |as actividades (MEPC 46/10);

2 las emisones de gases de efecto invernadero procedentes de los buques
(MEPC 46/10/1, MEPC 46/INF.9 y MEPC 46/INF.33); y

3 otras cuestiones (MEPC 46/INF.29).
Informe dela Secretaria sobre la marcha de las actividades

10.2 El Comité examind d informe sobre la marcha de las actividades complementarias
preparado por la Secretaria, que figura en & documento MEPC 46/10, y observo que continuaba
la cooperacion entre las Secretarias de la OMI y de la CMNUCC y que las cuestiones
relacionadas con las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de los buques,
incluida la adgnacion interneciona de emisones de fudoll para combudible, podran ser
examinadas por @ Organo Subsidiario de Asesoramiento Cientifico y Tecnoldgico (SBSTA) en
su 14° reunién, que se celebrard en julio de este afio.

10.3 E Comité tomdé nota de las opiniones manifestadas por € BLG6 acerca de las
conclusones dd Estudio de la OMI sobre las emisones de gases de efecto invernadero
procedentes de los buques y acordd tener en cuenta estas opiniones para la elaoracion de los
principios generales de la OMI sobre las emisiones de gases de efecto invernadero.

104 El Comité tomd nota de los progresos redizados por € DE 44 sobre las cuestiones
relacionadas con la eaboracion de las directrices relativas a los digpostivos para la vigilancia y
e regigro de las emisones de NOx a bordo, las directrices para d muestreo dd fudoil de
combustion entregado para su uso a bordo de los buques y de los resultados de la revision llevada
a cabo por @ Subcomité de la resolucion MEPC.74(44) sobre la Especificacion normalizada para
los incineradores de a bordo, y convino en examinar exhaudivamente estas cuestiones en su
préximo periodo de sesiones.

Emisiones de gases de efecto inver nader o procedentes de los buques
10.5 El Comité agradecio la informacion facilitada por la Secretaria de la CMNUCC durante
una presentacion verba a la hora dd dmuerzo de martes 24 de abril de 2001 y tomo nota de las

siguientes reuniones, que se calebraran proximamente:

A la reunion COPG6/Il tendra lugar del16 d 27 de julio de2001 en Bonn
(Alemania); y

2 la 142 reunion del SBSTA tendralugar conjuntamente con lareunion COP 6/11.
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10.6 El Comité examind la propuesta de Noruega (MEPC 46/10/1 y MEPC 46/INF.9) relativa
a las ventgas de eaborar una norma sobre las emisones de gases de efecto invernadero
procedentes de los buques, como medio de facilitar la implantacion de las prescripciones del
Protocolo de Kyoto destinadas a limitar o reducir las emisiones de gases de efecto invernadero
procedentes de |os buques.

10.7 La ddegacion dd Reino Unido reafirmd su compromiso con € Protocolo de Kyoto y
refrendd € objetivo de que entre en vigor antes de2002. Asmismo, opind que existe un claro
consenso internaciona con respecto a la necesdad de adoptar medidas de acance mundid para
abordar la cuedtion dd cambio climéico y que a la OMI le incumbe la responsabilidad de
determinar una edrategia destinada a reducir las emisones de gases de efecto invernadero
procedentes de los buques, ademas de que la Organizacidon deberia proceder a la el@boracion de
dicha estrategiasin dilacion.

10.8 H Reino Unido gpoyo la opinion de Noruega y sefid6 que es importante que € Comité
fije una edrategia raiva a las emisones de gases de efecto invernadero a tiempo para la
vigesma segunda Asamblea en2003 y antes de que se lleven a cabo las negociaciones
correspondientes a segundo periodo de compromiso de Kyoto, que dardn comienzo en2005.
También apunté que este objetivo deberia recogerse en € proyecto de resolucion de la Asamblea
sobre @ programa de trabgo a largo plazo de Comité, que figura en @ anexo dd documento
MEPC 46/20/1.

109 La ddegacion de Espafia reiterd6 su compromiso de lograr, en la medida de lo poshble, €
objetivo dd Protocolo de Kyoto de reducir las emisones de gases de efecto invernadero
procedentes de |os buques.

10.10 En opinion dd Reino Unido y de Noruega, en vez de limitar los debates a cuestiones
técnicas también se deberian tener en cuenta las medidas operacionales y de mercado que la OMI
deberia facilitar. A fin de dcanzar este objetivo, se propuso la conditucion de un grupo de
trabajo en e 47° periodo de sesones dd Comité.

10.11 La delegacion dd Jgpdn manifetdé su acuerdo con la opinion de Reino Unido y de
Noruega y propuso que € informe sobre € actua periodo de sesiones se remita a la Secretaria de
laCMNUCC.

10.12 Otras delegaciones también agpoyaron la propuesta de Noruega y las opiniones
manifestadas por @ Reino Unido y sefidaron que @ Grupo de trabgo propuesto deberia examinar
todos los tipos de emisones de gases de efecto invernadero contemplados en @ Protocolo
de Kyoto.

10.13 Tras € petinente debate, € Comité convino en condituir un grupo de trabgo en
su 47° periodo de sesiones, con € sguiente mandato:

A evaduar las propuestas de la reduccion de las emisiones de gases de efecto
invernadero que figuran en € Estudio de la OMI sobre las emisones de gases de
efecto invernadero procedentes de |los buques,

2 comparar y evauar lainformacién y las propuestas presentadas por los Miembros,

3 indicar los subcomités competentes con miras a su participacion;
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4 elaborar un plan de trabgjo; y

5 preparar la documentacion necesaria para su examen a efectos de la eaboracion
de una estrategia de la OMI para la reduccion de los gases de efecto invernadero.

10.14 El Comité pidié a los Miembros que presentaran propuestas escritas para facilitar la labor
del Grupo detrabgjo.

10.15 El Comité agradecio € ofrecimiento de INTERTANKO de presentar en su proximo
periodo de sesiones las conclusones de un estudio sobre las emisones de componentes organicos
volétiles (COV) procedentes de |los petroleros.

10.16 El Comité tomo6 nota de la informacion fecilitada por € Japdn (MEPC 46/INF.33) sobre
una edimacion preiminar de la emiSon de gases de efecto invernadero digintos dd CO;,
redizada por la Ships & Oceans Foundation de ese pais.

Otras cuestiones

10.17 El Comité tomd nota de la informecion facilitada por la Internaciond Amigos de la Tierra
(MEPC 46/INF.29) sobre las conclusones de un estudio a escada naciona redizado por €
Minigerio dd Medio Ambiente de los Paises Bgjos sobre las pérdidas de sustancias que agotan la
capa de ozono de los sstemas de refrigeracion de los buques pesqueros y mercantes, e invitd a
los Miembros a que le informen debidamente acerca de las conclusiones de estudios nacionaes
gmilares

10.18 El Comité tomo6 nota de que € préximo afio (2002) se cumple @ 5° aniversario de la
adopcion del Protocolo de1997 y recordd que la Conferencia MARPOL también adopto la
resolucion1 acerca del "Examen dd Protocolo de 1997" en la que, entre otras cosas, se pide d
Comité que, s d 31 de diciembre de 2002 no se han reunido las condiciones para la entrada en
vigor del Protocolo de 1997, empiece a examinar con carécter de urgencia los obstaculos para la
entrada en vigor del Protocolo y las medidas necesarias para superarlos.

10.19 El Comité convino en ingtar a los Miembros a que adopten las medidas necesarias para la
implantacion del Protocolo de 1997 y a que informen a Secretario General sobre los progresos
redlizados en aras de su implantacion, a fin de facilitar la labor preparatoria de un examen que e
llevariaa cabo en 2003, en caso de ser necesario.

10.20 El Comité tomé nota de la informacion facilitada por los Paises Bgos sobre la
imposibilidad de cumplir con @ plazo para b presentacion de los resultados de la aplicacion de la
resolucion MEPC.82(43), Directrices para la vigilancia del contenido medio de azufre a escada
mundia dd fueloil resdud suministrado para uso a bordo de los buques, para2000. El informe
anuad correspondiente a este afio se presentara ad Comité en su47° periodo de sesiones, junto con
e informe anud de2001, sempre que los Paises Bgos reciban los informes dd proveedor de
svicios de muestreo y andids a tiempo para cumplir con € plazo de presentacion de
documentos en € préximo periodo de sesiones ddd Comité.
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11 INFORMES DE LOS SUBCOMITES

Resultadosdel BLG 6

11.1 El Comité tomé nota de que € 6° periodo de sesiones del Subcomité de Transporte de
Liquidos y Gases a Grand se habia celebrado del 5 d 9 de febrero de 2001, de que su informe se
habia distribuido con la dgnatura BLG 6/16, y de que en @ documento MEPC 46/11 se
informaba sobre |as cuestiones de interés parael Comité.

11.2 Basindose en eteinforme, d Comité&

1

.10

tomd nota de los avances respecto de las cuestiones relacionadas con € método
probabilista parad andlisis del escape de hidrocarburos (parrafos 4.6 a 4.16);

tomd nota de los avances respecto de la revison dd Anexo | dd MARPOL 73/78
(pérrafos 5.7 a 5.46);

tomd nota de los avances respecto de la revison del Anexo 1l ded MARPOL 73/78
(pérrafos 6.5 a6.20);

tomd nota de los avances respecto de la megora de los criterios aplicados para
asgnar las prescripciones de transporte de los productos regidos por d Codigo
ClQ (parrafos 7.3 a7.12);

gprobd la recomendacion del Subcomité de que la OMI participe en las reuniones
dd Subcomité de las Naciones Unidas sobre € Sistema mundid armonizado
(parrafo 7.12.9);

tomé nota de los avances respecto dd adcance de la agplicacion dd
MARPOL 73/78 alas IFPAD y UFA (parrafos 9.6 a9.8);

tomd nota de los avances respecto de la posible aplicacion del método de marcado
de hidrocarburos con DNA como medio paa determinar € origen de la
contaminacién por hidrocarburos (parrafos 11.2 a 11.9);

s=fido que, bgo d punto 10 dd orden del dia, ya habia examinado las opiniones
del Subcomité en relacion con d Egtudio de la OMI sobre la emison por los
bugues de gases de efecto invernadero, d fijar las orientaciones generdes de la
OMI respecto de las emisones de gases de efecto invernadero, antes de informar a
la Convencibn maco de las Naciones Unides sobre @ cambio dimético
(parrafo 12.8);

tomo6 nota de los resultados del examen llevado a cabo por € Subcomité, como
consecuencia del suceso dd Erika, respecto de cuestiones relativas a la seguridad
(parafos2.2a2.4y 13.2a13.3);

aprobd, a reserva de que la refrende € CSM, la propuesta de programa de trabajo
revissdo y € orden del dia provisona correspondientes d BLG 7 (parafo 13.15y
anexo 6);?

? Este punto se examind bajo el punto 20 del orden del dia. Véase el parrafo 20.17 del presenteinforme.
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11 agprobo, areserva de que € CSM esté de acuerdo con esta decision, la celebracion
en 2002 de una reunién interperiodos del Grupo de trabgjo ESPH (parrafos 7.12.8
y 13.10); y

12 gprobo d informe en generd.
Resultadosdel FSI 9

11.3 El Comité tomo nota de que & 9 periodo de sesiones del Subcomité de Implantacidn por
el Estado de Abanderamiento se celebrd dd 19 a 23 de enero de 2001, y de que su informe se
digribuyé bgo la sgnatura FSI 9/19, en tanto que las cuestiones de interés para @ Comité se
reefiaron en € documento MEPC 46/11/1, que fue reemplazado por € documento
MEPC 46/11/1/Rev.1.

114 Basdndose en eteinforme, € Comité

A gorobd € proyecto de circuar MSC/MEPC reativa a la Comunicacion de
informacion sobre la autorizacion concedida a organizaciones reconocidas, con las
modificaciones del texto propuestas por la Secretaria;

2 gprobd d proyecto de resolucion de la Asamblea sobre Autoevaluacion revisada
de la actuacion de los Edtados de abanderamiento, con d fin de remitirlo a la
vigésma segunda Asamblea para su adopcion;

3 tomé nota de la opinion de la Oficina Juridica sobre las repercusiones de las
recomendaciones dd parafo 15 del informe del Cursllo para las Secretarias de
los Memorandos de entendimiento sobre supervison por € Estado rector del
puerto y directores de centros de informacidn, a saber, que los Memorandos de
entendimiento sobre supervison por @ Estado rector del puerto consideren la
posihilidad de ingpeccionar los buques cuyas dimensiones sean inferiores a las de
los buques regidos por 1os convenios e incluyan los resultados en su base de datos,

4 refrendd la opinion del Subcomité en relacion con los resultados del cursillo de la
OMI mencionado en € parafo 3 anterior;

5 aprobd e proyecto de resolucion de la Asamblea sobre las Directrices revisadas
para la implantacion del Codigo IGS por las Adminisiraciones, a reserva de que €
CSM adopte una decisén sobre la conveniencia de conservar € texto entre
corchetes, con d fin de remitilo a la vigéesma segunda Asamblea para su
adopcion;

.6 gprobd e proyecto de circular MSC/MEPC sobre Medidas para mejorar los
procedimientos de superviséon por € Estado rector del puerto (parafo 7.25 y
anexo 6);

T aprobo e proyecto de circular MSC/MEPC sobre e Refrendo de certificados con
lafecha de ultimacion del reconocimiento en € que se basan;
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8 tomé nota de los resultados de las ddiberaciones dd Subcomité sobre la pesca
ilicitay no regulada y no declarada, y consderdé la adopcion de las medidas
pertinentes,

9 tom6 nota de la opinion dd Subcomité con respecto a las medidas para diminar
los petroleros deficientes,

10  gprob0 €@ proyecto de programa de trabgo revisado y €& orden de dia
correspondientes a FSl 10 (parrafos 16.5y 16.6 y anexo 12);

11  tomo nota de la preocupacion del Subcomité sobre € hecho de que € 75% de las
Pates en d MARPOL no han cumplido la obligacidn, de presentar sus informes
obligatorios en virtud del Convenio;

12 refrendd las ingrucciones formuladas a la Secretaria para que prepare
informacion, preferiblemente en forma de tablas, enumerando las Partes que han
presentado sus informes obligatorios en virtud dd MARPOL 73/78 durante los
Ultimos cinco afosy las Partes que no |o han hecho; y

13 refrendd la decison de Subcomité respecto de la introduccion dd SARC en €
Anexo VI dd MARPOL sobre prevencion de la contaminacion atmosférica.

115 La ddegacion de Alemania formulé una declaracion que figura en d informe del FSl 9,
relativa d proyecto de resolucion de la Asamblea sobre la autoevauacion de la actuacion del
Estado de abanderamiento, que se recoge en € anexo 13 del presenteinforme.

Cuestiones ur gentes derivadas del Subcomité DE

11.6 E Comité decidid posponer su examen de las cuestiones resultantes del Subcomité DE
tras sefidar Chipre que, debido a la proximidad entre d DE44 y e CPMM 46, no habia tenido
tiempo suficiente para examinar d informe ded DE 44. Como € CPMM 47 se reunira en marzo
de 2002, eso le permitira d Comité examinar las cuedtiones dd Subcomité DE antes de su
proxima reunion.

12 LABOR DE OTROS ORGANOS
Resultados del 85° periodo de sesiones del Consgjo

12.1 El Comité tomd nota de que € Consgo habia celebrado su 85° periodo de sesiones del 13
a 17 de noviembre de 2000, y de que se habia publicado un resumen de sus decisiones bgo la
sgnatura C 85/D, en tanto que las cuestiones de interés para este Comité se didtribuyeron con la
signatura MEPC 46/12.

12.2 E Comité tomd nota de que, segin se le habia pedido, € Consgo tomo6 nota de las
cuestiones que le habia remitido en su 45° periodo de sesones y aprobd la celebracion de la
reunion dd Grupo de trabgo interperiodos sobre d plan de evauacion del estado del buque.
Ademas, d Consgo pidi6 d CPMM que examinara la poshilidad de fijar una estrategia
ambiental para su integracion con la edtrategia sobre seguridad de la Organizacion, teniendo en
cuenta:
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A las novedades en d ambito de las Naciones Unidas, incluidss las medidas
complementarias de la CNUMAD;

2 las actividades redizadas en d marco de la Comisén de las Naciones Unidas
sobre € Desarrollo Sogtenible; y

3 las actividades redizadas en d marco de la Convencion Marco de las Naciones
Unidas sobre € Cambio Climético (CMNUCC).

12.3 Al examinar edta cuestion, Chipre sefid6 que las edrategias de la OMI en cuanto a la
seguridad y € medio ambiente eran complementarias y diferian sdlo en cuanto a determinados
detalles.

12.4 Tras tomar nota de esta cuestion, ¢ Comité acordd examinarla més detenidamente bgo d
punto 20 del orden del dia.

125 El Comité sefidd que € Consgo habia aprobado € informe del 28° periodo de sesiones
de Comité de Fecilitacion (FAL), tomando nota de los progresos conseguidos con respecto a la
armonizacion de los certificados de los buques, y refrendado € establecimiento de un Grupo de
trabgjo por correspondencia sobre esta cuestion.

12.6 El Comité también tomo nota de que € Consgo habia abordado otras cuestiones, relativas
a la coordinacion dentro del sstema de las Naciones Unidas y d monumento a la gente de mar,
Seguin seindica en @ documento MEPC 46/12.

Resultados del 82° periodo de sesiones del Comité Juridico

12.7 El Comité tom6 nota de que € Comité Juridico habia ceebrado su 82° periodo de
sesiones dd 16 d 20 de octubre de 2000, y de que se habia publicado su informe bgo la
sgnatura LEG 82/12, en tanto que las cuetiones de interés para € Comité se distribuyeron con
lasignatura MEPC 46/12/1.

128 E Comité tomé nota de que d Comité Jduridico habia decidido posponer su
recomendacion a Consgo de que se convocara una Conferencia Diplomética sobre € Proyecto
de convenio sobre remocion de restos de naufragio hasta 2004-2005, con € fin de que hubiera
tiempo para eaborar un proyecto de tratado. Asmismo, @ Comité Juridico decidid recomendar
a Consgo que se atribuyera caracter consultivo ala Asociacion Mundia delos GPL (WLPGA).

Resultados del 28° periodo de sesiones del Comité de Facilitacién

129 E Comité tom6 nota de que de que € Comité de Facilitacion habia celebrado su 28°
periodo de sesiones del 30 de octubre a 3 de noviembre de 2000, y de que se habia publicado su
informe bgo la sgnatura FAL 28/19, en tanto que las cuestiones de importancia para este Comité
se distribuyeron con lasignatura MEPC 46/12/2.

12.10 Basdndose en eteinforme, d Comité&

A examino la opinidn y las medidas adoptadas por € Comité de Fecilitacion en
relacion con la armonizacion de los certificados de los buques,
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tomd nota, a este respecto, del documento MEPC 46/12/5 que se habia publicado
a peticion del coordinador del Grupo de trabgo por correspondencia.  En este
documento se informdé sobre los progresos redizados por € Grupo de trabagjo por
correspondencia e incluyd un gemplo de cetificado armonizado para que lo
examined Comité

tom6 nota de que, S bien se habia encargado a Grupo de trabgo por
correspondencia la creacion de un Unico certificado armonizado para € buque, se
proponia una solucion de transaccion basada en cuaro cetificados.  En
consecuencia, e le pedia d Comité que facilitara orientaciones d Grupo sobre s
consideraba adecuado seguir adelante con € criterio de transaccion o S todavia
era necesario eaborar un solo documento, titulado Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion;

tras examinar eta cuestion, refrendd & enfoque dd Grupo de trabgo por
correspondencia de elaborar cuatro certificados, e instd a los Gobiernos Miembros
y a las organizaciones internecionales a que participen en la labor dd Grupo de
trabajo por correspondencia;

estuvo de acuerdo con la opinién y las medidas adoptadas por € Comité de
Facilitacion sobre la cuestion de la asstencia con remolcadores y en mantener €
punto correspondiente en € programa de trabajo del Grupo de trabgjo SHI;

tom6 nota de la opinion y las medidas adoptadas por € Comité de Facilitacion
sobre la eaboracion de directrices para la formacion del persond  maritimo
portuario; y

tomd nota de que esta cuestion también habia sdo examinada por € CSM, € cud
habia acordado que, en vez de eaborar directrices, € Grupo de trabgo SPI
deberia:

A indicar las eferas en las que es necesario impartir formacion a persond
portuario;

2 judtificar pormenorizadamente la necesidad de tal tipo de trabgjo; y

3 indicar qué oOrganos de la OMI o0 qué organizaciones internacionaes
podrian contribuir a elaborar tales directrices.

En consecuencia, € Comité refrendo las opiniones del CSM; y

acordd examinar los temas ambientdes del programa de trabgo de Grupo de
trabgjo SPI bgjo  punto 20 ddl orden dd dia

73° periodo de sesiones del CSM

12.11 El Comité tom6 nota de que & Comité de Seguridad Maritima habia ceebrado
su 73° periodo de sesiones dd 27 de noviembre d 6 de diciembre de 2000 y de que su informe se
habia publicado bgo las signaturas MSC 73/21, Add.l, Add.2 y Add.3, en tanto que las
cuestiones de importancia para ete Comité se distribuyeron con la signatura MEPC 46/12/3,
parte de las cuales ya se habia abordado bajo este punto del orden del dia
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12.12 En consecuencia, € Comité tomd nota de la informacion facilitada en dicho documento,
incluido € informe de Grupo de trabgo sobre la seguridad de los petroleros y cuestiones
ambientales, S bien tratd las cuestiones Sguientes, que requerian un examen especifico:

i Armonizacion de las referencias a los instrumentos de la OMI - d Comité
tom6 nota de que d CSM habia agprobado € proyecto de resolucion de la
Asamblea sobre la Armonizacion de las referencias a los insrumentos de la OMI
(MSC 73/21, anexo 32) para su envio a la vigésma segunda Asamblea con miras
asu adopcidn, areservade que lo refrenden e CPMM y los Comités LEG y FAL.

1.1  Por condguiente, € Comité refrendd la aprobacion del proyecto de circular
MSC/MEPC por el CSM.

2 I nspecciones multiples - € Comité tomé nota de que e CSM habia aprobado, a
reserva de igua decison ded CPMM, d anteproyecto de circular MSC/MEPC
sobre los efectos postivos de Cédigo IGS y su funcion como indicador de la
seguridad operaciond y la proteccion del medio ambiente.

2.1  En consecuencia, é Comité refrendd la aprobacion de este proyecto de resolucion
MSC/MEPC por el CSM.

Resultados del 49° periodo de sesiones del Comité de Cooperacién Técnica

12.13 El Comité tom6 nota de que & Comité de Cooperacion Técnica habia celebrado
su 49 periodo de sesiones del 15 ad 16 de noviembre de 2000 y de que su informe se habia
publicado bgo la signatura TC 49/11, en tanto que las cuestiones de importancia para € Comité
se digtribuyeron con lasignatura MEPC 46/12/4.

12.14 El Comité observé que no habia ninglin tema que requiriera su contribucion y tomé nota
del informe.

Informe sobre la Conferencia diplomatica para examinar un régimen internacional de
responsabilidad e indemnizacién de dafos debidos a contaminacién por los combustibles
liquidos de los buques

12.15 El Comité tomé nota del documento MEPC 46/12/6 en & que se informaba de los
resultados satisfactorios de la Conferencia diplomética para examinar un régimen internaciona
de responsabilidad e indemnizacion de dafios debidos a contaminacién por los combustibles
liquidos de los buques.

12.16 El Comité también tomo6 nota de que en d informe de la Conferencia se indicaba que €
Comité habia reconocido la necesdad de establecer un régimen de responsabilidad e
indemnizacién de dafios debidos a contaminacion por los combustibles liquidos de los buques.
Por condguiente, d Comité fdicitd tanto d Comité Juridico, que habia eaborado € proyecto de
Convenio como a quienes habian participado en la Conferencia contribuyendo asi a su éxito.
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Resolucion A/RES/55/7 de la Asamblea General de las Naciones Unidas sobre L os Océanos
y el Derecho del Mar

12.17 El Comité tomé nota de que € 30 de octubre de 2000 la Asamblea Generd de las
Naciones Unidas habia adoptado la Resolucion A/RES/55/7 sobre Los Océanos y € Derecho del
Mar, cuyo proyecto de texto seincluy6 en € anexo del documento MEPC 46/INF.7.

12.18 El representante de las Naciones Unidas infform6 d Comité de que, ademas de la
resolucion A/RES/55/7 de la Asamblea General, en su 55° periodo de sesiones habia adoptado,
bgo € punto del orden dd dia Los Océanos y e Derecho del Mar la resolucion A/RES/55/8,
sobre "Pesca de dtura en gran escaa con redes de enmdle y deriva, pesca no autorizada en zonas
Ujetas a jurisdiccion naciona y en la dta mar, capturas incidentaes y descartes en la pesca, y
otras cuestiones'.

12,19 Seinform6 ad Comité de que, en € parafo 16 de la parte dispostiva de dicha resolucion,
la Asamblea Generd ingta a la OMI y a otros organismos, organizaciones y Estados pertinentes a
gue sigan colaborando de manera congructiva con la FAO para luchar contra la pesca no
autorizada en zonas de jurisdiccion naciond y contra la pesca ilicita, no regulada y no declarada
endtamar.

12.20 Tambien se informo a Comité de que, en € parafo 20 de la pate dispostiva la
Asamblea Generd hace un llamamiento a la FAO, la OMI, las organizaciones de gestion de
pequerias a nive regiond y subregiond y a otras organizaciones intergubernamentades a que
hagan suya, con carécter prioritario, la cuestion de los desechos marinos por 1o que respecta a las
pesquerias y, cuando proceda, que fomenten una mayor coordinacion y ayuden a los Estados a
implantar los acuerdos internacionales pertinentes, incluido € Anexo V dd MARPOL 73/78 y
las Directrices para su implantacion. La Asamblea Generd examinara la implantacion de la
resolucion A/RES/55/8 en su57° periodo de sesiones, € afio proximo.

12.21 Al referirse d documento informativo MEPC 46/INF.7, € presidente de CSM invito d
Comité a tomar nota especidmente de lo indicado en los parafos 33, 34 y 35 en los que se
aborda la cuetion de la pirateria. Subray6 @ hecho de que en la resolucion se inda a los Estados
de las regiones afectadas a que adopten todas las medidas necesarias y adecuadas para evitar y
luchar contra los sucesos de pirateria, y pidié a los Estados que colaboren con la OMI remitiendo
informes sobre tales sucesos ala Organizacion.

13 FOMENTO DE LA IMPLANTACION Y EJECUCION DEL MARPOL 73/78 Y DE
LOSCODIGOS CONEXOS

Segunda reunion de la Comision coordinadora regional sobre la implantacion de
MARPOL 73/8 en la zona maritima dela ROPME

13.1 E Comité tomo nota ddl resumen de los resultados de la segunda reunién de la Comisién
coordinadora regional sobre la implantacion dd MARPOL 73/78 en la zona maitima de la
ROMPE, que se desarrall6 en Bahrein, en enero de2001. En e documento (MEPC 46/13) se
resefian los logros acanzados en la region desde la primera reunion, sobre lo cud se informd en
€l 45° periodo de sesones dd Comité. El Comité reconocié la importancia e interés de esos
avances y reiterd su apoyo por lo que respecta a la intencion de los peises de ratificar, implantar y
hacer cumplir las disposiciones dd MARPOL 73/78, incluida la provison de indaaciones de
recepcion.
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13.2 El Comité también tomd nota de que, con miras a lograr € objetivo de desgnar zona
epecid la zona de los Golfos, as como para que € Comité pueda dar cumplimiento a la
regla 10 7) b) iii) dd Anexol dd MARPOL 73/78 a partir de2002, los paises riberefios de la
zona maritima de la ROMPE debian, a més tardar en julio 2002, adherirse d Convenio, y cumplir
con sus disposiciones, entre dlas la de proveer ingaaciones de recepcion a través de una
licitacion dirigida d sector privado, asi como presentar informacion adecuada acerca dd estado
de las instaaciones de recepcion en la zona de los Golfos de modo que & Comité, en un proximo
periodo de sesiones, pueda formamente determinar la fecha a partir de la cud tendra efecto la
denominacién de zona especid, de conformidad con las reglas10 7) b) iii) dd Anexo | y54) b)
ddl Anexo V del MARPOL 73/78.

13.3 HE Comité tom6 nota aamismo de la intencion de Oman de proponer la ampliacion de
carécter de zona especid de la zona de los Golfos, tema que también se habia abordado en
relacion con € punto 6 del orden del dia.

13.4 Ladedegacion de lrdn también informd d Comité de que:
A el Gabinete irani habia dado su visto bueno alaratificacion ded MARPOL 73/78;
2 estaba en curso e proceso de ratificacion por € Parlamento;

3 tan pronto como € Palamento agpruebe su ratificacion, € Gobierno de Iran
ratificard e insrumento;

4 la fecha més probable para su ratificacion seriaafindes de 2001; y

5 en la actudidad, la Autoridad maritima de Irén tiene contrato con una compafiia
privada para proveer instalaciones de recepcion en los puertos de Iran, a fin de que
pueda entrar en vigencia d cadcter de zona epecid y de implantar las
disposiciones dd MARPOL 73/78, unavez que d mismo searatificado.

AnexoV del MARPOL y desechos del sector maritimo

13.5 El Comité tomd nota de la informacion facilitada por los Estados Unidos en € documento
MEPC 46/INF.8 con respecto a la Conferencia sobre restos de artes de pescay € medio ambiente
marino, que se desarrollé en Honolulu (Hawai) del 6 d 11 de agosto de 2000.

13.6 El Comité pidi6 a la Secretaria que pusiese en conocimiento de la FAO la celebracion de
eda Conferencia y d documento informativo pertinente, asi como los resultados de toda
deliberacion d respecto.

13.7 El Comité agradecié a los Estados Unidos por haberle sefidado esta cuestion e invito a
los Egstados Miembros a que revisen sus obligaciones td como se indica en las Directrices para la
implantacion dd AnexoV dd MARPOL 73/78, especidmente en los parafos2.2 y 224,y a
gue presenten nuevos documentos a respecto en periodos de sesiones futuros ded Comité, a fin
de poder evduar de manera continua laimplantacién del Anexo V.
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Revison de las Directrices para la implantacion del AnexoV del MARPOL y del Manual
sobr e gestion de desechos a bordo de los buques

13.8 El Comité recordd que en su45° periodo de sesiones habia decidido postergar € examen
de edtas cuestiones hasta € actuad periodo de sesones a fin de aguardar a que los Estado
Miembros presentasen mas documentos a respecto.

13.9 Seinformd d Comité de que 9 bien estas cuestiones han figurado en este punto del orden
dd dia desde su37° periodo de sesiones, todavia no se ha presentado ningin documento a
respecto.  Por tanto, € Comité decidié suprimir las de su orden del dia hasta  momento en que
se presenten documentos. Tales documentos se examinaran en relacion con este punto del orden
del dia

14 PREPARATIVOSPARA LA CONFERENCIA DE "RiO 10 ANOS DESPUES"

14.1 El Comité recordd que en1992 la CNUMAD habia adoptado € Programa2l. En ese
mismo afio la Asamblea Generd de las Naciones Unidas adopté la resolucion 47/191 en la que se
pedia a todos los organismos especidizados del Sstema, incluida la OMI, que fortaecieran y
adaptaran sus actividades con areglo d programa anteriormente mencionado.  En 1995, la
Asamblea de la OMI aprobd la resolucion A.832(19) sobre Actividades de seguimiento de la
Conferencia de las Naciones Unidas sobre € Medio Ambiente y € Desarrollo 1992, en la que
pedia d CPMM que, como punto de convergencia, mantuviera sometido a examen € aporte del
sector maritimo a la implantacion de las resoluciones de la CNUMAD. La labor de la OMI s
relaciona principadmente con los temas de gestion con miras a la prevencidn, reduccion y control
de la contaminacion del mar causada por € transporte maritimo y las actividades petroleras y
gaseras mar adentro.

14.2 El Comité recordara también que este punto se insertd en su orden dd dia a fin de que €
Comité debatiera sobre los preparativos, en su esfera de competencia, para la Conferencia
"Rio 10 afios después’ que se ceebrard en Suddfrica en junio de2002. EI Comité recordd
aamismo que en u42° periodo de sesiones habia examinado un proyecto de informe provisona
en € que se recogian los logros principaes de las actividades de seguimiento de la CNUMAD
(MEPC 42/12/2). En ese momento, las delegaciones que presentaron @ proyecto de informe a la
Comison sobre Desarrollo Sogtenible encomiaron la labor de la Secretaria y sugirieron la
introduccion de agunas meoras en € texto y la incorporacion de puntos en € proyecto. La
Secretaria dabord una serie de modificaciones basadas en las observaciones formuladas por las
delegaciones, que figuran en & documento MEPC 42/\WP.14.

14.3 Se recordd a Comité que, en su44° periodo de sesiones, habia acordado tener en cuenta
e capitulo 19 d examinar las cuestiones relacionadas con d capitulo 17 bgo € punto de su
orden dd dia "Actividades de seguimiento de la CNUMAD". El Comité también decidio que, en
u caracter de convergencia de la OMI para las actividades de seguimiento de la CNUMAD, en
los futuros informes a la CDS deberia proporcionar mayor informacién sobre las actividades de
laOMI relacionadas con la seguridad y € medio ambiente.

144 El Comité tom6é nota de la informacién sobre los preparaivos para la Conferencia
"Rio 10 afios después' que se celebrard en Sudafrica en septiembre de 2002 (MEPC 46/INF-.6).

145 Al presentarse @ documento MEPC 46/14, se sefidd que s bien d ambito principa de

responsabilidad de la OMI corresponde d capitulo 17 del Programa 21, algunos aspectos del
cgpitulo 19 (productos quimicos), 21 (transporte de desechos peligrosos), y22 (desechos
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radiactivos), también estaban relacionados con su labor. El trabgo de la OMI se reaciona
basicamente con todas las cuestiones de gestion destinadas a la prevencidn, reduccién y control
de la contaminacion dd mar (incluida la contaminacion de la amosfera y las cuestiones sobre €
cambio climético, los fondeaderos, € agua de lastre, d desguace de buques, las ingtadaciones
portuarias de recepcion de desechos, etc.) ocasionada por € transporte maritimo y las actividades
petroleras y gaseras mar adentro. También se sefid 6 que

A en su42° periodo de sesiones, @ Comité habia examinado un proyecto de informe
provisond, con la sgnatura MEPC 42/12/2, en d que se recogian los logros
principaes de la OMI en cuanto a las actividades de seguimiento de la CNUMAD.
El anexo dd documento MEPC 46/14 condituye un informe actudizado y
ampliado que se presentara ala conferencia"Rio 10 afios después’; y

2 en e proyecto de informe para la Comisién sobre d Desarrollo Sogtenible (CDS),
elaborado por la Secretaria, se proporciona informacion general sobre los logros
principales de la OMI desde la cdebracion de la CNUMAD, asi como sobre las
esferas en las que cabe un mayor progreso, incluidas las recomendaciones
formuladas por la Comigdén. S bien d informe se centra principdmente en la
labor ded CPMM desde1992, también deben sefidarse como eementos
importantes del mismo € avance directamente relacionado con la meora de la
seguridad en € mar, d desarrollo del derecho internaciond y la asstencia técnica
(es decir, topicos pertenecientes a los anbitos de competencia dedd CSM, d Comité
Juridico y  Comité de Cooperacion Técnica).

146 Se invitd d Comité a que examinara € proyecto de informe y, S fuera necesario, lo
revisara con objeto de que se gpruebe para presentarlo en  marco del proceso preparatorio de la
Conferencia"Rio - diez afios después’.

14.7 Durante los debates, las delegaciones que e refirieron d proyecto de informe expresaron
su agradecimiento a la Secretaria por la labor llevada a cabo. Se propusieron y se aceptaron
varias modificaciones sugtantivas y de redaccion. De conformidad con la peticion dd Comité, la
Secretaria elaboré varias enmiendas basadas en las observaciones de las delegaciones, que
figuran en & documento MEPC 46/WP.9.

14.8 Tras someter a debate d documento MEPC 46/WP.9, e Comité aprob6 en principio €
informe modificado, a reserva de que determinados capitulos, principdmente los que se refieren
a la seguridad maritima, la navegacion y la asstencia técnica sean objeto de enmiendas durante
los proximos periodo de sesones ded CSM y dd Comité de Cooperacion Teécnica.  Dichas
enmiendas figuranen d Anexo 7.

149 E Comité pidi6 a la Secretaria que eabore € informe definitivo teniendo en cuenta €
documento MEPC 46/WP.9, las posbles observaciones que formulen d CSM y & Comité de
Cooperacion Técnica, asi como los nuevos avances, y que presente € informe a la conferencia
"Rio - 10 afios después’ con tiempo suficiente para que pueda tenerse en cuenta en € proceso
preparatorio de la misma  También se s=fidd que d Consgo y la Asamblea recibiran
informacion através dd informe del Comité,
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15 CUESTIONESRELATIVASAL CODIGO CNI

15.1 El Comité recordd que € estudio de la hibliografia sobre las posibles consecuencias de
accidentes maritimos graves durante d transporte de materid radiactivo, redlizado por € grupo
mixto OIEA/OMI, se habia digtribuido mediante e documento MEPC 45/INF.2.

15.2 El Comité recordd que anteriormente habia convenido en que era necesario disponer de
tiempo suficiente para prestar la debida atencion a este informe, por lo cud se decidio aplazar €
debate sobre @ mismo hasta € presente periodo de sesiones y que se habia pedido a los
Miembros que presentaran sus opiniones sobre € informe y formularan propuestas sobre € modo
de abordar la cuegtion.

15.3 El Comité condgderd que d informe condituia un documento de referencia de gran vdia,
a cud se podriaremitir en caso de que fuere necesario.

16 INFLUENCIA DEL FACTOR HUMANO EN LA PREVENCION DE LA
CONTAMINACION

16.1 El Comité recordd que en su Ultimo periodo de sesones habia examinado d informe
sobre la Ultima reunion de Grupo mixto de trabgjio CSM/CPMM, y tomé nota de que & Grupo
no se reunié durante € 73° periodo de sesiones del CSM, en diciembre ddl afio pasado, pero que
lo hard durante & 74° periodo de sesiones, en mayo del presente afio.

16.2 Tras observar que @ Grupo mixto de trabgo CSM/CPMM esta avanzando en su labor
sobre la fatiga, d Comité acordd indar a los Miembros a que en sus delegaciones para
€l 74° periodo de sesiones dd CSM incluyan a expertos en materia de proteccion dd medio
marino.

16.3 El Presdente recordd que en € primer parafo de la parte dispostiva de la resolucion
A.900(21), titulada "Objetivos de la Organizacion a partir dd afio 2000", se sefida que la
Asamblea

"ENCOMIENDA alos comités, que bgjo la coordinacion del Consgo:

A adopten medidas para que la politica proactiva acordada en los afios noventa se
golique con mayor diligencia que en d pasado, a fin de que las tendencias que
puedan afectar adversamente a la seguridad de los buques y de las personas a
bordo 0 d medio ambiente se identifiquen cuanto antes y se tomen medidas para
evitar o mitigar sus efectos. Al gplicar estas indrucciones s debera Uutilizar en la
mayor medida posble la evauacion forma de la segurided durante @ proceso
normetivo;

2 centren su atencidn en la necesidad de:
- cambiar de énfasis para destacar € factor humano;
- asegurar la implantacidon efectiva y uniforme de las reglas y normes de la
OMI rdativas a la seguridad maritima y la proteccion dd medio ambiente,

haciendo especid hincapié en la implantacion de Convenio de Formacidon y
e Codigo IGS y en la creacion de la infraestructura necesaria para implantar
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e plan SAR mundid y las prescripciones dd MARPOL rdativas a las
instal aciones receptoras de desechos generados por 1os buques;”

16.4 El Comité observd que € subparafo .2 supra guarda rdacion con la influencia dd factor
humano y acordd que esta cuestion debia seguir sendo prioritaria

17 CUESTIONESRELATIVASAL PROTOCOLO DE INTERVENCION DE 1973

17.1 El anexo dd Protocolo de Intervencion de 1973 incluye una lista de sustancias basada en
las ligtas que se recopilan y mantienen en otros ingrumentos y codigos de la OMI, taes como €
MARPOL 73/78, d codigo CIQ, @ codigo CIG y d cddigo IMDG, asi como en d pefil de
peligrosdad del GESAMP.

17.2 En su 41° periodo de sesiones, € Comité convino en que la lista de sustancias del anexo
de Protocolo de Intervencion deberia actudizarse aproximadamente cada cinco afos. El
proyecto de lista actuad, que acompafia a documento MEPC 46/17 con € titulo "Proyecto de lista
revisada de sustancias que figuran en d anexo dd Protocolo de Intervencion de 1973", condituye
la actudizacion més reciente.

17.3 Al recopilar la lista la Secretaria observd que muchos productos a los que se podrian
aplicar los criterios, segln se describen en € parafo 2.1 de documento MEPC 46/17, no pueden
identificarse, y por lo tanto se han omitido de las ligtas por los motivos sefidados en €
parafo 2.2 del mismo documento.

17.4 El Comité tom6 nota de la liga de sustancias adjunta a documento MEPC 46/17 y de los
problemas que supone mantener dicha lista, y acordd aplazar las dediberaciones hasta d proximo
periodo de sesones y pidio a la Secretaria que examinara una enmienda a Protocolo de
Intervencion de 1973 mediante la cud se podria hacer una sencilla referencia a los criterios y a
los ingrumentos, a fin de garantizar que se utilizan los mé&odos mas rgpidos para mantener en €
Protocolo de Intervencion lainformacion sobre los productos quimicos.

18 ESTADO JURIDICO DE LOS CONVENIOS

18.1 El Comité tomé nota de la informacion, que figura en € documento MEPC 46/18, sobre
el estado juridico de los convenios y otros instrumentos relacionados con la proteccion del medio
marino, en particular respecto del MARPOL 73/78 y de las enmiendas d mismo segin se indica
a continuacion:

- en € anexo 1 figura d estado juridico, d 1 de febrero de 2001, de los convenios y
otros instrumentos relacionados con la proteccion del medio marino;

- en d anexo 2 figurae estado juridico dd MARPOL 73/78 d 1 de febrero de 2001; y

- en d anexo 3 figura @ estado juridico de las enmiendas d MARPOL 73/78 d 1 de
febrero de 2001.

18.2 El Comité también tomé nota de informacion actudizada d 25 de abril de 2001, mediante

un documento oficioso, respecto dd estado de los convenios y de otros instrumentos relativos a
la proteccion del medio marino.
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19 APLICApION DE LAS DIRECTRICES RELATIVAS A LA LABOR DE LOS
COMITES

19.1 El Comité recordd que en su Ultimo periodo de sesones habia acordado enmiendas de
redaccion de menor importancia y enmiendas de fondo en los parafos 14, 28 y 29 de las
Directrices relativas alalabor de los Comités.

19.2 Se informd a Comité de que d Comité de Seguridad Maritima, en su 73° periodo de
sesiones (27 de noviembre a 6 de diciembre de 2000) habia aceptado dichas enmiendas.
Ademas, d Comité de Seguridad Maritima habia decidido que dichas modificaciones y
enmiendas, junto con las enmiendas adiciondes que figuran en @ anexo 33 dd informe del CSM

(MSC 73/22) deberian adjuntarse, por  momento, d informe dd Comité en tanto que referencia
y a efectos de su gplicacion, seglin proceda.  Dichas modificaciones y enmiendas se  incorporaran
en las Directrices en una fase ulterior, cuando se haya aprobado un numero suficiente de
enmiendas que justifique una nueva vers on revisada.

19.3 En reacién con las enmiendas antes mencionadas a los parafos 28 y 29 de las
Directrices, € CSM 73:

1 respecto del parrafo 28 de las Directrices, tom6 nota de que, en  CPMM 45, para
responder a la preocupacion manifestada por agunas delegaciones de que como
consecuencia del  cumplimiento de sus obligaciones de acuerdo con los
parafos 13.1 y 13.2 de las Directrices, es posble que los 6rganos auxiliares no
tengan tiempo suficiente para eaborar la informacion requerida debido a que sus
programas de trabgo s0lo se examinan d find de los periodos de sesiones, s
llegbd d acuerdo de que las delegaciones interesadas, en consulta con € Presidente
del Subcomité y con la Secretaria, daborarian la informacidn que debe acompafiar
a las propuestas de los subcomités, para que d(los) Comit&(s) decida(n) 9 debe
incluirse un nuevo punto en d programa de trabgo de los subcomités, vy, tras
haber coincidido con la opinion dd CPMM, convino en que lo antedicho deberia
congtar en las Directrices; y

2 respecto del parrafo 29 de las Directrices, coincidié con la opinion dd CPMM 45
de que d derecho de los Gobiernos Miembros a remitir propuestas a los comités y
a sus organos auxiliares dmulténeamente no s veria daectado por las
disposiciones introducidas por las enmiendas.

19.4 El Comité refrendd las decisiones adoptadas por e CSM 73.
20 PROGRAMA DE TRABAJO DEL COMITE Y DE SUSORGANOSAUXILIARES

20.1 El Comité consderd su propio programa de trabgjo y los de sus érganos auxiliares para €
proximo bienio. Habida cuenta de que este afio s reline la Asamblea, d Comité también se
ocupd de su programa a largo plazo (hasta 2008). Ademés, pasO revista a los aspectos
ambientdes dd plan de trabgo de los érganos auxiliares. En relacion con este punto del orden
del diatambién setrat6 del debate clave sobre la futura estructura de los subcomités.

20.2 El Comité también recordd que en su Ultimo periodo de sesones se habia ocupado de los
programas de trabajo de los subcomités BLG, FSI, DE'y DSC.
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20.3 El Comité tomo nota de que, después de su Ultimo periodo de sesiones, se habian reunido
los subcomités BLG, FSI, DE, DSC y SLF y de que se examinarian los aspectos ambientaes de
sus programas de trabgjo.

Plan de actividades, prioridadesy reuniones de los Comitésy de sus 6rganos auxiliares

20.4 Con referencia a las actividades y prioridades de los Comités, e Comité tomo nota de que
la Asamblea, en su viggamo primer periodo de sesiones, habia aprobado la resolucion
A.879(21) relativa d Plan de trabgo a largo plazo de la Organizacion (hasta 2006), cuyo anexo
contenia una ligta indicativa de temas, asgnando prioridad a ciertos puntos especificos, para su
examen por |os respectivos Comités.

20.5 Sobre egte particular, d Comité sefidd las disposiciones de la resolucion A.900(21), en la
cud se establecen los objetivos de la Organizecion a partir dd afio 2000 y se formulan
ingrucciones especificas relaivas a aspectos en los cudes los Comités deberian centrar su
atencion durante la década actua, y tomo nota de las disposiciones de la resolucion A.901(21),
titulada La OMI y la cooperacion técnica a partir del afio 2000.

20.6 En este mismo contexto y con respecto a las actividades y prioridades de los subcomités,
el Comité recordd que  CSM y d CPMM, en sus periodos de sesiones, 72° y 45°
respectivamente, habian aprobado los programas de trabgo de los subcomités, incluidas las
prioridades de cada punto del programa de trabgo y las fechas de ultimacion o d nimero de
sesiones necesarias para ultimar los puntos. Los programas de trabgo revisados propuestos por
los subcomités figuran en los anexos de los documentos MEPC  46/20/2/Add.1,
MEPC 46/20/2/Add.2, MEPC 46/20/3 y MEPC 46/20/3/Add.1.

Plan de semanas de reuniones propuesto para e CSM, e CPMM vy sus érganos auxiliares
para el bienio 2002-2003

20.7 Teniendo en cuenta d volumen de trabgo técnico de la Organizecion, € orden de
prioridad asignado por la Asamblea a los temas que deben examinar  CSM y  CPMM vy la
opinion de los presidentes de los subcomités, € Comité estuvo de acuerdo con d sguiente plan
dereunionesdd CSM y dd CPMM vy de sus érganos auxiliares parad bienio 2002-2003:

Afio

Cam

CPMM

Subcomité
BLG

Subcomité
DSC

Subcomité
P

Subcomité
FS

Subcomité
COMSAR

Subcomité
NAV

Subcomité
DE

Subcomité
SLF

Subcomité
STW

Total

2002

3

1

1

1

1

1

1

1

1

1

14

2003

15

1

1

1

1

1

1

1

1

1

115

Total (semanas)

25,5

20.8 Si bien gorobd @ cdendario precedente de reuniones de los Comités y Subcomités, d
Comité tomd nota de las siguientes opiniones expresadas en la reunion:

i en viga dd creciente volumen de trabgo de Comité, por lo que respecta a los
programas ambientdes exisentes y nuevos, deberian asignarse d CPMM maés
dias de reunion, teniendo en cuenta que d CSM contara con una semana y media
para su periodo de sesiones. Sobre este punto € Presidente sefid 6 que, excepto en
un periodo de sesiones, € Comité habia tratado todos los puntos del orden del dia
gracias a la cooperacion de las delegaciones y a la eficacia de las medidas
adoptadas a respecto, por 1o que sugirid6 mantener la asignacion propuesta de tres
semanas parael CPMM; y
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2 deberia establecerse un nuevo procedimiento para programar las semanas de
reuniones de los subcomités, en vez de asignar dos semanas a cada uno de €los.

20.9 El Comité condderé que las necesidades en materia de reuniones que se indican en d
cuadro anterior representan @ minimo requerido para mantener la eficacia de los drganos
técnicos de la Organizacion.

Otras semanas dereuniones

20.10 Atendiendo a la peticion formulada por la Asamblea, en su vigéamo primer periodo de
sesiones, para que € Comité proceda a ultimar las digposiciones juridicamente vinculantes sobre
gestion ded agua de lastre, d Comité acordd programar provisonamente la celebracion de una
Conferencia diplomética en2003 y propuso incluir en € plan de reuniones de la Organizacion
una conferencia de cinco dias en 2003.

Plan detrabajo a largo plazo del Comité (hasta 2008)

20.11 El Comité recordd que en su vigésmo primer periodo de sesiones celebrado en 1999, la
Asamblea habia gprobado las resoluciones A.900(21), sobre los Objetivos de la Organizacion a
partir del afio 2000, y A.879(21), sobre & Plan de trabgo a largo plazo de la Organizacion
(hasta2008), cuyo anexo contenia una lisa de temas que incluian puntos de ata prioridad que
debe examinar  Comité.

20.12 El Comité recordd que la Asamblea habia solicitado informacion acerca de los temas
cuya labor ya habia concluido con € fin de gpreciar los resultados, comparandolos con los planes
anteriormente gprobados (A 21/C.2/WP.1/Add.1l). En respuesta a dicha solicitud, la Secretaria
habia presentado un proyecto de informe (MEPC 46/WP.2).

20.13 Al examinar d documento MEPC 46/WP.2, S bien aceptd d contenido dd informe sobre
la marcha de la labor, e Comité acordd pedir a la Secretaria que lo presentara a la Asamblea en
forma de cuadro, y en consecuenciale pidié que volvieraaformular € informe.

20.14 Durante las deliberaciones sobre € proyecto de plan de trabgo a largo plazo
(MEPC 46/20/1), varias delegaciones plantearon cuestiones acerca de ambito dd mismo, de las
prioridades asignadas y & la necesidad de armonizar la labor con € plan de trabgjo dd CSM, asi
como dd formato de plan, teniendo en cuenta los debates que tuvieron lugar durante la dltima
Asamblea. Después de intercambiar puntos de vista sobre € proyecto de plan de trabgo, d
Comité pidié a Presdente y a la Secretaria que examinaran € proyecto de plan de trabgo
efectuando consultas con & Presdente del CSM.

20.15 Tras examinar € plan de trabgo revisado presentado en un documento oficioso, d
Comité lo gprobd y pidid a la Secretaria que incluyera dicho plan en un documento gpropiado de
Consgo, con miras a su incorporacion en d proyecto de plan de trabgo a largo plazo de la
Organizacion (hasta 2008), a efectos de su adopcion por la Asamblea.

20.16 En d anexo 8 figura & Plan de trabgo a largo plazo dd CPMM (hasta 2008), en su forma
aprobada por e Comité.
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Programa detrabajo del Subcomité BLG

20.17 El Comité refrendd @ programa de trabgo revisado propuesto para € Subcomité BLG, td
como figura en € documento MEPC 46/20/2/Add.1. El Programa de trabgjo del Subcomité BLG
y € orden del dia gprobado por € Comité figuran en & anexo 9 dd presente informe.

Programa detrabajo del Subcomité FS

20.17 El Comité aprobd € programa de trabgo dd Subcomité FSI, segin figura en €
documento MEPC 46/20/2/Add.2. Dicho programa de trabgo y € orden del dia provisiond, en
su forma aprobada por e Comité, se adjunta como anexo 9.

Programas de trabajo de los subcomités DE, DSC y SLF relacionados con € medio
ambiente

20.18 EI Comité aprobd los programas de trabgjo relacionados con € medio ambiente de los
Subcomités DE, DSC y SLF (MEPC 46/20/3 y Add.1), incluido € punto sobre "proteccion de los
tanques de combudtible’ para € Subcomité DE. los programas de esos tres subcomites,
relacionados con € medio ambiente, en su forma aprobada por € Comité, figuran en € anexo 10.

Mandato para lareestructuracion de los subcomités

20.19 El Comité recordd que en su 44° periodo de sesiones, tras tomar nota de que alin no habia
concluido € estudio de la estructura organica de la Secretaria de la OMI, sugirié que, en un plazo
més largo, los presdentes dd CSM y ded CPMM podrian plantearse, en € futuro, la poshbilidad
de examinar la edtructura de los subcomités con d fin de mgorar la eficacia de los comités y los
subcomités.

20.20 Ademas, s informd a Comité de que, en su 73° periodo de sesiones, d CSM habia
acordado, entre otras cosas, que:

A a corto plazo, los presdentes ddd CSM y de CPMM preparasen, con miras a su
examen por sus respectivos Comités en sus siguientes periodos de sesiones (es
decir, d CPMM 46 y d CSM 74), d mandato para someter a examen de la
reestructuracion de los subcomités: y

2 a largo plazo, los presidentes preparasen, basandose en los resutados de los
debates ddd CPMM 46 y de CSM 74 sobre  mandato mencionado anteriormente,
un proyecto de plan de trabgo para llevar a cabo una revison de la estructura de
los subcomités y determinar las medidas que convendria tomar, a fin de que la
Asamblealo examine en su vigésmo segundo periodo de sesones.

20.21 Al examinar € proyecto de mandato para d estudio de una posible reestructuracion de los
subcomités, propuesto por los presidentes dd CSM y dd CPMM (MEPC 46/20/4), la mayoria de
los oradores manifestaron su apoyo a dicho proyecto y d proceso en si. Sin embargo, se sefido
gue éste debia ser tan abierto como fuera posble, teniendo en cuenta las limitaciones de tiempo
ya que los presidentes se proponian obtener la aprobacion de la Asamblea respecto del proyecto
de plan de trabgo y dd mandato que figuran en los documentos MEPC 46/20/4 y MSC 72/21/4.
Los presdentes sefidaron que se presentarian varias oportunidades para andlizar en profundidad
el proyecto de mandato, la primera de ellas durante  CSM 74 y en d seno del Consgo, cuando
se tendria en cuenta € examen de la edtructura organica de la OMI. También se precisd que, a
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partir de las respuestas y del tenor de las deiberaciones, los presdentes someterian a la
Asamblea un documento a efectos de que ésta le preste su acuerdo. Ademas, se propuso que las
delegaciones presenten sus observaciones a los presidentes y que éstos, a su vez brinden
informacién en € informe find, respecto de las observaciones recibidas.  Oportunamente se
opind que, sempre que la Asamblea esté de acuerdo, junto con € 75° periodo de sesiones del
CSM, se ceébraria una reunion de los presidentes con los presidentes del Comité FAL y de los
subcomités, tras lo cud se daboraria un documento que seria sometido d examen ded CSM 76y
del CPMM 48.

20.22 La deegacion de Chipre formulé una declaracion sobre esta cuestion, que se adjunta en €
anexo 13.

Programa detrabajo de Comité

20.23 El Comité gprobd las cuestiones de fondo que se incluiran en d orden del dia de los
periodos de sesiones 47° a 49°, que figuran en € anexo 11.

20.24 El Comité acordd suprimir por é momento del orden del dia para su proximo periodo de
sesiones, € punto sobre d "Cddigo CNI y cuestiones conexas' en € entendimiento de que, S
presentara cualquier documento sobre la cuestion, ésta volveria aincorporarse.

20.25 El Comité tomé nota de los progresos redizados en relacion con € examen dd tema de la
gestion del agua de lastre y decidié proponer a Consgo, con caracter provisond, la celebracion
durante d proximo bienio de una conferencia diplomé&ica con miras a findizar un instrumento
sobre € control del agua de lastre y de los sedimentos.

Grupos detrabajo/redaccion para € 47° periodo de sesiones del CPMM

20.26 H Comité acordd, en principio, establecer los siguientes grupos de trabgjo 0 de redaccion
durante su 47° periodo de sesiones:

Grupos de trabgo: A Organismos perjudicides en d agua de lastre;
2 Reciclge de buques, y
3 Gases de efecto invernadero.
Grupos de redaccion: A Manual OPRC;
2 Pan dd modeo de reconocimiento paa la

evauacion dd estado del buque (CAS).
Gruposdetrabajo por correspondencia

20.27 El Comité decidié establecer los siguientes grupos de trabgjo por correspondencia, que le
someterdn informes en su 47° periodo de sesiones:

Grupos de trabgjo A Reciclge de buques,
por correspondencia 2 Aguade lastre;
3 Mawa OPRC sobre  contaminacion  por
hidrocarburos.
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Fechas de los periodos de sesiones 47° y 48°

20.28 H Comité tom6 nota de que € 47° periodo de sesiones se celebrara del 4 d 8 de marzo
de 2002 y de que € 48° periodo de sesiones se habia programado, con carécter provisional, para
octubre de 2002.

21 ELECCION DE PRESIDENTE Y VICEPRESIDENTE PARA 2002

21.1 De conformidad con € aticulo 17 dd Reglamento interior, d Comité volvio a degir,
para2002 Presidente del Comité d Sr. Michad Julian (Audtrdia) y Vicepresdente d Sr. Gabrid
Fernandez (Panamd) en ambos casos por unanimidad.

22 OTROSASUNTOS

Labor del Grupo de expertos en seguridad maritima de la region Asa-Pacifico para €
fomento de una navegacién mas segura

22.1 E Comité tomé nota de la informacion facilitada por Canada en d documento
MEPC 46/INF.12 sobre la labor del Grupo de expertos en segurided maritima (EGMS) dd Grupo
de trabgjo sobre trangporte de la Cooperacion econdmica para Asa y € Pecifico [APEC(TPT-
WG)]. El documento da cuenta de la labor redizada por € Grupo de expertos durante sus cuatro
ahos de exigencia El Comité tom6 nota ademés de que la labor dd Grupo de expertos
complementa la funcion de la OMI en materia de seguridad maritima y de proteccion dd medio
marino en laregion de Asiay d Pecifico, Sn duplicarla

Nuevas prescripcionesrelativas al seguro obligatorio en aguas australianas

22.2 E Comité tomdé nota de la informacion facilitada por Audrdia en € documento
MEPC 46/INF.14 sobre la introduccion de nuevas prescripciones relativas a seguro obligatorio
en aguas audrdianas, vigentes a partir del 6 de aboril de 2001.

Fomento de la conciencia ambiental entrelajuventud

22.3 El Comité tom6 nota de la informacidén facilitada por los Estados Unidos sobre dos
programas de concienciacion ambiental relacionados entre i y dirigidos a los jovenes con objeto
de subrayar la importancia de los recursos hidricos y de la prevencién de la contaminacion.  El
Comité expresd su agradecimiento a los Estados Unidos y dentd a los Estados Miembros a
informar acerca de actividades smilares en curso.

Ejecucion de proyecto FMAM/Banco Mundial/OMI mediante financiacion del PDF,

bloqgue B — Creacidén de una autopista marina electronica regional en los mares del Asia
Oriental

22.4 El Comité tomd nota de la informacidn facilitada por la Secretaria, que también figura en
e documento MEPC 46/INF.35, sobre los elementos clave y los resultados previstos del nuevo
proyecto para la creacion de una autopista dectronica regionad sobre temas marinos para los
mares del Asia Orienta. Tomo nota asimismo de que la primera fase dd proyecto, de un afio de
duracién y que se inici6 en marzo de 2001, se desarollaria en los estrechos de Maaca y
Singapur. El proyecto tiene por objeto la eaboracion de un plan de accion y de un informe de
proyecto paradesarrollar la primera fase de la autopista e ectronica marina,
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Disponibilidad de los documentos en losidiomas de trabajo

225 La ddegacion espafiola se declard consciente de los esfuerzos del Presidente y de la
Secretaria para tratar todos los puntos del orden del dia, sustanciados por la documentacion
pertinente en los idiomas de trabgo dd Comité, de acuerdo con su Reglamento interno. En un
espiritu de cooperacion, y para no demorar € tratamiento de temas trascendentes, esta delegacion
habia aceptado participar en la gprobacion de agunos informes de los grupos de trabgo, alin no
teniendo € texto en € idioma espaiiol. Con respecto a informe fina de la Reunidon se requeria,
no obstante, su presentacion, como ha dsdo la norma, en los idiomas de trabgo de la
Organizacion. En este sentido y ante la carencia en idioma espafiol, que se espera no sirva de
precedente, de la parte del texto referida a la aprobacion del debate del punto 2 del orden ddl dia,
eda ddegacion se reservo @ derecho de presentar los comentarios y observaciones pertinentes,
cuando d texto relevante esté disponible.

* k%
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ANEXO 1

ORDEN DEL DIA DEL 46° PERIODO DE SESIONES
Y LISTA DE DOCUMENTOS

1 Aprobacion del orden del dia
MEPC 46/1 Secretaria Orden del dia provisional
MEPC 46/1/1 Secretaria Anotaciones y calendario
provisional
2 Examen y adopciéon de enmiendas de los instrumentos de obligado cumplimiento
(GT)
MEPC 46/2 Secretaria Enmiendas a la regla 13G del
Anexo [ del MARPOL 73/78
MEPC 46/2/1 Brasil Opinién de Brasil sobre la retirada
progresiva de los petroleros de casco
sencillo como consecuencia del
Erika
MEPC 46/2/2 Noruega Enmiendas a la regla 13G del
Anexo I del MARPOL 73/78:

Observaciones y propuestas sobre
los planes de retirada alternativos
para los "Petroleros de categoria 2"
MEPC 46/2/3 Secretaria Informe del Grupo de trabajo
interperiodos del CPMM sobre el
plan de evaluacion del estado del
buque previsto en la regla 13G del

MARPOL

MEPC 46/2/4 Francia Examen y adopcion de enmiendas a
las Instrucciones de obligado
cumplimiento

MEPC 46/2/5 ICS, BIMCO e Enmiendas a la regla 13G del

INTERTANKO Anexo [ del MARPOL 73/78

MEPC 46/2/6 IACS Plan de evaluacion del estado del
buque previsto en la regla 13G del
MARPOL

MEPC 46/2/7 India Observaciones relativas al informe

del Grupo de trabajo interperiodos
del CPMM sobre el plan de
evaluacion del estado del buque
previsto en la regla 13G del
MARPOL
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MEPC 46/2/8

MEPC 46/2/9

MEPC 46/2/10

MEPC 46/2/11

MEPC 46/INF.18

MEPC 46/INF.25

Republica de

Corea

Dinamarca

IACS e
INTERTANKO

ICSe
INTERTANKO

Japon

AWES

Observaciones relativas al informe
del Grupo de trabajo interperiodos
del CPMM sobre el Plan de
evaluacion del estado del buque
previsto en la regla 13G del
MARPOL

Plan de evaluacion del estado del
buque previsto en la regla 13G del
MARPOL

Observaciones relativas al Plan de
evaluacion del estado del buque
previsto en la regla 13G del
MARPOL

Observaciones sobre Plan de
evaluacion del estado del buque
previsto en la regla 13G del
MARPOL

Amendments to regulation 13G of
Annex | to MARPOL 73/78

A comparison of forecasts by Japan
and the Secretariat on Demolition
amount of Category 1 tankers
Amendments to regulation 13G of
Annex | to MARPOL 73/78

Organismos acuaticos perjudiciales en el agua de lastre (GT)

MEPC 46/3

MEPC 46/3/1

MEPC 46/3/2

MEPC 46/3/3

MEPC 46/3/4
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Grecia

Estados Unidos

Estado Unidos

Secretaria

Informe del Grupo de trabajo sobre
el agua de lastre, reunido durante

el 45° periodo de sesiones del
CPMM

Observaciones sobre el proyecto de
Convenio

Proyecto de texto refundido para un
Convenio internacional sobre el
control y la gestion del agua de lastre
y los sedimentos de los buques

El establecimiento de normas y la
continuidad del desarrollo
tecnologico

Asesoramiento sobre los aspectos
juridicos del proyecto de Convenio
internacional para el control y la
gestion del agua de lastre y de los
sedimentos de los buques
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MEPC 46/3/5

MEPC 46/3/6

MEPC 46/3/7

MEPC 46/3/8

MEPC 46/3/9

MEPC 46/3/10

MEPC 46/3/11

MEPC 46/3/11/Rev.1

MEPC 46/3/12

MEPC 46/3/13

MEPC 46/3/14

MEPC 46/3/15

MEPC 46/INF.13

MEPC 46/INF.17

MEPC 46/INF.19
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Australia

Alemania

Japon

Noruega

Noruega

FOEI

Japon
Japon

Japon

Japon

Brasil

India

India

Reino Unido

Japon

Nuevas disposiciones sobre la
gestion del agua de lastre aplicables
a buques de navegacion
internacional que lleguen a Australia
Propuesta de un método normalizado
de evaluacion de las opciones de
tratamiento quimico del agua de
lastre

Observaciones y propuestas relativas
al informe del Grupo de trabajo
sobre el agua de lastre y el proyecto
de texto del Convenio para el control
y la gestion del agua de lastre y de
los sedimentos de los buques
Propuesta y enfoque metddico para
establecer normas sobre el agua de
lastre

Prescripciones del "nivel 2" para la
gestion del agua de lastre

Esbozo de criterios ambientales para
el establecimiento de zonas de
gestion del agua de lastre y para una
notificacion previa adecuada

Normas técnicas para el tratamiento
del agua de lastre

Normas técnicas para el tratamiento
del agua de lastre

Organismos acuaticos perjudiciales
y patogenos desde el punto de vista
de la biologia acuatica

Comparacion de las técnicas de
tratamiento del agua de lastre y de
los sedimentos

Normas para la gestion y control del
agua de lastre

Observaciones sobre el proyecto de
Convenio — Gestion del agua de
lastre para los buques existentes
Development of ballast water
management programme

Recent and current UK research
into the transport of non-indigenous
species by ballast water

Alternative ballast water treatment
method
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MEPC 46/INF.22

MEPC 46/INF.23

MEPC 46/INF.24

MEPC 46/INF.27

MEPC 46/INF.28

MEPC 46/INF.30

MEPC 46/INF.34

Australia

Australia

FOEI

Secretaria

Secretaria

Brasil

Paises Bajos

Suggested Designs to Facilitate
Improved Management and
Treatment of Ballast Water on New
and Existing Ships

Research and Development to
improve Ballast Water Management
in Australia - Including the use of
International Shipping Levy Funds

Marine Forum ““Alien Species from
Ballast Water, How does it affect the
North Sea Region?”

International Ballast Water
Treatment R&D Symposium (26
to 27 March 2001) and Standards
Workshop (28 to 30 March 2001)

GloBallast Programme: Progress
Report to MEPC

Information regarding the first
Country Project Task Force Meeting
in Brazil for the development of the
National Workplan for the
GloBallast Programme and the First
Brazilian Seminar on Ballast Water
Report "Standards for Ballast Water
Treatment"

4 Implantacién del Convenio de Cooperacion y del Protocolo de Cooperacion-SNPP
y las resoluciones pertinentes de la Conferencia (GT)

MEPC 46/4

MEPC 46/4/1

MEPC 46/4/2
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Secretaria

Informe del Grupo de trabajo sobre
el Convenio de Cooperacion reunido
durante el CPMM 45

Orden del dia provisional del Grupo
de trabajo sobre el Convenio de
Cooperaciodn, que se reunira durante
el 46° periodo de sesiones del
CPMM

Orientaciones sobre la gestion de la
seguridad de los alimentos marinos
durante derrames de hidrocarburos y
posteriormente
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ISO

Francia
ISO

CE

Australia

Secretaria
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Elaboracion de normas que permitan
asegurar la compatibilidad de
técnicas y equipo de lucha contra la
contaminacion por hidrocarburos
(articulo 8 b)) del Convenio de
Cooperacion)

Proyecto definitivo de norma
internacional elaborada por el
TC8/SC2 de la ISO-Terminologia
para la lucha contra derrames de
hidrocarburos

El accidente del Erika

Standards for Terminology Relating
to Oil Pollution Combating
Techniques and Equipment
IOT/TC8/SC2 Final Draft
Standards - Terminology Relating to
Oil Spill Response

Decision No 2850/2000/EC of the
European Parliament and of the
Council of 20 December 2000
setting up a Community Framework
for Cooperation in the field of
accidental and deliberate marine
pollution

Response to the Port Stanvac Oil
Spill

Third Research and Development
Forum on "high-density oil spill
response”

5 Efectos perjudiciales de las pinturas antiincrustantes para buques (GR)

MEPC 46/5

MEPC 46/5/1

MEPC 46/5/2

MEPC 46/5/3

MEPC 46/5/4
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Secretaria

Estados Unidos

FIV

WWF

Italia

Proyecto de reglamento provisional
de la conferencia internacional sobre
el control de los sistemas
antiincrustantes perjudiciales para
buques

Observaciones sobre el proyecto del
Convenio internacional sobre el
control de los sistemas
antiincrustantes perjudiciales y
modificaciones recomendadas

Observaciones sobre el proyecto de
convenio

Observaciones sobre el proyecto de
texto del convenio

Observaciones sobre el proyecto de
convenio
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MEPC 46/5/5

MEPC 46/5/6
MEPC 46/5/7

MEPC 46/5/8

MEPC 46/5/9
MEPC 46/5/10

MEPC 46/5/11

MEPC 46/5/12

MEPC 46/5/13

MEPC 46/5/14

MEPC 46/5/15
MEPC 46/5/16

MEPC 46/5/17

MEPC 46/INF.2

MEPC 46/INF.26
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Dinamarca

Reino Unido
AWES

Dinamarca y
Suecia

Liberia
Liberia

Liberia

CEFIC

Brasil

India

Japon

Japon

Japon

Italia, los Paises
Bajos, Portugal

y Espana

Australia

Observaciones sobre el proyecto de
convenio internacional sobre el
control de los sistemas
antiincrustantes perjudiciales para
buques

Observaciones sobre el proyecto de
convenio

Observaciones y propuestas sobre el
proyecto de instrumento juridico

Observaciones sobre el proyecto de
convenio internacional sobre el
control de los sistemas
antiincrustantes perjudiciales

Control de la aplicacion de sistemas
antiincrustantes

Eliminacién gradual de
tributilestafio en funcion del riesgo

Cuestiones relativas al examen de
las sustancias antiincrustantes
aplicadas a los cascos

Observaciones acerca del proyecto
de tratado sobre pinturas
antiincrustantes que se debati6 en el
CPMM 45

Propuesta de enmienda al proyecto
de convenio sobre las pinturas
antiincrustantes

Observaciones sobre el proyecto de
convenio internacional sobre el
control de los sistemas
antiincrustantes perjudiciales

Observaciones sobre el cuerpo del
proyecto de convenio

Observaciones sobre los anexos del
proyecto de convenio

Proyecto de texto de las Directrices
para los reconocimientos de los
sistemas antiincrustantes

Information on TBT levels and the
occurrence of imposex in certain
marine species in the North Sea, the
Mediterranean and the coastal
waters of Portugal

Harmful effects of the use of anti-
fouling paints for ships
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MEPC 46/INF.31 Brasil Seminar on TBT-based Anti-fouling
System
6 Determinacion y proteccion de zonas especiales y de zonas marinas especialmente
sensibles (GR)
MEPC 46/6 Secretaria Determinacion y proteccion de

zonas especiales y de zonas marinas
especialmente sensibles

MEPC 46/6/1 Secretaria Proteccion adicional de las zonas
marinas especialmente sensibles
(ZMES)

MEPC 46/6/1/Corr.1 Secretaria Proteccion adicional de las zonas
marinas especialmente sensibles
(ZMES)

MEPC 46/6/1/Add.1 Secretaria Proteccion adicional de las zonas
marinas especialmente sensibles
(ZMES)

MEPC 46/6/2 Estados Unidos Designacion de la zona marina de
los Cayos de Florida como Zona
marina especialmente sensible
(ZMES)

MEPC 46/6/3 Colombia Informacion adicional sobre la
designacion de la isla Malpelo como
"Zona marina especialmente

sensible"
MEPC 46/INF.32 Oman Extension of the “Special Area” in
the Gulf Area of Annexes | and V of
MARPOL 73/78
7 Reciclaje de buques
MEPC 46/7 Informe del Grupo por
correspondencia
MEPC 46/7/1 India Reciclaje de buques
MEPC 46/INF.5 Secretaria Report on the seventeenth meeting of
the Technical Working Group
of the Basel Convention (TWG 17)
MEPC 46/INF.21 Greenpeace Environmental contamination in
Internacional Alang-Sosiya Shipbreaking Yards
8 Interpretacion y enmiendas del MARPOL 73/78 y de los cddigos conexos
MEPC 46/8 Secretaria Instalaciones de recepcion en virtud
del Anexo IV del MARPOL
MEPC 46/8/1 Australia Interpretacion y enmiendas del
MARPOL 73/78 y de los codigos
conexos
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MEPC 46/INF.3 Secretaria

9 Insuficiencia de las instalaciones de recepcion
MEPC 46/INF.10 Secretaria
MEPC 46/8/INF.20 Dinamarca

Withdrawal of reservation on the
revised MARPOL Annex IV

Guidelines for ensuring the
adequacy of port reception facilities
Regional database regarding
reception facilities

10 Prevencion de la contaminacion atmosférica ocasionada por los buques

MEPC 46/10

MEPC 46/10/1

MEPC 46/INF.9

MEPC 46/INF.29

MEPC 46/INF.33

11 Informes de los subcomités
MEPC 46/11

MEPC 46/11/1
MEPC 46/11/1/Rev.1
MEPC 46/11/2

12 Labor de otros 6rganos
MEPC 46/12
MEPC 46/12/1
MEPC 46/12/2

MEPC 46/12/3
MEPC 46/12/4
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Secretaria

Noruega
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FOEI

Japon

Secretaria

Secretaria
Secretaria
Secretaria

Secretaria
Secretaria
Secretaria

Secretaria
Secretaria

Informe sobre la marcha de las
actividades complementarias
Propuesta de contenido de una
estrategia de la OMI sobre los gases
de efecto invernadero

Information on some mechanisms to
curb greenhouse gas emissions from
international shipping

IMO policy on ozone-depleting
substances and greenhouse gases
Preliminary Study on estimation of
GHG emissions other than CO;
from ocean-going vessels

Resultados del 6° periodo de
sesiones del Subcomité BLG
Resultados del FSI 9

Resultados del FSI 9

Cuestiones urgentes resultantes de la
reunion del Subcomité DE

Resultado del 85° periodo de
sesiones del Consejo

Resultado del 82° periodo de
sesiones del Comité Juridico
Resultado del 28° periodo de
sesiones del Comité de Facilitacion
Resultado del CSM 73

Resultado del 49° periodo de
sesiones del Comité de Cooperacion
Técnica
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Resultado del 28° periodo de
sesiones del Comité de Facilitacion
sobre la armonizacién de certificados
y documentos

Informe sobre la Conferencia
diplomatica para examinar un
régimen internacional de
responsabilidad e indemnizacion de
dafios debidos a contaminacion por
los combustibles liquidos de los
buques

Resolucion A/RES/55/7 de la
Asamblea General de las Naciones
Unidas: Los océanos y el derecho
del mar

13 Fomento de la implantacion y ejecucion del MARPOL 73/78 y de los cddigos conexos

MEPC 46/13 ROPME/MEMAC Segunda reuniéon de la Comision

MEPC 46/INF.8 Estados Unidos

coordinadora regional sobre la
implantaciéon del MARPOL 73/78 en
la zona maritima de la ROPME
MARPOL Annex V and Marine
Debris

14 Preparativos para la Conferencia ""Rio 10 afios después*

MEPC 46/14 Secretaria

MEPC 46/INF.6 Secretaria

15 Cuestiones vinculadas con el Cédigo CNI

Proyecto de informe de la
Organizacidon Maritima Internacional
para la Comision sobre el Desarrollo
Sostenible en relacion con la
Conferencia "Rio 10 afos después"”
The preparatory process

16 Influencia del factor humano en la prevencion de la contaminacion

17 Cuestiones relativas al Protocolo de Intervenciéon de 1973

MEPC 46/17 Secretaria
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18 Estado juridico de los convenios

MEPC 46/18

Secretaria

Estado juridico de los convenios

19 Aplicacion de las directrices relativas a la labor de los Comités

MEPC 46/19

Secretaria

Resultados del CSM 73

20 Programa de trabajo del Comité y de sus 6rganos auxiliares

MEPC 46/20

MEPC 46/20/1

MEPC 46/20/2

MEPC 46/20/2/Add.1

MEPC 46/20/2/Add.2

MEPC 46/20/3

MEPC 46/20/3/Add.1
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Presidentes del
CSM y del CPMM
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Secretaria

Secretaria

Secretaria

Secretaria

Secretaria

Nota de los
presidentes del
CSM y del CPMM

Planes de actividades, prioridades y
reuniones de los Comités y de los
organos auxiliares

Plan de trabajo a largo plazo del
Comité (hasta 2008)

Programas de trabajo y 6rdenes del
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ANEXO 2
RESOLUCION MEPC.94(46)
adoptada el 27 de abril de 2001

PLAN DE EVALUACION DEL ESTADO DEL BUQUE

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones que confieren al Comité de Proteccion del
Medio Marino (el Comité) los convenios internacionales relativos a la prevencion y contencion
de la contaminacion del mar,

RECORDANDO TAMBIEN que, mediante la resolucion MEPC.52(32) el Comité adopt6
las reglas 13F y 13G del Anexo I del Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para
prevenir la contaminacién por los buques, 1973, enmendado (MARPOL 73/78), con objeto de
mejorar las prescripciones para el proyecto y la construccion de petroleros a fin de prevenir la
contaminacion por hidrocarburos en caso de abordaje o varada,

HABIENDO ADOPTADO, en su 46° periodo de sesiones, enmiendas a la regla 13G del
Anexo I del MARPOL 73/78 mediante la resolucion MEPC.95(46) para acelerar la retirada de
los buques tanque de casco sencillo como medio de mejorar la proteccion del medio marino,

TOMANDO NOTA de que, de conformidad con la regla 13G revisada del Anexo I del
MARPOL 73/78, las Administraciones podran permitir que los petroleros de categoria 1
continuien en servicio después del aniversario en 2005 de la fecha de entrega del buque y los de
categoria 2 después del aniversario en 2010 de la fecha de entrega del buque, siempre que se
cumplan las prescripciones del Plan de evaluacion del estado del buque adoptadas por el Comite,

RECONOCIENDO la necesidad de proporcionar el Plan de evaluacion del estado del
buque requerido a los efectos de la aplicacion de la regla 13G revisada del Anexo I del
MARPOL 73/78,

HABIENDO EXAMINADO el proyecto de Plan de evaluacion del estado del buque
elaborado por el Grupo de trabajo interperiodos del Comité y enmendado por éste en
su 46° periodo de sesiones,

1. ADOPTA el Plan de evaluacion del estado del buque (CAS), cuyo texto figura en el
anexo de la presente resolucion, en el entendimiento de que el modelo de Plan del
reconocimiento se elaborara en el CPMM 47 y se hara obligatorio;

2. PIDE al Secretario General que remita copias certificadas de la presente resolucion y del

texto del Plan de evaluacion del estado del buque, que figura en el anexo, a todas las Partes en el
MARPOL 73/78;
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3. PIDE TAMBIEN al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de
su anexo a todos los Miembros de la Organizacion que no son Partes en el MARPOL 73/78;

4. INVITA al Comité de Seguridad Maritima a que tome nota del Plan de evaluacion del
estado del buque;

5. INSTA al Comité de Seguridad Maritima a que considere la introduccidn e incorporacion
de los elementos y disposiciones pertinentes del Plan de evaluacion del estado del buque en las
Directrices sobre el programa mejorado de inspecciones durante los reconocimientos de
graneleros y petroleros adoptadas mediante la resolucion A.744(18), enmendada mediante la
resolucion 2 de la Conferencia de 1997 sobre el Convenio SOLAS, la resolucion MSC.49(66) y
la resolucion MSC.105(73), cuando revise dichas Directrices; e

6. INSTA TAMBIEN a las Partes en el MARPOL 73/78 a que:

A cuando un buque que enarbole su pabellon sea transferido al pabellon de otra
Parte en el MARPOL 73/78, siempre que dicha Parte en el MARPOL 73/78 lo
solicite, y a los efectos de garantizar la implantacion uniforme y coherente de las
disposiciones del Plan de evaluacion del estado del buque, remitan copias de todos
los documentos y registros relativos a la evaluacion del buque en cuestion a fin de
cumplir con las prescripciones del Plan de evaluacion del estado del buque; y

2 acepten, dado el hecho de que ciertos petroleros de categoria 1 deberan someterse
al reconocimiento CAS antes del 1 de septiembre de 2002, las Declaraciones de
cumplimiento expedidas en virtud de las disposiciones del Plan de evaluacion del
estado del buque tras haber completado satisfactoriamente los reconocimientos
CAS comenzados antes del 1 de septiembre de 2002.
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ANEXO

PLAN DE EVALUACION DEL ESTADO DEL BUQUE

1 PREAMBULO

1.1 El Plan de evaluacion del estado del buque (CAS) tiene por finalidad complementar las
prescripciones del anexo B de las Directrices sobre el programa mejorado de inspecciones
durante los reconocimientos de graneleros y petroleros (en adelante denominado el programa
mejorado de reconocimientos) adoptadas por la Asamblea de la Organizacion Maritima
Internacional mediante la resolucion A.744(18), enmendada. El Plan servira para verificar que el
estado estructural de los petroleros de casco sencillo es aceptable en el momento del
reconocimiento y que, siempre que los reconocimientos periddicos subsiguientes sean
satisfactorios y el armador del buque lleve a cabo un programa de mantenimiento eficaz,
continuara siendo aceptable por el periodo de explotacién prolongado que se indique en la
declaracion de cumplimiento.

1.2 El Plan prescribe una verificacion mejorada y transparente del estado estructural
declarado del buque y la verificacion de que los procedimientos documentales y de
reconocimiento se han aplicado correctamente y en su totalidad.

1.3 El Plan requiere que su cumplimiento se evallie durante el programa mejorado de
reconocimientos al mismo tiempo que se realizan los reconocimientos intermedios o de
renovacion exigidos actualmente por la resolucion A.744(18), enmendada.

1.4  En el Plan no se especifican normas estructurales superiores a las dispuestas en otros
convenios, cddigos y recomendaciones de la Organizacion Maritima Internacional.

1.5 El Plan se ha elaborado a partir de las prescripciones de la resolucion A.744(18),
enmendada, que se conocian[]en el momento de su aprobacién. La intencion es actualizar el
Plan a medida que surja necesidad de ello como consecuencia de la introduccion de
modificaciones en la resolucion A.744(18), enmendada.

2 PROPOSITO

El proposito del Plan de evaluacion del estado del buque es proporcionar una norma
internacional para cumplir lo prescrito en la regla 13G 7) del Anexo I del Convenio internacional
para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978, y

enmendada mediante la resolucion M—E—PGS’Q%%

d Resolucion A.744(18) de la Asamblea, enmendada por la resolucion 2 de la Conferencia de 1997 sobre el
Convenio SOLAS, la resolucion MSC.49(66) y la resolucion MSC.105(73).
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3 DEFINICIONES

Salvo disposicion expresa en otro sentido, a los efectos del Plan regirdn las siguientes
definiciones:

3.1 "MARPOL 73/78": el Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para
prevenir la contaminacion por los buques, 1973, enmendado.

3.2  "Regla™: las reglas que figuran en el Anexo I del MARPOL 73/78.

33 "Resolucion A.744(18), enmendada’: las Directrices sobre el programa mejorado de
inspecciones durante los reconocimientos de graneleros y petroleros, aprobadas por la Asamblea
de la Organizacion Maritima Internacional mediante la resolucion A.744(18), enmendada por la
resolucion 2 de la Conferencia de 1997 sobre el Convenio SOLAS, la resolucion MSC.49(66) y
la resolucion MSC.105(73).

34 ""Organizacion reconocida (OR)": una organizacion reconocida por la Administracion
para llevar a cabo los reconocimientos de conformidad con lo dispuesto en la regla 4 3) del
Anexo [ del MARPOL 73/78%*.

3.5  "Administracion™: el Gobierno del Estado segun se define en el articulo 2 5) del
MARPOL 73/78.
3.6  "Petroleros de categoria l': petroleros de peso muerto igual o superior a 20 000

toneladas que transporten crudos, fueloil, dieseloil pesado o aceite lubricante como carga, y
petroleros de peso muerto igual o superior a 30 000 toneladas que transporten hidrocarburos
distintos de los mencionados anteriormente, que no cumplan las prescripciones aplicables a los
petroleros nuevos definidos en la regla 1 26) del Anexo I del MARPOL 73/78.

3.7  "Petroleros de categoria2': petroleros de peso muerto igual o superior a 20 000
toneladas que transporten crudos, fueloil, dieseloil pesado o aceite lubricante como carga, y
petroleros de peso muerto igual o superior a 30 000 toneladas que transporten hidrocarburos
distintos de los mencionados anteriormente, que cumplan las prescripciones aplicables a los
petroleros nuevos definidos en la regla 1 26) del Anexo I del MARPOL 73/78.

3.8 "Compania': el propietario del buque o cualquier otra organizacién o persona, como el
gestor naval o el fletador a casco desnudo, al que el propietario haya confiado la responsabilidad
de la explotacion del buque y que al asumir tal responsabilidad ha accedido a asumir también
todos los deberes y obligaciones que impone el Cédigo Internacional de Gestion de la Seguridad
(Codigo IGS).

3.9  "Corrosion importante™: la que ha alcanzado extension suficiente para que la
evaluacion de sus caracteristicas indique un grado de deterioro superior al 75% de los margenes
admisibles, pero dentro de limites aceptables.

3.10 "BUEN estado™: estado del revestimiento que unicamente presenta una ligera oxidacion
en puntos aislados.

En virtud de lo prescrito en la regla XI/1 del Convenio SOLAS 1974, enmendado, a las organizaciones reconocidas les
son aplicables las resoluciones A.739(18) y A.789(19).
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3.11  "Firma de medicion de espesores (TM)": compafiia competente acreditada por una OR
de conformidad con los principios recogidos en el anexo 7 del anexo B de Ila
resolucion A.744(18) enmendada.

3.12 "Zonas estructurales criticas™: las zonas que, a juzgar por los calculos pertinentes,
necesitan vigilancia o que, a la vista del historial de servicio en cuestion o de buques gemelos o
analogos, son susceptibles de agrietarse, alabearse o corroerse de forma que menoscabarian la
integridad estructural del buque.

3.13 "Zonas sospechosas': las zonas en las que se observe corrosion importante o que, a
juicio del inspector, sean susceptibles de deteriorarse rapidamente.

3.14 "Organizacion™: la Organizacion Maritima Internacional.
4 DISPOSICIONES GENERALES

4.1 La Administracion dard, o hard que se den, instrucciones detalladas a la OR, que se
encargard de que los reconocimientos CAS se realicen de conformidad con lo dispuesto en las
secciones 5 a 10 del Plan.

4.2 Nada de lo dispuesto en el Plan impedira que una Administracion realice ella misma los
reconocimientos CAS siempre que tales reconocimientos sean como minimo tan eficaces como
los estipulados en las secciones 5 a 10 del Plan.

4.3 La Administracion exigira que los petroleros de categoria 1 y de categoria2 que
enarbolen su pabellon permanezcan fuera de servicio durante los periodos que se mencionan en
los parrafos 5.1.1 y 5.1.2, respectivamente, hasta que se les haya expedido una declaracion de
cumplimiento valida.

5 AMBITO DE APLICACION, ALCANCE Y CALENDARIO
5.1  Ambito de aplicacion
Las prescripciones del CAS se aplicaran a:

1 los petroleros de categoria 1 definidos en la seccidon 3, en los casos en que se
solicite autorizacion para que el buque continie en servicio después del
aniversario en 2005 de la fecha de entrega del buque, hasta la fecha programada
en el calendario de cumplimiento de las prescripciones relativas al doble casco de
la regla 13F, indicada en la regla 13G.

2 los petroleros de categoria 2 definidos en la seccion 3, en los casos en que se
solicite autorizacion para que el buque continie en servicio después del
aniversario en 2010 de la fecha de entrega del buque, hasta la fecha programada
en el calendario de cumplimiento de las prescripciones relativas al doble casco de
la regla 13F, indicada en la regla 13G .
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5.2 Alcance del CAS

El CAS se aplicard a los reconocimientos de la estructura del casco a la altura de los
tanques de carga, camaras de bombas, coferdanes, tineles de tuberias, espacios vacios en la zona
de la carga y todos los tanques de lastre.

5.3 Calendario

5.3.1 El primer reconocimiento CAS debera coordinarse con las inspecciones del programa
mejorado de reconocimientos de manera que tenga lugar al mismo tiempo que el reconocimiento
intermedio o de renovacion programado antes del aniversario en 2005 de la fecha de entrega del
buque en el caso de los petroleros de categoria 1, y antes del aniversario en 2010 de la fecha de
entrega del buque en el caso de los petroleros de categoria 2.

5.3.2 Todo reconocimiento CAS posterior exigido para la renovacion de la declaracion de
cumplimiento debera efectuarse al mismo tiempo que el reconocimiento intermedio o de
renovacion que deberd completarse antes de la fecha de expiracion de la declaracion de
cumplimiento.

5.3.3 No obstante lo anterior, la compaiiia, con la anuencia de la Administracion, podra optar
por realizar el primer reconocimiento CAS en una fecha distinta a la del reconocimiento arriba
mencionado, siempre que se cumplan todas las prescripciones del CAS.

6 PRESCRIPCIONES PARA LA PLANIFICACION DEL RECONOCIMIENTO
6.1  Preparativos para el reconocimiento CAS
6.1.1 Procedimientos generales
6.1.1.1 Una planificaciéon pormenorizada y temprana para identificar las zonas de posible riesgo
es uno de los requisitos previos para completar con éxito y a tiempo el CAS. Para ello se debera
observar la siguiente secuencia de medidas.
6.1.1.2 La notificacion de la compaifiia de su intencion de proceder con el CAS a la
Administracion y a la OR deberd hacerse al menos ocho meses antes de la fecha prevista de
comienzo del reconocimiento CAS.
6.1.1.3 Al recibir tal notificacion, la OR:
A remitird a la compaiia el cuestionario para la planificacion del reconocimiento
(véase el apéndice 2) al menos siete meses antes de la fecha prevista de comienzo
del reconocimiento; y
2 comunicara a la compaifiia si ha habido algiin cambio en los niveles méximos
permitidos de disminucion del espesor de la estructura por corrosion aplicables al
buque.
6.1.1.4 La compaifiia cumplimentard y devolvera el cuestionario para la planificacion del

reconocimiento a la OR al menos cinco meses antes de la fecha prevista de comienzo del
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reconocimiento CAS. La compaiiia remitird una copia del cuestionario cumplimentado a la
Administracion.

6.1.1.5 EIl plan del reconocimiento para el CAS se cumplimentara y presentara debidamente
firmado por la compaiiia a la OR al menos dos meses antes de la fecha prevista de comienzo del
reconocimiento CAS. La compafia remitira una copia del plan del reconocimiento para el CAS a
la Administracién.

6.1.1.6 En circunstancias especiales, tales como la vuelta a la actividad de un buque retirado del
servicio o acontecimientos inesperados tales como un periodo de paro debido a averias del casco
o de las maquinas, la Administracion podra permitir, estudiando cada caso por separado, cierta
flexibilidad en los plazos indicados en los parrafos 6.1.1.2 a 6.1.1.5 para el comienzo de los
procedimientos CAS.

6.1.1.7 Tal flexibilidad estard siempre sujeta a que la OR tenga tiempo suficiente para
completar el reconocimiento CAS y para que la Administracion examine el informe final del
CAS y expida la declaracion de cumplimiento antes de las fechas indicadas en el parrafo 5.1.

6.1.2 Plan del reconocimiento del CAS

6.1.2.1 La compaiia elaborard el plan del reconocimiento del CAS en colaboracion con la OR.
La Administracion podra participar en la elaboracion de dicho plan, si lo estima necesario. La
OR debera estar plenamente convencida de que el plan del reconocimiento se ajusta a las
prescripciones recogidas en el parrafo 6.2.2 antes de que dé comienzo el CAS. El

reconocimiento CAS no comenzard hasta que se haya acordado el plan del reconocimiento.

6.1.2.2 El cuestionario para la planificacion del reconocimiento se ajustara al modelo que
figura en el apéndice 2.

6.2  Documentacion del plan del reconocimiento
6.2.1 Al elaborar el plan del reconocimiento, se recopilara y examinara la siguiente
informacion con miras a determinar los tanques, zonas y elementos estructurales que han de ser
examinados:
A informacion basica sobre el buque y situacidon con respecto a los reconocimientos;
2 planos estructurales principales de los tanques de carga y de lastre (dibujos de
escantillones), incluida la informacion relativa al uso de acero de gran resistencia
a la traccidn;
3 informe sobre la evaluacién del estado del buque elaborado conforme a lo
dispuesto en el anexo 9 del anexo B de la resolucion A.744(18), enmendada, y,
cuando proceda, los informes finales anteriores del CAS;

4 informes sobre las mediciones de espesores;

5 historial de reparaciones y averias anteriores pertinentes del buque;
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.6

.10

A1

A2

13

informes pertinentes de los reconocimientos e inspecciones anteriores realizados
tanto por la OR como por la compaiiia;

historial de la carga y del lastre de los tres ultimos afios, incluidos los datos
relativos al transporte de carga calentada;

pormenores de la planta de gas inerte y de los procedimientos de limpieza de los
tanques, segun lo indicado en el cuestionario del plan del reconocimiento;

informacion relativa a la transformacion o modificacion de los tanques de carga y
de lastre del buque desde el momento de su construccidn, y cualquier otro dato
pertinente al respecto;

descripcion e historial del revestimiento y del sistema de proteccion contra la
corrosion (incluidos los &nodos y anotaciones previas de la sociedad de
clasificacion), de haberlos;

inspecciones realizadas por el personal de la compafiia durante los tres tltimos
afios con respecto a lo siguiente:

1 deterioro estructural en general,
2 fugas en los contornos de los tanques y tuberias,
3 estado del revestimiento y del sistema de proteccion contra la corrosion

(incluidos los dnodos), de haberlos;

informacion relativa al nivel de mantenimiento pertinente durante la explotacion,
incluidos:

1 los informes de inspeccion en relacion con la supervision por el Estado
rector del puerto que incluyan deficiencias en el casco;

2 los casos de incumplimiento del sistema de gestion de la seguridad en
relacién con el mantenimiento del casco, incluidas las correspondientes
medidas correctivas; y

toda otra informacién que ayude a identificar las zonas sospechosas y las zonas
estructurales criticas.

6.2.2 El plan del reconocimiento incluird toda aquella informacién que permita la ejecucion
eficaz y con éxito del reconocimiento CAS y contendrd las prescripciones relativas a los
reconocimientos minuciosos y las mediciones de espesores. El plan del reconocimiento incluird

lo siguiente:
1

2

informacion basica sobre el buque y pormenores de éste;

planos estructurales principales de los tanques de carga y de lastre (dibujos de
escantillones), incluida la informacion relativa al uso de acero de gran resistencia
a la traccion;
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3 disposicion de los tanques;
4 lista de los tanques con informacion sobre su uso, extension de los revestimientos
y sistemas de proteccion contra la corrosion;
5 condiciones para el reconocimiento (por ejemplo, informacion sobre la limpieza,
desgasificacion, ventilacion, iluminacion, etc., de los tanques);
.6 disposiciones y métodos para acceder a estructuras;
i equipo para reconocimientos;
8 seleccion de los tanques y zonas para el reconocimiento minucioso;
9 designacion de los tanques para las pruebas con arreglo al anexo 3 del anexo B de

la resolucion A.744(18), enmendada;

.10 seleccion de las zonas y secciones para las mediciones de espesores;

A1 identificacion de la firma de medicion de espesores (TM);

.12 experiencia de averias en relacion con el buque de que se trate; y

13 zonas estructurales criticas y zonas sospechosas, cuando sea pertinente.
6.3 Documentacién que procede llevar a bordo
6.3.1 La compaiiia se asegurard de que, ademds del plan del reconocimiento acordado, todos
los demas documentos utilizados en la elaboracidon de dicho plan, a los que se hace referencia en
el parrafo 6.2.1, estd, disponibles a bordo en el momento del reconocimiento CAS.
6.3.2 Antes del comienzo de cualquier parte del reconocimiento CAS, el inspector o
inspectores que participen en el reconocimiento examinaran la documentacion existente a bordo
y se cercioraran de que estd completa, y repasardn su contenido para asegurarse de que el plan del
reconocimiento sigue siendo pertinente.
7 PRESCRIPCIONES RELATIVAS AL RECONOCIMIENTO CAS
7.1  Generalidades
7.1.1 Antes del comienzo de cualquier parte del reconocimiento CAS, tendréa lugar una reunion
entre el inspector o inspectores participantes, el representante o representantes de la compafia
que asistan al reconocimiento, el personal de la firma de medicion de espesores (segin proceda)
y el capitan del buque, con la finalidad de asegurarse de que todas las medidas previstas en el

plan del reconocimiento han sido debidamente puestas en practica para garantizar que la labor de
reconocimiento se lleva a cabo de manera eficaz y en condiciones de seguridad.
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7.1.2  El reconocimiento CAS sera efectuado, como minimo, por dos inspectores exclusivos de
la OR con la debida competencia. Durante la medicion de espesores estara presente a bordo un
inspector competente de la OR para supervisar el proceso.

7.1.3 La OR designara al inspector o inspectores y al resto del personal que vayan a encargarse
del CAS de cada buque y mantendra registros a este efecto. El inspector o inspectores
competentes tendran pruebas documentales de que poseen experiencia en la realizacion de
reconocimientos intermedios o de renovacion de conformidad con lo dispuesto en el Programa
mejorado de reconocimientos para buques tanque. Asimismo, todo el personal de la OR al que
vaya a asignarse funciones en relacion con el CAS debera completar un programa adecuado de
formacion y familiarizacion con anterioridad a la asignacion de dichas funciones, a fin de que la
OR pueda garantizar la aplicacion coherente y uniforme del CAS. La Administracion exigira a la
OR que mantenga un registro de la titulacion y experiencia de los inspectores y de cualquier otro
personal asignado a las tareas del CAS. La Administracion exigira a la OR que vigile el
rendimiento del personal que haya participado de una forma u otra en la ejecucion del Plan, y que
a tal fin mantenga el debido registro.

7.1.4 Cuando el reconocimiento CAS se divida entre varias estaciones de reconocimiento, se
pondré a disposicion de los inspectores participantes en la proxima estacién de reconocimiento
una lista de los puntos examinados y se indicard si se ha completado el reconocimiento CAS
antes de proseguir el reconocimiento.

7.1.5 Siempre que los inspectores participantes consideren necesario efectuar reparaciones, se
indicard en una lista numerada cada pieza que deba repararse. Siempre que se lleven a cabo
reparaciones, deberan documentarse los detalles de la misma refiriéndose especificamente a las
piezas de la lista numerada.

7.1.6 Siempre que los inspectores participantes consideren que es aceptable postergar una
reparacion del casco mas alld de una fecha anteriormente fijada, dicha decisién no debera dejarse
exclusivamente a la discrecion de los inspectores participantes. En tales circunstancias, debera
consultarse a la sede o al centro regional de la OR que debera aprobar la medida recomendada.

7.1.7 El reconocimiento CAS no estard completo a menos que todas las recomendaciones y
condiciones de la sociedad de clasificacion que guarden relacion con las estructuras del casco
inspeccionadas en el reconocimiento CAS se hayan rectificado de manera satisfactoria a juicio de
la OR.

7.2 Alcance de los reconocimientos generales y minuciosos

7.2.1 Reconocimiento general

Durante el reconocimiento CAS se realizard un reconocimiento general de todos los
espacios indicados en el parrafo 5.2.
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7.2.2 Reconocimiento minucioso

En el siguiente cuadro figuran las prescripciones para los reconocimientos minuciosos
durante el reconocimiento CAS:

Cuadro 7.2.2

Prescripciones del reconocimiento minucioso

Todos los anillos de bularcama — de todos los tanques de lastre (véase la nota 1)

Todos los anillos de bularcama — de un tanque lateral de carga (véase la nota 1)

30%, como minimo, de todos los anillos de bularcama — de cada uno de los tanques laterales de carga
restantes (véase la nota 1)

Todos los mamparos transversales —de todos los tanques de carga y de lastre (véase la nota 2)

30%, como minimo, de los baos reforzados y varengas, incluidos los miembros estructurales adyacentes —
de cada tanque central de carga

Otros anillos de bularcama transversales completos o baos reforzados y varengas, incluidos los miembros
estructurales adyacentes, que considere necesarios el inspector

Notas:
1 Anillo de bularcama transversal completo, incluidos los miembros estructurales
adyacentes.
2 Mamparo transversal completo, incluidas las vagras y los sistemas de soporte y

miembros adyacentes.

7.2.3 Los inspectores participantes podran ampliar el alcance del reconocimiento minucioso si
lo consideran necesario, teniendo en cuenta el plan del reconocimiento, el estado de los tanques
inspeccionados, el estado del sistema de prevencion de la corrosion, y también lo siguiente:

1 toda informacion de que se disponga sobre las zonas estructurales criticas;

2 tanques que tengan estructuras con escantillones reducidos junto con un sistema
de prevencion de la corrosion aprobado por la OR.

7.2.4 En aquellas zonas de los tanques en que los revestimientos estén en BUEN estado, el
alcance de los reconocimientos minuciosos conforme a lo dispuesto en el parrafo 7.2.2 podra ser
objeto de una decision especial de la OR. No obstante, en todos los casos se realizaran
reconocimientos minuciosos suficientes que confirmen el estado medio real de la estructura y que
permitan tomar nota de las disminuciones maximas observadas en la estructura.

7.3 Alcance de la medicion de espesores
7.3.1 Lamedicion de espesores se registrara utilizando los cuadros que figuran en el apéndice 2
del anexo 10 del anexo B de la resoluciéon A.744(18), enmendada. Es recomendable archivar

estos registros por medios electronicos.

7.3.2 La medicién de espesores se llevara a cabo antes o, en la medida de lo posible, al mismo
tiempo que el reconocimiento minucioso.
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7.3.3 En el siguiente cuadro figuran las prescripciones minimas aplicables a la medicion de
espesores en el reconocimiento CAS:

Cuadro 7.3.3

Prescripciones aplicables a la medicion de espesores
1 En la zona de la carga:

.1 Cada plancha de la cubierta
.2 Tres secciones transversales
.3 Cada plancha del fondo
2 Medicion de miembros estructurales sujetos a reconocimientos minuciosos de conformidad con el
parrafo 7.2.2, para su evaluacion general y registro del tipo de corrosion
Zonas sospechosas
Determinadas tracas de la obra viva y de la obra muerta situadas fuera de la zona de la carga
Todas las tracas de la obra viva y de la obra muerta en la zona de la carga
Estructura interna de los tanques del pique de proa y de popa
Todas las planchas de la cubierta principal expuestas fuera de la zona de la carga y todas las planchas
expuestas de la cubierta de las superestructuras del primer nivel

NN W

7.3.4 En aquellos lugares que sufran corrosion importante se aumentara el alcance de la
medicion de espesores de conformidad con lo dispuesto en el anexo 4 del anexoB de la
resolucion A.744(18), enmendada.

7.3.5 Ademas, la medicion de espesores se podra ampliar segin juzguen necesario los
inspectores participantes.

7.3.6 En aquellas zonas de los tanques en que los revestimientos estén en BUEN estado, el
alcance de la medicion de espesores conforme a lo dispuesto en el parrafo 7.3.3 podra ser objeto
de una decision especial de la OR. No obstante, en todos los casos se tomaran suficientes
mediciones de espesores para confirmar el estado medio real y la disminucion maxima observada
de la estructura.

7.3.7 La medicion de espesores serd suficiente para poder realizar los célculos de resistencia de
reserva de conformidad con lo dispuesto en el anexo 12 del anexo B de la resolucion A.744(18),
enmendada.

7.3.8 Se elegirdn las secciones transversales donde se sospeche que tienen lugar las
disminuciones maximas o donde esto sea observado mediante la medicion del espesor de las
planchas de cubierta. Por lo menos una de las secciones transversales incluird un tanque de lastre
situado en una seccion central del buque de 0,5L.

8 CRITERIOS DE ACEPTACION

Los criterios de aceptacion para el CAS seran los que figuran en la resolucion A.744(18),
enmendada.
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9 INFORMES SOBRE LOS RECONOCIMIENTOS CAS

9.1 Debera elaborarse un informe sobre el reconocimiento CAS. En dicho informe se
indicara la fecha, el lugar y, cuando proceda, si el reconocimiento se realizo en dique seco, a flote
o en el mar. Cuando el reconocimiento se efectie en diferentes estaciones de reconocimiento,

habré de elaborarse un informe para cada parte del reconocimiento.

9.2 Los informes del reconocimiento CAS, asi como las medidas adoptadas, formardn un
expediente verificable que se pondra a disposicion de la Administracion, si ésta lo solicita

9.3 Cada uno de esos informes incluird, ademas, los siguientes elementos:
1 Alcance del reconocimiento:

1 identificacion de los espacios en los que se ha efectuado un
reconocimiento general,

2 identificacion de los lugares en cada espacio en los que se ha efectuado un
reconocimiento minucioso, asi como de los medios utilizados para acceder
aellos; y

3 identificacion de los espacios, y de los lugares en cada espacio, en los que

se han efectuado mediciones de espesores; y
2 Resultados del reconocimiento:

1 extension y estado del revestimiento en cada espacio. Identificacion de los
espacios provistos de anodos y estado general de los dnodos;

2 informe sobre el estado estructural de cada espacio que incluira
informacion sobre los siguientes aspectos, segun proceda:

1 corrosion (ubicacion y tipo, indicando la existencia de ranuras,
picaduras, etc.);

2 grietas (ubicacion, descripcion y extension);
3 pandeo (ubicacion, descripcion y extension);
4 hendeduras (ubicacion, descripcion y extension); y
5 zonas que presentan corrosion importante; y
3 Medidas adoptadas en relacion con las conclusiones:
A informacion sobre las reparaciones efectuadas en miembros estructurales

de los espacios indicados, incluidos el método de reparacion y el alcance
de ésta; y
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2 lista de elementos que hay que mantener en observacion para planificar las
inspecciones y los reconocimientos futuros, incluida la medicién de
espesores.

9.4  Sino se detectan deficiencias, habra que indicarlo en el informe correspondiente a cada
espacio.

9.5 El texto del informe ird acompafiado de fotografias que ilustren el estado general de cada
espacio, y también de fotografias o esbozos representativos de cualquiera de los elementos antes
mencionados.

9.6  El inspector participante verificard y refrendara el informe sobre las mediciones de
espesores.

9.7 Los inspectores participante s firmaran el informe sobre el reconocimiento.
10 INFORME FINAL DEL CAS PARA LA ADMINISTRACION
10.1 Examen del CAS por la OR

10.1.1 La OR llevard a cabo en su sede un examen de verificacion de los informes sobre los
reconocimientos, los documentos, fotografias y otros datos relacionados con el CAS, tal como se
indica en la seccion 9, con el fin de determinar y confirmar que se han cumplido las
prescripciones del CAS.

10.1.2 Las personas que realicen ese examen no estaran relacionadas en modo alguno con el
reconocimiento CAS de que se trate.

10.2 Informe final del CAS para la Administracion

10.2.1 La OR elaborard un informe final del CAS para la Administraciéon al concluir el
reconocimiento CAS y tras el examen de los informes sobre los reconocimientos realizados en la
sede de la OR, tal como se indica en el parrafo 10.1.1.

10.2.2 La OR presentara el informe final del CAS a la Administracion sin demora y en todo caso
a mas tardar dos meses antes de la fecha en que se deba expedir una declaracion de cumplimiento
al buque.

10.2.3 El informe final del CAS incluira, como minimo:
1 los siguientes datos de caracter general:

Nombre del buque

Numero IMO

Estado de abanderamiento

Puerto de matricula

Arqueo bruto

Peso muerto (toneladas métricas)

Calado correspondiente a la linea de carga de verano
Fecha de entrega
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Categoria del buque
Fecha de cumplimiento de lo dispuesto en la regla 13F
Compaiiia

Referencia para la identificacion del informe

un resumen en el que se indique el lugar y la fecha del reconocimiento, como se
realizd y quién lo hizo;

una relacion de toda la documentacion utilizada, incluido el plan del
reconocimiento;

una declaracién sobre el estado del sistema o sistemas de prevencion de la
corrosion utilizados en los espacios;

una relacion de todos los informes sobre medicidon de espesores;

un resumen de las conclusiones de los reconocimientos generales;

un resumen de las conclusiones de todos los reconocimientos minuciosos;
un resumen de todas las reparaciones efectuadas en el casco;

la identificacion de todas las zonas en que se haya detectado corrosion importante,
con su ubicacién, extension y estado;

un resumen de los resultados de la evaluaciéon de mediciones de espesores en el
que se indiquen las zonas y secciones en las que se efectuaron dichas mediciones;

una evaluacion de la resistencia estructural del buque y la valoracion del
cumplimiento de los criterios de aceptacion indicados en la seccion §;

una declaracion haciendo constar que se han cumplido todas las prescripciones
aplicables del CAS;

una recomendacion a la Administracion en el sentido de si se debe o no permitir
que el buque continte operando hasta la fecha prevista en la regla 13G para
efectos del cumplimiento con las prescripciones de la regla 13F o durante el
periodo de validez del CAS, si éste es anterior; y

conclusiones.

11 VERIFICACION DEL CAS POR LA ADMINISTRACION

11.1 La Administracion, ademas de las instrucciones que haya dado a la OR a la que haya
autorizado para efectuar los reconocimientos del programa mejorado de reconocimientos, dara
instrucciones a esa OR y a las compaiiias que exploten buques petroleros de categoria 1 y
categoria 2 que enarbolen su pabellén para poder supervisar ella misma la eficacia del CAS y
verificar el cumplimiento del mismo.
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11.2  La administracion, con el objeto de garantizar la aplicacion uniforme y coherente del
CAS, establecera, como minimo, procedimientos que le permitan:

A aplicar las prescripciones del CAS;

2 supervisar la labor relativa al CAS que la OR realiza en su nombre;

3 examinar el informe final del CAS:

4 examinar casos de buques que han sido sometidos a una nueva evaluacion del
CAS;y

5 expedir la declaracion de cumplimiento.

11.3 La Administracién examinard el informe final del CAS antes de expedir la declaracion de
cumplimiento, registrard y documentara los resultados y conclusiones del examen y su decision
de aceptar o rechazar el informe final del CAS, y presentard un registro del examen.

11.4 La Administracion se cerciorard de que toda persona asignada a las tareas de supervisar la
ejecucion del CAS o examinar el informe final del CAS:

A cuenta con la competencia y experiencia exigidas por la Administracion;
2 recibe ordenes directas de la Administracion; y
3 no tiene ningin tipo de relacion con la OR que haya llevado a cabo el

reconocimiento del CAS objeto de examen.

12 NUEVA EVALUACION DE BUQUES QUE NO HAYAN SUPERADO LAS
PRESCRIPCIONES DEL CAS

12.1  Un buque que, a juicio de la Administracidon, no ha superado las prescripciones del CAS,
podra presentarse a una nueva evaluacion. En tal caso, sera necesario analizar y subsanar las
deficiencias que impulsaron a la Administracion a no expedir la declaracion de cumplimiento y
posteriormente se examinaran las medidas correctivas con el objeto de determinar si se han
cumplido las prescripciones del CAS.

12.2 Como regla de caracter general la nueva evaluacioén sera realizada por la OR y por la
Administracion que habian efectuado el reconocimiento CAS anterior.

12.3  Si un buque que no haya superado el reconocimiento CAS cambia de pabellon, la nueva
Administracion pedira a la anterior, de conformidad con lo dispuesto en la regla 8 3), que le
remita copias de la documentacion del CAS relativa al buque con el fin de determinar si se han
subsanado las deficiencias que impulsaron a la Administracion anterior a no expedir la
declaracion de cumplimiento al buque y si la aplicacién del CAS ha sido uniforme y coherente.

12.4  Como regla de caracter general, la nueva evaluacion se realizard lo antes posible y en

todos los casos, de acuerdo a lo dispuesto en el parrafo 5.3, a mas tardar seis meses después de la
fecha en la cual la Administracion decidio no expedir la declaracion de cumplimiento al buque.
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13 DECLARACION DE CUMPLIMIENTO

13.1 La Administracion, de conformidad con sus procedimientos, expedird una declaracion de
cumplimiento a cada buque que haya pasado el reconocimiento CAS de forma satisfactoria a su
juicio.

13.2 La declaracion de cumplimiento se redactara en el idioma oficial de la Administracion
expedidora de un modo que corresponda al modelo que figura en el apéndice 1. Si el idioma
utilizado no es inglés, francés o espafiol, el texto incluira una traduccion a uno de estos idiomas.

13.3  El original de la declaracion de cumplimiento se llevara a bordo junto con el Certificado
internacional de prevencion de la contaminacion por hidrocarburos.

13.4 Ademas, se llevara a bordo, junto con la declaracion de cumplimiento, una copia del
informe final del CAS que la Administracion examiné para expedir la declaracion de
cumplimiento y una copia del registro del examen, tal como se especifica en el parrafo 11.3.

13.5 La Administracion remitirda a la OR una copia certificada de la declaracion de
cumplimiento y una copia del registro del examen, como se especifica en el parrafo 11.3, que se
guardaran junto con el informe final del CAS.

13.6 La declaracion de cumplimiento sera valida, una vez terminado el reconocimiento del
CAS, hasta la fecha mas temprana de las dos siguientes:

1 la fecha en la cual el buque deba someterse:
A a un reconocimiento intermedio, de conformidad con la regla 4 1) ¢); o
2 a un reconocimiento de renovacion, de conformidad con la regla 4 1) b), si

ésta es anterior;
0

2 la fecha en que el buque tenga que cumplir las prescripciones de la regla 13F, de
conformidad con la regla 13G.

13.7 Si la declaracion de competencia expira antes de la fecha en que el buque tenga que
cumplir las prescripciones de la regla 13F, de conformidad con la regla 13G, el buque, para poder
continuar operando después de la fecha de expiracion de su declaracion de cumplimiento, debera
someterse a un reconocimiento de renovacion del CAS de conformidad con las prescripciones de
las secciones 5 a 10.

13.8 La Administracion podré considerar y declarar que la declaracion de cumplimiento de un
buque sigue siendo valida y en pleno vigor si:

A el buque se transfiere a una OR que no sea la que present6 el informe final del

CAS que fue examinado y aceptado para la expedicion de la declaracion de
cumplimiento; o
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2 el buque es explotado por una compafiia que no sea la que lo explotaba cuando se
concluyo el reconocimiento del CAS;

siempre y cuando el periodo de validez y los términos y condiciones para la expedicion de la
declaracion de cumplimiento de que se trate sigan siendo los que adoptd la Administracion en el
momento de expedicion de la declaracion de cumplimiento.

13.9  Si un buque con una declaraciéon de cumplimiento valida se transfiere al pabellon de otra
Parte, la nueva Administracion podra expedir al buque una declaracion de cumplimiento
basandose en la declaracion de cumplimiento expedida por la Administracion anterior, siempre
que la nueva Administracion:

1 solicite a la Administracion anterior y reciba, de conformidad con la regla 8 3),
copias de todos los documentos del CAS relativos a ese buque que la
Administracion anterior ha utilizado para la expediciéon o renovacion y el
mantenimiento de la validez de la declaracion de cumplimiento expedida al buque
en el momento en que tiene lugar la transferencia;

2 establezca que la OR que presentd los informes finales del CAS a la
Administracion anterior es una OR autorizada para actuar en su nombre;

3 examine la documentaciéon a que se hace referencia en el subparrafo.l y
compruebe que se cumplen satisfactoriamente las prescripciones del CAS; y

4 limite el periodo y los términos y condiciones de validez de la declaracion de
cumplimiento que va a emitir a los que ya ha establecido la Administracion
anterior.

13.10 La Administracion:

1 suspenderd y/o retirara el certificado de cumplimiento de un buque si éste deja de
cumplir las prescripciones del CAS;y

2 retirara el certificado de cumplimiento de un buque si éste ya no estd autorizado a
enarbolar su pabellon.

14 ~ COMUNICACION DE INFORMACION A LA ORGANIZACION
14.1 La Administracion comunicard a la Organizacion:
1 los pormenores de las declaraciones de cumplimiento que expida;

2 las circunstancias de la suspension o retirada de declaraciones de cumplimiento
expedidas por ella; y

3 los pormenores de los buques a los que haya decidido no expedir una declaracion
de cumplimiento y las motivos de ello.
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14.2  La Organizacion distribuird dicha informacién a todas las Partes en el MARPOL 73/78 y

mantendra una base de datos electronica con dicha informacion, a la que nicamente podran
acceder las Partes en el MARPOL 73/78.
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Apéndice 1
MODELO DE LA DECLARACION DE CUMPLIMIENTO
DECLARACION DE CUMPLIMIENTO
Expedida en virtud de las disposiciones del Plan de evaluacion del estado del buque (CAS)

adoptado por la Organizacién mediante la resolucion MEPC....(46), con la autoridad conferida
por el Gobierno de:

(nombre completo del pais)

Datos relativos al buque

NOMDBIE del DUQUE ...t e e et e e e e eaas
NUMETO0 0 1etras diStINTIVOS. ... .ttt e e
Puerto de matricula ...
N 0 TS0 T o) 4 1o PR
Peso muerto (toneladas MEIICAS) .. ... tiviiiiii et e e e
NUMETO IMO ..o e e e e e e
Categoria de BUQUE tANGQUE .....uuiitiiit ettt et e e ettt e et e e ae e neeaaeas
SE CERTIFICA:
1 Que el buque ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con las prescripciones del
CAS (resolucion MEPC—(46))
2 Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el estado de la estructura del buque es

satisfactorio en todos los aspectos y que el buque cumple las prescripciones del CAS.
Esta declaracion de cumplimiento es valida hasta ...,

EXpedida €N .o e
(Lugar de expedicion)

(Fecha de expedicion) (Firma del funcionario debidamente autorizado
que expide la declaracién)

(Sello o estampilla de la autoridad)
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Apéndice 2
CUESTIONARIO PARA LA PLANIFICACION DEL RECONOCIMIENTO

La informacion que figura a continuacion permitird a la compaiia, en colaboracién con
la OR, confeccionar un plan del reconocimiento que cumpla las prescripciones del CAS.

Es fundamental que al cumplimentar el presente formulario la compafiia facilite
informacion actualizada.

El presente cuestionario, una vez cumplimentado, incluird toda la informacién y material
prescritos por el CAS.

Pormenores

Nombre del buque:

Numero IMO:

Estado de abanderamiento:

Puerto de matricula:

Arqueo bruto:

Peso muerto (toneladas métricas):

Calado correspondiente a la linea de carga de verano:
Fecha de entrega:

Categoria del buque:

Fecha de cumplimiento de lo dispuesto en la regla 13F:
Compaiiia:

Referencia para la identificacion del informe:

Informacion sobre los medios de acceso para realizar los reconocimientos minuciosos y la
medicion de espesores:

Se pide a la compaiiia que indique en el cuadro que figura a continuacioén los medios de
acceso a las estructuras en las que va a realizarse el reconocimiento minucioso y la medicion de
espesores.

Un reconocimiento minucioso es el reconocimiento de los elementos estructurales que se
encuentran dentro del campo visual inmediato del inspector encargado, es decir, preferentemente
al alcance de la mano.

Andamios Acceso Otros medios
. o Balsas Escalas . .
Espacios provisionales directo (especifiquense)
Pique de proa
% Bajo cubierta
= Forro del costado
g Varenga
2 Mamparo
= longitudinal
g Mamparo
= transversal
w» » | Bajo cubierta
g = | Varenga
5E £
5 £ | Mamparo
© | transversal
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Sistema de limpieza de los tanques:

Indiquese la frecuencia del lavado de los tanques, en particular de los que no tienen revestimiento:

Agente de lavado utilizado: ~ Crudos: Si/No
Agua de mar calentada: Si/No
Otro agente (especifiquese):

Sistema de gas inerte instalado: Si/No

Indiquese el contenido medio de oxigeno durante la inertizacion:

Pormenores sobre la utilizacion de la planta de gas inerte:

Historial de la carga transportada durante los altimos tres afios. Indiquese si la carga
habia sido calentada:

Historial del lastre durante los tres ultimos afnos

I:\MEPC\46\23anxs.doc




Inspecciones por la compafia

MEPC 46/23

ANEXO 2
Pégina 23

Usando un formato semejante al del cuadro que figura a continuacién (y que constituye
un ejemplo), la compaiiia facilitara pormenores de los resultados de sus inspecciones durante los
tltimos tres afios de todos los tanques de CARGA y LASTRE vy de los espacios VACIOS de la
zona de la carga, de conformidad con las prescripciones de la resolucion A.744(18), enmendada,

incluidas las relativas al CAS.

Espacios
(incluir N° cuadernas)

Proteccion contra
la corrosion

(1)

Extension del
revestimiento

2

Estado del
revestimiento

(€)]

Deterioro
estructural

“4)

Historial de
los tanques

3)

Tanques de carga centrales:

Tanques de carga laterales:

Tanques de decantacion:

Tanques de lastre:

Pique de popa

Pique de proa

Otros espacios:

1) RD = Revestimiento duro; RB = Revestimiento blando;

2)
= Completo.
3)
4)

Z W™ Own >

= Anodos; SP = Sin proteccion.
= Parte superior; M = Seccion media; [ = Parte inferior;

Indiquense los tanques que se utilizan para hidrocarburos/lastre.

= Bueno; R = Regular; D = Deficiente; NR = Nuevo revestimiento.

= No se han registrado resultados; S = Se han registrado

resultados. La descripcion de éstos se adjuntara al cuestionario.

5) DR = Dafos y reparaciones

F  =Fugas
Tr = Transformacion

SPC = Sistema de proteccion contra la corrosion (se adjuntaran los

informes)
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Informes sobre las inspecciones realizadas en el marco de la supervision por el Estado
rector del puerto

Relacion de los informes de las inspecciones realizadas en el marco de la supervision por el
Estado rector del puerto donde se describan las deficiencias relacionadas con el casco y se
incluya la informacion pertinente sobre las deficiencias:

Sistema de gestion de la seguridad

Relacion de los casos de incumplimiento relacionados con el mantenimiento del casco,
incluidas las correspondientes medidas correctoras:

Nombre de la firma de medicion de espesores (TM):

koksk
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ANEXO 3
RESOLUCION MEPC.95(46)
adoptada el 27 de abril de 2001

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1978 RELATIVO
AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA
CONTAMINACION POR LOS BUQUES, 1973

(Enmiendas a la regla 13G del Anexo | del MARPOL 73/78 'y
al Suplemento del Certificado IOPP)

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones que confieren al Comité de Proteccion del
Medio Marino (el Comité) los convenios internacionales relativos a la prevencion y contencioén
de la contaminacion del mar,

TOMANDO NOTA del articulo 16 del Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973 (en adelante denominado "Convenio de 1973"), y del
articulo VI del Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973 (en adelante denominado "Protocolo de 1978"), en los que,
conjuntamente, se especifica el procedimiento de enmienda del Protocolo de 1978 y se confiere
al organo competente de la Organizacion la funcion de examinar y adoptar las enmiendas al
Convenio de 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78),

HABIENDO EXAMINADO la propuesta de enmiendas a la regla 13G del Anexo I del
MARPOL 73/78, que el Comité aprobd en su 45° periodo de sesiones y distribuyd de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) a) del Convenio de 1973,

HABIENDO EXAMINADO TAMBIEN la propuesta de enmiendas al Suplemento del
Certificado IOPP, que es consecuencia de las enmiendas propuestas para la regla 13G del
Anexo I del MARPOL 73/78,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) d) del Convenio de 1973,
las enmiendas a la regla 13G del Anexo I del MARPOL 73/78 y al Suplemento del Certificado
IOPP, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) f)iii) del Convenio
de 1973, que las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de marzo de 2002, salvo que, con
anterioridad a esa fecha un tercio cuando menos de las Partes, o aquellas Partes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante
mundial, notifiquen a la Organizacion que rechazan las enmiendas;

3. INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en el

articulo 16 2) g) i1) del Convenio de 1973, las enmiendas entraran en vigor el 1 de septiembre
de 2002 si se aceptan con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 supra;
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4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) e)
del Convenio de 1973, remita a todas las Partes en el MARPOL 73/78 copias certificadas de la
presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura en el Anexo; y

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita a los Miembros de la Organizacion que
no sean Partes en el MARPOL 73/78 copias de la presente resolucion y de su anexo.
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ANEXO

ENMIENDAS AL ANEXO | DEL MARPOL 73/78

Se sustituye el actual texto de la regla 13G por el siguiente:

"Regla 13G

Prevencion de la contaminacion por hidrocarburos en casos de abordaje o varada -

Medidas aplicables a los buques tanque existentes

La presente regla:

a)

b)

se aplicard a los petroleros de peso muerto igual o superior a 5000 toneladas
respecto de los cuales se adjudique el oportuno contrato de construccidn, cuya
quilla sea colocada o cuya entrega se produzca antes de las fechas estipuladas en
la regla 13F 1) del presente anexo; y

no se aplicard a los petroleros que cumplan lo prescrito en la regla 13F del
presente anexo, respecto de los cuales se adjudique el oportuno contrato de
construccion, cuya quilla sea colocada o cuya entrega se produzca antes de las
fechas estipuladas en la regla 13F 1) del presente anexo; y

no se aplicard a los petroleros regidos por el subparrafo a) anterior, que cumplan
lo prescrito en las reglas 13F 3) a) yb) o 13F 4) o 13F 5) del presente anexo, aun
cuando no se ajusten completamente a lo prescrito sobre las distancias minimas
entre los limites de los tanques de carga y el costado del buque y las planchas del
fondo. En tal caso, las distancias de proteccion en el costado no seran inferiores a
las estipuladas en el Cddigo internacional para la construccion y el equipo de
buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel para el
emplazamiento de los tanques de carga en los buques de tipo 2, y las distancias de
proteccion del fondo cumplirdn lo dispuesto en la regla 13E 4) b) del presente
anexo.

A los efectos de la presente regla:

a)

b)

Por "dieseloil pesado" se entiende el dieseloil cuya destilacion a una temperatura
que no sea superior a 340°C reduzca su volumen en un 50% como méximo al ser
sometido a ensayo por el método aceptado por la Organizacion®.

Por "fueloil" se entiende los destilados pesados o los residuos de crudos o las
mezclas de estos productos, destinados a ser utilizados como combustible para la
produccion de calor o de energia de una calidad equivalente a la especificacion
aceptada por la Organizacion’.

Véase el método normalizado de ensayo (designacion D86) de la American Society for Testing and
Material.

Véase la especificacion para el fueloil nimero cuatro (designacion D396) o mas pesado, de la American
Society for Testing and Material.
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3) A los efectos de la presente regla, los petroleros se dividen en las siguientes categorias:

a) Por "petroleros de categoria 1" se entiende los petroleros de peso muerto igual o
superior a 20 000 toneladas que transportan cargas de crudos, fueloil, dieseloil
pesado o aceite lubricante como carga, y los petroleros de peso muerto igual o
superior a 30 000 toneladas que transportan hidrocarburos distintos de los
mencionados anteriormente, que no cumplen las prescripciones aplicables a los
petroleros nuevos definidos en la regla 1 26) del presente anexo;

b) por "petroleros de categoria 2" se entiende los petroleros de peso muerto igual o
superior a 20 000 toneladas que transportan crudos, fueloil, dieseloil pesado o
aceite lubricante como carga, y los petroleros de peso muerto igual o superior
a 30 000 toneladas que transportan hidrocarburos distintos de los mencionados
anteriormente, que cumplen las prescripciones aplicables a los petroleros nuevos
definidos en la regla 1 26) del presente anexo;

c) por "petroleros de categoria 3" se entiende los petroleros de peso muerto igual o
superior a 5 000 toneladas pero inferior a los especificados en los subparrafos a) o
b) del presente parrafo.

4) Los petroleros a los que se aplique la presente regla cumplirdn las prescripciones de la
regla 13F del presente anexo a mas tardar en la fecha del aniversario de la entrega del buque del
afio que figura en el siguiente cuadro:

Categoria de petrolero Afio
Categoria | 2003 para los buques entregados en 1973 o anteriormente,
2004 para los buques entregados en 1974 y 1975
2005* para los buques entregados en 1976 y 1977
2006* para los buques entregados en 1978, 1979 y 1980
2007* para los buques entregados en 1981 o posteriormente
Categoria 2 2003 para los buques entregados en 1973 o anteriormente,
2004 para los buques entregados en 1974 y 1975
2005 para los buques entregados en 1976 y 1977
2006 para los buques entregados en 1978 y 1979
2007 para los buques entregados en 1980 y 1981
2008 para los buques entregados en 1982
2009 para los buques entregados en 1983
2010* para los buques entregados en 1984
2011* para los buques entregados en 1985
2012* para los buques entregados en 1986
2013* para los buques entregados en 1987
2014* para los buques entregados en 1988
2015* para los buques entregados en 1989 o posteriormente
Categoria 3 2003 para los buques entregados en 1973 o anteriormente,
2004 para los buques entregados en 1974 y 1975
2005 para los buques entregados en 1976 y 1977
2006 para los buques entregados en 1978 y 1979
2007 para los buques entregados en 1980 y 1981
2008 para los buques entregados en 1982
2009 para los buques entregados en 1983
2010 para los buques entregados en 1984
2011 para los buques entregados en 1985
2012 para los buques entregados en 1986
2013 para los buques entregados en 1987
2014 para los buques entregados en 1988
2015 para los buques entregados en 1989 o posteriormente

*  Areserva del cumplimiento de las disposiciones del parrafo 7).
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5) No obstante las disposiciones del parrafo 4) de la presente regla:
a) en el caso de un petrolero de categoria 2 6 3 provisto solamente de dobles fondos

o de dobles forros en los costados no utilizados para el transporte de hidrocarburos
y que abarcan toda la longitud de los tanques de carga o espacios de doble casco
no utilizados para el transporte de hidrocarburos y que abarcan toda la longitud de
los tanques de carga, pero que no cumple las condiciones para ser exento del
cumplimiento de las disposiciones del parrafo 1) c) de la presente regla, la
Administracion podra permitir que dicho buque siga operando después de la fecha
especificada en el parrafo 4) de la presente regla, siempre que:

1) el buque ya prestase servicio el 1 de julio de 2001;

i1) la Administracion esté satisfecha mediante la verificacién de los registros
oficiales de que el buque cumple las condiciones especificadas
anteriormente;

111) las condiciones del buque especificadas anteriormente no cambien; y

1v) dicha operacion no continie después de la fecha en que el buque
alcance 25 afios contados desde la fecha de entrega;

b) en el caso de un petrolero de categoria2 ¢ 3 distinto de los petroleros
mencionados en el subparrafo a) del presente parrafo que cumpla las disposiciones
del parrafo 6) a) o b) de la presente regla, la Administracion podra permitir que
dicho petrolero siga operando después de la fecha especificada en el parrafo 4) de
la presente regla, siempre que dicha operacion no contintie después de la fecha del
aniversario en 2017 de la entrega del buque o la fecha en que el buque
alcance 25 afios contados desde su fecha de entrega, si ésta es anterior.

6) Todo petrolero de categoria 1 de 25 afios o mas, contados desde la fecha de entrega,
cumplird una de las siguientes disposiciones:

a) los tanques laterales o los espacios del doble fondo no utilizados para el transporte
de hidrocarburos y que satisfacen las prescripciones relativas a anchura y altura
establecidas en la regla 13E 4) abarcan por lo menos el 30% de L, y todo el puntal
del buque en ambos costados, o por lo menos el 30% del area proyectada del forro
exterior del fondo dentro de los limites de L, siendo L; la seccién definida en la
regla 13E 2); o

b) el buque utiliza el método de carga con equilibrio hidrostatico, teniendo en cuenta
las directrices elaboradas por la Organizacién'.

Véanse las Directrices para la aprobacion de alternativas estructurales u operacionales, adoptadas mediante
la resolucion MEPC.64(36).
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7) La Administracion podrd permitir que un petrolero de categoria 1 siga operando después
de la fecha del aniversario en 2005de la entrega del buque, y que un petrolero de categoria 2 siga
operando después de la fecha del aniversario en 2010de la entrega del buque, a reserva de que
cumpla lo dispuesto en el Plan de evaluacion del estado del buque adoptado por el Comité de
Proteccion del Medio Marino mediante la resolucion MEPC.94(46), tal como se enmiende ésta,
siempre y cuando tales enmiendas se adopten, entren en vigor y surtan efecto de conformidad con
las disposiciones del articulo 16 del presente Convenio relativas a los procedimientos de
enmienda aplicables al apéndice de un anexo;

8) a) La Administraciéon del Estado que autorice la aplicacion del parrafo 5) de la
presente regla, o permita, suspenda, retire o no aplique las disposiciones del
parrafo 7) de esta regla, a un buque que tenga derecho a enarbolar su pabellon
comunicara inmediatamente los pormenores del caso a la Organizacioén para que
¢ésta los distribuya a las Partes en el presente Convenio para su informacién y para
que adopten las medidas pertinentes, si es necesario.

b) Las Partes en el presente Convenio tendrdn derecho a negar la entrada a los
petroleros que operen de conformidad con las disposiciones del parrafo 5) de la
presente regla en los puertos o terminales mar adentro bajo su jurisdicciéon. En
dichos casos, las Partes comunicaran los pormenores del caso a la Organizacion

para que ¢ésta los distribuya a las Partes en el presente Convenio para su
informacion."

ENMIENDAS AL APENDICE Il DEL ANEXO | DEL MARPOL 73/78
Enmiendas al Suplemento del Certificado IOPP (Modelo B)
2 Se sustituye el actual parrafo 5.8.4 por el siguiente:

"5.8.4 El buque esta sujeto a laregla 13G y:

A debe cumplir con la regla 13F a mas tardar el ..........cccoeeeeiiiiiiiiiiciieeeee, O
2 esta configurado de tal manera que los siguientes tanques o espacios

no se utilizan para el transporte de hidrocarburos .............cccceeeevenieniniienennene O
3 estd provisto del manual de operaciones aprobado el ... de conformidad

con la resolucion MEPC.64(36) ......ccooviiuieiieieeeeeieeeeeeee et O
4 se le permite seguir operando de conformidad con la regla 13G 5) a) ............... O
5 se le permite seguir operando de conformidad con la regla 13G 5) b) ............... O
.6 se le permite seguir operando de conformidad con la regla 13G 7) ................... a"

skeskok

I:\MEPC\46\23anxs.doc



MEPC 46/23

ANEXO 4

PROVISION DE AGUAS ABRIGADAS PARA LOS BUQUES EN PELIGRO DESDE
EL PUNTO DE VISTA DE LA PROTECCION DEL MEDIO MARINO

Lista de puntos propuestos a partir de los cuales se elaboraran criterios
gue sirvan de orientacion para los Estados Miembros

1 A la luz del discurso del Secretario General durante la sesion de apertura del CPMM 46
acerca del accidente del Castor, en el que destacd la cuestion de la provision de aguas
abrigadas/refugios para los buques en peligro, y de la posterior solicitud del Presidente del
Comité, el Grupo de trabajo sobre el Convenio de Cooperacion examind la cuestion de las aguas
abrigadas/refugios, teniendo presentes varios aspectos desde el punto de vista de la proteccion del
medio marino, a fin de facilitar el debate.

2 El Grupo de trabajo reconocid la ventaja de este examen, pero también observo que, sin
una previa preparacion, esta labor era dificil, y el examen exhaustivo de esta cuestion requeriria
un periodo de tiempo significativo. Se hizo hincapié en el hecho de que varios paises ya han
incluido en sus planes nacionales para contingencias y en los planes de emergencias portuarias
cuestiones que se deberdn tener en cuenta en la seleccion de aguas abrigadas/refugios. Por
consiguiente, es beneficioso remitirse a la experiencia ya adquirida.

3 Durante el intercambio de opiniones al respecto, el Grupo de trabajo también tomo nota
de que se deberian elaborar principios que rijan la designacion de aguas abrigadas/refugios y los
procedimientos de adopcion de decisiones, en consonancia con las pertinentes resoluciones
existentes de la OML

4 El mandato del Grupo de trabajo era "establecer una serie de puntos a partir de los cuales
se deberan elaborar criterios que sirvan de orientacion para los Estados Miembros cuando
examinen la cuestion de las aguas abrigadas/refugios desde el punto de vista de la actuacion
ambiental en el medio marino".

5 Se observd que las obligaciones de actuacion ambiental de algunos Estados Miembros
incluian el remolque, alijo y salvamento de los buques en peligro.

6 Los puntos identificados por el Grupo de trabajo fueron las siguientes:
1 Alertas y analisis de la situacion
a) estado del buque (capacidad del buque y de la tripulacion, amenaza
inmediata)
b) materiales de a bordo (carga, tanques de combustible, materiales

potencialmente peligrosos, riesgos relacionados con estos materiales)

C) evaluacion de los riesgos (incendio/explosion, pérdida de la carga y de los
tanques de combustible, etc.)
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2 Analisis ambiental de la zona
a) recursos (los riesgos para la seguridad publica, las zonas ambientales
designadas, los habitat y especies sensibles, la pesca, las instalaciones
economicas/industriales, los recursos de recreo)
b) condiciones/modelos meteorologicos (estado del tiempo y de la mar,
batimetria, efectos estacionales, etc.)
3 Planificacion para contingencias
a) funciones y responsabilidades de las autoridades y las entidades de
actuacion
b) necesidades en materia de equipos de actuacion y disponibilidad de los
mismos
c) técnicas de actuacion
d) cooperacion internacional

4 Actuacidon

a)
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hidrocarburos, sustancias nocivas y potencialmente peligrosas,
incendios, etc.

alijo de emergencia

estiba de emergencia
remolque de emergencia
salvamento de emergencia

almacenamiento de emergencia
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PROYECTO DE TEXTO DEL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE EL CONTROL
DE LOS SISTEMAS ANTIINCRUSTANTES PERJUDICIALES
(MODIFICADO POR EL CPMM 46)

LAS PARTES EN EL PRESENTE CONVENIO,

TOMANDO NOTA de que las investigaciones y los estudios cientificos realizados por
los Gobiernos y las organizaciones internacionales competentes han demostrado que ciertos
sistemas antiincrustantes utilizados en los buques entrafian un considerable riesgo de toxicidad y
tienen otros efectos cronicos en organismos marinos importantes desde el punto de vista
ecoldgico y economico, y que el consumo de alimentos de origen marino puede causar dafos a la
salud de los seres humanos;

TOMANDO NOTA EN PARTICULAR de la grave preocupacién que suscitan los
sistemas antiincrustantes en los que se utilizan compuestos organoestannicos como biocidas, y
convencidas de que debe eliminarse progresivamente la introduccion de tales compuestos en el
medio marino;

RECORDANDO que en el Capitulo 17 del Programa 21 de-laDeeclaracion-deRio-sebre
el Medio-Ambiente—y—el Desarrele se pide a los Estados que tomen medidas para reducir la
contaminacion causada por los compuestos organoestannicos utilizados en los sistemas
antiincrustantes;

RECORDANDO TAMBIEN que en la resolucién A.895(21), aprobada por la Asamblea
de la Organizacion Maritima Internacional (OMI) el 25 de noviembre de 1999, se insta al Comité
de Proteccion del Medio Marino (CPMM) de la Organizacion a que disponga lo necesario para
elaborar de forma agil y urgente un instrumento juridicamente vinculante a escala mundial con el
fin de resolver la cuestion de los efectos perjudiciales de los sistemas antiincrustantes utilizados
en los buques;

TOMANDO NOTA del planteamiento preventivo establecido en el Principio 15 de la
Declaracion de Rio al que se hace referencia en la resolucion MEPC.67(37) aprobada por el
CPMM el 15 de septiembre de 1995;

RECONOCIENDO la importancia de proteger el medio marino contra los efectos
adversos de los sistemas antiincrustantes utilizados en los buques;

RECONOCIENDO TAMBIEN que el uso de sistemas antiincrustantes para impedir la
acumulacion de organismos en la superficie de los buques tiene una importancia crucial para la
eficacia del comercio;

RECONOCIENDO ADEMAS la necesidad de seguir desarrollando sistemas
antiincrustantes que sean eficaces y no presenten riesgos para el medio ambiente y de fomentar la
sustitucion de los sistemas perjudiciales por sistemas que lo sean menos o, preferiblemente, por
sistemas inocuos;

HAN CONVENIDO lo siguiente:
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ARTICULO 1
Obligaciones generales
1 Las Partes en el presente Convenio se obligan a hacer plena y totalmente efectivas las

disposiciones del Convenio y de sus anexos, con objeto de reducir o eliminar los efectos
perjudiciales de los sistemas antiincrustantes en el medio marino y en la salud de los seres
humanos.

2 Los anexos forman parte integrante del presente Convenio. Salvo indicacion expresa en
otro sentido, toda referencia al presente Convenio constituye también una referencia a sus
anexos.

3 Nada de lo dispuesto en el presente Convenio se interpretard en el sentido de que se
impide a una Parte adoptar, individual o conjuntamente, y de conformidad con el derecho
internacional, medidas mas rigurosas para la reduccion o eliminacion de los efectos perjudiciales

de los sistemas antiincrustantes en el medio ambiente.

4 Las Partes se esforzaran por colaborar en la implantacion, aplicaciéon y cumplimiento
efectivos del presente Convenio.

5 Las Partes se comprometen a fomentar el desarrollo continuo de sistemas antiincrustantes
eficaces y ecologicos.
ARTICULO 2
Ambito de aplicacion
1 Salvo indicacion expresa en otro sentido, el presente Convenio sera aplicable a:

a) todos los buques con derecho a enarbolar el pabellon de una Parte;

b) todos los bugues que sin tener derecho a enarbolar el pabelldn de una Parte operen
bajo la autoridad de un Estado Parte; y

c) todos los buques que entren en un puerto, un astillero o en un terminal mar
adentro de una de las Partes v que no estén comprendidos en el parrafo a) o b).

2 El presente Convenio no se aplicara a los buques de guerra, ni a los buques auxiliares de
la armada, ni a los buques que, siendo propiedad de una Parte o explotados por ella, estén
exclusivamente dedicados en el momento de que se trate a servicios gubernamentales de caracter
no comercial. No obstante, cada Parte garantizara mediante la adopcion de medidas apropiadas
que no menoscaben las operaciones o la aptitud operativa de tales buques que éstos operen de
forma compatible, dentro de lo razonable y factible, con lo prescrito en el presente Convenio.

3 Por lo que respecta a los buques de Estados que no sean Partes en el Convenio, las Partes

aplicaran las prescripciones del presente Convenio segiin sea necesario para garantizar que no se
otorga un trato mas favorable a tales buques.
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ARTICULO 3
Definiciones

Salvo indicacion expresa en otro sentido, a los efectos del presente Convenio regiran las
siguientes definiciones:

1 "Administracion": el Gobierno del Estado bajo cuya autoridad esté operando el buque.
Respecto de un buque con derecho a enarbolar el pabellon de un Estado, la Administracién es el
Gobierno de ese Estado. Respecto de las plataformas fijas o flotantes dedicadas a la exploracion
y explotacion del lecho marino y su subsuelo adyacente a la costa sobre la que el Estado riberefio
ejerza derechos soberanos a efectos de exploracion y explotacion de sus recursos naturales, la
Administracion es el Gobierno del Estado riberefio en cuestion.

2 "Sistema antiincrustante": un revestimiento, pintura, tratamiento superficial, superficie o
dispositivo que se utiliza en un buque para controlar o impedir la adhesion de organismos no
deseados.

3 "Comité": el Comité de Proteccion del Medio Marino de la Organizacion.
4 "Arqueo bruto": el arqueo bruto calculado de acuerdo con la regla sobre la medicion del
arqueo que figura en el anexo I del Convenio internacional sobre arqueo de buques, 1969, u otro

convenio que le suceda.

5 "Viaje internacional": el que realiza un buque, con derecho a enarbolar el pabellon de un
Estado, hasta un puerto o un terminal mar adentro sujetos a la jurisdiccion de otro Estado.

6 "Estado Miembro": Estado que es miembro de la Organizacion.

7 "Organizacion": la Organizacion Maritima Internacional.

8 "Secretario General": el Secretario General de la Organizacion.

9 "Buque": toda nave que opere en el medio marino, del tipo que sea, incluidos los

hidroalas, los aerodeslizadores, los sumergibles, los artefactos flotantes y las plataformas fijas o
flotantes, unidades flotantes de almacenamiento (UFA) y unidades flotantes de produccion,
almacenamiento y descarga (unidades FPAD).

ARTICULO 4
Medidas de control de los sistemas antiincrustantes

+ De conformidad con las prescripciones del anexo 1, las Partes prohibiran o restringiran:
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a) la aplicacion, reaplicacidn, instalacion o utilizacidon de sistemas antiincrustantes

perjudiciales en los buques;—segtn—se—indica—en—elanexe—} mencionados en el

articulo2 1)a)ob)., vy

b) la aplicacidn, reaplicacion o utilizacidn de dichos sistemas, mientras los buques
mencionados en el articulo 2 1) ¢) se encuentren en un puerto, un astillero o un
terminal mar adentro de una de las Partes,

y tomaran medidas efectivas para asegurarse de que tales buques cumplen dichas prescripciones.

ARTICULO 4(BIS)
Materiales de desecho resultantes de las medidas de control del Anexo 1

Teniendo en cuenta las reglas, normas y prescripciones internacionales, las Partes
adoptaran las medidas pertinentes en su territorio para exigir que los desechos resultantes de la
aplicacién o remocién de los sistemas antiincrustantes objeto de las medidas de control que
figuran en el Anexo 1, sean recogidos, manipulados, tratados y eliminados en condiciones de
seguridad v de forma ecoldgicamente racional para proteger la salud de los seres humanos vy el
medio ambiente.

ARTICULO5
Procedimiento para proponer enmiendas de las medidas de control
de los sistemas antiincrustantes

1 Toda Parte podra proponer enmiendas al anexo 1 de acuerdo con el presente articulo.

2 La propuesta inicial se presentard a la Organizacién e incluird la informacién prescrita en
el anexo 2. Cuando la Organizacidn reciba una propuesta, la sefialara y la remitira a las Partes, a
los Estados Miembros y a las organizaciones intergubernamentales y no gubernamentales
reconocidas como entidades consultivas.

3 El Comité decidira si esta justificado que el sistema antiincrustante en cuestion se someta
a un examen mas detallado, basandose entos—argumentos—que—sehayan-dade en la propuesta
inicial relativos al riesgo. Si dicho Comité decide que esta justificado proceder a un nuevo
examen, exigird a la Parte proponente que le presente una propuesta detallada con toda la
informacion prescrita en el anexo 3, a menos que la propuesta inicial ya contenga tal
informacion. El Comité establecera un grupo de—expertes técnico de conformidad con el
articulo 6, cuando reciba la propuesta detallada.

4 El grupo de-expertos técnico examinara la propuesta detallada, junto con cualquier otra
informacion que hayan presentado las partes interesadas y después de evaluarla notificara al
Comité si en la propuesta se demuestra que puede existir un riesgo inaceptable de que se
produzcan efectos perjudiciales er para organismos no combatidos o para la salud de los seres
humanos que justifique enmendar el anexo 1. A este respecto:
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a) El examen del Grupo de-expertos técnico eensistird-en comprendera:
1) evaluar una evaluacion de la relacion entre el sistema antiincrustante en

cuestion y los efectos perjudiciales conexos observados ya sea en el medio
ambiente o en la salud de los seres humanos (inelase—per incluido, entre
otros aspectos, el consumo de alimentos de origen marino), o realizande
mediante estudios controlados basados en los datos recegidos—en—la
propuesta descritos en el Anexo 3 o en cualquier otra informacion que
pueda surgir;

i1) evaluar una evaluaciéon de la reduccion del riesgo potencial, resultante de
las medidas de control propuestas y de cualquier otra medida de control
que considere pertinente el Grupo-de-expertes técnico;

i)  examinar el examen de la informacién disponible sobre la viabilidad
técnica de las medidas de control y la eficacia de la propuesta en funcion
de los costos;

iv) examinar el examen de la informacion disponible sobre otros efectos
resultantes de dichas medidas de control, en cuanto:

- al medio ambiente (incluido el costo de no adoptar ninguna medida
y la calidad del aire);

- la salud y la seguridad en los astilleros (efectos en el personal de
los astilleros);

- el coste para el sector del transporte maritimo internacional y para
otros sectores pertinentes; y

V) constderar el examen de posibles alternativas apropiadas.

b) El Grupo de-expertos técnico presentara su informe por escrito y en €l se tendra en
cuenta cada una de las evaluaciones y examenes mencionadaos en el apartado a),
salvo que el grupo decida no llevar a cabo las evaluaciones indicadas en los
incisos a) ii) a a) v) si estima, tras la evaluacion especificada en el inciso a) 1), que
no se justifica un nuevo examen de la propuesta.

C) El informe del Grupo de-expertes técnico incluira, entre otros, una recomendacion
sobre la justificacion, en virtud del presente Convenio, del control internacional de
los sistemas antiincrustantes en cuestion, sobre la idoneidad de las medidas
especificas de control que figuran en la propuesta detallada, o sobre otras medidas
de control que considere mas apropiadas.

5 El informe del Grupo técnico se distribuird a todos los miembros de la Organizacidn, a las
organizaciones que gozan del caracter consultivo ante la Organizacién y a todas las Partes, al
menos seis meses antes de que lo examine el Comité, en su calidad de reunion de las Partes. El
Comité, segun se dispone en el parrafo 2 del articulo 18, decidira si procede aprebar adoptar y, si
procede, modificar cualquier propuesta de enmienda del anexo 1, teniendo en cuenta el informe
del Grupo-de-expertos técnico. La decision de no aprobar una propuesta no impedira que en el
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futuro puedan presentarse nuevas propuestas con respecto a un sistema antiincrustante

determinado si fsurge nueva informacionHsurgennuevaspruebast al respecto.

6 Solo las Partes podran participar en las decisiones del Comité descritas en los parrafo 3 y
5 del presente articulo.

ARTICULO 6
Grupos de-expertos técnico

1 El Comité establecerd un grupo especial de—expertos técnico para examinar cada
propuesta detallada presentada en virtud del articulo 5 del presente Convenio. Se establecera un
nuevo grupo de-expertes técnico para cada nueva propuesta detallada, salvo en el caso de que, si
procede, se reciban varias propuestas al mismo tiempo o que ya se esté efectuando un examen
sobre el tema presentado.

2 Todas las Partes podran participar en las deliberaciones de los grupos—de—expertos

técnicos. Estos grupos estaran—integrados—per—espeeialistas_ reunirdn conocimientos

especializados en sobre destino y-texicidad-delos-contaminantes en el medio ambiente y efectos
ambientales, efectos toxicoldgicos, biologia marina, salud de los seres humanos, anlisis

econdmico, gestion de riesgos, transporte maritimo internacional u otros ambitos de
conocimiento, necesarios para examinar objetivamente la validez de la propuesta desde un punto
de vista técnico. Toda Parte que participe en un grupo de-expertos técnico deberia aprovechar los

conocimientos téenteces pertinentes de que dispongan—sus—respeetivos—departamentos—o
ministerios.

3 El Comité determinara el mandato, la organizacion y el funcionamiento de los grupos-de
expertos técnico. El mandato preverd la participacion de las Partes interesadas, asi como de los
Estados Miembros y organizaciones intergubernamentales y no gubernamentales interesados en
calidad de observadores. El mandato garantizara asimismo la proteccion de toda la informaciéon
confidencial que se presente. Los grupos podran celebrar las reuniones que consideren
necesarias, si bien se esforzaran por realizar su labor por correspondencia, medios electronicos u
otros medios que resulten convenientes.

4 Soélo los representantes de las Partes podran participar en la elaboracion de
recomendaciones destinadas al Comité de conformidad con el articulo 5 del presente Convenio.
Todo grupo de-expertes técnico se esforzarad por lograr la unanimidad entre los representantes de
las Partes y, si eso no fuera posible, informara de las opiniones minoritarias.

ARTICULO 7
Investigacion cientifica y técnica y labor de vigilancia

1 Las Partes adoptaran las medidas apropiadas para fomentar y facilitar la investigacion
cientifica y técnica sobre los efectos de los sistemas antiincrustantes asi como la vigilancia de
tales efectos. Dicha investigacion incluira, en particular, la observacion, la medicion, el
muestreo, la evaluacion y el analisis de los efectos de los sistemas antiincrustantes.
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2 A fin de lograr los objetivos del presente Convenio, cada Parte facilitara a las demads
Partes que lo soliciten la informacidn pertinente sobre:
a) las actividades cientificas y técnicas emprendidas de conformidad con el presente
Convenio;
b) los programas cientificos y tecnoldgicos sobre el medio marino y sus objetivos; y
C) los efectos observados en el marco de los programas de evaluacion y vigilancia de
los sistemas antiincrustantes.
ARTICULO 8
Comunicacion de informacion
1 Las Partes en—el-Convenie se comprometen a entregar a la Organizacion una lista de

inspectores designados o de organizaciones reconocidas que estén autorizados a gestionar en su
nombre los asuntos relacionados con el control de los sistemas antiincrustantes, de conformidad
con las disposiciones del presente artiente Convenio, para facilitarla a las otras Partes y que sirva
de informacion a sus funcionarios. La Administracion notificara, por tanto, a la Organizacion las
responsabilidades concretas de los inspectores designados o las organizaciones reconocidas y los
pormenores de la autoridad delegada en ellos.

2 La Organizaciéon difundira, por medios electronicos o de otro tipo, segun proceda, toda
informacion que haya recibido en virtud del parrafo 1 del presente articulo.

ARTICULOS 9 A 13

[Nota: los articulos 9 a 13 pasan a ser las reglas 1 a 5 del Anexo 4.]

ARTICULO 15 14
Inspeccion de buques y deteccion de infracciones

1 Todo buque al que sean aplicables las disposiciones del presente Convenio podra ser
objete inspeccionado, en cualquier puerto, astillero o terminal mar adentro de una Parte, de-una
mnspeeeidn por funcionarios designades—o autorizados por dicha Parte, con objeto de determinar si
el buque cumple las disposiciones aplicables del presente Convenio. A menos que existan claros
indicios para suponer que un buque infringe las disposiciones aplicables del presente Convenio,
dichas inspecciones se limitardn a:

a) verificar que existe a bordo un certificado fe—+étute} valido (en el caso de un
bugque mencionado en el articulo 2 1) a)) o una declaracion valida; o

b) realizar un muestreo sucinto del sistema antiincrustante del buque que no afecte a
la integridad, estructura o funcionamiento de dicho sistema de conformidad con
las directrices que elabore la Organizacién. No obstante, el tiempo necesario para
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analizar los resultados del muestreo no se utilizard como fundamento para impedir
el movimiento y la salida del buque.6

[1bis Cuando el capitan del buque determina que la integridad, estructura o funcionamiento del
sistema aniincrustante se ha visto afectada por el muestreo realizado por una Parte, esta Parte
deberd restablecer la integridad, estructura o funcionamiento del sistema aniincrustante o
compensar al buque por cualquier retraso o dafio ocurrido.]’

2 Si existen claros indicios que hagan suponer que el buque infringe las disposiciones
aplicables del presente Convenio, podra efectuarse una inspeccion detallada, teniendo en cuenta
las directrices que elabore la Organizacion.

3 Si se comprueba que el buque infringe las disposiciones del presente Convenio, la Parte
que efectie la inspeccion podra tomar medidas para amonestar, detener, expulsar o excluir al
buque de sus puertos. Cuando una Parte tome dichas medidas contra un buque porque no cumple
las disposiciones del presente Convenio, informara inmediatamente a la Administracion del

Estade-euyo-pabellén-tenga-derecho-a-enarbelarel buque en cuestion.

4 Las Partes colaboraran para detectar las infracciones y hacer cumplir las disposiciones del
presente Convenio una parte podrd asimismo inspeccionar un buque que entre en un puerto, un
astillero o un terminal mar adentro que esté bajo su jurisdiccion, si cualquiera de las Partes
presenta una solicitud de investigacion, junto con pruebas suficientes de que el buque infringe o
ha infringido una disposicion del presente Convenio. El informe de dicha investigacion se
enviard a la Parte que la haya solicitado y a la autoridad competente de la Administracion del
buque en cuestion, para que se adopten las medidas oportunas en virtud del presente Convenio.

ARTICULO 44 15
Infracciones

1 Toda infraccion de las disposiciones del presente Convenio estard penada con las
sanciones que a tal efecto establecera la legislacion de la Administracion del buque de que se
trate, independientemente de donde ocurra la infraccion. Cuando se notifique una infraccion a
una Administracion, ésta la investigarda y podra pedir a la Parte notificante que proporcione
pruebas adicionales de la presunta infraccion. Si la Administracion estima que hay pruebas
suficientes como para incoar proceso respecto de la presunta infraccion, lo incoard lo antes
posible de conformidad con su legislacion. La Administraciéon comunicard inmediatamente a la
Parte que le haya notificado la presunta infraccion, asi como a la Organizacion, las medidas que
adopte. Si la Administracion no ha tomado ninguna medida en el plazo de un afio, informara al
respecto a la Parte que le haya notificado la presunta infraccion.

7 El parrafo 1bis del articulo 14 y parte del texto del articulo 16, elaborados por el Reino Unido, figuran entre

corchetes va que se reconoce que la Conferencia debera decidir si incluye o no una clausula sobre averia en
el texto del instrumento. Si se decide incluir una clausula sobre averia en el tratado, serd preciso decidir si
se incluye en el articulo 14 0 en el 16, y como debe redactarse.
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2 Toda infracciéon de las disposiciones del presente Convenio dentro de la jurisdiccion de
una Parte estard penada con las sanciones que a tal efecto establecera la legislacion de esa Parte.
Siempre que se cometa una infraccion, la Parte interesada:

a) incoara proceso de conformidad con su legislacion; o bien
b) facilitara a la Administracion de la que depende el buque de que se trate toda la
informacion y las pruebas que obren en su poder con respecto a la infraccion
cometida.
3 Las sanciones previstas por la legislacion de una Parte conforme a lo dispuesto en el

presente articulo seran lo suficientemente severas como para disuadir a los eventuales infractores,
del presente Convenio dondequiera que sea.

ARTICULO 16
Demoras innecesarias causadas a los buques

1 Se hara todo lo posible para evitar que un buque sufra una detencion o demora [0 una
averia] innecesaria a causa de las medidas que se adopten de conformidad con los articulos 14
y15 del presente Convenio.

2 Cuando un buque haya sufrido una detenciéon o demora innecesaria a causa de las
medidas adoptadas de conformidad con los articulos 14 y 15 del presente Convenio, dicho buque
tendra derecho a una indemnizacion por todo dafio o perjuicio que haya sufrido.

[Alternativa para el parrafo 2. Cuando en virtud del articulo 14 o 15 del presente Convenio, un
buque sufra una detenciéon o demora innecesaria, 0 S€ cause una averia innecesaria a su sistema
antiincrustante, dicho buque tendra derecho a una indemnizacion por todo dafio o perjuicio que
haya sufrido.]’

ARTICULO 17
Solucion de controversias

f1 Las Partes resolveran toda controversia entre ellas relativa a la interpretacion o aplicacion
del presente Convenio mediante los medios pacificos de su eleccion.d

ARTICULO 18
Enmiendas

1 Todas las Partes podrdn proponer enmiendas al presente Convenio. FEl texto de las

propuestas de enmienda se presentard a la Organizacién que lo distribuirda entre todos los

Véase nota anterior.
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Miembros de la Organizacidn vy todas las Partes, por lo menos seis meses antes de que el Comité,
en tanto que reunion de todas las Partes, proceda a examinarlo.

2 Las enmiendas se aprobaran por una mayoria de dos tercios de los votos de las Partes
presentes y votantes.

3 Las Partes en el Convenio, sean 0 no Miembros de la Organizacion, tendrdn derecho a
participar en las actuaciones del Comité, en tanto que reunion de las Partes.

4 La Organizacidon remitira las enmiendas aprobadas a todos sus Miembros v a todas las
Partes.
5 Toda enmienda aprobada entrard en vigor para las Partes que la hayan ratificado,

aceptado o aprobado 90 dias después de la fecha en la que [ ] de las Partes haya depositado un
instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacién o adhesién con respecto a una enmienda, ante
la Organizacion. A partir de ese momento la enmienda entrard en vigor para cualquier otra
Parte, 90 dias después de la fecha en la que esa Parte haya depositado su instrumento de
ratificacion, aceptacion, o aprobacion con respecto a una enmienda.

6 La Organizacién informara a todos sus Miembros v a todas las Partes, de toda enmienda
que entre en vigor, asi como de su fecha de entrada en vigor, de manera general v en relacion con
cada una de las Partes.

7 Los anexos adoptados después de la entrada en vigor del presente Convenio se
circunscribirdn a cuestiones de procedimiento, cientificas, técnicas o administrativas y se
propondran, adoptaran v entraran en vigor, de conformidad con el presente articulo.

Nuevo articulo 18bis - Enmiendas al anexo 1

1 Las enmiendas al anexo 1 se propondran v se consideraran de conformidad con los
parrafos 1, 2. 3 v 4 del articulo 5 v se adoptardn de conformidad con los parrafos 5 v 6 del
articulo 5 vy los parrafos 2. 3 y 4 del articulo 18.

2 Toda enmienda al anexo 1 entrara en vigor 12 meses después de que la Organizacion la
hava comunicado a las Partes, excepto para las Partes que:

a) dentro de un periodo de 12 meses a partir de la fecha de adopcion de la enmienda
havan notificado a la Organizacién que no las aceptan: o

b) havyan formulado la declaracidn pertinente, de conformidad con el parrafo 3bis del
articulo 19.

3 Las Partes que hayan notificado que no aceptan la enmienda, con arreglo a lo dispuesto en
el parrafo 2 a) del presente articulo, pueden notificar posteriormente a la Organizacidén que la
acepta. Dicha enmienda entrara en vigor para la Parte en cuestion el décimo noveno dia después
de la fecha en que haya notificado su aceptacién, o de la fecha en que la enmienda entre en vigor,
si ésta es posterior.

4 Por determinar.
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4 En el caso de las Partes que hayan formulado la declaracién pertinente, de conformidad
con el parrafo 4 del articulo 19 v que depositen un instrumento de ratificacién, aceptacion,
aprobacion o adhesion con respecto a una enmienda, ésta entrard en vigor para la Parte en
cuestion el décimo noveno dia después de la fecha de depodsito del instrumento relativo a tal
enmienda, o en la fecha en que la enmienda entre en vigor, si ésta es posterior.

Nuevo articulo 18ter - Enmiendas de los Anexos diferentes del anexo 1

1 Las enmiendas a los anexos diferentes del anexo 1, se propondran v adoptaran de
conformidad con los parrafos 1. 2. 3 v 4 del articulo 18.

2 Toda enmienda a los anexos, diferentes del anexo 1, entrara en vigor 12 meses después de
que la Organizacién haya comunicado su adopcion a las Partes, excepto para aquellas que dentro
de un periodo de 12 meses a partir de la fecha de adopcion de la enmienda, haya notificado a la
Organizacién que no la acepta.

3 Las partes que hayan notificado que no aceptan una enmienda, con arreglo al parrafo 2 del
presente articulo, pueden notificar posteriormente a la Organizacion que la acepta. Dicha
enmienda entrara en vigor para la Parte en cuestioén el décimo noveno dia después de la fecha en
que haya notificado su aceptacion, o en la fecha en que la enmienda entre en vigor, si ésta es

posterior.

ARTICULO 19
Firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion y adhesion

1 El presente Convenio estara abierto a la firma de cualquier Estado en la sede de la
Organizacion desde el ... hasta el ... y, después de ese plazo, seguira abierto a la adhesion de
cualquier Estado.

2 Los Estados podran constituirse en Partes en el presente Convenio mediante:
a) firma sin reserva en cuanto a ratificacion, aceptacion o aprobacion; o
b) firma a reserva de ratificacion, aceptacion o aprobacion, seguida de ratificacion,

aceptacion o aprobacion; o
c) adhesion.

3 La ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion se efectuaran depositando ante el
Secretario General el instrumento que proceda.

3bis  En su instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacién o adhesion, los Estados pueden
declarar que las enmiendas al anexo 1 del Convenio entraran en vigor para el Estado declarante
unicamente después de que deposite ante el Secretario General su instrumento de ratificacion,
aceptacion, aprobacidn o adhesion con respecto a dichas enmiendas.
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4 Toda Parte integrada por dos o mas unidades territoriales en las que sea aplicable un
régimen juridico distinto en relacién con las cuestiones objeto del presente Convenio podra
declarar en el momento de la firma, ratificacion, aceptacion, aprobaciéon o adhesion que el
presente Convenio sera aplicable a todas sus unidades territoriales, o s6lo a una o varias de ellas,
y podra en cualquier momento sustituir por otra su declaracion original.

5 Esa declaraciéon se notificard por escrito al depositario y en ella se hard constar
expresamente a qué unidad o unidades territoriales seré aplicable el presente Convenio.

ARTICULO 20

Entrada en vigor

[Texto por elaborar]
ARTICULO 21
Denuncia

1 El presente Convenio podra ser denunciado por cualquier Parte en cualquier momento
posterior a la expiracion de un plazo de dos afios, a contar de la fecha en que el presente
Convenio haya entrado en vigor para dicha Parte.
2 La denuncia se efectuara mediante notificacion por escrito al depositario para que surta

efecto un afio después de su recepcion o al expirar cualquier otro plazo més largo que se indique
en dicha notificacion.

ARTICULO 22
Depositario

1 El presente Convenio sera depositado ante el Secretario General, quien remitira copias
certificadas del mismo a todos los Estados que lo hayan firmado o se hayan adherido a ¢élI.

2 Ademas de desempenar las funciones especificadas en otras partes del presente Convenio,
el Secretario General:

a) informara a todos los Estados que hayan firmado el presente Convenio o se hayan
adherido al mismo de:

1) toda nueva firma o depdsito de un instrumento de ratificacion, aceptacion,
aprobacion o adhesion, asi como de la fecha en que se produzca;

i1) la fecha de entrada en vigor del presente Convenio; y
111) todo instrumento de denuncia del presente Convenio, que se deposite, asi

como de la fecha en que se recibid dicho instrumento y la fecha en que la
denuncia surtira efecto;_y
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b) tan pronto como el presente Convenio entre en vigor, remitira el texto del mismo a
la Secretaria de las Naciones Unidas a efectos de registro y publicacion de
conformidad con el articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.

FARTICULO 23
Relacion con el derecho internacional y-een-otros-acterdes maritimo

Nada de lo dispuesto en el presente Convenio ird en perjuicio de los derechos y
obligaciones de un Estado en virtud del derecho internacional consuetudinario recogido en la
Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar—e—de—cualquier—acuerde
internacional-existente-}

ARTICULO 24
Idiomas

El presente Convenio esta redactado en un solo original en los idiomas arabe, chino,
espafiol, francés, inglés y ruso, siendo cada uno de estos textos igualmente auténtico.

EN FE DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al efecto por sus
respectivos Gobiernos, firman el presente Convenio.

HECHO EN LONDRES el dia ... de ... de dos mil uno.
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ANEXO 1

MEDIDAS DE CONTROL DE LOS SISTEMAS ANTIINCRUSTANTES

OPCION A

OPCION B

Sistema antiincrustante

Medidas de control

Aplicacién

Fecha de entrada
en vigor

Compuestos
organoestannicos que
actian como biocidas en los
sistemas antiincrustantes

Los buques no
aplicaran ni
reaplicaran estos
compuestos1)

Todos los buques

1 de enero de 2003
[o fecha de entrada
en vigor del

presente Convenio,
si ésta es posterior]

Compuestos
organoestannicos que
actiian como biocidas en los
sistemas antiincrustantes

No se utilizaran
dichos compuestos
en el casco de los
buques ni en sus
partes o superficies
externas

Todos los buques (excepto
las plataformas fijas y
flotantes UFA y unidades
FPAD, construidas antes
del 1 de enero de 2003 y
que no hayan estado en
dique seco el 1 de enero
de 2003, [o fecha de
entrada en vigor del
presente Convenio si esta
fecha es posterior] o
posteriormente)

1 de enero de 2008
[o fecha de entrada
en vigor del
Convenio, si ésta es
posterior]

Compuestos
organoestannicos que
actian como biocidas en los
sistemas antiincrustantes

1) No se utilizaran
dichos compuestos
come-sustaneia

en el casco de los
buques ni en sus
partes o superficies
externas” 0 2) se
utilizaran
revestimientos que

Todos los buques excepto
las plataformas fijas y
flotantes UFA y unidades
FPAD construidas antes
del 1 de enero de 2003 y
que no hayan estado en
dique seco el 1 de enero
de 2003, [o fecha de
entrada en vigor del
presente Convenio si esta

formen una barrera
que impida la
lixiaviacion de
dichos compuestos
en los sistemas
antiincrustantes no
autorizados que se
encuentren debajo.

fecha es posterior] o
posteriormente

1 de enero de 2008
[o fecha de entrada
en vigor del

presente Convenio,
si ésta es posterior]
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ANEXO 2

DATOS NECESARIOS PARA UNA PROPUESTA INICIAL

1 Las propuestas iniciales incluiran documentacion suficiente eenla-siguniente-informaeion,
que contenga como minimo lo siguiente:

a)

b)

d)

e)

la identificacion del sistema antiincrustante objeto de la propuesta: designacion

del sistema antiincrustante; nombre del ingrediente;—eempeonente—o—elemente

seeundario activo y numero CAS, si procede, o componentes del sistema del de
los que se sospecha que causan los efectos perjudiciales;

una caracterizacion de la informacion que indique que el sistema antiincrustante o
los productos de su degradacion pueden constituir un riesgo para la salud o
pueden tener efectos perjudiciales en organismos no combatidos e-ser-ebjeto—de
wna-bioacumulacionimportante-en-dichos-organismos en las concentraciones que
es probable encontrar en el medio ambiente (por ejemplo, los resultados de
estudios de toxicidad en especies representativas ¥ o los datos relativos a la
bioacumulacion);

datos que demuestren la toxicidad potencial de los componentes del sistema
antiincrustante o de los productos de su degradacion en el medio ambiente en
concentraciones que puedan tener efectos perjudiciales en los organismos no
combatidos, la salud o en la calidad del agua, por ejemplo, datos sobre la
persistencia en la columna de agua, en los sedimentos y en la biota, el régimen de
desprendimiento de les componentes toxicos en estudios realizados al respecto o
en situaciones reales de utilizacion, ¥ o los datos de las superficies tratadas
obtenidos mediante un programa de vigilancia (si los hay);

un analisis de la relacion entre el sistema antiincrustante, los efectos perjudiciales
conexos, la—bioacumulacién y las concentraciones en el medio ambiente
observadas o previstas; y

una recomendacion preliminar sobre el tipo de restriccion que podria ser eficaz
para reducir los riesgos relacionados con el sistema antiincrustante.

2 Las propuestas iniciales se presentaran de conformidad con las reglas y procedimientos de
la Organizacion.
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ANEXO 3

DATOS NECESARIOS PARA UNA PROPUESTA DETALLADA

1 Las propuestas detalladas incluiran,—en-les—doecumentos—pertinentes;ta documentacién

suficiente que contenga lo siguiente formaeion:

a)
b)

g)

h)

eualguier las novedades con respecto a los datos citados en la propuesta inicial;

las conclusiones a las que se ha llegado a partir de los datos que se indican en los
apartados 3 a), 3 b) y 3 ¢), segun proceda, en funcién del tema de la propuesta: y
una identificacion o descripcion de los métodos utilizados para obtener los datos;

un resumen de los resultados de los estudios sobre los efectos perjudiciales del
sistema antiincrustante;

si se ha realizado una labor de vigilancia, un resumen de los resultados de la
misma, incluida la informacién sobre el trafico maritimo y una descripcion
general de la zona vigilada;

un resumen de los datos disponibles sobre la exposicion ambiental o ecoldgica y
toda estimacion de las concentraciones en el medio ambiente obtenida apartir-de
pardmetros—de—destino—en—el-medio—ambiente mediante la aplicacion de modelos
matematicos utilizando todos losparametros de destino en el medio ambiente
disponibles, preferiblemente los determinados de forma experimental, junto con
una identificacion o descripcidén de la metodologia utilizada para la elaboracion de
los modelos;

una evaluacion de la relacidon entre el sistema antiincrustante en cuestion, los
efectos perjudiciales conexos;—la—bioacumulacién y las concentraciones en el
medio ambiente observadas o previstas;

una indicacion cualitativa del nivel de incertidumbre de la evaluacion a la que se
hace referencia en el apartado f) supra;

una recomendacion sobre las medidas especificas de control para reducir los
riesgos relacionados con el sistema antiincrustante; y

un resumen de los resultados de los estudios disponibles sobre la—infermaeién
dispenible;en-el-quese-espeeifiquen los posibles efectos de las medidas de control
recomendadas en la calidad del aire, las condiciones en los astilleros, el transporte
maritimo internacional y otros sectores pertinentes, asi como las posibles
alternativas.

I:\MEPC\46\23anxs.doc



MEPC 46/23
ANEXO 5
Pagina 17

2 Si—es—apropiade—para—el—sistema—antiinerustante—considerade; La propuesta detallada

incluira también, si procede, las siguientes informacion sobre las propiedades fisicas y quimicas
de los componentes que causen preocupacion:

punto de fusion;
punto de ebullicion;
densidad (relativa);
presion de vapor;

: l . l ;

solubilidad en el agua /fpH;/ pKay;

. potencial de oxidacidon-reduccion;
. masa molecular;

. estructura molecular; e

s~ impurezas:

< subproductos:

otras propiedades fisicas y quimicas sefialadas en la propuesta inicial.

3 A los efectos del apartado 1 b) supra, las categorias pertinentes de datos pedranineluir;
segun-proeeda seran:

a)

b)

Datos sobre el destino y los efectos en el medio ambiente:

. modos de  degradacion-disipacion  (por  ejemplo,  hidrdlisis,
fotodegradacion, biodegradacion);

. persistencia en el medio de que se trate (por ejemplo agua-duleeagnade
mar; columna de agua, sedimentos, biota);

. separacion sedimentos-agua;

. tasas de lixiviacion de los biocidas o de los ingredientes activos;

. balance de masa; y

. bioacumulacion, coeficiente de particion, coeficiente octanol/aguas

Datos sobre los efectos no buscados en las plantas acuéticas, los invertebrados, los
peces, las aves marinas, los mamiferos marinos, las especies en peligro de
extincion, otras biotas, la calidad del agua, el lecho del mar o el habitat de los
organismos no combatidos, especialmente de organismos sensibles y
representativos:

. toxicidad aguda y erénica para los organismos sensibles o representativos;

. toxicidad crénica;

. toxicidad para el desarrollo y la reproduccion deJes-erganismos-sensibles

e-representativos;

. trastornos endocrinos;
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. toxicidad de los sedimentos;
. biodisponibilidad, biomagnificacion, bioconcentracion;
. efectos sobre la eadena red alimentaria y las poblaciones;
. sueesos; observaciones de los efectosnegativos sobre el terreno, mortandad
de peces, peces varados, analisis de tejidos; y
. residuos en los alimentos de origen marino.

Estos datos se referiran a uno o mas tipos de organismos no combatidos, tales
como plantas acuaticas, invertebrados, peces, aves, mamiferos v especies en peligro de
extincidn.

c) Datos sobre los posibles efectos erénicos-delatoxietdad para la salud de los seres
humanos peringestién de alimentos de origen marino).
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ANEXO 4

RECONOCIMIENTOS Y PRESCRIPCIONES RELATIVAS AL SISTEMA
ANTIINCRUSTANTE

REGLA 1 - Reconocimientos

1 Los buques de arqueo bruto igual o superior a 400 a los que se hace referencia en el
articulo 2 1) a), que efectien viajes internacionales, excluidas las plataformas fijas o flotantes, las
unidades flotantes de almacenamiento vy las instalaciones flotantes de produccion,
almacenamiento y descarga, se someteran a los reconocimientos que se especifican a
continuacion:

a) un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio o antes de que se
le expida por primera vez el Certificado internacional relativo al sistema
antiincrustante, prescrito en las reglas 2 6 3 del presente anexo: y

b) un reconocimiento cuando se cambie o reemplace el sistema antiincrustante.
Dicho reconocimiento se refrendara en el Certificado internacional relativo al
sistema antiincrustante expedido en virtud de las reglas 2 6 3 del presente anexo.

2 Los reconocimientos garantizardn que el sistema antiincrustante del buque se ajusta
plenamente a las prescripciones aplicables del presente Convenio.

3 La Administracién tomara las medidas oportunas con respecto a los bugues que no estén
sujetos a las disposiciones del parrafo 1 de la presente regla, a fin de garantizar que cumplan las
disposiciones aplicables del Convenio.

4 a) En lo que al cumplimiento del presente Convenio se refiere, los reconocimientos
de buques estardn a cargo de funcionarios debidamente autorizados por la
Administracién, o se efectuaran conforme a lo estipulado en el parrafo 1 de la
regla 3 del presente anexo, teniendo en cuenta las directrices relativas a los
reconocimientos, que elabore la Organizacion. La Administracion podra también
confiar los reconocimientos prescritos en el presente Convenio a inspectores
designados a tal efecto 0 a organizaciones reconocidas por ella.

b) Cuando una Administracion designe a inspectores 0 reconozca a organizaciones
para que efectuen reconocimientos facultara, como minimo, a los mencionados
inspectores u organizaciones para:

1) exigir a los buques que inspeccionan que cumplan las disposiciones del
anexo 1 del presente Convenio: y

11) realizar reconocimientos e inspecciones si lo solicitan las autoridades
competentes de un Estado rector del puerto que sea Parte en el presente
Convenio.
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c) Cuando la Administracién, un inspector designado o una organizacién reconocida
determinen que el sistema antiincrustante de un buque no se ajusta a las
especificaciones del Certificado internacional relativo al sistema antiincrustante
exigido de conformidad con las reglas 2 6 3 del presente aneaxo o no cumple las
prescripciones del mismo, se aseguraran de que se adoptan inmediatamente
medidas correctivas con objeto de que el buque cumpla dichas disposiciones.
Asimismo, el inspector designado o la organizacién reconocida comunicara
oportunamente a la Administracion cualquier medida de esa naturaleza. Si no se
adoptan las medidas correctivas necesarias, se notificard este hecho
inmediatamente a la Administracion y ésta se asegurara de que el Certificado se
retira o no se expide, segiin sea el caso.

d) En el caso descrito en el apartado ¢), si el buque se encuentra en un puerto de otra
Parte, el hecho se notificara inmediatamente a la autoridad competente del Estado
rector _del puerto. Cuando la Administracién, un inspector designado o una
organizacion reconocida hayan notificado el hecho a las autoridades competentes
del Estado rector del puerto, el Gobierno de dicho Estado prestard a la
Administracién, el inspector o la organizacién toda la ayuda necesaria para que
pueda cumplir con sus obligaciones en virtud de la presente regla, incluidas las
medidas indicadas en el articulo 15 del presente Convenio.

REGLA 2 - Declaracion y expedicion o refrendo del Certificado internacional relativo al
sistema antiincrustante

1 La Administracién exigira que todo buque de eslora total igual o superior a 25 metros y
de arqueo bruto inferior a 400 que efectiie viajes internacionales y al que sean aplicables las
disposiciones del parrafo 2 1) a) (excluidas las plataformas fijas o flotantes, las unidades flotantes
de almacenamiento y las instalaciones flotantes de produccién, almacenamiento y descarga) lleve
una declaracion firmada por el capitan o el propietario en la que se indique cual es el sistema
antiincrustante utilizado en el buque. Esa declaracion llevara adjunta la oportuna documentacion
(como, por ejemplo, un recibo de pintura o una factura de un contratista).

2 La Administracion que a todo buque al que sea aplicable la regla 1 del presente anexo, se
le expide un Certificado internacional relativo al sistema antiincrustante, una vez que se haya
llevado a cabo satisfactoriamente el reconocimiento dispuesto en la regla 1 del presente anexo.
Todo certificado expedido bajo la autoridad de una Parte en el presente Convenio sera aceptado
por las otras Partes y tendra, a todos los fines del presente Convenio, la misma validez que un
certificado expedido por ellas.

3 Los certificados seran expedidos o refrendados por la Administracién, o cualquier
persona u organizacion debidamente autorizada por ella. En todos los casos la Administracion
asume plena responsabilidad por los certificados.

REGLA 3 - Expedicion o refrendo del Certificado internacional relativo al sistema
antiincrustante por otra Parte

1 A peticion de la Administracion, otra Parte puede ordenar el reconocimiento de un buque
y. si considera que cumple las disposiciones del Convenio, expedird o autorizara la expedicidon de
un Certificado internacional relativo al sistema antiincrustante al buque en cuestidén, y cuando
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corresponda, refrendard o autorizara el refrendo de dicho certificado, de conformidad con las
disposiciones del presente Convenio.

2 Se remitira lo antes posible una copia del certificado vy del informe del reconocimiento a
la Administracion solicitante.

3 Los certificados expedidos a peticion de la Administracion con arreglo a lo dispuesto en
el parrafo 1 de la presente regla contendran una nota en la que se sefiale ese particular v tendran
1gual validez v reconocimiento que los expedidos por esa Administracién.

4 No se expedird un Certificado internacional relativo al sistema antiincrustante a los
buques que tengan derecho a enarbolar el pabellén de un Estado que no sea Parte en el Convenio.

REGLA 4 - Forma del Certificado internacional relativo al sistema antiincrustante

1 El Certificado internacional relativo al sistema antiincrustante se extendera en el idioma
oficial de la Parte que lo expida de forma que se ajuste al modelo que figura en el apéndice del
presente anexo 4. Si el idioma utilizado no es el espanol, el francés, ni el inglés, el texto ira
acompafiado de una traduccion a uno de esos idiomas.

REGLA 5 - Validez del Certificado internacional relativo al sistema antiincrustante

1 Fl Certificado internacional relativo al sistema antiincrustante expedido en virtud de las
reglas 2 6 3 del presente anexo perdera su validez en los casos siguientes:

a) si se cambia o reemplaza el sistema antiincrustante v el certificado no se ha
refrendado de conformidad con el presente Convenio:;

b) si el buque cambia su pabelldn por el de otro Estado. Soélo se expedird un nuevo
certificado si la Parte expedidora tiene la certeza de que el buque cumple las
prescripciones del presente Convenio. En caso de que el buque haya cambiado el
pabellon de una Parte por el de otra, v si se solicita en los tres meses siguientes al
cambio, la Parte cuyo pabellon tenia derecho a enarbolar el buque anteriormente
remitira lo antes posible a la Administracion copias de los certificados
internacionales relativos al sistema antiincrustante que llevara el buque antes del
cambio v, si es posible, copias de los informes de los reconocimientos pertinentes.

2 La expedicién por una Parte de un nuevo certificado a un buque que haya cambiado su
pabellon anterior por el de ella podra hacerse a raiz de un nuevo reconocimiento o sobre la base
del certificado expedido por la Parte cuyo pabellon el buque tenia derecho a enarbolar
anteriormente.
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APENDICE

MODELO DEL CERTIFICADO INTERNACIONAL RELATIVO
AL SISTEMA ANTIINCRUSTANTE

CERTIFICADO INTERNACIONAL RELATIVO AL SISTEMA ANTIINCRUSTANTE
(Sello oficial) (Estado)
Expedido en virtud de las disposiciones del
Convenio internacional sobre el control de los sistemas antiincrustantes

perjudiciales (en adelante denominado "el Convenio")

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

por

(persona u organizacion autorizada)

Cuando se haya expedido un certificado previamente, el presente certificado sustituye al
certificado con fecha del ..........ccoeouieiiiiiiiniie

Datos relativos al buque®

NOMDIE AEL DUGUE ..ottt ettt et e st e et e e saeeabeeseeenbeesaesnseenseeenne
NUMETO O 1€tras AISTINTIVOS ....cvieiiiieiieeiiieiieeie et eie ettt et e ettt e sbeebeesaeesseesnbeesseesnseensaesnsaenseanns
PUerto de MAatriCULa ........ooviiiieiiee ettt ettt et e e e nnee e s
ATQUEO DIULO ..ottt e e et e et e e bt e ssteesbeessseenbeesseeenbeenseesnseensaesnseenseesnseenneas
INTIMETO IMOC ...t s e eea s e e e e s se s e seeeeeeees

En este buque nunca se ha aplicado un sistema antiincrustante prohibido en virtud de lo dispuesto

11 €1 ANEX0 1 ettt ettt oot oot et ettt et et ee et eaeseseses et eaeseseseaeseseseesseaeesasssaeasaessasasseesssssnsanasaracs Ol

Los datos relativos al buque podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.

De conformidad con la resolucion A.600(15) titulada "Sistema de asignacion de un niimero de la OMI a los
buques para su identificacion”, esta informacion tiene caracter voluntario.

Noruega ha sefialado que habria que elaborar directrices sobre la forma de documentar esta situacion.
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En este buque se ha aplicado un sistema antiincrustante prohibido en virtud de lo dispuesto en el

anexo 1, pero va 5e ha eliminado .. . oot ettt ettt ts et s es s essaesesesssssssassesssssrssases Ol

Detalles del sistema o sistemas antiincrustantes aplicados

Tipo de sistema o sistemas antiincrustantes utilizados y fecha o fechas de la aplicacion

Nombre de la compaiiia 0 compaifias que realizaron la aplicacion o aplicaciones v de las
instalaciones/emplazamientos donde se realizd €] trabajo.....cuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieieeieeeeaens

SE CERTIFICA:

1 que el buque ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con lo prescrito en el
artienlo-9 la regla 1 del anexo 4 del Convenio; y

2 que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el sistema antiincrustante del buque
cumple las prescripciones aplicables del Anexo 1 del Convenio.

251401516 S 6 Lo I <) 4 PSSP PRRRPPPRTRURRN
(lugar de expedicion del certificado)

(fechade exped|C|on) (firma del funcionario autorizado que expide el certificado)
(sello o estampilla de la autoridad)

8

Caso de que la Conferencia decidiera permitir el revestimiento con una capa aislante (anexo 1, opcidén B)
seria necesario afiadir otra entrada al Certificado para indicar ese hecho vy el lugar en que se hizo (véase €l
documento MEPC 46/5/16).
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Refrendo de reconocimientos
SE CERTIFICA que en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en el

parrafo 1 b) delartietto-9 de la regla 1 del anexo 4 del Convenio, se ha comprobado que el buque
cumple las disposiciones pertinentes del mismo:

Reconocimiento prescrito de conformidad con el parrafo 1 b) delartienrlo9 de la regla 1 del
anexo 4

Detalles del sistema o sistemas antiincrustantes aplicados
Tipo de sistema o sistemas antiincrustantes Utilizados: ........cccccceeviieeiiiieeiiieniie e

Fecha 0 fechas de 18 apliCACION: ..oooviiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeee s

Nombre de la compaiiia 0 compaifias que realizaron la aplicacion o aplicaciones v de las
instalaciones/emplazamientos donde se realizO €l trabajo: woeueeeeeeeeeeeeeeeeeeee e

Nombre delos del fabricante 0 fabricantes del SISTEIMAT .........eeeeeeeeeeee e

Nombre del sistema 0 Sistemas antiiNCIUSTANTES: .....uvvvvviireeiiiiiiiiiiiieeeeeeieirreereeeeeeeeesraereeeeeeeeeninns

Ingrediente o ingredientes activos y sunUmero CAS: ....c.coooiiiiiiiiinieneieseeeee e

Firmado: ...
(firma del funcionario autorizado)

(sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento prescrito de conformidad con el parrafo 1 b) delartienlo-9 de la regla 1 del
anexo 4

Detalles del sistema o sistemas antiincrustantes aplicados

Tipo de sistema o sistemas antiincrustantes Utilizados: .........cccceeviierieriiieniieeiieie et
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Ingrediente o ingredientes activos ¥ su NUMET0 CAS: .....oooiiiiiiiiiiierieeiteeee et
Firmado: ....coovieviiiiee
(firma del funcionario autorizado)
Lugar: ..o
Fecha: ..o,
eksk
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ANEXO 6
PROYECTO DE RESOLUCION DE LA ASAMBLEA

DIRECTRICES PARA LA DETERMINACION DE ZONAS ESPECIALES
EN VIRTUD DEL MARPOL 73/78 Y DIRECTRICES PARA LA
DETERMINACION Y DESIGNACION DE ZONAS
MARINAS ESPECIALMENTE SENSIBLES

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones de la Asamblea por lo que respecta a las reglas y
directrices relativas a la seguridad maritima, a la prevencién y contencion de la contaminacion
del mar ocasionada por los buques y a otras cuestiones relacionadas con los efectos de la
navegacion maritima en el medio marino,

RECORDANDO TAMBIEN la resoluciéon A.720(17) mediante la cual la Asamblea
adoptd las Directrices para la designacion de zonas especiales y la determinacion de zonas
marinas especialmente sensibles y pidié al Comité de Proteccion del Medio Marino y al Comité
de Seguridad Maritima que mantuvieran dichas Directrices sometidas a examen,

RECORDANDO ADEMAS la resolucion A.885(21) mediante la cual la Asamblea
adopto los Procedimientos para la determinacion de zonas marinas especialmente sensibles y la
adopcion de las correspondientes medidas de proteccidon, y enmiendas a las Directrices de la
resolucion A.720(17), y en la que también pedia al Comité de Proteccion del Medio Marino y al
Comité de Seguridad Maritima que estas Directrices se mantuvieran sometidos a examen,

RECONOCIENDO la necesidad de actualizar y simplificar las Directrices a fin de aclarar
los procedimientos para la designacion de zonas especiales en virtud del MARPOL 73/78 y para
la determinacion y posterior designacion de zonas marinas especialmente sensibles y la adopcion
de las medidas de proteccion correspondientes,

HABIENDO CONSIDERADO las recomendaciones hechas por el Comité de Proteccion
del Medio Marino en su 46° periodo de sesiones:

1. ADOPTA:

a) las nuevas Directrices para la designacion de zonas especiales en virtud del
MARPOL 73/78 que figuran en el anexo 1 de la presente resolucion, y que
sustituyen el capitulo 2 del anexo de la resolucion A.720(17); y

b) las nuevas Directrices para la determinaciéon y designacion de zonas marinas

especialmente sensibles que figuran en el anexo 2 de la presente resolucion, y que
sustituyen el capitulo 3 del anexo de las resoluciones A.720(17) y A.885(21);
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2. INVITA a los Gobiernos a que apliquen las nuevas Directrices cuando propongan la
designacién de una zona especial en virtud del MARPOL 73/78 o de una zona marina

especialmente sensible;

3.  PIDE al Comité de Protecciéon del Medio Marino y al Comité de Seguridad Maritima que
mantengan las Directrices adjuntas sometidas a examen; y

4.  REVOCA las resoluciones A.720(17) y A.885(21).
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ANEXO 1

DIRECTRICES PARA LA DESIGNACION DE ZONAS ESPECIALES
EN VIRTUD DEL CONVENIO MARPOL 73/78

1 INTRODUCCION

1.1 Las presentes Directrices tienen por finalidad proporcionar orientacion a las Partes
Contratantes del Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques
(MARPOL 73/78) en cuanto a la formulacion y presentacion de las solicitudes de designacion de
Zona especial en virtud de los Anexos I, I, y V de dicho Convenio. Estas Directrices también
garantizan que se consideren escrupulosamente todos los intereses, tanto los del Estado riberefio,
como los del Estado de abanderamiento, los colectivos interesados en el medio ambiente y el
sector del transporte maritimo, teniendo en cuenta la informacion cientifica, técnica, economica y
medioambiental pertinente y prevén lo necesario para que la Organizacion evalue tales
solicitudes. Las Partes Contratantes también deberdn examinar y cumplir las disposiciones
aplicables de los Anexos I, Il y V del Convenio, ademads de las presentes Directrices.

2 PROTECCION AMBIENTAL DE ZONAS ESPECIALES EN VIRTUD DEL
CONVENIO MARPOL 73/78

Consideraciones generales

2.1 En los Anexos I, Il y V del MARPOL 73/78 se definen ciertas zonas marinas como "zonas
especiales", segun el tipo de contaminacion de que trata cada anexo. Una "zona especial" se
define como "cualquier extension de mar en la que, por razones técnicas reconocidas en relacion
con sus condiciones oceanograficas y ecologicas y el caracter particular de su trafico maritimo,
se hace necesario adoptar procedimientos especiales obligatorios para prevenir la contaminacion
del mar por hidrocarburos, sustancias nocivas liquidas o basuras, segin proceda". En virtud del
Convenio, a dichas zonas especiales se les asigna un mayor nivel de proteccidon que a otras zonas
marinas.

2.2 Una zona especial puede abarcar zonas maritimas de varios Estados o incluso un mar
cerrado o semicerrado en su totalidad. La designacioén de zona especial se efectuara partiendo de
los criterios y caracteristicas que se enumeran en los parrafos 2.3 a 2.6, a fin de evitar que
proliferen dichas zonas.

Criterios para la designacion de una zona especial

2.3 Para que una zona sea designada zona especial deberd satisfacer ciertos criterios que se
agrupan en las siguientes categorias:

- condiciones oceanograficas;

- condiciones ecologicas; y
- caracteristicas del trafico maritimo.
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Por lo general, en las solicitudes de designacion se debera facilitar informacion sobre
cada una de estas categorias. También podra tenerse en cuenta otra informacién adicional que no
corresponda a las categorias mencionadas.

Condiciones oceanograficas

24  La zona presenta condiciones oceanograficas que pueden causar la concentracion o
retencion de sustancias perjudiciales en las aguas o en los sedimentos de la zona, a saber:

A caracteristicas particulares de circulacion de las aguas (por ejemplo, zonas de
convergencia y giros oceanicos) o estratificacion de la temperatura y la salinidad;

2 largo tiempo de permanencia resultante de las bajas tasas de dispersion;
3 condiciones de hielo extremas; y
4 condiciones desfavorables de viento.

Condiciones ecoldgicas

2.5 Condiciones que indican que se debe proteger la zona contra las sustancias perjudiciales
para preservar:

A las especies marinas en regresion, amenazadas o en peligro;

2 las zonas de alta productividad natural (como frentes, zonas de corrientes
ascendentes y giros oceanicos);

3 las zonas de desove, reproduccion y cria de importantes especies marinas y las
zonas que constituyen rutas migratorias de aves y mamiferos marinos;

4 los ecosistemas raros o fragiles, tales como arrecifes de coral, manglares, lechos
de zosteras y algas marinas y humedales; y

5 los habitats criticos para los recursos marinos, incluidas las poblaciones de peces
y/o las zonas de importancia decisiva para el mantenimiento de grandes
ecosistemas marinos.

Caracteristicas del trafico maritimo
2.6 El trafico maritimo en la zona considerada es de tal densidad que, aunque las descargas de
sustancias perjudiciales de los buques, se ajustaran a las prescripciones del Convenio

MARPOL 73/78 aplicables a las zonas no especiales, resultarian inaceptables dadas las
condiciones oceanograficas y ecologicas de la zona.
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Implantacion

2.7  Las prescripciones relativas a la designacion de zonas especiales s6lo podran aplicarse si
se habilitan instalaciones receptoras apropiadas para los buques, de conformidad con las
disposiciones del Convenio MARPOL 73/78.

Otras consideraciones

2.8  La amenaza que representan para los atractivos naturales las descargas de sustancias
perjudiciales efectuadas por los buques, de conformidad con las prescripciones del Convenio
MARPOL 73/78 aplicables a las zonas no especiales, puede ser un argumento mas, a favor de la
designacion de una zona especial.

2.9 Habra que tener en cuenta en qué medida el estado de una zona marina esta sujeto a la
influencia de otras fuentes de contaminacion, como las terrestres, el vertimiento de desechos y de
materiales de dragado, y las sustancias depositadas a causa de fendmenos atmosféricos. Las
propuestas tendrian mas peso si se hubieran adoptado o previsto medidas para evitar, reducir y
combatir la contaminacion del medio marino procedente de esas fuentes.

2.10 Habra que considerar en qué medida se cuenta con un régimen de gestion para la zona de
que se trate. Las propuestas de designacion de zona especial tendran mas peso si se han adoptado
medidas para gestionar los recursos de la zona.

3 PROCEDIMIENTOS PARA LA DESIGNACION DE ZONAS ESPECIALES

3.1 La solicitud para que una zona determinada se designe zona especial debe presentarse al
Comité de Proteccion del Medio Marino (CPMM), para que éste la examine, de conformidad con
las reglas adoptadas por la OMI para la presentacion de documentos.

3.2 Dicha solicitud debera incluir:

.1 un proyecto de enmienda al Convenio MARPOL 73/78 que proporcione la base
formal para tal designacion; y

.2 un documento informativo en el que figuren todos los datos pertinentes para
explicar la necesidad de la designacion.

33 El documento informativo debera incluir los siguientes datos:

.1 una definicion de la zona propuesta, incluidas sus coordenadas geograficas exactas.
Es indispensable adjuntar una carta de referencia;

.2 una indicacién del tipo de zona especial propuesta. Las propuestas pueden hacerse

simultineamente respecto de los Anexos I, Il yV del Convenio MARPOL 73/78,
pero se presentaran y se evaluaran por separado.

I:\MEPC\46\23anxs.doc



MEPC 46/23
ANEXO 6
Pégina 6
.3 una descripcion general de la zona, incluida informacion sobre:
- oceanografia
- caracteristicas ecoldgicas
- valor social y econémico

- importancia cientifica y cultural

- presion que ejerce sobre el medio ambiente la contaminacidon ocasionada por
los buques

- otras presiones ejercidas sobre el medio ambiente
- medidas adoptadas para proteger la zona.

Esta descripcion general puede estar respaldada por anexos que incluyan
informacion mas detallada o por referencias a documentacion facilmente obtenible;

4 un andlisis que permita establecer que la zona maritima propuesta se ajusta a los
criterios para la designacion de zona especial que figuran en los parrafos 2.3 a 2.6;

.5 informacién sobre la disponibilidad de instalaciones adecuadas para la recepcion de
desechos en la zona especial propuesta.

3.4  El procedimiento de enmienda formal, aplicable a las propuestas para la designacion de
zonas especiales figura en el articulo 16 del Convenio MARPOL 73/78.

Pormenores de las prescripciones aplicables a las descargas
3.5 En lo que se refiere a los pormenores de las prescripciones aplicables a las descargas con

arreglo a los Anexos I, Il y V del Convenio MARPOL 73/78, consultese la version mas reciente
del Convenio en vigor.
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ANEXO 2

DIRECTRICES PARA LA DETERMINACION DE ZONAS
MARINAS ESPECIALMENTE SENSIBLES

1 INTRODUCCION

1.1 El Comité¢ de Proteccion del Medio Marino (CPMM) de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI) comenz6 a estudiar la cuestion de las zonas marinas especialmente sensibles
(ZMES) en respuesta a una resolucion de la Conferencia internacional de 1978 sobre seguridad
de los buques tanque y prevenciéon de la contaminacion. Los debates que tuvieron lugar sobre
este tema, entre 1986 y 1991, culminaron en ese ultimo afio con la adopcion de las Directrices
para la designacion de zonas especiales y la determinacion de zonas marinas especialmente
sensibles mediante la resolucion A.720(17) de la Asamblea. Los procedimientos que figuran en
el presente documento se perfeccionaron mediante la resolucion de la Asamblea A.885(21),
aprobada en 1999. En su constante afan por aclarar los conceptos que se recogen en las
Directrices, el CPMM decidio separar ambas cuestiones, la designacion de zonas especiales y la
determinacion de zonas marinas especialmente sensibles, en dos documentos; en el presente, se
recogen las Directrices para la determinacion de zonas marinas especialmente sensibles (ZMES).

1.2 Una ZMES se define como aquella que debe ser objeto de proteccion especial, de acuerdo
con las medidas que adopte la OMI, en atencién a su importancia por motivos ecologicos,
socioecondmicos o cientificos reconocidos, y a que su medio ambiente puede sufrir dafios como
consecuencia de la actividad maritima. Para que una zona pueda designarse como especialmente
sensible, debera satisfacer uno de los criterios enumerados en la seccion 4. Hasta 2001, la OMI
ha designado dos zonas marinas especialmente sensibles: la Gran Barrera de Coral (resolucion
MEPC.44(30)) y el Archipi¢lago de Sabana-Camagiiey (resolucion MEPC.74(40)). En el
apéndice figuran detalles sobre las zonas designadas.

1.3 Numerosos instrumentos regionales e internacionales fomentan la proteccion de zonas
importantes para la conservacion de la diversidad bioldgica, asi como la de otras de interés
ecoldgico, cultural, historico/arqueoldgico, socioeconémico, o cientifico. Asimismo, en los
referidos instrumentos se pide a las Partes que protejan dichas zonas de actividades que puedan
menoscabar su valor, incluido el transporte maritimo.

1.4  Las presentes Directrices tienen por finalidad:

a) proporcionar orientacion a los Gobiernos Miembros de la OMI en cuanto a la
formulacion y presentacion de solicitudes para la determinacion de zonas marinas
especialmente sensibles (ZMES);

b) garantizar que en ese proceso se consideren escrupulosamente todos los intereses,
tanto los del Estado riberefio, como los del Estado de abanderamiento, los
colectivos interesados en el medio ambiente la comunidad ambiental y el sector
del transporte maritimo, teniendo en cuenta la informacion cientifica, técnica,
econdmica y medioambiental pertinente sobre la zona expuesta a riesgos por las
actividades maritimas internacionales, asi como las medidas de proteccidon para
reducir al minimo dichos riesgos; y
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C) prever lo necesario para que la Organizacion evalte tales solicitudes.

1.5 La determinaciéon de toda ZMES y la adopcion de las correspondientes medidas de
proteccion exigen examinar tres elementos: las condiciones medioambientales concretas de la
zona que debe determinarse, la vulnerabilidad de dicha zona a los dafios causados por actividades
maritimas internacionales, y la competencia de la OMI para disponer las correspondientes
medidas de proteccion frente a los riesgos que presentan las actividades maritimas.

2 LAS ACTIVIDADES MARITIMAS INTERNACIONALES Y EL MEDIO
MARINO

2.1 Las actividades maritimas pueden constituir un riesgo para el medio marino y el medio
ambiente en general que resulta ain mas grave, para las zonas sensibles desde el punto de vista
medioambiental o ecoldgico. Las actividades maritimas presentan los siguientes peligros para el
medio ambiente:

a) descargas resultantes de las operaciones;
b) contaminacion accidental o intencionada; y
C) daios fisicos a los habitats u organismos marinos.

2.2 Durante las operaciones normales y en casos de accidente, los buques pueden descargar
una gran variedad de sustancias contaminantes, bien directamente en el medio marino, bien
indirectamente a través de la atmosfera. Esos contaminantes incluyen hidrocarburos y mezclas
oleosas, sustancias nocivas liquidas, aguas sucias, basuras, sustancias nocivas solidas, pinturas
antiincrustantes, organismos extrafios, ¢ incluso ruido. Muchos de estos elementos pueden
afectar desfavorablemente al medio marino y a los recursos vivos del mar. Asimismo, los
contaminantes pueden dafiar el medio ambiente en caso de accidente maritimo. Ademads, los
buques pueden ocasionar dafios a los organismos marinos y a sus habitats por impacto fisico.
Las varadas pueden asfixiar los habitats y se han dado casos de colisiones entre buques y grandes
cetaceos como las ballenas.

3 PROCEDIMIENTO PARA LA DETERMINACION DE ZONAS MARINAS
ESPECIALMENTE SENSIBLES

3.1 La OMI es el tnico organismo internacional responsable de determinar qué zonas marinas
son especialmente sensibles y de adoptar las correspondientes medidas de proteccion. Solamente
un Gobierno proponente podra presentar a la OMI una solicitud para la determinacién de una
ZMES vy la adopcion de las medidas de proteccion correspondientes o la modificacion de tales
medidas. Cuando dos o mas Gobiernos tengan un interés comun por una zona concreta, deberan
formular una propuesta coordinada. En dicha propuesta deberan constar medidas y
procedimientos integrados de cooperacion entre las jurisdicciones de los Gobiernos Miembros
proponentes.

3.2 Los Gobiernos Miembros que deseen que se determine una ZMES, presentaran al CPMM
una solicitud basada en los criterios que se recogen en la seccion 4, en la que se propongan las
correspondientes medidas de proteccion, descritas en la seccion 6. Las solicitudes se presentaran
de conformidad con los procedimientos que figuran en la seccion 7 y las reglas adoptadas por la
OMI para la presentacion de documentos.
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4 CRITERIOS ECOLOGICOS, SOCIOECONOMICOS O CIENTIFICOS PARA LA
DETERMINACION DE UNA ZONA MARINA ESPECIALMENTE SENSIBLE

4.1 Los presentes criterios s6lo son aplicables a la determinacion de zonas marinas
especialmente sensibles, en lo que hace a la adopcion de medidas para la proteccion de tales
zonas contra los dafios ocasionados por el trafico maritimo internacional.

4.2 Por consiguiente, no rigen para determinar si tales zonas habrian de ser protegidas contra
las actividades de vertimiento, dado que ello esta implicitamente contenido en el Convenio de
Londres 1972 (Convenio sobre la prevencion de la contaminacion del mar por vertimiento de
desechos y otras materias, 1972) y el Protocolo de 1996 relativo a dicho Convenio.

4.3 Los criterios se refieren a zonas marinas especialmente sensibles tanto dentro como fuera
de los limites del mar territorial. La OMI podra utilizarlos para determinar zonas marinas
especialmente sensibles més alld de los mares territoriales a fin de que se adopten medidas
internacionales de proteccion contra la contaminacion y otros dafios ocasionados por los buques.
Las Administraciones nacionales también podran utilizar estos criterios para determinar zonas
marinas especialmente sensibles dentro de sus aguas territoriales.

4.4  Para ser clasificada como zona marina especialmente sensible, la zona en cuestion debera
satisfacer alguno de los criterios que figuran a continuacién y deberd considerarse que las
actividades maritimas presentan riesgos para ella, teniendo en cuenta los factores enumerados en
la seccion 5.

Criterios ecologicos

4.4.1 Singularidad o rareza - Los ecosistemas pueden ser Unicos o raros. Una zona o un
ecosistema son unicos cuando no hay mas que uno en su género. Ejemplo de ello son los habitats
de especies raras, amenazadas o en peligro de extincion que se dan en una sola zona. Una zona o
un ecosistema son raros cuando sélo se dan en unos pocos lugares o cuando todos los de su clase
estan en franca regresion. Los ecosistemas pueden rebasar las fronteras nacionales y revestir
importancia regional o internacional. Los criaderos o determinadas zonas de alimentacion
también pueden ser Uinicos o raros.

4.4.2 Haébitats criticos - Una zona marina puede constituir un habitat critico para una poblacién
de peces o especies marinas raras o en peligro, o tener una importancia decisiva para mantener
grandes ecosistemas marinos.

4.4.3 Dependencia - Los fenomenos ecologicos de tales zonas dependen en gran medida de la
estructura biotica de los sistemas (por ejemplo, arrecifes de coral, bosques de kelp, manglares y
lechos de zosteras y algas marinas). A menudo, esos ecosistemas de estructura bidtica presentan
una gran diversidad que depende de los organismos constituyentes. La dependencia abarca
también zonas que constituyen las rutas migratorias de peces, reptiles, aves y mamiferos marinos.

4.4.4 Caracter representativo - Las zonas son extremadamente representativas de los fenomenos
ecoldgicos, de los tipos de comunidad o de habitat o de otras caracteristicas naturales. La
representatividad corresponde al grado en que la zona representa un tipo de habitat, un fendmeno
ecolodgico, una comunidad biologica, una caracteristica fisiografica u otra caracteristica natural.
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4.4.5 Diversidad - Las zonas cuentan con gran variedad de especies o diversidad genética, o
incluyen una multiplicidad de ecosistemas, habitats y comunidades. No obstante, este criterio
puede no ser aplicable a ciertos ecosistemas mas simples, por ejemplo a algunas comunidades
pioneras o en equilibrio ecologico, ni a zonas sometidas a fuerzas destructivas, tales como los
litorales expuestos a la accion violenta de las olas.

4.4.6 Productividad - La zona presenta una gran productividad biologica natural. Esa
produccion es el resultado de procesos biologicos y fisicos que culminan en un aumento neto de
la biomasa en zonas de gran productividad natural, tales como frentes oceanicos, zonas de
corrientes ascendentes y algunos giros oceanicos.

4.47 Zonas de desove o reproducciéon - La zona puede ser un lugar de desove o de
reproduccion de especies marinas que pasen el resto de su ciclo vital en otras zonas, o una ruta
migratoria de aves y mamiferos marinos.

4.4.8 Caracter natural - La zona tiene un caracter altamente natural por haber escapado a las
perturbaciones y degradacion causadas por el hombre.

449 Integridad - La zona constituye una unidad biolégicamente funcional, es decir, una
entidad ecoldgica autonoma viable. Cuanto mas autosuficiente sea la zona desde el punto de
vista ecoldgico, mayor serd la probabilidad de que su valor pueda protegerse eficazmente.

4.4.10 Vulnerabilidad - La zona es muy susceptible a la degradacién ocasionada por los
fendmenos naturales o las actividades humanas. Las comunidades bidticas de los hébitats
costeros pueden presentar una baja tolerancia a los cambios en las condiciones ambientales, o
existir cerca de su umbral de tolerancia (determinado por la temperatura, salinidad, turbiedad o
profundidad de las aguas). También pueden verse expuestas a perturbaciones naturales como
tormentas o emersion prolongada, que determinan los limites de su desarrollo. Otras condiciones
desfavorables (tales como la contaminacion de origen doméstico o industrial, la reduccioén
excesiva de la salinidad y el aumento de la turbiedad provocados por una mala gestién de la
cuenca) pueden determinar la recuperacion, total o parcial de la zona, de los efectos de las
perturbaciones naturales o su destruccion. Algunos factores oceanograficos y meteorologicos
podrian hacer vulnerable una zona o aumentar su vulnerabilidad; por ejemplo, causando la
concentracion o retencion de sustancias perjudiciales en las aguas o en los sedimentos, o
haciendo que quede expuesta a las sustancias perjudiciales. Dichos factores incluyen tipos
particulares de circulacion de las aguas, tales como zonas de convergencia, frentes y giros
oceanicos, o tiempo de presencia prolongado resultante de las bajas tasas de dispersion, una
estratificacion por densidad permanente o estacional que puede conducir a un empobrecimiento
del oxigeno en la capa del fondo, asi como condiciones desfavorables de hielo o de viento. Una
zona cuyo medio ambiente ya estd sometido a tensiones producidas por actividades humanas o
por fendmenos naturales (por ejemplo, infiltracion de hidrocarburos) puede necesitar proteccion
especial contra tensiones ulteriores, incluidas las derivadas de las actividades maritimas
internacionales.

4.4.11 Importancia biogeografica - La zona tiene caracteristicas biogeograficas poco comunes o

es representativa de un "tipo" o "tipos" biogeograficos, o presenta caracteristicas geologicas
Unicas, 0 poco comunes.
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Criterios socioeconémicos y culturales

4.4.12 Ventaja economica - La zona reviste importancia esencial para el aprovechamiento de los
recursos marinos vivos.

4.4.13 Recreo - La zona ofrece un interés particular para las actividades recreativas y el turismo.

4.4.14 Dependencia humana - La zona es particularmente importante para la subsistencia
tradicional y/o las necesidades culturales de la poblacion local.

Criterios cientificos y pedagdgicos
4.4.15 Investigacion - La zona reviste gran interés cientifico.

4.4.16 Estudios de referencia y de vigilancia - La zona retine las condiciones de referencia
apropiadas en lo que respecta a la biota o a las caracteristicas medioambientales.

4.4.17 Educacion - La zona ofrece la oportunidad de demostrar determinados fendmenos
naturales.

4.5  En muchos casos se podrd determinar que una zona marina que se encuentra dentro de
una zona especial, es especialmente sensible, y viceversa. Cabe sefialar que los criterios para
determinar zonas marinas especialmente sensibles y los criterios para designar zonas especiales
no se excluyen mutuamente.

5 OTRAS CONSIDERACIONES PARA LA DETERMINACION DE UNA ZONA
MARINA ESPECIALMENTE SENSIBLE

5.1  Ademas de satisfacer como minimo uno de los criterios enumerados en el parrafo 4.4, la
zona debe ser vulnerable a las actividades maritimas. Esto supone tener en cuenta los siguientes
factores:

Caracteristicas del trafico maritimo

5.1.1 Factores operacionales - Tipos de actividades maritimas en la zona propuesta que pueden
constituir un riesgo para la seguridad de la navegacion (por ejemplo, las desempefniadas por
pequefias embarcaciones pesqueras, pequeias embarcaciones de recreo, plataformas petroleras y
gaseras).

5.1.2  Tipos de buques - Tipos de buques que pasan por la zona o por una zona adyacente a la
propuesta, (por ejemplo, naves de gran velocidad, buques tanque de grandes dimensiones o
graneleros con poca profundidad del agua bajo la quilla).

5.1.3 Caracteristicas del trafico - El volumen o concentracion de trafico, la interaccidon entre
buques, la distancia a la costa u otros peligros para la navegacion, que aumentan el riesgo de

abordaje o varada.

5.1.4 Sustancias perjudiciales transportadas - Tipo y cantidad de sustancias a bordo, ya se trate
de carga, combustible o provisiones, que serian perjudiciales si se descargasen en el mar.
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Factores naturales

5.1.5 Hidrograficos - Profundidad del agua, topografia del fondo marino y del litoral, ausencia
de fondeaderos préoximos y seguros y otros factores que requieren la adopcion de mayores
medidas de precaucion en la navegacion.

5.1.6 Meteorolégicos - Tiempo preponderante, fuerza y direccion del viento, visibilidad
atmosférica y otros factores que aumentan el riesgo de abordaje y varada, asi como el riesgo de
que la zona sufra dafios en caso de producirse un derrame.

5.1.7 Oceanograficos - Corrientes de marea, corrientes oceanicas, hielos y otros factores que
aumentan el riesgo de abordaje y varada, asi como el riesgo de que la zona sufra dafios en caso de
producirse un derrame.

5.2 Cuando se proponga la determinacion de una zona como especialmente sensible y se
consideren las medidas de proteccion correspondientes, podria resultar util la siguiente
informacion:

- toda prueba de que las actividades maritimas internacionales causan dafos, junto
con una indicacion sobre la naturaleza recurrente o acumulativa de los danos;

- un historial de las varadas, abordajes o derrames en la zona y las consecuencias de
dichos sucesos;

- hipdtesis sobre las circunstancias previsibles en que pueden ocurrir sucesos
causantes de dafios;

- perturbaciones procedentes de otras fuentes ambientales; y
- toda medida vigente y sus repercusiones beneficiosas reales o previstas.
6 MEDIDAS DE PROTECCION CORRESPONDIENTES

6.1 En el contexto de las presentes Directrices, las medidas de proteccion correspondientes a
las zonas marinas especialmente sensibles se limitan a actuaciones en el marco de las
atribuciones de la OMI e incluyen las siguientes opciones:

6.1.1 designar el lugar de que se trate, zona especial en virtud de los Anexos I, Il o V
del Convenio MAPROL 73/78, o zona de control de las emisiones de SOy en
virtud del Anexo VI de dicho Convenio, o aplicar restricciones especiales a las
descargas de los buques que operan en dicha zona. Los procedimientos y criterios
para designar especiales dichas zonas figuran en las Directrices para la
designacion de zonas especiales. Los procedimientos y criterios para designar
zonas de control de las emisiones de SOy figuran en el Anexo VI del Convenio
MARPOL;

6.1.2 adoptar sistemas de notificacion para buques y de organizacion del trafico
maritimo, en virtud del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar (SOLAS) y de conformidad con las Disposiciones generales
sobre organizacion del trafico maritimo y las Directrices y criterios relativos a los
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sistemas de notificacion para buques, en las zonas marinas especialmente
sensibles y sus inmediaciones. Por ejemplo, dichas zonas podran designarse
zonas a evitar o protegerlas con otras medidas de organizacion del trafico
maritimo o de notificacion para buques;

6.1.3 elaborar y adoptar otras medidas destinadas a proteger determinadas zonas
marinas contra los dafios ambientales ocasionados por los buques, tales como
sistemas de practicaje obligatorio o sistemas de regulacion del trafico maritimo.

6.2 También se deberd examinar la posibilidad de incluir la zona en la lista del patrimonio
mundial, de declararla reserva de biosfera o incluirla en una lista de zonas de importancia
internacional, nacional o regional, o se tendrd en cuenta si la zona ya es objeto de medidas o
acuerdos de conservacion internacionales, nacionales o regionales.

6.3 En determinadas circunstancias, la zona marina especialmente sensible, propuesta, podra
incluir también una zona de separacion, es decir, un area contigua al lugar especifico o zona
central que se desea proteger del trafico maritimo. No obstante, serd preciso justificar la
necesidad de dicha zona de separacion desde el punto de vista de su aporte a la proteccion
adecuada de la zona nucleo.

7 PROCEDIMIENTO PARA LA DETERMINACION,DE ZONAS MARINAS
ESPECIALMENTE SENSIBLES Y LA ADOPCION DE MEDIDAS DE
PROTECCION CORRESPONDIENTES

7.1 Cuando se presenten solicitudes para la determinacion de ZMES que no contengan
propuestas para la adopcion de las medidas de proteccion correspondientes, el Gobierno
Miembro proponente deberd informar sobre las medidas que haya considerado. En un plazo de
dos afios a partir de la aprobacion, en principio, de cualquier ZMES debera presentarse, al menos,
una propuesta de medida de proteccion correspondiente.

7.2 Como alternativa, si no se han propuesto medidas de proteccion correspondientes, porque
la OMI ya las ha adoptado, en la solicitud debera indicarse de qué forma protegen la zona esas
medidas.

7.3 Lasolicitud contendrd, en primer lugar, un resumen claro de los objetivos de la propuesta,
de la situacion de la zona, la necesidad de protegerla y las medidas de proteccion
correspondientes. Dicho resumen incluird las razones por las que las medidas de proteccion
correspondientes propuestas constituyen el método preferible para proteger la zona cuya
determinacion como ZMES se solicita.

7.4  Cada solicitud constara de dos partes:
7.4.1 Partel - Descripcion, importancia de la zona y vulnerabilidad
1 Descripcion - junto con la solicitud se presentaran una descripcion detallada de la

situacion de la zona propuesta y una carta en la que se sefale claramente la
situacion de dicha zona.
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2

Importancia de la zona - en la solicitud se establecera la importancia de la zona
fundandose en razones ecologicas, socioecondmicas o cientificas reconocidas y se
hara referencia explicita a los criterios enumerados en la seccion 4 supra.

Vulnerabilidad de la zona a los dafios causados por actividades maritimas
internacionales - en la solicitud, se facilitara una explicacion sobre la indole de las
actividades maritimas internacionales y el grado del riesgo que representan para el
medio ambiente de la zona propuesta teniendo en cuenta los factores enumerados
en la seccion 5. También se explicaran las repercusiones de los dafios en las
caracteristicas ecologicas de la zona propuesta y se indicaran los posibles
perjuicios econémicos que puedan resultar.

7.4.2 Parte II - Medidas de proteccién correspondientes apropiadas y competencia de la OMI
para adoptarlas

1

En la solicitud se propondran las medidas de proteccion correspondientes que
puede adoptar la OMI y se demostrara que ofrecen la proteccion necesaria frente a
los posibles dafios resultantes de las actividades maritimas internacionales en la
zona y sus proximidades.

a) En la solicitud se indicaran las medidas propuestas, que podran incluir:
1) cualquier medida prevista en un instrumento existente; o

i) cualquier medida que alin no exista pero que deberia estar prevista
como medida de aplicacion general y que sea competencia de la
OM]; o

iii) cualquier medida propuesta para su adopcion en el mar territorial[]
o con arreglo a lo dispuesto en el articulo 211(6) de la Convencion
de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar.

b) Estas medidas podran incluir medidas de organizacion del trafico
maritimo, limitaciones de las descargas, criterios operativos y actividades
prohibidas, y deberan adaptarse especificamente a las necesidades de la
zona expuesta.

En la solicitud se especificaran claramente las categorias de buques a las que se
aplicaran las correspondientes medidas de proteccion propuestas, de conformidad
con las disposiciones de la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho
del Mar, incluidas las que se refieren a los buques con derecho a inmunidad
soberana.

En la solicitud se indicaran las disposiciones que haya tomado o vaya a tomar el
Gobierno Miembro proponente para obtener la adopcion de una medida de
aplicacion general o el reconocimiento de la medida propuesta por parte de la
OML

d Esta disposicion no anula los derechos y deberes de los Estados riberefios en sus aguas territoriales, de
conformidad con la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar.
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4 En la solicitud se indicaran las posibles repercusiones de las medidas propuestas
en la seguridad y la eficacia de la navegacion, teniendo presente la zona oceédnica
en la que se implantaran. La solicitud contendra informacion acerca de:

a) su conformidad con las Disposiciones generales sobre organizacion del
trafico maritimo;

b) las repercusiones en la seguridad de los buques; y
c) los efectos en las operaciones de los buques.

7.5  Las solicitudes de determinacion de ZMES deberian tener en cuenta todas las
consideraciones y criterios que figuran en las presentes Directrices e incluir la informaciéon
pertinente a cada uno de ellos.

7.6 Las solicitudes contendran un resumen de las medidas adoptadas, en su caso, hasta la
fecha por el Gobierno Miembro proponente para proteger la zona propuesta.

7.7 El Gobierno Miembro proponente también incluira en la solicitud los pormenores de las
medidas que deberan adoptarse en virtud de la legislacion nacional con respecto a los buques que
no cumplan las prescripciones estipuladas en las medidas de proteccion correspondientes. Toda
medida adoptada se ajustard al derecho internacional recogido en la Convencion de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar.

8 CRITERIOS PARA LA EVALUACION DE LAS SOLICITUDES DE
DETERMINACION DE ZMES Y LA ADOPCION DE LAS
CORRESPONDIENTES MEDIDAS DE PROTECCION

8.1 La OMI estudiara, caso por caso, cada solicitud, o enmienda de la misma, que le haya
presentado un Gobierno Miembro proponente a fin de establecer si esta justificada la
determinacion de una zona como ZMES y la adopcion de las correspondientes medidas de
proteccion.

8.2  En la evaluacion de las propuestas, la OMI deberd tener presente los criterios que debe
incluir cada solicitud, segiin se dispone en la seccién 4 supra de las presentes Directrices. La
OMI considerara en particular:

1 el conjunto de medidas de proteccion disponibles, y determinara si las medidas de
proteccion correspondientes son apropiadas para hacer frente con eficacia al
riesgo evaluado de que determinadas actividades maritimas internacionales
produzcan dafios en la zona propuesta;

2 si tales medidas aumentarian la posibilidad de que dichas actividades maritimas
internacionales tengan efectos negativos en el medio ambiente fuera de la ZMES

propuesta; y

3 si la extension de la zona se limita a la necesaria para satisfacer las necesidades
identificadas.
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8.3 El procedimiento que deberd seguir la OMI para el examen de las solicitudes de
determinacion de ZMES es el siguiente:

A dentro de la OMI, el Comité de Proteccion del Medio Marino (CPMM) seré el
primer responsable de estudiar las solicitudes de determinacion de ZMES por lo
que todas las solicitudes se presentaran en primer lugar a dicho Comité;

2 el CPMM examinara inicialmente la solicitud para establecer si se ajusta a las
disposiciones de las Directrices. En caso afirmativo, el CPMM podra aprobar, en
principio, la determinacion de la zona como ZMES y remitird la solicitud, junto
con sus correspondientes medidas de proteccion, al Subcomité¢ o Comité
competente (que podria ser el propio CPMM) encargado de las correspondientes
medidas de proteccidon concretas que se proponen para la zona, que a su vez podra
pedir asesoramiento al CPMM acerca de cuestiones relativas a la solicitud. El
CPMM no tomara una decision definitiva en cuanto a la determinacion, hasta que
el Subcomit¢ o Comité pertinente haya estudiado las medidas de proteccion
correspondientes;

3 por lo que respecta a las medidas que exigen la aprobacion del Comité de
Seguridad Maritima (CSM), el Subcomité presentara al CSM la recomendacion de
que apruebe dichas medidas o, en caso de rechazarlas, el Subcomité informara de
ello al CSM y al CPMM vy expondra las razones de su decision. El CSM estudiara
las recomendaciones que se le hagan y, si decide que se adopten las medidas, lo
notificara al CPMM;

4 si se presenta una solicitud en la que no se propongan las medidas de proteccion
correspondientes, salvo en el caso que se especifica en el parrafo 7.2, el CPMM
podré aprobar, en principio, la determinacion de la zona como ZMES, a reserva de
que en un plazo maximo de dos afios a partir de la aprobacion se presente al
menos una propuesta de medida de proteccion correspondiente y seguidamente se
apruebe como minimo una de dichas medidas de proteccion;

.5 si la solicitud se rechaza, el CPMM debera informar al Gobierno Miembro
proponente y presentarle una exposicion de los hechos que han motivado su
decision; y

.6 una vez que el Comité o Subcomité competente haya aprobado las medidas de
proteccion correspondientes, el CPMM podra determinar que la zona es una
ZMES.

8.4  La Organizacion deberd servir de foro para la revision y nueva evaluacion de toda medida
de proteccion adoptada, segin proceda, teniendo en cuenta los comentarios, informes y
observaciones pertinentes sobre las medidas. Se insta a los Gobiernos Miembros cuyos buques
efectian operaciones en la ZMES a que pongan en conocimiento de la Organizacion sus
inquietudes acerca de las medidas de proteccion correspondientes, de modo que se puedan
efectuar las modificaciones que sean necesarias. Los Gobiernos Miembros que presentaron
inicialmente la solicitud de determinacion junto con las correspondientes medidas de proteccion,
pondran también en conocimiento de la OMI cualesquiera incertidumbres o propuestas de
medidas suplementarias o modificaciones de dichas medidas de proteccion correspondientes.
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8.5 Tras la determinacion de una ZMES y la adopciéon de sus correspondientes medidas de
proteccion, la OMI se cerciorara de que la fecha de implantacion efectiva sea lo mas temprana
posible, segtin sus propias reglas y de conformidad con el derecho internacional.

8.6 Al evaluar las solicitudes de determinacion de una ZMES y sus medidas de proteccion
correspondientes, la OMI debera tener en cuenta los recursos técnicos y financieros de que
disponen los Gobiernos Miembros de paises en desarrollo y de aquellos con economias en
transicion.

9 IMPLANTACION DE LAS ZMES DETERMINADAS Y DE LAS MEDIDAS DE
PROTECCION CORRESPONDIENTES

9.1 Cuando finalmente se apruebe la determinacion de una ZMES, se indicaran en las cartas
todas las medidas de proteccion correspondientes utilizando los simbolos y métodos de la
Organizacion Hidrogréfica Internacional (OHI). Los Gobiernos Miembros proponentes también
podran consignar en las cartas las ZMES determinadas con los simbolos nacionales pertinentes;
no obstante, si la OHI adopta un simbolo internacional, los Gobiernos Miembros proponentes
senalaran las ZMES utilizando dicho simbolo y los métodos recomendados por la OHI.

9.2 Los Gobiernos Miembros proponentes garantizardn que se aplique toda medida de
proteccion correspondiente de conformidad con el derecho internacional recogido en la
Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar.

9.3 Los Gobiernos Miembros adoptaran todas las medidas para garantizar que los buques que
enarbolan su pabelléon cumplen las medidas de proteccion correspondientes adoptadas para
proteger la zona determinada como ZMES. Aquellos Gobiernos Miembros que reciban
informacion de la presunta infraccion de una medida de proteccidon correspondiente por parte de
un buque que enarbole su pabellon, deberan facilitar al Gobierno que ha notificado la infraccién
los pormenores de todas las medidas que se haya adoptado.
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APENDICE

RESUMEN DE LAS ZMES EXISTENTES

1 GRAN BARRERA DE CORAL (AUSTRALIA)

La region de la Gran Barrera de Coral se designé zona marina especialmente sensible en
noviembre de 1990 (resolucion MEPC.44(30)).

La Gran Barrera de Coral es la mayor extension de corales y formas de vida afines que
existe en el mundo. La zona se extiende unos 2 300 km a lo largo de la costa oriental de
Queensland (Australia), desde un punto situado al norte de la Isla Fraser en el Sur (24°30'S) hasta
la latitud del Cabo York en el norte (10°41'S), y ocupa un area de 348 000 km? en la plataforma
continental de Australia. Est4 reconocida como zona de gran belleza natural y figura en la Lista
del Patrimonio Mundial.

Caracteristicas que contribuyen ala importancia especial de esta zona:
Criterios ecologicos

Singularidad: es el mayor conjunto de arrecifes de coral existente en el mundo y, desde el punto
de vista biologico, sustenta el ecosistema mas diverso que se conoce.

Dependencia: es un ejemplo excepcional de ecosistema de estructura bidtica de gran diversidad
que depende de los organismos que lo componen.

Caréacter representativo: es el ejemplo mayor y mas complejo de ecosistema de arrecife coralino
que existe en el mundo.

Diversidad: es el ecosistema mas diverso que se conoce.
Productividad: cuenta con numerosas zonas de elevada productividad bioldgica.

Cardcter natural: aparte de algunas areas muy reducidas, se encuentra en condiciones pristinas y
no se ha visto excesivamente afectado por las actividades del hombre.

Integridad: contiene todos los elementos que requiere un ecosistema para que sigan existiendo
las especies que contiene. Puede considerarse una unidad funcional desde el punto de vista
biologico.

Vulnerabilidad: los arrecifes de coral son vulnerables a distintas formas de contaminantes
presentes en el agua de mar. Ademas, los dafios fisicos que sufren los arrecifes por el impacto de
los buques, anclas, etc., pueden tardar muchos afios en repararse. Varios sectores de la region
tienen una baja tasa de dispersion de contaminantes por el efecto de barrera de los arrecifes. En
dichos sectores los contaminantes pueden tardar mucho tiempo en desaparecer.
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Criterios socioeconémicos y culturales

Beneficios econdmicos: en la region se dan la pesca comercial y el turismo en actividades
recreativas como la pesca, el buceo y la acampada; la pesca tradicional, la investigacion cientifica
y el transporte maritimo. La region también constituye una importante ruta de navegacion que
utilizan alrededor de 2 000 buques cada afo.

Recreo: el turismo estéd representado por buques de pasaje comerciales que transportan alrededor
de 1,2 millones de visitantes al afio, tanto en excursiones de un dia como en cruceros de larga
duracion.

Dependencia humana: la poblacion australiana tiene un elevado grado de dependencia de la Gran
Barrera de Coral. En términos economicos, su valor se calcula en 1 000 millones de doélares al
afo.

Restos de naufragios historicos: los archivos del patrimonio nacional indican que en los arrecifes
de la Gran Barrera de Coral se encuentran los restos de una treintena de naufragios de
importancia historica reconocida.

Criterios cientificos y pedagdgicos

Investigacion: la zona presenta un gran interés cientifico. Las actividades de investigacién que
se realizan en la region se organizan en los cuatro centros de investigacion insulares.

Estudios de referencia y de vigilancia: las zonas importantes por las posibilidades de
investigacion cientifica que ofrecen, estan protegidas por planes zonales que permiten realizar
investigaciones y proteger la zona de otras influencias perturbadoras.

Educacion: la gran variedad de fenomenos naturales que pueden observarse en la region hace
que esta zona tenga un altisimo valor educativo.

Valor historico: el sector septentrional es especialmente importante para la historia y la cultura
de los grupos aborigenes del litoral nordeste australiano. Los peligros para la navegacion
propiciaron la construccion de numerosos faros, algunos de los cuales tienen particular
importancia histdrica.

Medidas de proteccion

Practicaje obligatorio: el 1 de octubre de 1991, el Gobierno de Australia declar6 las zonas de
practicaje obligatorio de la derrota interior entre aproximadamente Cairns (latitud 16°40'S) y
Cape York (latitud 10°41' S) y en el Hydrographers Passage. Todos los buques de eslora igual
o superior a 70 m y todos los petroleros, quimiqueros y gaseros, con carga ¢ independientemente
de su tamafo, deben utilizar los servicios de practicaje debidamente autorizados por la Autoridad
australiana de seguridad maritima (AMSA).
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Practicaje recomendado por la OMI: la Organizacion Maritima Internacional (OMI) ha
recomendado, por conducto de la resolucion A.710(17), que todos los buques de eslora igual o
superior a 70 m y todos los petroleros, quimiqueros y buques para el transporte de gas licuado,
con carga e independientemente de su tamafio, utilicen los servicios de practicaje debidamente
autorizados por la legislacion del Commonwealth, Estado o territorio de Australia, cuando
naveguen por el estrecho de Torres y por el Gran Canal nororiental.

Notificacion obligatoria:  en 1997 Australia introdujo un sistema de notificacion
obligatoria para todos los buques de eslora igual o superior a 50 m, todos los buques tanque y
buques regidos por el Codigo CNI, asi como para los buques remolcados en los casos en que el
buque y el remolcador superen los 150 m.
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2 ARCHIPIELAGO DE SABANA-CAMAGUEY (CUBA)

El archipi¢lago de Sabana-Camagiiey (Cuba) se designd zona marina especialmente
sensible en septiembre de 1997 (resolucion MEPC.74(40)). Situado en el sector central del norte
de la Republica de Cuba, a lo largo de 465 km entre la peninsula de Hicacos y la Bahia de
Nuevitas, es el subgrupo insular mas extenso del archipiélago cubano y comprende mas
de 2 515 islas y pequefios cayos.

Dentro de esa zona deben considerarse los arrecifes coralinos que bordean el norte del
archipiélago y que le confieren una buena proteccion y un alto valor para el medioambiente, por
su buen estado de conservacion y sus funciones ecoldgicas.

A lo largo de su borde exterior se encuentra una barrera coralina de 400 km de longitud,
considerada entre las mas notables de la Region del Gran Caribe por su extension y por la
diversidad de sus especies.

Caracteristicas que contribuyen a la importancia especial de esta zona:
Criterios ecoldgicos

Es un territorio altamente singular en especial por sus paisajes naturales y la
biodiversidad de su entorno. Su singularidad se debe al predominio de grupos de islas con suelos
formados por acumulaciéon de materias carbonosas cuyas caracteristicas no se observan en el
resto de los subarchipi¢lagos cubanos.

Este grupo insular es muy representativo, sobre todo desde el punto de vista de sus
recursos biodticos, que le han valido la clasificacion de unidad biogeografica, ecologica y
paisajistica independiente, bien definida.

Su importancia en este sentido no s6lo es nacional, sino también regional, puesto que en
el archipié¢lago estan representados casi todos los hébitats, ecosistemas y biocenosis que aparecen
en las diferentes islas del Caribe Insular. La particular vulnerabilidad ecoldgica de este territorio
se debe a su alto grado de interdependencia, tanto interna como externa. En su interior existe una
gran interaccion e interdependencia entre los ecosistemas costeros y marinos, especialmente en la
sucesion de lagunas litorales, sistemas de dunas, playas, algas y arrecifes coralinos; asi como en
la combinacidon de manglares, lagunas litorales, algas y arrecifes coralinos, que ocurre con mayor
frecuencia y es mas extensa en este grupo insular.

Criterios socioeconémicos y culturales

El archipiélago es una de las tres zonas pesqueras mas productivas del pais. Un requisito
indispensable para el mantenimiento de esa productividad es la conservacion de sus habitats y
ecosistemas. La zona presenta asimismo una gran importancia desde el punto de vista de la
piscicultura mediante la que se obtiene una importante produccion de peces y moluscos que
abastecen el mercado nacional e internacional y favorecen la industria turistica.
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Asimismo, el potencial turistico de cientos de kilometros de playas de alta calidad estética
y ambiental constituye una caracteristica de gran importancia. En esta zona se estd llevando a
cabo un amplio programa de desarrollo turistico a corto, mediano y largo plazo, no sélo
vinculado al turismo de "playa, sol y arena", sino también al turismo ecoldgico basado en la
amplia gama de recursos naturales existentes.

Criterios cientificos y pedagdgicos

El Centro de Investigacion de los Ecosistemas Costeros (CIEC), radicado en Cayo Coco,
reine y procesa informacion sobre la zona, y desarrolla nuevas lineas de investigacion y
supervision, lo que permite disponer de la informacion basica para la realizacion de un amplio
espectro de investigaciones ambientales en apoyo del desarrollo sostenido del territorio.

Dicho centro también realiza estudios relacionados con la supervision de los efectos de
los cambios climaticos globales, las enfermedades epidémicas y la mortalidad de organismos
marinos, la migracion de aves y tortugas, el intercambio genético entre organismos marinos y la
vigilancia ambiental del territorio, especialmente en cuanto a las repercusiones del turismo.

Las actividades del Centro tienen un componente pedagdgico y fomentan una mejor
comprension del medio ambiente. Los numerosos ecosistemas, comunidades bioticas y procesos
naturales de alta representatividad, ofrecen las oportunidades de estudio ideales tanto para
expertos y especialistas como para los pobladores locales y los visitantes, nacionales y
extranjeros, que hacen uso del potencial turistico-recreativo del territorio.

Medidas de proteccion
En el 48° periodo de sesiones del CSM se aprobaron dispositivos de separacion del trafico

en las aguas territoriales de la costa norte del archipi¢lago de Sabana-Camagiiey, incluidos los de
"a la altura de la costa de Matanzas" y "en el Canal Viejo de Bahamas".

En su 72° periodo de sesiones, el CSM adopt6 una zona a evitar en los accesos a los puertos de
Matanzas y Cardenas

Carta de referencia: ICH 11425, Edicion 1998/08/01
Nota: Esta carta ha sido levantada utilizando el datum geodésico norteamericano de 1927.
Descripcion de la zona a evitar

Con objeto de preservar el medio ambiente y la biodiversidad unica de la zona, asi como la
belleza del paisaje, todos los buques de arqueo bruto igual o suprior a 150 deben evitar la zona
descrita a continuacion.

La zona a evitar esta situada entre la linea costera de la provincia de Matanzas y una linea que
une las siguientes posiciones geograficas:

1) 23°05',60 N, 081°28',50 W Faro Punta Maya

2) 23°10',60 N, 081°28',50 W

3) 23°19',50 N, 081°11',50 W

4) 23°14',60 N, 081°07',20 W Cayo Piedras del Norte
5) 23°11",50 N, 081°07'.20 W Punta Las Morlas
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Prescripciones relativas a las descargas en aguas interiores y territoriales, bajo la
jurisdiccion del archipiélago de Sabana-Camagiiey.

Prohibiciones:

Toda descarga en el mar de hidrocarburos, mezclas oleosas, sustancias nocivas liquidas,
basuras o sustancias perjudiciales procedentes de buques de cualquier tipo o tamafio.

Toda descarga de hidrocarburos o mezclas oleosas procedentes de los tanques de carga,
incluidas las camaras de bombas de carga de los petroleros y de los espacios de sentina de las
camaras de maquinas, mezclados con residuos de carga.

Todo vertimiento en el mar de los siguientes tipos de desechos procedentes de buques de
cualquier tipo o tamafio: 1) plasticos, cuerdas o redes de pesca sintéticas, bolsas de basura de
plastico; 2) materiales sueltos de estiba, revestimientos y material de empaque; 3) papel, trapos,
vidrios, botellas, metal, ceramica y similares.

Los buques evitaran descargar agua de lastre o utilizar el método de vaciamiento y
llenado mientras naveguen por aguas territoriales bajo jurisdiccion del archipi¢lago de Sabana-
Camagiliey (resolucion A.774(18): Directrices para impedir la introduccion de organismos
acuaticos y agentes patdgenos indeseados que pueda haber en el agua de lastre y en los
sedimentos descargados por los buques).
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ANEXO 7

ENMIENDAS AL PROYECTO DE INFORME DE LA ORGANIZACION MARITIMA
INTERNACIONAL PARA LA COMISION SOBRE EL DESARROLLO
SOSTENIBLE EN RELACION CON LA CONFERENCIA
"R10 10 ANOS DESPUES"

(MEPC 46/14)

1.2 Por lo que respecta a las actividades de seguimiento de la CNUMAD, las principales
esferas de responsabilidad de la OMI figuran en el capitulo 17 del Programa 21. Son también
pertinentes algunos aspectos del capitulo 19 (sustancias quimicas), capitulo 21 (transporte de
desechos peligrosos) y capitulo 22 (radioactividad). La labor de la OMI es particularmente
pertinente para aquellos puntos relativos a la gestion cuyo objetivo es la prevencion, reduccion y
control de la contaminacién del mar (incluidos las cuestiones relacionadas con la contaminacién
atmosférica y el cambio climatico, el agua de lastre, el desguace de buques, las instalaciones para
la recepcion de desechos de los buques, etc.) causada por el transporte maritimo y las actividades
petroleras y gaseras mar adentro.

1.5 Este informe es el tercero dedicado a las actividades de la OMI, y se presenta en relacion
con la Conferencia "Rio 10 afos después". Ademas de exponerse los logros de este periodo, en
este informe se mira hacia el futuro y se examinan puntos nuevos que no se habian mencionado
antes de forma explicita en este contexto, es decir, medidas relativas a la navegacion tales como
las zonas en la que no se permite fondear y las zonas a evitar, la remocion de restos de naufragio,
el reciclaje de buques y las politicas futuras de gestion de desechos que incorporan los desechos
de los buques en las estrategias nacionales de gestion de desechos, asi como avances que no estan
directamente relacionados con la proteccion del medio ambiente, esto es, los relacionados con la
mejora de la seguridad en el mar, nuevas disposiciones en el &mbito del derecho internacional y
la asistencia técnica (por ejemplo, aportaciones de las actividades del Comité de Seguridad
Maritima, del Comité Juridico y del Comité de Cooperacion Técnica).

Aplicacion del planteamiento preventivo

El CPMM 37 adopt6 la resolucion MEPC.67(37) "Directrices sobre la incorporacion del
planteamiento preventivo en determinadas actividades de la OMI". Desde entonces el

planteamiento preventivo ha constituido uno de los principios subyacentes de la labor del
CPMM.

El factor humano
La OMI ha venido asignando una importancia creciente al factor humano en sus
actividades. En la resolucion A.900(21) la Asamblea pide a los comités, entre otras cosas, que
centren su atencion en la necesidad de:
- cambiar de énfasis para destacar el factor humano;
- asegurar la implantacion efectiva y uniforme de las reglas y normas de la OMI
relativas a la seguridad maritima y la proteccién del medio ambiente , haciendo

especial hincapi¢ en la implantacion del Convenio de Formacion y del Codigo
IGS y en la creacion de la infraestructura necesaria para implantar el plan SAR
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mundial y las prescripciones del MARPOL relativas a las instalaciones receptoras
de desechos generados por los buques.

Las enmiendas de 1995 al Codigo de Formacion suponen un cambio importante de
actitud para incluir el factor humano como uno de los principios subyacentes de todas las
actividades de la OML.

Nota: Se incorporara en el informe de la Secretaria, que esta pendiente de la aprobacion
del Comiteé.

2.3 Cabe sefialar que, al 31 de marzo de 2001, los tratados mas importantes relativos a la
seguridad maritima y prevencion de la contaminacion marina, Convenios SOLAS y MARPOL,
han sido ratificados por 144 y 114 Estados respectivamente (véase el cuadro 1).

2.5 Se afiade una nueva oracion en el parrafo 2.5.2 que diga: al 15 de abril de 2001, 37
Estados habian presentado a la OMI sus formularios de autoevaluacion.

2.20 El CPMM 46 aprobo6 nuevas directrices para la determinacién y designacion de "zonas
especiales" y de "zonas especialmente sensibles". Estas fueron presentadas, para su aprobacion,
en el 22° periodo de sesiones de la Asamblea como proyecto de resolucion de la Asamblea.

2.20bis E1 CPMM aprobd, en principio, dos zonas marinas especialmente sensibles, una
alrededor de las Islas Malpelo, en Colombia y otra en la zona marina de los Cayos de Florida de
los Estados Unidos

2.27 Desde 1994, CPMM ha venido elaborando disposiciones obligatorias para el control y la
gestion del agua de lastre y los sedimentos de los buges. Las deliberaciones son de gran alcance
y técnicamente complejas, y para el bienio 2002-2003, estd provisionalmente prevista la
celebracion de una conferencia diplomatica con el fin de adoptar un instrumento al respecto.

Seguridad de la navegacion y gestion de los estrechos internacionales

2.31 Desde 1994, la OMI ha adoptado diversos sistemas adicionales de organizacion del
trafico maritimo, incluidos dispositivos de separacion del trafico nuevos y modificados, derrotas
de dos direcciones, ejes de circulacion recomendados, zonas a evitar, zonas de navegacion
costeras, confluencias de giro, zonas de precaucion, derrotas en aguas profundas, y un sistema
obligatorio de organizacion del trafico maritimo. Ha habido diferentes medidas relativas a la
navegacion que se han tomado con el objetivo de proteger el medio ambiente, como por ejemplo,
la Zona a evitar para proteger la ZMES de Sabana-Camaguey, a la altura de Cuba, el sistema de
organizacion del trafico maritimo en la bahia Alemana y la designacién de una zona en la que no
se permite fondear, para proteger los arrecifes de coral, en Flower Gardens Bank en el golfo de
México. Ademas, se han adoptado enmiendas a las reglas para los buques que naveguen en las
aguas de los estrechos de Malacca y Singapur, nuevas reglas y recomendaciones sobre
navegacion en el estrecho de Estambul, el estrecho de Canakkale y el mar de Marmara, nuevas
reglas para los buques petroleros cargados que naveguen a la altura de las costas de Sudafrica y
un sistema parcial de vias maritimas archipeldgicas en las aguas indonesias.

2.32  El 1 de enero de 1996 entr6 en vigor una nueva regla 8-1 sobre Sistemas de notificacion
para buques, en el capitulo V del Convenio SOLAS. Desde entonces, teniendo en cuenta la
densidad del trafico, los riesgos para la navegacion y la naturaleza ambiental vulnerable y
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sensible de las zonas en cuestion, la OMI ha adoptado varios sistemas obligatorios de
notificacion para buques "En los estrechos de Malaca y Singapur", "En la region del estrecho de
Torres y la derrota interior de la Gran Barrera de Coral", "En el estrecho de Gibraltar", "En el
estrecho de Bonifacio", "En el estrecho de Dover/Paso de Calais", "En la zona de trafico del Gran
Belt" y dos sistemas en las zonas marinas a la altura de las costas nororiental y sudoriental de los
Estados Unidos para reducir el riesgo de colision entre buques y ballenas francas.

2.33 El 1 de julio de 1999 entré en vigor una nueva regla 8-2 sobre Servicios de trafico
maritimo, en el capitulo V del Convenio SOLAS, que habia sido adoptada en 1997. La
Asamblea de la OMI, en su vigésimo periodo de sesiones de 1997, aprob6 una resolucion sobre
Directrices para los servicios de trafico maritimo. Desde el 1 de octubre de 1990 ha estado
funcionando un servicio de informacion sobre el trafico maritimo (VTIS) en el estrecho de
Singapur, que pas6 a formar parte de un sistema obligatorio de notificacion para buques el 1 de
diciembre de 1998.

2.34 La Asamblea de la OMI adopto en 1995 una resolucion sobre Normas de funcionamiento
de los sistemas de informacién y visualizacion de cartas electronicas (SIVCE). Se encuentra en
curso la produccion de cartas néauticas electronicas (CNE) para dichos sistemas por parte de las
oficinas hidrograficas, tarea que estd supervisando la Organizacion Hidrogréfica Internacional.

Prevencion mas estricta de la contaminacién causada por los buques de carga (incluidos los
graneleros)

2.35 En el parrafo 17.30 a) viii) se pide que se tomen medidas mas estrictas para la prevencion
de la contaminacién causada por buques de carga, incluidos los graneleros. La seguridad de los
graneleros ha sido una de las cuestiones importantes para el Comité de Seguridad Maritima
(CSM). La Conferencia de 1997 relativa al Convenio SOLAS adopté medidas de seguridad para
graneleros, en la forma de un nuevo capitulo XII del Convenio SOLAS, asi como de enmiendas a
la resolucion A.744(18) para ampliar el programa mejorado de inspecciones. Dicho programa
mejorado de inspecciones para petroleros y graneleros (resolucion A.744(18) enmendada) se cred
con objeto de reducir los accidentes y la contaminacién. Actualmente, la OMI estd examinando
la posibilidad de establecer limites mas estrictos con respecto al nimero de afios de servicio de
los petroleros de casco sencillo de mas de 5 000 toneladas. El CPMM 46 (abril de 2001)
establecid un nuevo calendario mundial para acelerar el retiro progresivo del servicio de los
petroleros de casco sencillo, incluyendo legislacion revisada que habrd de tener importantes
consecuencias para reducir al minimo la contaminacion ocasionada por los petroleros. Se
conseguird asi el desguace de los buques tanque de casco sencillo varios afios antes de lo
previsto, y la fecha limite para el retiro progresivo de los petroleros de casco sencillo sera 2015.
Se permitird a los buques tanque que cumplan las prescripciones pertinentes de la regla 13G
revisada del Anexo I del MARPOL seguir en servicio hasta la fecha del aniversario de la entrega
del buque en 2017 o la fecha en que el buque alcance 25 afios contados desde la fecha de
entrega, si ésta es anterior.

Transporte sin riesgo de combustible nuclear irradiado por mar
2.39 En cumplimiento de la resolucion A.790(19), el CPMM 40 aprobd, y la Asamblea de
la OMI, en su vigésimo periodo de sesiones, adoptd posteriormente, la resolucion A.852(20)

sobre Directrices sobre la estructura de un sistema integrado de planes de emergencia de a bordo,
a fin de adjuntarlas al Cédigo CNI, y la resolucion A.853(20) sobre las Enmiendas al Codigo
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CNI en la que se requiere que todo buque lleve planes de emergencia de a bordo y la notificacion
en caso de producirse un incidente relacionado con materiales a los que se aplica el Codigo CNI.

2.40 En el proceso de revision se planted la cuestion de la aplicacion obligatoria del
Codigo CNI.  Como resultado de un intenso examen, el CSM y el CPMM decidieron que el
Cddigo CNI, junto con sus posteriores enmiendas, deberia tener caracter obligatorio. En su 69°
periodo de sesiones, celebrado en mayo de 1998, el CSM aprobo6 las propuestas de enmienda al
capitulo VII del Convenio SOLAS con objeto de hacer obligatorio el Codigo CNI y, en su 71°
periodo de sesiones, celebrado en 1999, tras el refrendo del CPMM, las adoptd junto con el
proyecto de texto revisado del Codigo CNI. Estas enmiendas entraron en vigor el 1 de enero de
2001.

Prevencion de la contaminacion atmosférica causada por los buques

244  La adopcion del Protocolo de 1997 y del nuevo Anexo VI del MARPOL 73/78 no
constituia un fin en si mismo. EI CPMM ha mantenido esta cuestion en examen y ha comenzado
a adoptar medidas con objeto de facilitar la entrada en vigor del Protocolo. Con este fin, el
CPMM ha establecido un programa de accion, incluida la elaboracion de las directrices de
implantacion pertinentes. También tiene la intencidon de tratar las cuestiones relativas a las
emisiones de CO, (gases de efecto invernadero), y por consiguiente, invitd a los Gobiernos
Miembros a presentar propuestas en sus futuros periodos de sesiones sobre las opciones técnicas
y operacionales para el control de las emisiones de CO,. Esto llevo a que se encargara a la OMI
un estudio sobre los gases asociados con el cambio climatico para el afio 2000, permitiendo asi
que el Comité examine las medidas de caracter técnico a partir de 2001. Ademas, en mayo
de 2000 la Organizacion decidié prohibir el uso de perfluorocarbono (PFC) a bordo de los
buques. Los PFC tienen una vida atmosférica extremadamente larga (mas de 5000 afios) y tienen
un alto potencial de calentamiento de la atmdsfera.

Instalaciones portuarias de recepcion de desechos de los buques

2.49 En el Convenio MARPOL 73/78 figuran las prescripciones relativas a las instalaciones
portuarias de recepcion, y todas las Partes en el Convenio se comprometen a proporcionar
instalaciones receptoras adecuadas para los buques que hagan escala en sus puertos. La
prescripcion relativa a dichas instalaciones es especialmente aplicable en las "zonas especiales”
en las que, por su vulnerabilidad a la contaminacion, se han impuesto restricciones mas estrictas
a las descargas. En el MARPOL 73/78 también se dispone que dichas instalaciones de recepcion
deberan en cada caso ser "adecuadas" para recibir las basuras de los buques sin ocasionar
demoras indebidas a los buques que las utilizan.

2.50 No obstante, a diferencia de los buques que son objeto de inspecciones y certificacién por
la Administracion del Estado de abanderamiento y del Estado rector del puerto, la
responsabilidad de facilitar instalaciones de recepcion recae en los gobiernos, y los progresos al
respecto no han sido satisfactorios. Con objeto de abordar esta cuestion, la OMI ha elaborado
varias directrices y las tltimas han sido publicadas bajo el titulo " Manual general sobre
instalaciones portuarias de recepcion”. El Manual facilita orientacion sobre muchas cuestiones,
incluidas la estrategia de gestion de desechos, tipo y cantidad de los desechos generados a bordo
de los buques, planificacion, eleccion del lugar, recogida y tratamiento, financiacion y
recuperacion de costos, y armonizacion de las prescripciones para puertos y buques. La OMI
también ha facilitado asistencia técnica durante varios afos a gran namero de paises, en forma de
seminarios, simposios y talleres, en su mayoria a nivel regional. En varias partes del mundo se
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han alcanzado progresos importantes, si bien queda en claro que no ha mejorado la situacion
general por lo que respecta a las instalaciones de recepcion.

Revision de los Anexos del MARPOL relacionados con el transporte de productos quimicos
a granel (Anexo I1) y en bultos (Anexo I11) del MARPOL 73/78

2.59 Con respecto al Anexo II del MARPOL, la intencion es ultimar el proceso de revision
en 2003. En particular, la clasificacion de las sustancias serd coordinada en el marco de la
revision del Anexo II a fin de tener en cuenta el proceso de la OCDE.

Efectos perjudiciales de las pinturas antiincrustantes para buques

2.63 Con objeto de continuar la elaboracién de medidas de caracter internacional para reducir
los efectos perjudiciales del uso de pinturas antiincrustantes a base de tributilestafio en los
buques, el CPMM, que celebrd su 38° periodo de sesiones en julio de 1996, estableci6é un grupo
de trabajo por correspondencia al respecto, cuyas conclusiones finales se presentaron en
el 41° periodo de sesiones del CPMM, celebrado en marzo de 1998. Tras un extenso intercambio
de opiniones, el CPMM acord6 que existia la necesidad de acelerar el proceso para eliminar
progresivamente el uso de pinturas antiincrustantes a base de organoestaiio en todo el mundo,
mediante la introduccion de medidas destinadas a prohibir totalmente dichas pinturas en los
buques y constituyd un grupo de trabajo en octubre de 1998 encargado de elaborar un
instrumento de caracter mundial sobre los sistemas de pinturas antiincrustantes. El Grupo de
trabajo elabord posteriormente un proyecto de instrumento mediante el cual se prohibird el uso de
pinturas a base de organoestafio en los buques y que establecerd un marco para la adopcion de
medidas de caricter internacional sobre otros sistemas antiincrustantes respecto de los cuales se
haya determinado que plantean un riesgo inaceptable de efectos adversos para el medio ambiente
o la salud humana.

2.64 En octubre de 2001 se celebrara una conferencia diplomatica con objeto de ultimar un
instrumento para prohibir la aplicacion de los compuestos de tributilestafio en los cascos de los

buques a partir de 2003 y la presencia de tributilestafio en los cascos de los buques a partir
de 2008.

Programa de cooperacion técnica de la OMI

2.68 El Programa de cooperacion técnica de la OMI tiene como meta ayudar a los paises en
desarrollo a mejorar su capacidad para implantar las reglas y normas internacionales relativas a la
seguridad maritima y a la prevencidon y control de la contaminacion del medio marino. Las
actividades de cooperacion técnica deben complementar la funcion reguladora de la
Organizacion. Tanto la elaboracion de nuevos instrumentos como la enmienda de los ya
existentes afectan a las necesidades de asistencia técnica de los paises en desarrollo y a las
prioridades del Programa de cooperacion técnica de la OMI. En la esfera de la legislacion
maritima y dentro del marco de amplios proyectos de cooperacion técnica de la OMI para los
paises de América Central y de la zona del Gran Caribe, en la década de 1990 se elabord
legislacion modelo contra la contaminacion destinada a paises de habla inglesa e hispana.
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3 ESFERAS QUE REQUIEREN ATENCION ADICIONAL

3.1 Como se informé mds arriba, la OMI ha logrado progresos significativos en muchas
esferas, si bien se reconoce que aun es necesario continuar atendiendo algunas de ellas, tales
como la elaboraciéon de nueva legislacion internacional sobre la gestion del agua de lastre, la
ultimacion de un instrumento sobre tributilestano, etc. No obstante, existen muchas otras esferas
que podrian necesitar la atencidon particular de la CDS y de la Conferencia "Rio 10 afios
después".

Prevencion de la contaminacion del mar causada por las actividades petroleras y gaseras
mar adentro

3.6  Sibien el &mbito de aplicacion de las reglas del MARPOL a las instalaciones mar adentro
es actualmente limitado, tal como se describe mas arriba, no existen otras reglas de caracter
obligatorio a nivel mundial relativas a las descargas operacionales mar adentro. No obstante,
existen varios acuerdos regionales que comprenden esta materia, tales como el Convenio de
Helsinki de 1974, el Protocolo del Convenio de Barcelona de 1976 y el Protocolo de Kuwait
de 1978, el Convenio de Helsinki de 1992 y el Convenio OSPAR de 1992.

Otros logros (incluidas las nuevas peticiones de la CDS 7)
Pesca ilicita, no regulada y no declarada

3.12 La CDS 7 (CDS 7, Informe (III), parrafo 18) inst6 a la IMO a examinar la cuestioén de la
pesca ilicita, no regulada y no declarada, con la cooperacion de la FAO, a nivel mundial. La
OMI y la FAO han establecido un grupo de trabajo conjunto sobre pesca ilicita, no regulada y no
declarada, basandose en una iniciativa de esta ultima.

3.13  La primera reunion del Grupo de trabajo conjunto tuvo lugar en la sede de la FAO, en
Roma (Italia), del 9 al 11 de octubre de 2000. [Se facilitara mayor informacién sobre los logros
del Grupo de trabajo conjunto FAO/IMO.]

Convenio internacional sobre responsabilidad civil nacida de dafios debidos a
contaminacion por los hidrocarburos para combustible de los buques

3.14 En marzo de 2001 se celebrd en la sede la OMI una Conferencia diplomatica que adopto
el Convenio internacional sobre responsabilidad civil nacida de dafios debidos a contaminacion
por los hidrocarburos para combustible de los buques, que prevé una responsabilidad objetiva y
un régimen de indemnizacion respecto de los dafios debidos a contaminacion, incluyendo los
costes de las medidas de prevencion, asi como un seguro o garantia financiera obligatorios.

Reciclaje de buques
3.17 El CPMM, en sus periodos de sesiones 43° y 44°, examind la inclusion del reciclaje de
buques en el programa de la OMI y acordo6 hacerse cargo del tema como organismo coordinador,

con la cooperacion del Convenio de Basilea, la Organizacion Internacional del Trabajo (OIT) y
otros organismos pertinentes. El CPMM ha establecido un grupo de trabajo por correspondencia
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coordinado por Bangladesh con el fin de examinar esta cuestion y presentar sus conclusiones en
el CPMM 46.8

Consecuencias de la pérdida por un buque del derecho a enarbolar el pabellén de un
determinado Estado

3.18 La CDS 7 pidi6 a la OMI que, como cuestion urgente, elaborara medidas, de caracter
obligatorio cuando sus Miembros asi lo consideraran conveniente, para garantizar que los buques
de todos los Estados de abanderamiento se ajustan a las reglas y normas internacionales, de modo
que se dé pleno y total cumplimiento a la Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho
del Mar, especialmente a su articulo 91 (Nacionalidad de los buques), asi como a las
disposiciones de otros convenios pertinentes. A este respecto, la Comision subraya la
importancia de continuar perfeccionando la supervision por el Estado rector del puerto.

Esta cuestion estd sometida al examen pormenorizado del Subcomité de Implantacion por
el Estado de Abanderamiento de la OMI.

4 RESUMEN

4.1 Se invita a la Conferencia de "Rio 10 afios después" a que tome nota de los siguientes
importantes logros alcanzados por la OMI desde la celebracion de la CNUMAD:

2 se han adoptado medidas, incluidas las directrices y la realizacioén de proyectos de
cooperacion técnica, con objeto de reducir al minimo los efectos negativos de la
introduccion de organismos acudticos perjudiciales en el agua de lastre de los
buques, y se estdn elaborando reglas mundiales de cardcter obligatorio para su
posible adopcion en 2002 6 2003;

.10 con miras a mejorar la seguridad maritima y la prevencion de la contaminacion
marina, se estan adoptando medidas adicionales, incluidos los dispositivos de
separacion del trafico nuevos y modificados, zonas a evitar, reglas para navegar
por los estrechos de Malaca y Singapur, y un sistema parcial de vias maritimas
archipelagicas en aguas de Indonesia; también se han adoptado varios sistemas de
notificacion obligatoria de buques, entre ellos en los estrechos de Malaca y
Singapur y en el estrecho de Torres y la derrota interior de la Gran Barrera de
Coral y los sistemas para la proteccion de las ballenas francas del Atlantico Norte
en las zonas marinas a la altura de las costas nordoriental y sudoriental de los
Estados Unidos;

A2 se ha redactado un proyecto de instrumento con miras a prohibir la aplicacion de
tributilestafio a partir de 2003, asi como su utilizacién en los cascos de los buques,
y en octubre de 2001 se celebrara una conferencia diplomatica con la finalidad de
adoptar el instrumento.

8 Se actualizara después del CPMM 46.
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2.4 En marzo de 2001 se celebro6 en la sede la OMI una Conferencia diplomatica que
adoptd el Convenio internacional sobre responsabilidad civil nacida de dafios
debidos a contaminacion por los hidrocarburos para combustible de los buques,
que prevé una responsabilidad objetiva y un régimen de indemnizacion respecto
de los dafios debidos a contaminacién, incluyendo los costes de las medidas de
prevencion, asi como un seguro o garantia financiera obligatorios.

*kokosk
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ANEXO 8

PLAN DE TRABAJO A LARGO PLAZO DEL CPMM
(hasta 2008)

A continuacién figura una lista indicativa de las cuestiones aprobadas por el Comité de
Proteccion del Medio Marino durante el periodo que finalizard en el afio 2008. Esta lista no es
exhaustiva, y en la enumeracion de las cuestiones no se ha seguido un orden de prioridad.

I Objetivos

1 De conformidad con las disposiciones de los articulos 1 y 38 del Convenio constitutivo de
la Organizacion Maritima Internacional, alentar la adopcidén de normas tan elevadas como resulte
factible en cuestiones relacionadas con la prevencion y contencion de la contaminacion del mar
ocasionada por los buques, teniendo debidamente presente lo estipulado en las directrices
A.500(X1D), A.777(18) y A.900(21). Mas concretamente, fomentar la aceptacion, implantaciéon e
interpretacion uniforme, a nivel mundial, del Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78), asi
como del Convenio internacional sobre cooperacion, preparacion y lucha contra la contaminacion
por hidrocarburos, 1990 (Convenio de Cooperacién) y el Protocolo sobre cooperacion,
preparacion y lucha contra los sucesos de contaminacion por sustancias nocivas y potencialmente
peligrosas, 2000 (Protocolo de Cooperacion-SNPP).

2 Observar los principios y la declaracion aprobados por la CNUMAD en la esfera de la
proteccion del medio marino y la lucha contra los sucesos de contaminacién, incluidos los
principios del planteamiento preventivo.

3 Facilitar los mecanismos necesarios para llevar a cabo las tareas que se le asignen y
mantener con otros organismos una vinculacion tan estrecha como sea necesaria para favorecer la
consecucion de los objetivos de la Organizacion.

4 Fomentar, en colaboracion con el PNUD, el PNUMA, el Banco Mundial y en especial el
Fondo para el Medio Ambiente Mundial (FMAM) y los organismos nacionales de desarrollo, los
programas de cooperacion técnica de la OMI en la esfera de la proteccion del medio marino,
incluidas la gestion y ejecucion de los proyectos en gran escala.

I Cuestiones especificas
1 Implantacion, aplicacion, enmienda e interpretacion uniforme de las disposiciones del
MARPOL 73/78 y de los codigos, recomendaciones y directrices conexos, y verificacion

de la eficacia de la implantacion del Convenio.

2 Informes sobre investigacion de siniestros por parte de los Estados Miembros en relacion
con sucesos de contaminacion del medio marino.

3 Informes presentados por las Partes con respecto a la implantacion del MARPOL 73/78,
que es obligatorio en virtud del Convenio (MEPC/Circ.318).
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4

10

11

12

13

14

15

16

17

18

Actividades de seguimiento de la CNUMAD vy la Cumbre Mundial sobre el Desarrollo
Sostenible, incluida la prevencion de la contaminacion del mar ocasionada por
actividades petroleras y gaseras mar adentro.

Examen de las normas para el proyecto, construccion y funcionamiento de petroleros y
quimiqueros, incluidas las normas relativas al equipo de prevencion de la contaminacion,
teniendo en cuenta las recomendaciones resultantes de accidentes recientes.

Prevencion de la contaminacidon atmosférica ocasionada por los buques, incluidas las
medidas destinadas a fomentar la entrada en vigor y la implantacion del Anexo VI
del MARPOL.

Evaluacion de los productos quimicos incluidos en el Codigo CIQ con arreglo a las
disposiciones del Anexo Il del MARPOL 73/78.

Implantacion del Sistema armonizado de reconocimientos y certificacion en virtud del
MARPOL 73/78 y del Plan de evaluacion del estado del buque (CAS).

Determinacion y proteccion de zonas especiales y de zonas marinas especialmente
sensibles (ZMES).

Implantacion del Cédigo IGS con respecto a la gestion eficaz para la prevencion y
contencidn de la contaminacion del mar.

Implantacion del Coédigo CNI y cuestiones conexas, incluida la evaluacion del impacto
ambiental.

Examen de medidas para reducir al minimo el riesgo de introducir organismos acuaticos
perjudiciales y agentes patdgenos con las descargas de agua de lastre y determinados
sedimentos de los buques.

Cuestiones relacionadas con los sistemas antiincrustantes perjudiciales.

Cuestiones relacionadas con las instalaciones de recepcién en los puertos.

Elaboracion de los procedimientos de la Evaluacion formal de la seguridad (EFS) y
tramites relacionados con la clasificacion de los buques desde el punto de vista ambiental.

Elaboracién de medidas para prevenir y contener la contaminacion del mar ocasionada
por embarcaciones pequenas.

Elaboracion de medidas para prevenir la contaminacion del mar ocasionada por
sustancias nocivas s6lidas transportadas a granel.

Elaboracién de medidas para prevenir y contener la contaminacion del mar ocasionada
como consecuencia del reciclaje de buques, y de medidas destinadas a reducir los riesgos
para la salud humana, en colaboracion con el PNUMA, la OIT y otras partes interesadas.

I:\MEPC\46\23anxs.doc



19

20

21

22

23

24

25

MEPC 46/23

ANEXO 8

Pagina 3

Implantacion, cumplimiento, enmienda e interpretacion uniforme de las disposiciones del

Convenio de Cooperacion y del Protocolo de Cooperacion-SNPP, e implantacion de las
resoluciones pertinentes de la Conferencia.

Cuestiones relacionadas con el Protocolo relativo a la intervencion en alta mar en casos
de contaminacion del mar por sustancias distintas de los hidrocarburos, 1973.

Principios relativos a los puertos de refugio o abrigo para los buques en peligro.

Colaboraciéon con las Naciones Unidas y otros organismos internacionales en cuestiones
de interés mutuo.

Examen de la estructura de los Subcomités con miras a que tanto el Comité como los
Subcomités tengan mayor eficacia.

Desarrollo de una estrategia ambiental integrada en la estrategia general de la
Organizacion sobre la cuestion de la seguridad.

Examen de las directrices del Comité.

skoksk
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PROGRAMAS DE TRABAJO DE LOS SUBCOMITES BLG Y FSI Y ORDENES

DEL DIA PROVISIONALES DE SUS PROXIMOS
PERIODOS DE SESIONES

Subcomité BLG

Al

A2

A3

A4

Evaluacion de los riesgos que entrafian
los productos quimicos desde el punto
de vista de la seguridad y la
contaminacion, y preparacion de las
consiguientes enmiendas

Andlisis de siniestros
(coordinado por el Subcomité FSI)

Cuestiones relacionadas con el método
probabilista para el analisis del escape
de hidrocarburos

Examen del Anexo I del
MARPOL 73/78

Examen del Anexo II del
MARPOL 73/78

Aspectos relativos a la seguridad y al
medio ambiente de las variantes de
proyecto de buques tanque estipuladas
en la regla I/13F del MARPOL 73/78

1 elaboracion de las directrices
definitivas

2 evaluacion de las variantes de
proyecto de buques tanque, si
las hubiera

Nota:

Plazo o periodos de
sesiones previstos

Indefinido

Indefinido

2002

2003

2003

2 periodos
de sesiones

Indefinido
(segun proceda)

Referencias

BLG 1/20, seccién 3;
BLG 6/16, seccion 7

MSC 70/23,
parrafos 9.17 y 20.4

BLG 1/20, seccidn §;
BLG 6/16, seccion 4

BLG 1/20, seccién 9;
BLG 6/16, seccién 5

BLG 1/20, seccién 9;
BLG 6/16, seccion 6

BLG 3/18,
parrafo 15.7

BLG 1/20,
parrafo 8.15

BLG 1/20,
seccion 16;
BLG 4/18,
parrafo 15.3

"A" significa "punto de alta prioridad" y "B" significa "punto de baja prioridad". No obstante, dentro de
los grupos de alta y baja prioridad, los distintos puntos no aparecen en un orden de prioridad especifico.
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Plazo o periodos de
sesiones previstos  Referencias
A.5  Prescripciones para la proteccion del 2002 BLG 1/20, seccion 12;
personal dedicado al transporte en todos BLG 6/16, seccion 10

los tipos de buques tanque de cargas
que contienen sustancias toxicas

A.6  Sistemas de marcado de hidrocarburos 2003 MEPC 45/20,
parrafo 17.4
B.1  Elaboraciéon de directrices para los 2003 DE 43/18, seccion 12;
buques que naveguen en aguas MSC 71/23,
cubiertas de hielo (coordinado por el parrafo 20.43;
Subcomité DE) BLG 6/16, parrafo 13.4
B.2  Aplicacion de las prescripciones del 2002 MEPC 41/20,
MARPOL a las IFPAD y a las UFA parrafo 7.7;
MSC 69/22,

parrafo 20.8.1;
BLG 6/16, seccion 9

B.3  Enmiendas a las prescripciones sobre 2002 MSC 71/23,
instalaciones eléctricas de los codigos parrafo 20.3;
CIQy CIG BLG 6/16, seccion 8
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Orden del dia provisional del BLG 7

10

11

12

13

14

15

Apertura del periodo de sesiones
Aprobacion del orden del dia
Decisiones de otros 6rganos de la OMI

Cuestiones relacionadas con el método probabilista para el analisis del escape de
hidrocarburos

Examen del Anexo [ del MARPOL 73/78
Examen del Anexo II del MARPOL 73/78

Evaluacion de los riesgos que entrafian los productos quimicos desde el punto de vista de
la seguridad y la contaminacion, y preparacion de las consiguientes enmiendas

Enmiendas a las prescripciones sobre instalaciones eléctricas de los codigos CIQ y CIG
Aplicacion de las prescripciones del MARPOL a las IFPAD y a las UFA

Prescripciones para la proteccion del personal dedicado al transporte en todos los tipos de
buques tanque de cargas que contienen sustancias toxicas

Sistemas de marcado de hidrocarburos

Elaboracién de directrices para los buques que naveguen en aguas cubiertas de hielo
Programa de trabajo y orden del dia del BLG 8

Eleccion de Presidente y Vicepresidente para 2003

Otros asuntos

Informe para los comités
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Subcomité FSI

7(B)

Informes obligatorios en virtud del

MARPOL 73/78

Estadisticas e investigaciones de
siniestros

Cooperacion regional sobre supervision
por el Estado rector del puerto

Procedimientos de notificacion de las
detenciones efectuadas en el marco de la
supervision por el Estado rector del
puerto y analisis y evaluacion de
informes

Supervision por el Estado rector del
puerto en relacion con las horas de
trabajo de la gente de mar

Examen de las resoluciones A.744(18) y
A.746(18)

Introduccion del SARC en el Anexo VI
del MARPOL sobre prevencion de la
contaminacion atmosférica

Nota:

Plazo o periodos de
sesiones previstos

Indefinido

Indefinido

Indefinido

Indefinido

2 periodos
de sesiones

2004

2003

Referencias

MSC 70/23,
parrafo 20.12.1;
FS19/19, seccion 8

MSC 68/23,
parrafos 7.16 a 7.24;
FS19/19, seccion 10

FS19/19, seccion 6

MSC 71/23,
parrafo 20.16;
FS19/19, seccion 7

MSC 70/23,

parrafo 20.12.3;
FSI7/14, parrafos 7.11
a7.13;

MSC 71/23,

parrafo 13.13

MSC 69/22,

parrafo 10.9;
FS19/19, seccion 12;
MSC 72/23,

parrafo 21.27

MEPC 41/20,
parrafo 8.22.1;
MSC 69/22,
parrafo 20.28;
FS19/19, seccion 9

"A" significa "punto de alta prioridad" y "B" significa "punto de baja prioridad". No obstante,
dentro de los grupos de alta y baja prioridad, los distintos puntos no aparecen en un orden de

prioridad especifico.
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10

11

12(A)

13(A)

14(A)

15(A)

Responsabilidades de los Gobiernos y
medidas para fomentar el
cumplimiento por el Estado de
abanderamiento

Cuestiones relacionadas con los
resultados del 7° periodo de sesiones
de la Comision de las Naciones
Unidas sobre el Desarrollo Sostenible

Analisis detallado de las dificultades
experimentadas al implantar los
instrumentos de la OMI

Autoevaluacion de la actuacion de los
Estados de abanderamiento

Repercusiones de la pérdida por un
buque del derecho a enarbolar el
pabellon de un Estado

Revision de la expresion "buques
construidos" del Convenio SOLAS

Pesca ilicita, no regulada y no
declarada, y cuestiones conexas

Elaboracion de directrices para la
inspeccion y certificacion de pinturas
antiincrustantes
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Plazo o periodos de
sesiones previstos

Indefinido

Indefinido

2003

2002

2002

2002

2 periodos
de sesiones
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Referencias

MSC 68/23, parrafos 7.2
a7.8;
FSI19/19, seccion 3

MSC 73/21, parrafo 8.12

MSC 69/22, parrafo 20.28,
FSI19/19, seccion 4

MSC 70/23,
parrafos 9.2 a 9.14;
MSC 71/23,
parrafo 20.15;
FSI19/19, seccion 4

MSC 68/23, parrafo 7.7;
MSC 70/23,

parrafo 22.12.4;
FSI19/19, seccion 5

MSC 71/23,
parrafo 20.19;
FSI19/19, seccion 11

MSC 72/23, parrafo 21.28,
FSI19/19, seccion 15

MEPC 45/20,
parrafo 17.1
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Orden del dia provisional del FSI 100

10

11

12

13

14

15

16

Apertura del periodo de sesiones
Aprobacion del orden del dia
Decisiones de otros o6rganos de la OMI

Responsabilidades de los Gobiernos y medidas para fomentar el cumplimiento por el
Estado de abanderamiento

Autoevaluacidn de la actuacion de los Estados de abanderamiento

Repercusiones de la pérdida por un buque del derecho a enarbolar el pabellon de
un Estado

Cuestiones relacionadas con los resultados del 7° periodo de sesiones de la Comision de
las Naciones Unidas sobre el Desarrollo Sostenible (CSD 7)

Cooperacion regional sobre la supervision por el Estado rector del puerto

Procedimientos de notificacion de las detenciones efectuadas en el marco de la
supervision por el Estado rector del puerto y analisis y evaluacion de los informes

Informes obligatorios en virtud del MARPOL 73/78
Estadisticas e investigaciones de siniestros

Examen de las resoluciones A.744(18) y A.746(18)

Pesca ilicita, no regulada y no declarada, y cuestiones conexas
Programa de trabajo y orden del dia del FSI 11

Eleccion de Presidente y Vicepresidente para 2003

Otros asuntos

Informe para los Comités

koksk
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Los nimeros de los puntos del orden del dia no indican necesariamente la prioridad.
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PUNTOS DE LOS PROGRAMAS DE TRABAJO DE LOS SUBCOMITES
DSC, DE Y SLF QUE SON DE INTERES PARA EL CPMM

SuBcoMITE DSC

2 Informes sobre sucesos en que
intervengan mercancias peligrosas o
contaminantes del mar transportados en
bultos, ocurridos a bordo de los buques o
en zonas portuarias

A.2  Implantacion del Anexo III del
MARPOL 73/78
A.7  Enmiendas a los capitulos VI 'y VII del

SOLAS y al Anexo III del MARPOL para
hacer obligatorio el Cédigo IMDG

B.1 Directrices relativas a la elaboracion de
planes de emergencia de a bordo para los
contaminantes del mar
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Plazo o periodos de
sesiones previstos

Indefinido

2002

2001

1 periodo
de sesiones

Referencias

CDG 45/22,
seccion 11y
parrafo 20.2

DSC 3/15,
parrafo 12.6;
DSC 5/13,
parrafo 10.4

MSC 70/23,
parrafo 20.6;
MSC 71/23,
parrafo 20.7;
MSC 73/21,
parrafo 18.11;
MEPC 43/21,
parrafo 8.49

CDG 42/22,
seccion 9y
parrafo 20.2;
DSC 2/16,
parrafo 16.2.5.3;
MEPC 46/23,
parrafo 20.18
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SuBcoMITE DE

A3

A4

A7

A8

A.ll

B.2

Directrices conformes con el Anexo VI
del MARPOL sobre la prevencion de la
contaminacion atmosférica ocasionada

por los buques

.1 directrices relativas a los
dispositivos para la vigilancia y el
registro de las emisiones de NOx a
bordo

Revisién de las resoluciones
MEPC.60(33) y A.586(14)

Aspectos relacionados con la seguridad
de la gestion del agua de lastre

Cuestiones relativas a los incineradores

Proteccion de los tanques de
combustible liquido (en colaboracion
con los subcomités BLG y SLF)

Directrices conformes con el Anexo VI
del MARPOL sobre la prevencion de la
contaminacion atmosférica ocasionada

por los buques:

.1 directrices relativas a los métodos
equivalentes para reducir las
emisiones de NOy a bordo

Nota:

Plazo o periodos de
sesiones previstos

2003

2002

1 periodo
de sesiones

2002

[ ]

2003

Referencias

MEPC 41/20,
parrafo 8.22.1

DE 44/19, seccién 10

MEPC 42/22,
parrafo 15.7;
DE 44/19, seccion 11

MSC 71/23, parrafo 9.11

MEPC 45/20,
parrafo 17;
DE 44/19, seccion 15

DE 44/19, parrafo 2.7.2

MEPC 41/20,
parrafo 8.22.1;

DE 42/15,

parrafos 10.2 a 10.4

"A" significa "punto de alta prioridad" y "B" significa "punto de baja prioridad". No obstante, dentro de los
grupos de alta y baja prioridad, los distintos puntos no aparecen en un orden de prioridad especifico.

El CPMM 46 y el CSM 74 tomaran una decision sobre este punto.
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Subcomité DE (continuacion)

Plazo o periodos de
sesiones previstos Referencias

.2 directrices relativas a los sistemas
de a bordo para la limpieza de los
gases de escape

.3 directrices relativas a otras técnicas
que se puedan verificar o hacer
cumplir para limitar las emisiones
de SO,

I:\MEPC\46\23anxs.doc



MEPC 46/23
ANEXO 10
Pégina 4

Subcomité SLF
Plazo o periodos de

sesiones previstos  Referencias

A.5  Aspectos relacionados con la seguridad 1 periodo de MSC 71/23,
de la gestion del agua de lastre sesiones parrafo 9.11;
MEPC 41/20,

parrafo 9.12

skoksk
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CUESTIONES DE FONDO QUE PROCEDE INCLUIR EN LOS ORDENES
DEL DIA DE LOS PERIODOS DE SESIONES 47°, 48° Y 49° DEL CPMM

NO

Punto

CPMM 47
Marzo de
2002

CPMM 48
Octubre de
2002

CPMM 49

Implantacion del Convenio de
Cooperacion y del Protocolo de
Cooperacion-SNPP y
resoluciones pertinentes de la
Conferencia

X

X

Organismos acuaticos
perjudiciales en el agua de
lastre

Efectos perjudiciales de las
pinturas antiincrustantes para
buques (actividades de
seguimiento de la Conferencia y
resoluciones de la Conferencia)

Examen y adopcion de
enmiendas de los instrumentos
de obligado cumplimiento

Reciclaje de buques

Determinacion y proteccion de
zonas especiales y de zonas
marinas especialmente sensibles
(ZMES)

Ultimacion del examen de los
procedimientos aplicables a las

ZMES

Propuestas de ZMES

Insuficiencia de las
instalaciones de recepcion

Informes de los subcomités
(DSC, DE, etc.)
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NO

Punto

CPMM 47
Marzo de
2002

CPMM 48
Octubre de
2002

CPMM 49

Labor de otros 6rganos
(Asamblea, Consejo, CSM,
FAL/SPI, CCT, etc.)

X

X

10

Estado
Convenios

juridico de  los

11

Prevencion de la contaminacion
atmosférica ocasionada por los
buques

Estrategia de la OMI sobre los
gases de efecto invernadero

Actividades de seguimiento de
la Conferencia

Implantacion de la resolucion 1
de la Conferencia

12

Interpretacion y enmiendas del
MARPOL 73/78 'y de los
codigos conexos

13

Medidas de seguimiento de la
CNUMAD (Preparativos para la
Conferencia "Rio 10 afios
después")

14

Fomento de la implantacion y
ejecucion del MARPOL y de
los codigos conexos

15

Futura funcién de la evaluacion
formal de la seguridad vy
cuestiones relativas al factor
humano

16

Aplicacion de las Directrices
relativas a la labor de los
Comités
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CPMM 47 CPMM 48 CPMM 49
Ne° Punto Marzo de Octubre de
2002 2002
17 | Programa de trabajo del Comité X X X
y de sus organos auxiliares
.1 | Estudio de la estructura X X
organica
.2 | Programa de trabajo para 2004- X
2005
.3 | Plan de trabajo hasta 2010 X
18 | Cuestiones relativas al X
Protocolo de  Intervencion
de 1973
19 | Programa de Cooperacion X X
Técnica
20 | Otros asuntos X X X
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ANEXO 12

MANDATOS DEL GRUPO DE TRABAJO POR CORRESPONDENCIA

1 Grupo de trabajo por correspondencia sobre el reciclaje de buques
1) identificar a los interesados y las funciones que asumen durante la existencia de
un buque;
2) identificar las funciones que corresponden a la OMI en el reciclaje de buques y

formular observaciones al respecto;
3) identificar las normas/directrices existentes de ambito nacional e internacional asi
como del sector, que puedan aplicarse al reciclaje de buques en el marco de las

funciones que corresponden a la OMI, segtn se indica en el parrafo 2;

4) recomendar medidas posibles para que el Comité las considere, e identificar los
pros y los contras que conlleva cada opcidn;

5) elaborar un informe que se examinard en el CPMM 47.

2 Grupo de trabajo por correspondencia sobre normas para el tratamiento del agua
de lastre

Desarrollar su labor con miras a elaborar Normas para el tratamiento del agua de lastre, y
presentar un informe sobre su labor y sus resultados al CPMM 47, teniendo en cuenta:

1) los resultados del Seminario sobre normas del Programa mundial de gestion del
agua de lastre, celebrado en marzo de 2001;

2) otras cuestiones relacionadas con la elaboracion de dichas normas. Estas deberian
incluir, entre otros, los aspectos sefialados en el documento MEPC 46/3/3,
parrafos 2y 3;

3) la funcién que podria tener el muestreo para verificar el cumplimiento de toda

norma que se elabore; y
4) observaciones sobre la disponibilidad de tecnologias para el tratamiento.

3 Grupo de trabajo por correspondencia encargado de la revision del Manual sobre la
contaminacién ocasionada por hidrocarburos

Elaborar un proyecto definitivo de documento a fin de presentarlo al CPMM 47 para que

lo examine y formule las observaciones que estime oportunas, con miras a su aprobacion y
publicacion en el CPMM 48 (version actualizada del anexo 20 del documento MEPC 43/21):
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1)

2)

3)

4)

S)

6)

7)

8)

Actividad

Dar inicio a cualquier revision adicional de los capitulos que
se considere necesaria con base en las observaciones que
surjan de la revision del proyecto de documento en
el 46° periodo de sesiones del CPMM.

Elaboracion de un capitulo sobre biorehabilitacion basado en
el proyecto de documento de trabajo presentado por Francia.

Elaboracion de un proyecto de Parte IV revisado y refundido,
salvo el capitulo sobre biorehabilitacion.

Presentacion de un proyecto de capitulo sobre
biorehabilitacion que se incluira en el proyecto de Parte [V
revisado.

Cambios de redaccion en el proyecto de Parte IV revisado y
refundido (14 capitulos, prefacio, bibliografia, cuadros y
figuras).

Distribucion de un proyecto de Parte IV revisado y refundido a
los miembros del Grupo de trabajo por correspondencia para

que lo examinen y emitan sus observaciones finales.

Proyecto de ParteIV revisado y finalizado para su
presentacion en el 47° periodo de sesiones del CPMM.

Presentacion del proyecto de Parte IV revisado y refundido a
la Secretaria.

*kokosk
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ANEXO 13

DECLARACIONES DE LAS DELEGACIONES

1 Declaracion de la delegacion de Chipre sobre la adopcion de la regla 13G revisada

Chipre es un pequefio Estado insular situado en la zona oriental del Mar Mediterraneo, y
su economia depende en gran medida de la supervivencia de su industria turistica. Habiendo
examinado el texto de la regla 13G del Anexo I del MARPOL 73/78 que el Comité ha adoptado,
Chipre desearia informar a las Partes en el MARPOL 73/78 y a los Estados Miembros de la
Organizacion Maritima Internacional acerca de los siguientes puntos:

Chipre felicita a las Partes en el MARPOL 73/78 y a la Organizaciéon Maritima
Internacional por la celeridad y eficacia con que se han tratado las propuestas de revision de la
regla 13G.

Chipre agradece a las Partes en el MARPOL 73/78 el entusiasmo y la buena voluntad de
que han dado muestras durante el examen de la cuestién y por la manera responsable en que se
enfocaron y trataron los temas que estaban debatiéndose.

El Gobierno de la Republica de Chipre, consciente de sus obligaciones hacia sus
ciudadanos, los ciudadanos de otros Estados que cada afio visitan el pais, su medio marino, la
fauna a lo largo de sus costas y la diversidad de recursos que habitan el mar que las rodea, ha
decidido que:

A Chipre evitard hacer uso de las disposiciones del parrafo 5) a) o del parrafo 5) b)
de la regla 13G adoptada, y por tanto no permitird que los buques que enarbolen
su pabellon a los que pueda aplicarse lo prescrito en el parrafo 5) a) y 5) b) sigan
operando después de la fecha especificada en la regla 13G 4);

2 Chipre modificara las condiciones conforme a las cuales se permite a un buque
enarbolar su pabelldn, a fin de no permitir que en Chipre se registren buques que
no cumplen lo prescrito en la regla 13F, de conformidad con la regla 13G 4);

3 Chipre exigirad a todos los importadores de hidrocarburos a su territorio, que de
hecho son empresas de servicios publicos, que contraten, a los fines de transportar
y descargar hidrocarburos en Chipre, inicamente petroleros que se han construido
de conformidad con lo prescrito en la regla 13F o que se han modificado de
conformidad con el calendario de la regla 13G 4), a fin de cumplir lo estipulado en
la regla 13F; y

4 Chipre aplicard, a partir del 1 de enero de 2015 y cuando proceda, las
disposiciones del parrafo 8 b) de la regla 13G a los fines de prohibir la entrada a
sus puertos o terminales mar adentro a buques a los que se haya permitido,
conforme a lo prescrito en los parrafos 5) a) o 5) b) de la regla 13G, seguir
operando después de la fecha de vencimiento anual de su entrega en 2015, excepto
cuando tales buques requieran un puerto de refugio.
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Chipre considera que lo que acaba de indicarse contribuye a los esfuerzos de la
Organizacion Maritima Internacional para mejorar la proteccion del medio marino y tiene por
finalidad indicar al sector maritimo que Chipre considera que los petroleros de las categorias 2
y 3 deben cumplir lo prescrito en la regla 13F, tal como se indica en la regla 13G 4), y en caso
contrario deben retirarse del servicio.

2 Declaracién de la delegacion de Malta sobre la adopcion de la regla 13G revisada

Malta felicita a las Partes en el MARPOL 73/78 y a la Organizacion Maritima
Internacional por la celeridad y eficacia con que se han tratado las propuestas de revision de la
regla 13G. La manera responsable en que se debatié tan importante cuestion es, sin duda,
admirable.

Malta es un Estado insular soberano, situado en la zona central del Mar Mediterraneo, y
tiene gran conciencia de la fundamental necesidad de garantizar la proteccion del medio marino
para el beneficio de toda la humanidad. EIl Gobierno de Malta, plenamente consciente de sus
responsabilidades como Estado de abanderamiento y como Estado rector del puerto, ha decidido
lo siguiente:

a) Malta evitara aplicar las disposiciones del parrafo 5) a) o del parrafo 5) b) de la
regla 13G adoptada, y por tanto no permitird que los buques que enarbolen su
pabellon a los que pueda aplicarse lo prescrito en los parrafos 5) a) o 5) b) sigan
operando después de la fecha especificada en la regla 13G;

b) Malta no permitira que se registren bajo su pabellon aquellos buques que no
cumplan lo prescrito en la regla 13F de conformidad con la regla 13G 4);

c) Malta exigird a todos los importadores de hidrocarburos a su territorio que
contraten, a los fines de transportar y descargar hidrocarburos en Malta,
unicamente petroleros que se han construido de conformidad con lo prescrito en la
regla 13F o que se han modificado de conformidad con el calendario de la
regla 13G 4), a fin de cumplir lo estipulado en la regla 13F; y

d) Malta aplicard, a partir del 1 de enero de 2015 y cuando proceda, las disposiciones
del parrafo 8b) de la regla 13G a los fines de prohibir la entrada a sus puertos o
terminales mar adentro a los buques que transporten hidrocarburos y a los que se
haya permitido, conforme a lo prescrito en los parrafos 5) a) o 5) b) de la
regla 13G, seguir operando después de la fecha de vencimiento anual de su
entrega en 2015, excepto cuando tales buques requieran un puerto de refugio.

Malta cree firmemente que estas medidas contribuiran a la consecucion de uno de los
principales objetivos de la Organizacién Maritima Internacional, es decir, la proteccion del medio
marino, y que también serviran para indicar claramente al sector maritimo que Malta considera
que los petroleros de las categorias 2 y 3 deben cumplir lo prescrito en la regla 13F, tal como se
indica en la regla 13G 4), y en caso contrario deben retirarse del servicio.
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3 Declaracion de la delegacion de Colombia sobre la Isla Malpelo como zona marina
especialmente sensible (ZMES)

Sr. Presidente y distinguidos delegados,
RESOLUCION NUMERO 1292 DEL 31 DE OCTUBRE DE 1995

Del Ministerio del Medio Ambiente "Santuario de Fauna y Flora Malpelo"
Sistema de Parques Nacionales Naturales
Puesto de avanzada de la Armada Nacional

Nuestro documento (MEPC 46/6/3) da a conocer la informacidén requerida por el
MEPC 44; el area circundante a la Isla Malpelo, sometida a las presiones de los barcos
pesqueros, tanto nacionales como internacionales y de embarcaciones de turismo regionales con
grupos de buzos para realizar actividades recreativas, las cuales estan por ahora por fuera del
contexto de reglamentacion, generando impacto negativo en el ecosistema, nos ha llevado a crear
mas acciones de vigilancia y control a nivel nacional, como: Aumento de patrullajes en el area
con unidades de la Armada Nacional, instalacion de boya de amarre para ejercer funciones de
control y vigilancia en el 4rea, para garantizar mas permanencia de nuestras unidades navales con
el fin de controlar las actividades maritimas que se realizan en dicha area y tratar de proteger un
ecosistema coralino que es vital para el recurso ictioldgico.

Por infracciones a las normas de Marina Mercante y a la legislacion nacional sobre
reservas naturales, buques de la Armada Nacional han capturado pesqueros (7N-2E) en el area
por realizar captura de recursos ictioldgicos en un radio de seis millas. La medida solicitada
como ZMES, como zona a evitar, en una superficie de 16 millas cuadradas, no es un beneficio
solamente para mi pais, es un beneficio regional, ya que la Isla Malpelo, ofrece un habitat marino
propicio de transicion, migracion y de desove de muchas especies; los estudios que se estan
realizando por la entidad competente INPA, a bordo de unidades navales oceanograficas como el
ARC MALPELQO, especializada en valorar la biomasa, estd dando a conocer datos, que una vez
finalizados nos diran si las acciones tomadas necesitardn mas soporte de preservacion, es un sitio
de gran interés cientifico y estratégico para el recurso pesquero y como tal se debe proteger, para
que dichas especies tengan un espacio de reproduccion, crecimiento y hagan sus desplazamientos
naturales dentro del ciclo normal de su vida y puedan ser capturadas en parametros bajo el
Codigo internacional de pesca responsable.

La influencia de estos buques pesqueros preocupa mucho a mi pais, ya que se han
detectado faenas nocturnas sin las luces correspondientes, colocando en posible peligro el
transito de los buques de altura que pasan a cierta distancia de la Isla Malpelo, con destino a
nuestros puertos de Buenaventura y Tumaco. Es un area con condiciones de regular estado de
visibilidad en gran parte del afio. EI haber encontrado un érea rica en recursos vivos y por
capturarlo en faenas de arrastre danando el ecosistema coralino, hace que el peligro hacia la
navegacion de altura se incremente y en caso de tener un caso de tener un caso que Dios no lo
quiera, las operaciones de salvataje se dificultarian para mi pais, en razon de aislamiento y la
gran distancia desde el continente hasta la isla.

Mi pais con esta medida de ZMES-ZONA A EVITAR, no estd impidiendo la libre
navegacion, no estd impidiendo la actividad de captura del recurso, siempre y cuando cuenten
con todos los permisos pertinentes, estamos buscando preservar un area vital desde el punto de
vista ecoldgico, proyectando la esencia de los buques pesqueros, que es asegurar un recurso vital
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para la economia regional y por ende incrementar la seguridad de la vida humana en el mar, al
tener un comportamiento responsable de pesca y comprometer a ciertas tripulaciones de
pesqueros a tomar mayor conciencia de la necesidad de preservar los ambientes naturales bajo
una ética de conducta a las normas nacionales como internacionales.

La navegacion de altura no genera problemas, las consecuencias de la presion pesquera y
en segundo escalon de las embarcaciones recreativas esta centralizada en impactos de tipo
contaminacion operacional (aguas sucias, basuras, ruido), dafios fisicos al ecosistema
(Destruccion del habitat, asfixia de los habitat, cambio de comportamiento alimenticio de las
especies).

La accion de mi pais es coherente con "El programa para el medio ambiente de las
Naciones Unidas (UNEP)" y va a desarrollar programas experimentales de gestion para
conservar los magnificos escenarios naturales que constituyen los arrecifes coralinos, sometidos a
diversas amenazas como la excesiva contaminacion de sus aguas y por las presiones de las flotas
pesqueras, con una duracion de cuatro afios.

Senores delegados, mi pais requiere el apoyo internacional, para complementar el
esfuerzo que mi pais esta haciendo, los invito a considerar positivamente nuestra propuesta y
reitero que el beneficio es regional y mundial al contar con reservas naturales de ecosistemas
unicos de coral en el Pacifico colombiano y de recursos vivos.

Para terminar:

Mi pais propone crear un grupo de trabajo por correspondencia que estudie la posibilidad
de desarrollar enmiendas al Convenio STCW (F) para que cubra a embarcaciones por debajo de
los estandares contemplados en ese Convenio o proyectar un borrador de convenio que regule la
formacion para tripulaciones de embarcaciones no cobijadas por el mismo Convenio y ser
estudiada por el MEPC 47. Mi pais se pone a disposicion para coordinar dicha labor.

Apreciaciones

Al estudiar este resumen y el documento MEPC 46/6/3 es notorio que hay un vacio
normativo internacional para sancionar en un marco normativo internacional a los infractores de
normas nacionales de protecciéon de recursos marinos vivos, en particular a embarcaciones
pesqueras, cubiertos y no cubiertos por las consideraciones en tamano y seguridad por el
Convenio de Torremolinos. En igual sentido se aprecia la baja aplicacion del Convenio
STCW-F, que de aplicarse permitiria que personal a bordo de las embarcaciones pesqueras
cubiertas por ese Convenio tuviera mayor conciencia de la necesidad de preservacion para la
actual subsistencia de las generaciones en curso y de las futuras, de los recursos marinos vivos en
especial la pesca.

También se aprecia la no aplicacion del Codigo internacional de pesca responsable, que
en una aplicaciéon consciente por extension obligaria a las tripulaciones de embarcaciones
pesqueras de cualquier bandera a evitar la depredacion de las zonas marinas especialmente
sensibles como el area en torno a la Isla Malpelo por la delicadeza de sus ecosistemas marinos y
su exclusividad asi como variedad y caracter sui generis en el planeta.
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Medidas que se solicita adoptar

Estudiar la posibilidad de crear un grupo de trabajo por correspondencia que estudie la
posibilidad de desarrollar enmiendas al Convenio STCW-F para que cubra a embarcaciones por
debajo de los estandares contemplados en ese Convenio o proyectar un borrador de convenio que
regule la formacion para tripulaciones de embarcaciones no cobijadas por STCW-F y que
actualmente son las que mas depredan los recursos ictiologicos, violan las normas maritimas,
normas mercantes y normas de conservacion de los recursos vivos en ambitos nacionales e
internacionales.

Que ese mismo Grupo de trabajo por correspondencia tenga un segundo mandato referido
a que se estudie la posibilidad de hacer enmiendas al Convenio de Torremolinos aplicandolo a
embarcaciones pesqueras por debajo de sus estandares o desarrollar un proyecto de convenio que
regule la actividad y seguridad de las embarcaciones pesqueras por debajo de los estandares de
Torremolinos.

Que tenga un tercer mandato el Grupo de trabajo relativo a estudiar la conveniencia de
elaborar un articulo de una manera de protocolo que llene los vacios que presenta el Convenio
sobre un Cédigo internacional de pesca responsable de altura, para embarcaciones no cobijadas
que depredan en exceso el recurso y contaminan por accion depredadora.

La delegacion de Colombia tiene el alto interés de sugerir ofrecerse para coordinar la
labor del Grupo de trabajo por correspondencia con miras a cumplir los mandatos de los tres
parrafos anteriores.

Dada la actual normatividad internacional generada con la mejor intencion de preservar el
medio marino, pero con grandes vacios que permiten la desmedida accion de embarcaciones
pesqueras infractoras, y que desarrollar y aprobar nueva legislacion que subsane los actuales
vacios tomard, pese a un buen trabajo, meses o aflos y es necesario preservar un santuario de
flora y fauna.

4 Declaracion de la delegacion de Cuba sobre la zona marina especialmente sensible
(ZMES) de Sabana-Camaguey

Por la identidad que le asiste a mi delegacién con las "Zonas marinas especialmente
sensibles", permitame Sefior Presidente informar a este Comité que el Gobierno de la Reptblica
de Cuba estd trabajando en la complementacion del programa de medidas para preservar y
proteger el hermoso y productivo ecosistema de Sabana-Camagiiey, designado por resolucion de
la OMI como "Zona marina especialmente sensible".

Dichas acciones podemos sintetizarlas en las siguientes:

- las mejoras para la recepcion de los desechos MARPOL en los principales
puertos;

- la adquisicion de equipamiento para la deteccion temprana de descargas ilegales
proximas a nuestras aguas territoriales;
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- la aplicacion, entre otras técnicas de laboratorios, de la cromatografia gaseosa de
alta resolucion y de la resonancia magnética nuclear que identifica la fuente del
derrame mediante el procedimiento de la huella dactilar; y

- la dotacioén progresiva de equipamiento de punta y otros medios de apoyo para
enfrentar con rapidez y logistica de respuesta cualquier evento de derrame.

Todo ello Sr. Presidente sin soslayar la promulgacion de normas juridicas que amparen
cuantas acciones para la proteccion de los recursos marinos y turisticos en que estamos
enfrascados.

Por todo lo anterior y en el contexto de esta intervencion, estamos formulando nuestra
solicitud de asistencia y cooperacion a la OMI para mejorar nuestros disefios de respuesta a las
descargas ilegales y a los posibles eventos de derrame en nuestras aguas maritimas.

Con su anuencia, Sr. Presidente, veriamos con agrado que este texto se incluya en el
informe de esta 46* reunioén del Comité de Proteccion del Medio Marino.

5 Declaracién de la delegacion de Australia sobre la Gran Barrera de Coral - Revision
de las medidas para fomentar la seguridad de los buques y la prevencion de la
contaminacion

La delegacion de Australia informé al CSM 73 sobre la varada de un buque
portacontenedores de pabellon extranjero en la zona de la Gran Barrera de Coral de Australia. El
buque transportaba una cantidad considerable de combustibles liquidos pesados, ademas de
mercancias peligrosas en algunos de los contenedores a bordo. EIl buque fue posteriormente
desvarado y no hubo ni contaminacién por hidrocarburos ni se perdi6 la carga, si bien parte de la
Gran Barrera sufrié dafios. Durante el suceso, se anuncié una amplia revision de las medidas
para fomentar la seguridad de los buques y la prevencion de la contaminacion en las aguas de la
Gran Barrera de Coral con objeto de facilitar estrategias para hacer frente a las cuestiones
juridicas, técnicas, operacionales, comerciales y regionales resultantes de poner en marcha las
siguientes iniciativas:

A ampliar la zona obligatoria de practicaje a lo largo de la via de navegacion interna
para mejorar la seguridad de los buques y reducir el riesgo de contaminacién
ocasionada por los buques, habida cuenta de la disponibilidad de practicos con la
debida experiencia y las posibles repercusiones de cualquier cambio en la gestion
de la fatiga;

2 adelantar la introduccion de avances tecnologicos para el seguimiento y vigilancia
de las operaciones maritimas en la Gran Barrera;

3 mejorar la organizacion del trafico maritimo existente, la gestion del trafico y las
medidas para hacer frente a situaciones de emergencia;

4 prohibir que ciertos tipos de buques operen en la Gran Barrera interior, o en la

zona adyacente a la Barrera, y prestar la debida atencidon a las condiciones del
buque, el estado operacional y la naturaleza de su carga; y
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5 mejorar los poderes legislativos de intervencion y observancia, haciendo mas
rigurosas las sanciones contra cualquier transgresion y exigiendo la restitucion al
maximo nivel posible conforme al derecho internacional.

Los resultados de esta revision podran requerir que Australia remita, en el futuro,
documentos a este Comité sobre determinados aspectos relacionados con diversos temas, algunos
de los cuales estan siendo examinadas por el Subcomité NAV.

6 Declaracién de la Delegacién de Alemania sobre el informe del FSI 9 en relacién con
la autoevaluacion de la actuacion de los Estados de abanderamiento

La delegacion de Alemania felicita al Subcomité FSI por los logros conseguidos en
su 9° periodo de sesiones.

Agradecemos especialmente que pudiera finalizarse, para su adopcioén por la proxima
Asamblea, el proyecto revisado de resolucion de la Asamblea sobre la autoevaluacion de la
actuacion de los Estados de abanderamiento, que incorpora criterios e indicadores del
rendimiento. Confiamos enormemente en que muchos mas Estados Miembros remitan los
formularios cumplimentados a los Organizacion con miras a constituir una base de datos que sea
eficaz.

No obstante, han suscitado gran preocupacion los recientes accidentes en aguas
europeas -entre otros, el del Erika junto a las costas de Francia o el del Baltic Carrier en las
aguas entre Alemania y Dinamarca. Los Gobiernos han tenido que hacer frente a una mayor
demanda por parte de la opinion publica para intensificar sus esfuerzos a fin de garantizar que
los Estados de abanderamiento cumplen sus obligaciones. En opinidon de esta delegacion, una
simple autoevaluacion de la actuaciéon con caracter voluntario no es, desde luego, la unica
solucion que puede facilitar la OMI. Recomendamos encarecidamente que el Subcomité FSI
considere otras medidas necesarias para garantizar la eficaz y coherente implantacion de los
instrumentos de la OMI a nivel mundial, bajo la orientacion de los Comités de que depende, el
CSM y el CPMM. Este mandato ya est4 incluido en la mencionada resolucion.

- Al respecto, acogemos favorablemente la decision del CSM 73 de pedirle al
Subcomité FSI que examine ulteriormente la peticion de la Comision sobre el
Desarrollo Sostenible, en su 7° periodo de sesiones, de elaborar medidas de
caracter obligatorio para asegurar que los buques de todos los Estados cumplen
las normas internacionales. Creemos firmemente que deben tomarse las medidas
necesarias para establecer o hacer uso de garantias a fin de que se cumpla lo
prescrito en los instrumentos basicos de la OMI. No deberia excluirse en los
debates la posibilidad de una evaluacion externa de la actuacion de las
Administraciones, basandose para ello en criterios convenidos.

- Recordamos también la propuesta que presentamos en el FSI 4 de agotar todas
las posibilidades juridicas que ofrece la Convencion de las Naciones Unidas
sobre el Derecho del Mar, tales como el articulo 228 y el articulo 94,
parrafo 6, con objeto de reforzar las responsabilidades de los Estados de
abanderamiento y mejorar su autodisciplina.
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Por ultimo, Sr. Presidente, refrendamos plenamente la decision del FSI 9 de establecer
principios para considerar la transferencia de buques. Como varias de las disposiciones de la
Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar difieren entre los Estados de
abanderamiento y los "Estados de matricula", consideramos que deben tenerse en cuenta las
prescripciones especiales del registro de fletamento sin tripulacion. Alemania se ofrece a
colaborar de modo constructivo en esta cuestion.

7 Declaracion de la delegacion de Chipre sobre la propuesta de reestructuracion de los
Subcomités

Los distinguidos delegados hoy presentes ya deben saber que la cuestion que se debate es
motivo de enorme preocupacion para la delegacion de Chipre desde que la promovid
inicialmente usted mismo, Sr. Presidente.

Lamentablemente, como todos ustedes saben, Chipre no estd de acuerdo con esta
propuesta, no porque consideremos que nuestros intereses se ven amenazados sino porque
pensamos que la reestructuracion de los Subcomités, de uno u otro modo, no constituye la
panacea de todos los males, sin mencionar el hecho de que atn se desconocen los resultados de la
revision del Secretario General.

En el transcurso de nuestras deliberaciones esta semana, nos hemos encontrado con que
los documentos remitidos al actual periodo de sesiones no pudieron ser sometidos a deliberacion
porque los documentos que incluian los fundamentos de los puntos que estan debatiéndose no se
habian enviado a los Estados Miembros, y también hemos constatado que las consideraciones
que manifestd el Secretario General en su alocucidon inaugural pasaron a ser un punto del
programa de trabajo del Grupo de trabajo sobre el Convenio de Cooperacion, y como resultado se
privo del derecho a participar a una de las principales partes interesadas en este tema especifico.

Si tenemos verdadero interés en que mejore la eficacia, éstos son los primeros puntos que
habria que haber tratado desde el principio segliin lo que dicta el sentido comtn, y no la fusion de
Subcomités, lo cual ya ha tenido lugar en el pasado y no ha supuesto ninguna ventaja en absoluto
ya que los Subcomités siguen funcionando como oOrganos multiples. El caso del Subcomité
COMSAR vy el Subcomité DSC son ejemplos fundamentales: en el caso del primero, el Grupo de
trabajo sobre busqueda y salvamento opera como un Subcomité de Busqueda y Salvamento, y
por su parte el Grupo de supervisores técnicos y de redaccion cumple una funcion casi analoga.

En el anexo de este documento, tanto usted como el Presidente del CSM se sirven de las
disposiciones del parrafo 22 de las Directrices sobre la organizacién y método de trabajo de los
dos Comités como motor que impulsa este ejercicio, y es muy lamentable que tal disposicion se
haya aplicado, pues todos los documentos disponibles -en los que pueden comprobarse los
antecedentes de este punto- ponen de manifiesto que se trataba de una iniciativa del Presidente
del CPMM, es decir, usted mismo, con objeto de acomodar la labor del Grupo de trabajo sobre el
Convenio de Cooperacion, especialmente después de que Chipre insistiera en que no deberian
constituirse mas de tres grupos de trabajo en un mismo periodo de sesiones. Por lo tanto, cuando
se hace referencia al pasado, hay que recordar la historia correctamente. Esta delegacion cree
firmemente en que si las disposiciones del parrafo 22 se hubieran invocado a tiempo y
debidamente no estariamos aqui hoy presentando esta declaracion.
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El mandato que usted propone requiere una revision de la experiencia adquirida en cuanto
a la aplicacion de las Directrices, y lo primero que hace es pedir flexibilidad; en segundo término,
pide que el procedimiento de gestion del orden del dia se tome como instrumento para controlar
el volumen de trabajo de los 6rganos auxiliares, lo que no ha llegado a suceder puesto que nunca
hemos visto que se hayan eliminado puntos del orden del dia de estos érganos, sino al contrario:
siempre se incluyen nuevos puntos.

En conclusion, Sr. Presidente, me gustaria sefialar que el contenido del parrafo 2.5 del
anexo de este documento es irrespetuoso.
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DEL MEDIO MARINO 29 agosto 2001
46° periodo de sesiones Origind: INGLES

Punto 23 dd orden del dia

INFORME DEL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO
CORRESPONDIENTE A SU 6° PERIODO DE SESIONES

Correccion al documento MEPC 46/23

1 ANEXO 2, paina 3. la dltima linea debe decir "enmendada mediante la resolucion
MEPC.95(46)".
2 ANEXO 2, p&gina 20: la resolucion a que se hace referencia en d primer parafo y en d

parrafo de mitad de la pagina, debe ser "resolucion MEPC 94.(46)".

3 ANEXO 3, pagina 5, parrafo 6) a), cuarta linea: esta correccidn es innecesaria en € texto
espaiol.

Por economia, del presente documento no se ha hecho mas que unatirada limitada. Seruega a lossefiores
delegados que traigan susrespectivos ejemplaresa las reuniones y que se abstengande pedir otros
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