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1.2

MSC 69/22

INTRODUCCION - APROBACION DEL ORDEN DEL DIA

El 69° periodo de sesiones del Comité de Seguridad Maritima se celebr6 del 11 a 20 de mayo
de 1998 bgo lapresdenciadd Sr. G. Pattofatto (Italia). También estuvo presente el Vicepresidente, Sr. B.
Watt (Sudéfrica).

Participaron en este periodo de sesiones las del egaciones de | os siguientes Gobiernos Miembros:

ALEMANIA
ANGOLA
ANTIGUA Y BARBUDA
ARABIA SAUDITA
ARGENTINA
AUSTRALIA
AUSTRIA
BAHAMAS
BANGLADESH
BARBADOS
BELGICA

BELICE

BRASIL
BULGARIA
CANADA
COLOMBIA
COSTA RICA
COTE D'IVOIRE
CROACIA

CUBA

CHILE

CHINA

CHIPRE
DINAMARCA
ECUADOR
EGIPTO
EMIRATOS ARABES UNIDOS
ESPANA
ESTADOS UNIDOS
ESTONIA
FEDERACION DE RUSIA
FILIPINAS
FINLANDIA
FRANCIA

GABON
GEORGIA

GHANA

GRECIA
HUNGRIA

INDIA
INDONESIA
IRLANDA
ISLANDIA
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ISCLASMARSHALL
ISRAEL

ITALIA

JAMAHIRIYA ARABE LIBIA
JAMAICA

JAPON

LETONIA

LIBERIA

LITUANIA
LUXEMBURGO
MALASIA

MALTA

MEXICO

NAMIBIA

NIGERIA

NORUEGA

NUEVA ZELANDIA
PAISES BAJOS
PANAMA

PERU

POLONIA

PORTUGAL

REINO UNIDO
REPUBLICA DE COREA
REPUBLICA CHECA
REPUBLICA DEMOCRATICA DE COREA
REPUBLICA ARABE SIRIA
RUMANIA

SAN VICENTE Y LAS GRANADINAS
SINGAPUR

SRI LANKA
SUDAFRICA

SUECIA

SUIZA

TAILANDIA

TRINIDAD Y TABAGO
TUNEZ

TURQUIA

UCRANIA

URUGUAY

VANUATU
VENEZUELA
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y los siguientes Miembros Asociados de la OMI:

HONG KONG (CHINA) MACAO

1.3 También participaron en € periodo de sesiones |os representantes de |os siguientes organismos de
las Naciones Unidas y otros organi smos especializados:

NACIONES UNIDAS
ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI)
UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES (UIT)

y observadores de |as siguientes organi zaciones intergubernamental es.

ORGANIZACION HIDROGRAFICA INTERNACIONAL (OHI)

COMISION EUROPEA (CE)

LIGA DE ESTADOS ARABES

FEDERACION NAVIERA ARABE (AFS)

ORGANIZACION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES MOVILES POR
SATELITE (Inmarsat)

COSPAS-SARSAT

y observadores de las siguientes organizaciones no gubernamentales reconocidas como entidades
consultivas:

CAMARA NAVIERA INTERNACIONAL (ICS)

ORGANIZACION INTERNACIONAL DE NORMALIZACION (1SO)

FEDERACION NAVIERA INTERNACIONAL (ISF)

COMISION ELECTROTECNICA INTERNACIONAL (CEI)

UNION INTERNACIONAL DE SEGUROS DE TRANSPORTE (IUMI)

CAMARA DE COMERCIO INTERNACIONAL (ICC)

CONFEDERACION INTERNACIONAL DE ORGANIZACIONES SINDICALES LIBRES
(CIOSL)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE SENALIZACION MARITIMA (AISM)

COMITE INTERNACIONAL RADIOMARITIMO (CIRM)

ASOCIACION INTERNACIONAL PERMANENTE DE LOS CONGRESOS DE
NAVEGACION (AIPCN)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE PUERTOS (IAPH)

CONSEJO MARITIMO INTERNACIONAL Y DEL BALTICO (BIMCO)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE SOCIEDADES DE CLASIFICACION (IACS)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE COORDINACION DEL TRANSPORTE DE CARGA
(ICHCA)

CONSEJO EUROPEO DE FEDERACIONES DE LA INDUSTRIA QUIMICA (CEFIC)

FORO MARITIMO INTERNACIONAL DE COMPARNIAS PETROLERAS (OCIMF)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE PRACTICOS (IMPA)

INTERNACIONAL AMIGOS DE LA TIERRA (FOEI)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE SONDEADORES (IADC)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE LOS INSTITUTOS DE NAVEGACION (IAIN)

FEDERACION INTERNACIONAL DE ASOCIACIONES DE CAPITANES DE BUQUE
(IFSMA)
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FORO INTERNACIONAL DE EXPLORACION Y PRODUCCION DE LA INDUSTRIA
PETROLERA (FOROE Yy P)

ASOCIACION DE CONSTRUCTORES Y REPARADORES NAVALES DE EUROPA (AWES)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE ARMADORES INDEPENDIENTES DE
PETROLEROS (INTERTANKO)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE OPERADORES DE BUQUES Y TERMINALES
GASEROS (SIGTTO)

FEDERACION INTERNACIONAL DE SALVAMENTO DE NAUFRAGOS (ILF)

UNION INTERNACIONAL DE TRANSPORTES POR CARRETERA (IRU)

CONSEJO ASESOR EN TRANSPORTE DE MATERIALES POTENCIALMENTE
PELIGROSOS (HMAC)

GREENPEACE INTERNACIONAL

CONCILIO INTERNACIONAL DE LINEAS DE CRUCEROS (CILC)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE ARMADORES DE BUQUES DE CARGA SECA
(INTERCARGO)

INSTITUTO DE INGENIEROS NAVALES (MAQUINAS) (IME)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE GESTORES NAVALES (ISMA)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE BUQUES TANQUE PARA CARGA
DIVERSIFICADA (IPTA)]

1.4 Asimismo participaron en €l periodo de sesiones € Sr. M. H. Julian (Australia), Presidente del
Comité de Proteccion del Medio Marino, y € Sr. L.D. Barchue, Sr. (Liberia), Presidente del Comité de
Facilitacion. También estuvieron presentes los presidentes de todos los subcomités, a excepcion del
Presidente del Subcomité de Transporte de Liquidosy Gases a Granel.

15 El Secretario Genera dio labienvenidaatodos |os participantes y, en primer lugar, hizo referencia
a las importantes reuniones gque se han celebrado desde el Ultimo periodo de sesiones del Comité, en
particular la Conferencia de 1997 sobre el Convenio SOLAS relativaala seguridad de los granelerosy la
vigésima Asamblea. Asimismo, mencion0 que este afio se habia declarado e Afio Internacional del
Océano y que también se conmemoraba el 50° Aniversario de la OMI, lo que brindaba una oportunidad
para centrar la atencién en lalabor de la Organizacion alo largo de todo € afio.

Volviendo alacuestion de la Conferencia del afio pasado sobre la seguridad de los graneleros, se
refirié alas observaciones que hizo en la ceremonia de clausura, en € sentido de que lafeliz conclusién
de la Conferencia no significaba que se habia recorrido todo el camino, y asi se habia reconocido en la
propia Conferenciad pedirsele a Comité que acometiera unalabor ulterior sobre la cuestion con carécter
urgente.

Con respecto a informe realizado por el Gobierno del Reino Unido sobre la pérdida del granelero
Derbyshirey su tripulacion, ocurrida en septiembre de 1980, el Secretario General insto al Comité a que
prestase la debida consideracion a las conclusiones de dicho informe para ver qué podria aprenderse de
tan trégico accidente.

En relacion con laposibilidad de que, en € marco del proyecto del Comité de mejorar la seguridad
delos graneleros, se hiciera evidente que se requieren enmiendas a Convenio de Lineas de Carga se refirio
a la cuestion de la no entrada en vigor de tanto e Protocolo de 1988 del Convenio SOLAS como del
Protocolo del Convenio de Lineas de Carga.

El Secretario General agrego que se trataba de un aspecto de especia importancia para el Convenio

de Lineas de Carga, ya gque ninguna de las enmiendas que se habian aprobado desde su entrada en vigor
en 1968 habian pasado a ser operacionales debido alafalta de una disposicion en el Convenio matriz en
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relacion con e procedimiento de enmiendatécito. El Secretario General menciond que, si bien ya se habia
llegado a nimero de Estados requerido para que entre en vigor € Protocolo, ése no era el caso en cuanto
alaprescripcion relativa a porcentagje de arqueo mundial ya que alin se requeria que el Estado o Estados
gue representan aproximadamente el 5% del arqueo mundial acepten ambos Protocol os para que éstos
puedan entrar en vigor 12 meses més tarde. Por consiguiente, el Secretario General aprovecho la
oportunidad para instar, en adicién a sus anteriores comunicaciones con determinados gobiernos, alos
Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS'y del Convenio de Lineas de Carga a que consideren la
posibilidad de tomar medidas expeditivas para que |os dos Protocol os entren en vigor |o antes posible.

El Secretario General sefialé a la atencion del Comité los plazos criticos de este afio para la
implantacion del Convenio de Formacion revisado y el Cédigo IGS, los dos instrumentos que a su juicio
representaban |os logros normativos més importantes en la busgueda de la OMI de una mayor seguridad
y proteccion del medio marino en la tltima década, y con respecto a los cuales, la Organizacion centraria
su atencion este afio y seguiria haciéndolo en afios venideros.

En relacion con las cuestiones sobre laimplantacion del Convenio de Formacion revisado, sefial 6
gue & Comité tendria que decidir los plazos de examen de sus informes, basandose en el asesoramiento
recibido de determinadas personas competentes, en relacion con aquellas Partes en el Convenio de
Formacién gue hayan dado plena efectividad alas disposiciones del Convenio revisado.

Dadas las graves repercusiones de la cuestion, propuso gque todos |os participantes en el gjercicio
deberan prestar suma atencion en cada una de las medidas que adopten a la hora de examinar la
informacion facilitada por las Partes en el Convenio de Formacion, debido a que las ramificaciones para
losnoincluidos en la"lista blanca’ serian de amplio acance.

Como en e Convenio de Formacion revisado se concede un ato grado de responsabilidad y
fiabilidad a las "personas competentes”, el Secretario General se habia comunicado por escrito con cada
una de estas personas con objeto de subrayar la importancia de su labor y de garantizar que conocen
debidamente | as Ultimas decisiones adoptadas por € Comitéy el Subcomité de Formacion y Guardia.

Informé ademés al Comité que el total de personas competentes ascenderia a 150, entre las que
cabe incluir a las personas competentes adicionales cuyas candidaturas fueron presentadas para su
gprobacion en e actual periodo de sesiones. De estas 150 personas competentes, 109 son de habla inglesa,
26 son francofonas y 15 son de habla espafiola. Las cifras indicadas deberan guardar relacion con €l
numero total de Miembros del Convenio de Formacién, que en la actualidad cuenta con 130 Partes, de las
gue 96 trabgjan en inglés, 21 en francés y 13 en espafiol. El Secretario General aprovecho la oportunidad
para manifestar su agradecimiento a todas aquellas administraciones que habian respondido de manera
positivaremitiendo e nombre de personas competentes que podrian colaborar en tan importante labor, la
cua se esperaba que aumentase significativamente para finales del afio.

También agregd que se habia puesto en contacto con diversos paises que, bien tenian flotas
considerables o0 un nimero significativo de gente de mar y de instituciones de formacién maritima, y se
habia ofrecido a ayudarles para acanzar un mayor entendimiento de las nuevas prescripciones y de la
manerade implantarlas. La OMI ya habia facilitado asistenciaa 23 paises, y en la actualidad colaboraba
con otros siete, estando dispuesta a facilitar ayuda a otros paises en caso de que se solicite.

En relacion con e Caodigo I1GS, hizo referencia a documento MSC 69/17/2 y agregd gue, con
objeto de facilitarle ala vigésima Asamblea'y a Comité en e actual periodo de sesiones informacion
sopesada sobre € progreso conseguido en laimplantacién del Codigo, habia solicitado informacion en dos
ocasiones de los Estados Miembros que representan porcentajes notables de la flota mundial. Laprimera
encuesta puso de manifiesto que aproximadamente el 70% de los buques a los que se exige €
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cumplimiento antes de la primera fecha de implantacion se gjustarian a los plazos previstos; en tanto que
en la segunda encuesta este porcentgje habia aumentado a un 78%.

Basandose en |as previsiones formuladas por |os gobiernos contactados, se esperaba que la gran
mayoria de buques bajo su pabellén cumplirian la normativa parael 1 dejulio. Por consiguiente, confiaba
en quelamediamundial diera muestras de una mejora adicional; y esto seria muy positivo paratodos los
gue participan en la seguridad del buque, salvo para |os propietarios que no cumplen lo estipulado, los
cuaes tendran una situacion dificil dado que es probable que a sus buques se lesimpida la entrada en los
puertos mas importantes del mundo y se les prive de cobertura del seguro.

Con referencia a papel fundamental que han tenido que desempefiar las personas en cualquier
empresa relacionada con |as operaciones de seguridad de la navegacion, subrayo laimportancia de lalabor
gue realiza el Comité con respecto a factor humano y la evaluacion formal de la seguridad.

Con relacién a los resultados del 43° periodo de sesiones del Subcomité de Seguridad de la
Navegacion, € Secretario General sefial0 ala atencion del Comité dos importantes cuestiones:

- las propuestas a favor de adoptar una serie de vias maritimas en las aguas archipel &gicas
de Indonesia; y

- las propuestas de enmienda alas reglas y recomendaciones de la OM|I sobre la navegacion
en |os estrechos de Estambul, Canakkale y el mar de Marmara.

Con respecto ala primerade estas propuestas, expreso que el Subcomité NAV, en su 43° periodo
de sesiones, habia respondido positivamente a las instrucciones dadas por e CSM de elaborar un
mecanismo que permita tener en cuenta las propuestas relativas a las vias maritimas archipel &gicas que
podria usarse como base para preparar las recomendaciones pertinentes.

Con respecto ala segunda cuestion, e Secretario General manifesto que su principa preocupacion
era que las reglas y recomendaciones de la OMI sobre navegacion en las zonas pertinentes respondieran
de manera adecuada a las necesidades actuales de la navegacion segura a través de dichas zonas.

Acogi6 positivamente la informacién facilitada por Turquia sobre las medidas que se estan
tomando para mejorar la situacion en ambos estrechos y en e mar de Marmara e inst6 a todos los
participantes a que colaborasen, dentro del espiritu de la resolucién A.859(20) para hallar una solucién
viable que permita mejorar la seguridad de la navegacion.

En cuanto a hecho de que e Comité haya vuelto a abordar la cuestion del oficial encargado de la
guardia de navegacion como unico vigia en periodos de oscuridad, €l Secretario General recomendd que
todos | os aspectos posibles de este tema deberian examinarse con objeto de lograr la solucion optima.

Posteriormente, subray6 la importancia de la labor que realiza e Comité en relaciéon con la
adopcioén de laenmienda 29 d Cadigo IMDG; lareestructuracion de dicho Codigo; y larevision del Codigo
CNI y el Cdédigo para naves de gran velocidad.

El Secretario General informo de las recientes actividades para completar e Plan mundia de
blsgueday salvamento, fundamentalmente la Conferencia sobre busqueda y salvamento del SMSSM para
los paises que bordean & Mediterraneo y € mar Negro, que tuvo lugar en Vaencia, Espafia, en septiembre
de 1997 y una Conferencia andloga para los paises del Océano indico, que tendré lugar en Fremantle,
Australia en septiembre de este afio. La primera Conferencia conté con la financiacion de los gobiernos
de Francia, Grecia, los Paises Bgjos, Noruega, Espafiay € Reino Unido y la Comisién de las Comunidades
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Europeas, Inmarsat y la CIOSL/ITF, a quienes el Secretario General manifestd su agradecimiento.
También expresd su agradecimiento alos gobiernos de Australia, Canadd, los Paises Bajos, Noruega, €
Reino Unido y los Estados Unidos, asi como a Inmarsat y la CIOSL/ITF por haber apoyado
econdémicamente la Conferencia de Fremantle, rindiendo especial tributo alos paises anfitriones, Espafia
y Austraia.

Con la conclusion de la Conferencia de Fremantle, toda la labor necesaria para poner en marcha
el Plan mundial de busqueda y salvamento se habria completado cuatro meses antes de la fecha de
implantacion final del SMSSM, y & Secretario General considerd que se trataba de un hito en la historia
de los logros de la OMI y un acontecimiento importante en € marco de las celebraciones
del 50° Aniversario de la Organizacion.

Habiendo subrayado laimportancia de las enmiendas al Convenio de busqueday salvamento 1979
y € Manud internacional de bisqueda y salvamento aeronauticos y maritimos (IAMSAR) que se invitaria
a Comité a gprobar en e actua periodo de sesiones, subrayd que el énfasis en lalabor de la Organizacién
deberia pasar del desarrollo de nuevas reglas a la méas amplia y eficaz implantacion de las reglas ya
adoptadas.

El Secretario Generd pasd ala cuestion de los actos de pirateriay robo a mano armada perpetrados
contra los buques que siguen siendo causa de gran preocupacion, a haberse notificado ala OMI mas
de 1 207 actos de este tipo desde que se empezaron a elaborar estadisticas a respecto en 1984.

Habiendo notificado sobre las consultas celebradas con |os Embajadores y Altos Comisionados en
Londres de aquellos paises en cuyas aguas se informa con mayor frecuencia de actos de pirateriay robo
a mano armada, informé al Comité de las medidas que habran de tomarse en un futuro proximo y que
constan de lo siguiente:

- los expertos visitan un nimero determinado de paises para ayudar a implantar las
directrices pertinentes de laOMI; y

- seminarios regionales organizados para ayudar a los gobiernos de aquellos paises
pertinentes con objeto de megjorar su capacidad para evitar y suprimir los actos de pirateria
y robo a mano armada perpetrados contra |os buques en sus aguas.

El Secretario Generd agradecio alos gobiernos de Australia, Dinamarca, Grecia, |os Paises Bgjos,
Noruega, Panamd, el Reino Unido, y los Estados Unidos y a Inmarsat, ICS/ISF, OCIMF, Intertanko y
CIOSL/ITF por haber enviado expertos y haber prestado el apoyo econdémico necesario para la
implantacién del proyecto.

Habiendo prestado la debida atencion a la implantacion adecuada de las normas existentes de la
OMI por medio de la cooperacion técnica, subrayd que este tipo de cooperacion era fundamental para
implantar las normas elaboradas por € Comité.

El Secretario Genera concluy6 su alocucion subrayando laimportancia del estricto cumplimiento
de las Directrices revisadas sobre la organizacion y € método de trabagjo de los comités y sus Grganos
auxiliares; y concluy6 su discurso subrayando laimportancia de los logros del Comité en el transcurso de
los afios, indicando que confiaba en que se seguirian consiguiendo logros en el actual periodo de sesiones.

1.6 En respuestaalaaocucion del Secretario General, el Presidente sefial 0 que, en las deliberaciones

del Comité, se darian todas |as consideraciones a asesoramiento y peticiones del Secretario General. En
relacion con ladeclaracion del Secretario General de que lalabor de la Organizacion deberia centrarse en
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la ampliay eficaz implantacion de las reglas ya adoptadas en lugar de la adopcion de nuevas reglas, €
Presidente respondié que el Comité podria hacer una valiosa aportacion paralograr este urgente objetivo
por medio de sus deliberaciones, en particular al examinar su programa de trabajo en agquellas esferas alas
gue debe prestarse especia atencién en € futuro. El Presidente también subray6 la necesidad de cumplir
lo prescrito en las directrices revisadas sobre la organizacion y el método de trabagjo del Comitéy de sus
organos auxiliares, lo que ayudaria enormemente al Comité alograr todo objetivo que se hubierafijado.

1.7 El Comité gprobo e orden del dia(MSC 69/1) y un calendario provisona de trabajo de orientacion
durante e actua periodo de sesiones (M SC 69/1/1, anexo, en su forma enmendada). En el anexo 1 figura
el orden del dia correspondiente al 69° periodo de sesiones, con una lista de los documentos examinados
bajo cada punto del orden del dia.

1.8 Se informé al Comité de que los poderes de | as del egaciones que asistian a periodo de sesiones
estaban en regla.

2 DECISIONES DE OTROS ORGANOSDE LA OMI, INCLUIDOSLOSRESULTADOS DE
LA CONFERENCIA DE 1997 SOBRE EL CONVENIO SOLAS

Resultados del vigésimo periodo de sesiones de la Asamblea

2.1 El Comité tomd nota de la informacion sobre |os resultados del vigésimo periodo de sesiones de
la Asamblea (MSC 69/2) y se ocup6 de las medidas especificas que habia solicitado la Asamblea
(MSC 69/2, parrafo 20) en relacién con las secciones 10, 17, 20 y 21.

Resultados de la Conferencia de 1997 de los Gobiernos Contratantes del Convenio internacional
paralaseguridad delavida humanaen el mar, 1974

2.2 El Comité tomd nota de la informacion sobre los resultados de la Conferencia de 1997 sobre €
Convenio SOLAS (MSC 69/2/1), que fue convocada en la sede de la OMI los dias 24, 27 y 28 de
noviembre de 1997, con objeto de examinar y aprobar enmiendas al Convenio SOLAS 1974, en su forma
enmendada, y laresolucién A.744(18) cuyo fin es mejorar la seguridad de los graneleros, y manifestd su
agradecimiento al Presidente y ala mesa de la Conferencia por haber contribuido a éxito de ésta.

2.3 En relacion con laresolucion 6 de la Conferencia (Interpretacion de la definicidn de "granelero”
gue figuraen e capitulo IX del Convenio SOLAS), las delegaciones del Canada, Liberiay los Estados
Unidos informaron a Comité de su decison deretirar lareserva al respecto que habian formulado durante
la Conferencia (SOLAS/CONF.4/RD/2, parrafo 8).

24 El Comité decidio ocuparse de las peticiones especificas que la Conferencia le habia pedido que
acometiera, esto es, el desarrollo en normas paraimplantar la facilitacion de las prescripciones adoptadas
por la Conferencia (MSC 69/2/1, parrafo 5) asi como las observacionesy propuestas remitidas sobre €l
resultado de la Conferencia por el Reino Unido (MSC 69/2/1/Add.1), el Japén (MSC 69/2/1/Add.2), la
Republicade Corea (MSC 69/2/1/Add.3) y BIMCO (MSC 69/2/1/Add.4), bajo € punto 20 del orden del
dia (Programa de trabajo) en el marco de los programas de trabajo de |os subcomités pertinentes.
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Otros aspectos relacionados con la seguridad de los graneleros

25 Al examinar el documento MSC 69/2/1/Add.5 presentado por €l Reino Unido y que incluye un
resumen sobre la pérdida del Der byshire, granelero de doble casco, en septiembre de 1980, asi como un
resumen de las conclusiones de los reconocimientos realizados en los restos del bugue y que habian
elaborado |os evaluadores contratados por €l Reino Unido y la Comision de las Comunidades Europesas,
asi como las recomendaciones pertinentes, el Comité decidi6 lo siguiente:

A delas cuegtiones prioritarias, es decir, la proteccion del extremo de proa del buque de las
aguas de sonda y la flotabilidad de reservay la resistencia de las tapas de escotilla, se
ocupara € propio Comité en otro punto del orden del dia de su 70° periodo de sesiones.
A tal fin, en dicho periodo de sesiones se establecera un grupo de trabajo;

2 otras cuestiones identificadas en la ponencia del Reino Unido también se remitiran a
Grupo de trabajo para determinarles su carécter prioritario y decidi6 sobre las medidas
futuras que han de adoptarse (véase también €l parrafo 20.3); y

3 el Reino Unido remitiraa 70° periodo de sesiones del CSM:

3.1  un documento con propuestas de recomendaciones técnicas relativas a las cuestiones
prioritarias alas que se hace referencia en €l subparrafo .1 anterior; y

.3.2  undocumento en e que se proponga, partiendo de las recomendaciones que figuren en el
informe del evaluador, posibles nuevos puntos para su inclusién en los programas de
trabajo de los correspondientes subcomités con las explicaciones pertinentes.

2.6 El Comité invito alalACS afacilitarle en su 70° periodo de sesiones cualquier estudio técnico
pertinente sobre la cuestion que pueda concluir y que le sirva al Comité en sus deliberacionesy acogio con
satisfaccion la positiva respuesta de lalACS al respecto.

Resultados del 78° periodo de sesiones del Consgjo
2.7 El Comité tomé nota de lainformacion facilitada en el documento M SC 69/2/2.
Resultados de los periodos de sesiones 40° y 41° del Comité de Proteccion del Medio Marino

2.8 El Comité tom6 nota de la informacion facilitada en los documentos MSC 69/2/3 y
MSC 69/2/3/Add.1, y decidi6 ocuparse de la cuestion de la corrosion de los bugues petroleros, ala que
se hacereferenciaen el parrafo 13 del documento MSC 69/2/3 en relacion con el punto 20 del orden del
dia (Programa de trabaj o).

2.9 El Presidente del CPMM le informé a Comité de lalabor que hace ed CPMM con respecto ala
revision de las Directrices para la designacion de zonas especiaes y la determinacidn de zonas marinas
especidmente sensibles (resolucion A.720(17)). EI CPMM, en su 41° periodo de sesiones, acordo que los
aspectos relacionados con el medio ambiente, la seguridad del bugue y la navegacion no deberian
examinarse aislados unos de otros. Por consiguiente, el mandato aprobado para el Grupo de trabajo por
correspondencia (MEPC 40/21, anexo 7) habia incluido la necesidad de consultar a otros 6rganos de la
OMI para ta revision; y € Presidente del CPMM habia invitado a los Miembros del CSM a que
contribuyeran alarevision de tales directrices.
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Asmismo, a subrayar laimportancia de completar las prescripciones de seguridad en relacion con
el tratamiento del agua de lastre, € Presidente del CPMM indicé que este Comité, en su 41° periodo de
sesiones, habia pedido a los Subcomités de Proyecto y Equipo del Buque y de Estabilidad y Lineas de
Cargay de Seguridad de Pesgueros que examinasen esta cuestion en sus préximos periodos de sesiones
en 1999 y subray6 que los plazos eran muy importantes ya que se habia propuesto, a reserva de que lo
apruebe el Consgo, que se celebrara en el afio 2000 una conferencia en la que se examinase un nuevo
instrumento juridico para hacer obligatorio € tratamiento de organismos acuaticos perjudiciales en €l agua
de lastre.

Resultados de la Conferencia de 1997 de las Partes en el Convenio internacional para prevenir la
contaminacién por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 relativo a dicho Convenio
(MARPOL 73/78)

2.10 El Comitétomo nota de lainformacion relativa alos resultados de la Conferencia de 1997 sobre
el MARPOL (MSC 69/2/4), convocada en la sede delaOMI entre el 15y el 26 de septiembre de 1997,
en conjuncion con la celebracion del 40° periodo de sesiones del CPMM, con objeto de examinar y adoptar
un Protocolo paraenmendar € Convenio MARPOL 73/78 mediante la adicidn de un nuevo anexo VI alas
reglas sobre la prevencién de la contaminacion atmosférica por |os bugues.

211  Conrespecto ala peticion especifica de laresolucion 7 de la Conferencia - Restricciones del uso
de perfluorocarbonos a bordo de los buques, e Comité decidié ocuparse de esta cuestion en relacion con
el punto 20 del orden del dia (Programa de trabgjo).

Resultados del 44° periodo de sesiones del Comité de Cooperacion Técnica

2.12  El Comitétomd nota de lainformacion facilitadaen € documento MSC 69/2/5 y se ocupd de dicha
informacion en relacidn con las cuestiones de cooperacion técnica bgjo el punto 12.

Resultados del 25° periodo de sesiones del Comité de Facilitacion y del periodo de sesiones paralelo
del Grupo detrabajo sobrelainterfaz buque-puerto

2.13 El Comité acordd ocuparse de las cuestiones a las que se hace referencia en el documento
MSC 69/2/6, parrafo 27, subpuntos 1 a 3, 11, 12 y 15 bajo los correspondientes puntos y adoptdé medidas
en relacion con las cuestiones restantes que se mencionan en ese documento, tal como se indica en los
parrafos 2.14 a 2.22 que figuran a continuacion.

M anifiesto sobre mer cancias peligrosas

2.14  El Comité tomo nota de las medidas adoptadas por el Comité de Facilitacion sobre e manifiesto
de mercancias peligrosas.

Formato armonizado para los certificados

2.15 El Comité tomé nota de que el Comité de Facilitacion, en su 25° periodo de sesiones, habia
acordado emprender lalabor de normalizar y armonizar los certificados del buque usando paraello, entre
otras cosas, |os certificados que se adjuntan como apéndices en e Protocolo de 1988 del Convenio SOLAS
y en el Protocolo del Convenio de Lineas de Carga, segun lo propuesto por €l seminario subregional de
facilitacion que se celebrd en Teheran en octubre de 1996, y se mostré de acuerdo con las opiniones del
Comité de Facilitacion sobre un formato armonizado para los certificados, y asimismo pidio ala Secretaria
gue informase a Comité de Facilitacion y al CPMM de sus opiniones sobre esta cuestion.
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M étodo detrabajo del Grupo detrabajo sobrelainterfaz buque-puerto

2.16  El Comité tomo nota de las opiniones del Comité de Facilitacion sobre el método de trabajo del
Grupo de trabajo sobre lainterfaz bugque-puerto.

Preparacion y lucha contra accidentes quimicos

2.17 El Comité refrendd la inclusion de "APELL" en las Recomendaciones sobre €l transporte sin
riesgos de cargas peligrosas y actividades conexas en zonas portuarias como suplemento.

Comunicacioén entre las administraciones maritimasy los puertos/terminales

2.18 El Comité tom6 nota de la medida adoptada por el Comité de Facilitacion de establecer
comunicaciones entre las administraciones maritimas y |os puertos/terminales.

Asistencia de remolcadores

2.19 El Comitérefrendd lamedidaadoptada por el Grupo de trabajo sobre lainterfaz bugue-puerto en
relacion con la cuestion de la asistencia de remol cadores.

Programa detrabajo del Grupo detrabajo sobrelainterfaz buque-puerto

2.20 El Comité aprobd, por lo que se refiere a cuestiones relacionadas con la seguridad, el programa
de trabajo del Grupo de trabajo sobre lainterfaz buque-puerto.

Folleto informativo

2.21 El Comité refrendd la medida adoptada por el Grupo de trabajo sobre la interfaz bugue-puerto
sobre € folleto informativo para los operadores de terminales que participan en las operaciones de carga
de solidos agranel.

Cursos modelo para el uso de operadores determinales

2.22  El Comitérefrendo ladecision tomadapor € Grupo de trabgjo sobre lainterfaz buque-puerto sobre
los cursos modelo para €l uso de los operadores de terminales.

Resultados del 76° periodo de sesiones del Comité Juridico

2.23 El Comitétomd nota de lainformacion facilitada en el documento M SC 69/2/7.
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3 EXAMEN Y APROBACION DE ENMIENDAS DE LOS INSTRUMENTOS DE
OBLIGADO CUMPLIMIENTO

Generalidades

3.1 Se invit6 alos Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS 1974 a participar en el examen'y
aprobacion de las propuestas de enmienda a dicho Convenio, en su forma enmendada. Durante el examen
y aprobacion de las referidas enmiendas por el Comité de Seguridad Maritima ampliado estuvieron
presentes |os Gobiernos Contratantes que congtituyen mas de un tercio del total de Gobiernos Contratantes
del Convenio SOLAS, de conformidad con lo prescrito en el articulo V111 b) iii) y iv) de dicho Convenio.

3.2 También seinvit6 alas Partes en el Convenio internacional sobre busqueday salvamento, 1979 a
participar en € examen y aprobacion de las propuestas de enmienda a dicho Convenio. Durante €l examen
y aprobacién de las referidas enmiendas por el Comité de Seguridad Maritima ampliado, estuvieron
presentes Partes que constituian més de un tercio del total de Partes en el Convenio internacional sobre
busqueda y salvamento maritimos, 1979, de conformidad con las disposiciones del articulo 111 2) @) de
dicho Convenio.

3.3 Con respecto alas propuestas de enmiendas al Convenio SOLAS, e Comité recordo o siguiente:

A las enmiendas a capitulo I1-1 del Convenio SOLAS habian sido elaboradas por €
Subcomité SLF, en su 40° periodo de sesiones, y €l Subcomité DE, en su 40° periodo de
sesiones, y fueron aprobadas por el CSM en su 68° periodo de sesiones;

2 las enmiendas a capitulo 1V del Convenio SOLAS habian sido elaboradas por €
Subcomité de Radiocomunicaciones y de Busqueda y Salvamento, en su 2° periodo de
sesiones, y fueron aprobadas por e CSM, en su 68° periodo de sesiones; y

3 las enmiendas a los capitulos VI y VII del Convenio SOLAS habian sido el aboradas por
el Subcomité de Transporte de Mercancias Peligrosas, Cargas Solidas y Contenedores, en
su 2° periodo de sesiones, y también fueron aprobadas por el CSM, en su 68° periodo de
sesiones.

34 De conformidad con lo prescrito en € articulo VIII b) i) del Convenio SOLAS, las anteriores
propuestas de enmienda a dicho Convenio fueron distribuidas por e Secretario General a todos los
Gobiernos Miembros delaOMI y atodos |os Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS 1974 mediante
lacircular N° 1992 de 1 de septiembre de 1997.

35 Con respecto alas propuestas de enmienda a Convenio internacional sobre blsqueday salvamento
maritimos, 1979, e Comité recordd que tales enmiendas habian sido elaboradas por e Subcomité
COMSAR, en su 2° periodo de sesiones, y aprobadas por el CSM, en su 68° periodo de sesiones.

3.6 De conformidad con lo prescrito en € articulo 111 2) a) del Convenio internacional sobre blsqueda
y salvamento maritimos, 1979, las propuestas de enmienda a dicho Convenio fueron distribuidas por €l
Secretario General a todos los Gobiernos Miembros de la OMI y atodas las Partes en dicho Convenio
mediante la circular N° 1993 de 1 de septiembre de 1997.
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PROPUESTASDE ENMIENDA AL CONVENIO SOLAS (MSC 69/3y MSC 69/WP.2, anexo 1)
Propuestas de enmienda al capitulo11-1

Reglall-1/14 - Congtruccion y pruebasiniciales de mampar os estancos, etc., en los buques de pasaje
y en los buques de carga

3.7 El Comité tom6 nota de que no se habian remitido observaciones sobre las propuestas de
enmienda, y confirmo su contenido, areserva de las mejoras que puedan introducirse en la redaccién del
texto.

Propuestas de enmienda al capitulo IV

ReglalV/1-  Ambito deaplicacion

ReglalV/2 - Expresionesy definiciones

ReglalV/5-1- Identidadesdel sistema mundial de socorroy seguridad maritimos
ReglalV/13- Fuentesdeenergia

ReglalV/15- Prescripcionesrelativasal mantenimiento

ReglalV/18-  Actualizacion dela situacion (nuevaregla)

3.8 El Comité tomd nota de que no se habian recibido observaciones sobre las propuestas de enmienda,
y confirmo su contenido areserva de las posibles mejoras en laredaccion del texto.

3.9 El Comité recordd que el Subcomité FSI habia solicitado revisar € intervalo experimental
de 17 meses especificado en € capitulo |11 ded SOLAS afin de armonizarlo con el Sistema de inspecciones
y certificacion (MSC 68/23, parrafo 20.30) y decidio pedir a dicho Subcomité que examine esta cuestion
también en lo que respecta a capitulo 1V del SOLAS.

Propuesta de enmienda al capitulo VI
Regla V1/5 - Estibay sujecion

3.10 El Comité tom6 nota de que no se habian remitido observaciones sobre las propuestas de
enmienda, y confirmo su contenido areserva de las posibles mejoras del texto.

Propuestas de enmienda al capitulo VI
ReglaVI11/6 - Sujecion y estiba

3.11 Tomando nota de que en virtud de las enmiendas de 1994 al SOLAS el parrafo 6 habia sido
inadvertidamente afiadido alaregla VII/5 en vez de laregla VI1/6, el Comité pidié a Grupo de redaccién
gue rectificara e error y también decidié modificar € titulo actual "Prescripciones de estiba' de la
reglaV11/6 paraque diga"Estibay sujecion”.

Fecha de entrada en vigor delas propuestas de enmienda al Convenio SOLAS

3.12  El Comitérecordd la decisién adoptada en su 59° periodo de sesiones (M SC 59/33, parrafo 26.2),
sobre laplanificacion de enmiendas a los instrumentos de seguridad maritima, a saber, que deberia haber
normamente un interval o de cuatro afios entre la entrada en vigor de series sucesivas de enmiendas alos
convenios y codigos relacionados con la seguridad, y decidié que las propuestas de enmienda a los
capitulosl-1y IV del Convenio SOLAS deberian entrar en vigor €l 1 dejulio de 2002. Habiendo tomado
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nota de que en su anterior periodo de sesiones no se habia decidido una fecha especifica para la entrada
en vigor de las propuestas de enmienda alos capitulos V1 y VII del Convenio SOLAS, e Comité determind
gue tales enmiendas deberian también entrar en vigor €l 1 de julio de 2002.

PROPUESTAS DE ENMIENDA AL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE BUSQUEDA Y
SALVAMENTO MARITIMOS, 1979 (MSC 69/3/1 y MSC 69/WP.2, anexo 2)

3.13 El Comité tomd nota de que, de conformidad con las instrucciones dadas en su 68° periodo de
sesiones, el Subcomité COMSAR examind, en su 3° periodo de sesiones, |as observacionesy propuestas
de los Gobiernos Miembros con respecto a las propuestas de enmienday preparé enmiendas adicionales,
pidiéndole al Comité que las examinase a la hora de aprobar el nuevo texto del anexo del Convenio
internacional sobre busqueday salvamento maritimos, 1979.

3.14  El Comitérecordo quelos parrafos 2.1.4, 2.1.5, 2.1.7, 2.1.10, 3.1.2 y 3.1.3 del texto existente del
anexo del Convenio internacional sobre busqueday salvamento maritimos, 1979, no se habia modificado
debido a que, conforme alo prescrito en e articulo 111 2) €) del Convenio, las enmiendas a estos parrafos
solo podrian efectuarse mediante el procedimiento de enmienda expreso.

Propuestas de enmienda al capitulo 1 - Expresionesy definiciones

3.15 El Comitétomd notade que no se habian recibido observaciones sobre |as propuestas de enmienda
y confirmo su contenido, a reserva de |las posibles mejoras en la redaccion del texto.

Propuestas de enmienda al capitulo 2 - Organizacion y coor dinacion

3.16 El Comité examind las propuestas de enmienda adicionales a capitulo 2 elaboradas por el Comité
COMSAR en su 3° periodo de sesiones, junto con las respectivas propuestas remitidas por Grecia
(MSC 69/3/2) y & Japdén (MSC 69/3/3) y acordd incorporar las enmiendas elaboradas por el Subcomité
COMSAR en su 3° periodo de sesiones. En o que respecta a la propuesta de Grecia, €l Comité decidio
pedir a Subcomité COMSAR en su 4° periodo de sesiones que examine la posibilidad de incluirlaen €l

Manua IAMSAR.

3.17 Ladelegacion de Turquia se opuso aladecision del Comité respecto de la propuesta de Grecia.

Propuestas de enmienda al capitulo 3 - Cooperacién entre los Estados

3.18 Al examinar las propuestas de enmienda a capitulo 3, el Comité tuvo en cuenta las propuestas
elaboradas por € Subcomité COMSAR en su 3° periodo de sesionesy no se manifestd de acuerdo con las
enmiendas propuestas por €l Japén (MSC 69/3/3).

Propuestas de enmienda al capitulo 4 - Procedimientos oper acionales

3.19 Habiendo examinado las propuestas de enmienda a capitulo 4 remitidas por € Japdn
(MSC 69/3/3), e Comité decidi6 conservar € texto propuesto por e Subcomité COMSAR en su 2° periodo
de sesiones, areserva de |os cambios necesarios en €l texto propuestos por el Grupo de redaccion.

Propuestas de enmienda al capitulo 5 - Sistemas de notificacion de la situacion de los buques

3.20 El Comitétomd notade que no se habian recibido observaciones sobre |as propuestas de enmienda
y confirmo su contenido areserva de las posibles mejoras en laredaccion del texto.
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Fecha de entrada en vigor delas propuestas de enmienda al Convenio internacional sobre busqueda
y salvamento mar itimos, 1979

3.21 El Comité se mostré de acuerdo con las fechas consideradas para la aceptacion y entrada en vigor
gue recomendo e Subcomité COMSAR en su 3° periodo de sesiones, y decidié que las propuestas de
enmiendaa Convenio internaciona sobre blsqueday salvamento maritimos, 1979 deberian considerarse
aceptadas el 1 dejulio de 1999 y entrar en vigor €l 1 de enero del 2000.

Establecimiento de un grupo de redaccion

3.22 Traslasddiberaciones generdesen e Pleno, € Comité constituy6 un grupo especial de redaccion,
pidiéndole que preparase un proyecto de resoluciones MSC y revisase los textos de las enmiendas al
Convenio SOLAS 1974 y a Convenio internacional sobre busqueday salvamento maritimos, 1979, para
Su examen y aprobacion.

APROBACION DE LASENMIENDAS PROPUESTAS
Informe del Grupo de redaccion

3.23  Tras haber recibido €l informe del Grupo de redaccion (MSC 69/WP.7), e Comité adopt6 las
medidas que se indican a continuacion.

Apraobacion de enmiendas al Convenio SOLAS

3.24  El Comité ampliado, incluia delegaciones de 82 Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS,
examino € texto definitivo de las enmiendas propuestas para los capitulos 11-1, 1V, VI 'y VII del Convenio
SOLAS, 1974, en su forma enmendada, que habia elaborado el Grupo de redaccion (MSC 69/WP.7,
anexo 1), y aprobo las enmiendas por unanimidad mediante la resolucion M SC.69(69), que figuraen €
anexo 2.

3.25 Al aprobar laresolucion MSC.69(69), el Comité ampliado decidié que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo V111 b) vi) 2) bb) del Convenio SOLAS, las enmiendas aprobadas con respecto a
los capitulos I1-1, IV, VI y VII se consideraran aceptadas € 1 de enero de 2002 (a menos que, antes de
dicha fecha, se hayan presentado objeciones al Secretario General, conforme a lo estipulado en €
articulo VIII b) vi) 2) del Convenio) y entraran en vigor € 1 de julio de 2002 de conformidad con lo
dispuesto en €l articulo V111 del Convenio.

Aprobacion de las enmiendas al Convenio de Busqueda y Salvamento

3.26 El Comité ampliado, que incluia delegaciones de 46 Partes en e Convenio de Busqueda y
Salvamento, examind el texto definitivo de las enmiendas propuestas para € anexo del Convenio de
Busqueda y Salvamento, 1979, que habia elaborado € Grupo de redaccion (MSC 69/WP.7, anexo 2), y
aprobo las enmiendas por unanimidad mediante la resolucion MSC.70(69), que figuraen el anexo 3.

3.27 Al aprobar la resolucion MSC.70(69), el Comité ampliado decidio, de conformidad con lo
dispuesto en @ articulo I11 2) f) del Convenio de Busqueday Salvamento, que las enmiendas anteriormente
mencionadas se consideraran aceptadas €l 1 de julio de 1999 (a menos, que antes de dicha fecha, mas de
un tercio de las Partes haya notificado objeciones alas mismas) y entraran en vigor e 1 de enero de 2000,
de conformidad con lo dispuesto en €l articulo 111 2) h) del Convenio.
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4 LIQUIDOSY GASES A GRANEL
Informe sobre el 2° periodo de sesiones del Subcomité

4.1 El Comité recordd que, en su 68° periodo de sesiones, habia examinado |as cuestiones urgentes
derivadas del 2° periodo de sesiones del Subcomité de Transporte de Liquidos y Gases a Granel
(Subcomité BLG), habia aprobado en genera el informe correspondiente a dicho periodo de sesiones
(BLG 2/15y Corr.1) y habia adoptado |as medidas que se indican a continuacion respecto de | as restantes
cuestiones (MSC 69/4).

Seguridad de la camara de bombas de los bugques tanque

4.2 El Comité observo que el Subcomité BLG, en su 2° periodo de sesiones, habia preparado dos
textos aternativos de enmiendas a Convenio SOLAS en relacion con la seguridad de la cdmara de bombas
de los buques tanque, y habia pedido al Comité asesoramiento a respecto:

Opcion 1. las enmiendas sblo incluiran disposiciones relativas a alumbrado de emergencia
en las cdmaras de bombas de carga de los buques tanque, aplicables alos buques
tangue construidos en la fecha de entrada en vigor de las enmiendas o
posteriormente (es decir, se enmendaria lareglal1-1/43 del SOLAS - Fuente de
energia el éctrica de emergencia en los buques de carga); y

Opcion 2 las enmiendas incluirdn, ademés de las disposiciones de alumbrado de emergencia
reflgjadas en la opcion 1 (es decir, enmiendas de regla 11-1/43 del SOLAS, las
disposiciones que figuran en la circular MSC/Circ.774 (es decir, se enmendariala
reglall-2/63 del SOLAS - Camaras de bombas de carga).

4.3 Al considerar cudl de las opciones anteriores deberan presentarse para su adopcién en un futuro
periodo de sesiones como parte de las enmiendas del afio 2002 al Convenio SOLAS, varias delegaciones
se mogtraron afavor delaopcion 1, pero lamayoria apoyd laopcion 2; por consiguiente, el Comité aprobo
el proyecto de enmiendas que figuraen la variante de texto 2, segiin se recoge en el anexo 4, que se aplicara
solo alosbuques nuevos. Al examinar s € acance de la aplicacion de estas enmiendas debe abarcar alos
buques existentes, el Comité encargd a Subcomité BLG que estudiara el asunto en su 3° periodo de
sesiones, teniendo en cuenta las Directrices provisionales sobre la aplicacion sistematica de las cldusulas
de exencién (MSC/Circ.765) y las Directrices sobre organizacion y método de trabajo, y decidié ampliar
hasta 1999 el plazo previsto de ultimacion de este punto.

Enmiendas al cddigo CIG

4.4 El Comité aprobd las propuestas de enmienda a codigo CIG que figuran en el anexo 5, para
adoptarlas en un futuro periodo de sesiones en virtud de lo dispuesto en € Convenio SOLAS, y en €l marco
de las enmiendas del afio 2002 a codigo CIG.

4.5 Teniendo en cuenta que las mencionadas enmiendas son disposiciones importantes sobre seguridad,
y alaesperade su adopcion oficid y posterior entrada en vigor, € Comité aprobo la circular MSC/Circ.845
- Propuestas de enmienda a Cadigo internacional para la construccion y € equipo de buques que
transporten gases licuados a granel (codigo CIG), en la que se recomienda a los Gobiernos Contratantes
del Convenio SOLAS, entre otras, que implanten |as enmiendas propuestas de manera provisional.

4.6 En ese contexto, & Comité reconociendo que en la actualidad coexisten €l cédigo CIG, € Codigo
para la construccion y el equipo de buques que transporten gases licuados a granel (Codigo de Gaseros)
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y & Codigo para buques existentes que transporten gases licuados a granel (Codigo EGC), y que no merece
la pena enmendar de manera anéloga estos dos Ultimos codigos, sanciono la decision del Subcomité de
invitar alas administraciones a que incorporen las enmiendas propuestas, segiin proceda, cuando apligquen
el Codigo de Gaseros y e Codigo EGC y acordd incluir un parrafo a tal efecto en la circular MSC
mencionada anteriormente.

M edidas equivalentes para €l transporte del estireno monémero

4.7 El Comité examinG un proyecto de circular MSC/MEPC sobre medidas equivalentes para €
transporte del estireno mondmero elaborado por & Subcomité BLG en su 2° periodo de sesiones, asi como
las observaciones a respecto formuladas por Noruega (M SC 69/4/2 y MSC/INF.30), en las que se propone
solicitar a Subcomité que vuelva a evaluar |as prescripciones para el transporte de este producto. En ese
sentido, el Subcomité tomo nota de que, en su 40° periodo de sesiones (MSC 69/4/1), el CPMM habia
examinado € proyecto de circular MSC/MEPC y habia acordado que se trataba de una cuestion rel acionada
con la seguridad que deberiaexaminar en primer lugar el CSM y habia aplazado toda decision al respecto
hasta contar con el asesoramiento del Comité.

4.8 Tras debatir ese punto, el Comité aprobo la circular MSC/MEPC segln propuesta del Subcomité
(BLG 2/15, anex0 9), areservade la conformidad del CPMM. Se pidi6 ala Secretaria que informara de
ello al CPMM.

OTROSASUNTOS
Resultados del 40° periodo de sesiones del CPMM

4.9 El Comité tomo nota del desenlace de otras cuestiones pertenecientes al &mbito de competencia
del Subcomité BLG que se debatieron en el 40° periodo de sesiones del CPMM (M SC 69/4/1), referentes
a informe sobre la marcha de la revision del Anexo | del MARPOL, a la asignacion de una categoria
superior o inferior a los productos del codigo CIQ y a las medidas equivalentes en virtud del
MARPOL 73/78, del Convenio SOLASY del codigo CIQ.

5 SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
Informe del 43° periodo de sesiones del Subcomité

51 El Comité aprobd en general el informe del 43° periodo de sesiones del Subcomité de Seguridad
de la Navegacion (Subcomité NAV) (NAV 43/15y MSC 69/5) y adopto las medidas que se indican a
continuacion.

Organizacion del trafico maritimo y asuntos conexos

5.2 El Comité recordd que la Asamblea, en su vigésimo periodo de sesiones, adopto la resolucién
A.858(20) -Procedimiento para aprobar y modificar dispositivos de separacion del tréfico, medidas de
organizacion del tréfico distintas de los dispositivos de separacion del trafico, incluidas la designacion y
sustitucion de vias maritimas archipelgicas, y sistemas de notificacion para bugues-, confirmando asi que
lafuncion de aprobar dispositivos de separacion del trafico, medidas de organizacion del tréfico distintas
de los dispositivos de separacion del tréfico, incluidas la designacién y sustitucion de vias maritimas
archipelagicas, y los sistemas de notificacion para buques, asi como las correspondientes enmiendas,
corresponde al Comité de Seguridad Maritima en nombre de la Organizaciéon (véanse también los
parrafos 20.41 y 20.42, més adelante).
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5.3 El Comité examind un documento presentado por Indonesia, Malasiay Singapur (MSC 69/5/5),
gue ofrece informacion acerca de los resultados mas recientes de | as Ultimas fases del nuevo levantamiento
de las zonas criticas, investigacion de naufragios y bancos peligrosos o sin confirmar en |os estrechos de
Malacay Singapur, lamejoray provision de nuevas ayudas ala navegacion, y la eliminacion de peligros
parala navegacion relacionados con € naufragio del I|CL Vikraman. El nuevo levantamiento confirma
gue no es menester hacer ningun gjuste en el sistema de organizacion del tréfico propuesto. Lamejorade
ocho ayudas a la navegacion existentes, esta en curso y se prevé gue la instalacion de nueve balizas
luminosasy unaboya luminosa nueva se completaran en noviembre de 1998, y se eliminaran |os restos de
naufragio del | CL Vikraman, peligrosos paralanavegacion, antes de lafecha prevista paralaimplantacion
del sistema de organizacion del tréfico revisado.

54 El Comité examin6 asimismo un documento presentado por SIGTTO e INTERTANKO
(MSC 69/5/9) en e que se propone una ampliacion de siete millas a noreste de la seccion oriental del
dispositivo de separacion del trafico cercano a faro de Horsburgh, asi como medidas adicionales y
modificaciones ala propuesta de nuevas reglas para | os buques que naveguen por |os estrechos de Malaca
y Singapur y €l sistema de notificacion obligatorio propuesto en dichos estrechos, que, ajuicio de los
autores del documento, contribuird a mejorar la seguridad de la navegacion en |os estrechos.

55 En nombre de los tres Estados riberefios, Singapur inform6é a Comité de que SIGTTO e
INTERTANKO no habian consultado a dichos Estados, y que, por consiguiente, los Estados riberefios no
habian examinado |as propuestas.

5.6 El Comité decidio que el documento MSC 69/5/9 (SIGTTO e INTERTANKO) deberia remitirse
a Subcomité NAV, para que lo examinara en su 44° periodo de sesiones.

5.7 De conformidad con lo dispuesto en la mencionada resolucion A.858(20), el Comité aprobd los
siguientes dispositivos de separacion del trafico (DST) nuevos y enmendados, junto con las medidas de
organizacion del trafico conexas, que figuran en e anexo 6 a fin de publicarlas mediante la circular
COLREG.2/Circ.44:

A "En One Fathom Bank" (dispositivo enmendado) y la zona de precaucion "A la adturade
Puerto Klang";
2 "Puerto Klang a Puerto Dickson" (dispositivo nuevo) y la zona de precaucion A laatura

de Puerto Dickson";

3 "Puerto Dickson a Tanjung Keling" (dispositivo nuevo) y la zona de precaucion "A la
alturade MalacalDumai”;
A4 "Maacaalyu Kecil" (dispositivo nuevo) y la zona de precaucion "A laaturadel faro de

los bajos del Sultan™;

5 "En el estrecho de Singapur" (estrecho principal) (dispositivo enmendado) y la zona de
precaucion "A la altura de Pulau Sebarok/Pulau Belakang Padang”;

.6 "Estrecho de Singapur (aladturadelaisa St. John)" (dispositivo nuevo) y la zona de
precaucion "A laaturadelaisla St. John/Pulau Sambu”;

v "Estrecho de Singapur (ala altura de Changi/Pulau Batam)™ (dispositivo nuevo) y lazona
de precaucién "A la atura de Tanjung Stapa/Pulau Bintan™;
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.8 "En lazonadel faro de Horsburgh” (dispositivo enmendado);

9 "En los bancos de Alphard" (dispositivo nuevo) y "A la dtura de la plataforma FA"
(dispositivo nuevo); y

A0 "A ladturadel cabo de Gata' (dispositivo nuevo).

MEDIDAS DE ORGANIZACION DEL TRAFICO DISTINTAS DE LOS DISPOSITIVOS DE
SEPARACION DEL TRAFICO

Enmiendasa lasreglas aplicables alos buques que naveguen por los estrechos de Malacay Singapur

5.8 El Comité examiné un documento presentado por SIGTTO e INTERTANKO (MSC 69/5/9) en
el que se propone enmendar lasreglas 8 y 12, incluidalainstalacion de luces de identificacion (unaluz roja
centelleante) en los buques que transportan cargas peligrosas, y tomo nota de que los Estados riberefios
no habian sido consultados a respecto, por o que decidié que, en su 44° periodo de sesiones, €
Subcomité NAV deberia considerar las enmiendas propuestas.

5.9 De conformidad con lo dispuesto en laresolucion A.858(20), el Comité aprobd las enmiendas a
Reglamento para los buques que navegan por los estrechos de Malaca y Singapur, propuesto por €l
Subcomité, seguin se recoge en el anexo 7, para que se distribuyan mediante la circular SN/Circ.198.

5.10 Indonesia, Mdasiay Singapur implantaran € reglamento aprobado alas 00 00 horas UTC del 1 de
diciembre de 1998.

Enmiendas a las reglas para la navegacion de buques tanque con carga, a lo largo de la costa
meridional de Sudafrica

5.11 De conformidad con lo dispuesto en laresolucion A.858(20), el Comité aprobo las enmiendas a
las Reglas paralanavegacién de buques tanque con carga, alo largo de la costa meridional de Sudéfrica,
propuestas por el Subcomité, que se recogen en el anexo 7, para que se distribuyan mediante la circular
SN/Circ.198.

Enmiendas a la derrota en aguas profundas " al oeste de las Hébridas"

5.12 De conformidad con lo dispuesto en laresolucion A.858(20), el Comité aprob6 una enmienda a
laderrota en aguas profundas "al oeste de las Hébridas", propuesta por el Subcomité, que se recoge en €l
anexo 7, para que se distribuya mediante la circular SN/Circ.198.

Medidas de la organizacion del trafico " En el Estrecho de Bonifacio"

5.13  El Comitétomo nota de lainformacion adiciona facilitada por Francia e Italia (MSC 69/5/7) sobre
el progreso de lalabor redlizada por ambos paises respecto de |os procedimientos que deben aplicarse para
garantizar la cooperacion entre los dos centros (el centro italiano de La Maddalenay el centro francés de
Pertusato) que incluye medidas adicionales para mejorar la seguridad en e estrecho de Bonifacio, y, de
conformidad con lo dispuesto en la resolucion A.858(20), aprobo las medidas de organizacion del tréfico
"En & estrecho de Bonifacio”, que consisten en el establecimiento de una derrota de dos direccionesy dos
zonas de precaucion, "Oeste" y "Este”, en los accesos al "estrecho de Bonifacio”, como se indicaen €
anexo 7, para que se distribuya mediante la circular SN/Circ.198.
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Implantacién de las medidas de or ganizacién del trafico aprobadas

5.14 Losdispositivos de separacion del trafico y las restantes medidas de organizacion del tréfico, que
figuran en losanexos 6y 7, seimplantaran alas 00 00 horas UTC del 1 de diciembre de 1998.

Enmiendas a las disposiciones gener ales sobr e or ganizacion del tr&fico maritimo

5.15 Enlo querespecta alas enmiendas propuestas en las Disposiciones general es sobre organizacion
dd trafico maritimo, e Comité tuvo en cuenta el documento presentado por la OACI (MSC 69/5/6) en €
gue manifestaba su preocupacién acerca de un nuevo anexo (NAV 43/15, anexo 4) relativo ala adopcion,
designacion y sustitucion de las vias maritimas archipel&gicas en la medida en que afectan a las rutas aéreas
sobre lasmismas. El Comité observd asimismo que la principal preocupacion de la OACI era que, en su
redaccion actual, las enmiendas propuestas disponen que "la designacion y sustitucién de una via maritima
archipelagica por e Estado archipel&gico incluye autométicamente una ruta aérea correspondiente sobre
laviamaritima' y que "dichas rutas aéreas son independientes de las aprobadas por la OACI". En especial,
las secciones 3 (Procedimientos y responsabilidades) y 6 (Utilizacion de las vias maritimas archipel égicas
y de las rutas normales de paso) indican que la prevista jurisdiccion de la OMI abarcaria todas las rutas
normales de paso para la navegacion internacional, asi como para sobrevuelo. ESto inquieta
considerablemente ala OACI, que considera que la seguridad de la navegacion aérea internacional podria
guedar comprometida.

5.16  El representante de laOHI presentd un resumen de los simbol os propuestos para €l trazado de vias
maritimas archipel &gicas en las cartas nauticas (M SC 69/5/10) elaborados por el Comité de Normalizacién
de Cartas Maritimas de la OHI, a peticion del Subcomité NAV en su 43° periodo de sesiones (NAV 43/15,
anexo 4, seccion 7).

5.17 En respuesta a una intervencion de la delegacion de Filipinas que estimaba gque otros Estados
archipelgicos interesados podrian proponer en el futuro enmiendas a las Disposiciones generales sobre
organizacion del tréfico maritimo y en particular a las Disposiciones generales para la aprobacion,
designacion y sustitucion de vias maritimas archipel &gicas, para que las examinara el Comité, el Presidente
manifestd que la opcion de proponer enmiendas alas Disposiciones generales estaria siempre abierta atodo
Estado interesado.

5.18 El Comité, teniendo en cuenta los documentos presentados por la OACI (MSC 69/5/6) y la OHI
(MSC 69/5/10), revisd € proyecto de Disposiciones generades para la aprobacion, designacion y sustitucion
de vias maritimas archipe égicas, incluido € proyecto de resolucién MSC para la aprobacion de enmiendas
alas Disposiciones general es sobre organizacion del tréfico maritimo.

5.19 El Comitéacordd que las Disposiciones generales para la aprobacion, designacion y sustitucion de
vias maritimas archipelégicas debia incluirse en la nueva parte H de la publicacion de la OMI sobre
organizacion del tréfico maritimo, y pidio ala Secretaria que tomara las medidas oportunas.

520 ElI Comité aprobd, mediante la resolucion MSC.71(69), las enmiendas propuestas a las
Disposiciones generales sobre organizacion del tréfico maritimo, que figuran en e anexo 8, para
distribuirlas como circular SN/Circ.199, de conformidad con la resolucion A.572(14), en su forma
enmendada.
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5.21 En cuanto a los aspectos pertinentes del factor humano, el Comité decidié que era conveniente
elaborar una circular SN en la que se explique a la gente de mar las consecuencias que tiene, a nivel
operacional, la navegacion por aguas archipelégicas en las que se han designado vias maritimas
archipelégicas paralos bugques. El Comité pidio d Subcomité NAV que elaborase lareferida circular y que
invite alos Estados archipel agicos interesados a participar en dicha elaboracion.

Designacion parcial de vias maritimas en aguas ar chipel&gicas

5.22 El Comité recordd que, en e 43° periodo de sesiones del Subcomité NAV (NAV 43/15,
parrafo 3.26), Indonesia habia manifestado su intencion de presentar una propuesta revisada para la
designacion de determinadas vias archipelégicas y rutas aéreas sobre ellas a través de sus aguas
archipelagicas, y examind un documento presentado por Indonesia (MSC 69/5/2) que recoge propuestas
especificas sobre esa cuestion.

5.23 Al presentar el documento MSC 69/5/2, Indonesia indico que la propuesta revisada se habia
elaborado en consulta con varios gobiernos interesados. Indonesia confirmo asimismo que su propuesta
plantea la designacion parcial de vias maritimas archipelagicas, y que por lo tanto:

A seran particularmente aplicables, los parrafos 3.4 y 3.11 del proyecto de Disposiciones
generales sobre la aprobacién, designacion y sustitucion de vias maritimas archipel agicas
(NAV 43/15, anexo 4); y

2 podragercerse e derecho de pasgje por las vias maritimas archipel &gicas, de conformidad
con el parrafo 6.6 del proyecto de Disposiciones generales sobre la aprobacion,
designacion y sustitucion de vias maritimas archipelagicas, en el resto de las rutas normales
de paso usadas para la navegacion y sobrevuelo internacionales y en todos los canales de
navegaci on normales existentes en dichas vias, incluida una via en direccion este-oeste y
otros ramalesy empalmes, por las aguas archipeldgicasy €l mar territorial de Indonesiao
por las rutas aéreas sobre ambos.

5.24  Ademas, Indonesia confirmé que, tal como habia afirmado en el 43° periodo de sesiones del
Subcomité NAV (NAV 43/15, parrafo 3.23), € derecho de paso inocente se podra gjercer de conformidad
con € parrafo 6.4 del proyecto de Disposiciones generales sobre la aprobacion, designacion y sustitucion
de vias maritimas archipel &gicas, por su mar territorial y sus aguas archipel&gicas.

5.25 También seinformo6 a Comité de que Indonesia habia enmendado algunas de las coordenadas de
las vias maritimas archipel &gicas propuestas basandose en el debate que tuvo lugar durante el 43° periodo
de sesiones del Subcomité NAV, asi como en consultas con otras delegaciones y en un estudio més
detallado de la navegacion y sobrevuelo en esas zonas. Ademas, ciertas coordenadas y lineas axiales en
el mar de Natuna supondrian la promulgacion de una nueva legislacion sobre las lineas de base.

5.26  El representante de Indonesia también informd a Comité de que dicha legislacion habia sido
elaborada y se estaba esperando que el Presidente la firmara. El Comité recomendd que Indonesia
informaraala OMI unavez promulgada la legislacion sobre las lineas de base.

5.27 Tras examinar detenidamente la propuesta de Indonesia (MSC 69/5/2), el Comité estuvo de
acuerdo con agunas pequefias enmiendas en la descripcion del sistema parcial de vias maritimas
archipel&gicas en las aguas archipel &gicas de Indonesia, propuesto.

5.28 El Comité aprobd laresolucién MSC.72(69) sobrela Aprobacion, designacion y sustitucion de vias
maritimas archipel agicas que constituye el sistema parcial de vias maritimas archipelagicas en las aguas
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archipelagicas de Indonesia, propuesto, segun figura en e anexo 9 que se distribuiréd con la signatura
SN/Circ.200 y pidio ala Secretaria que publicara €l sistema parcial aprobado en la nueva parte H de la
publicacion de la OMI sobre organizacion del tréfico maritimo.

5.29 Indonesia se comprometio ainformar a la Organizacion, de conformidad con lo dispuesto en €
parrafo 3.13 de las Disposiciones generales parala aprobacion, designacion y sustitucion de vias maritimas
archipelagicas, de lafechaenlaque e sstemaparcia entraria en vigor, y que no seria anterior a seis meses
después de la fecha en que & gobierno de Indonesia designe las vias maritimas mencionadas.

5.30 Ladedegacion de Filipinas manifestd su agradecimiento alndonesia por |a detallada propuesta para
ladesignacion de vias maritimas archipelagicas y a otros paises que habian ayudado a Indonesia a ultimarla.
Observo que la experiencia adquirida en el proceso seguido por la OMI para aprobar |a propuesta de
Indonesia servira de orientacion a otros Estados archipelédgicos si deciden designar sus propias vias
maritimas archipelagicas en el futuro. No obstante, dicha delegacion subrayd que las deliberaciones y
acuerdos sobre la designacion de vias maritimas archipeldgicas en Indonesia deberian aplicarse
exclusvamente aéstas, y no interpretarse como precedentes para futuras propuestas de designacion de vias
maritimas archipel agicas.

Reglamentacion conexa aplicable a las vias mar itimas ar chipel agicas

5.31 Habiendo recordado € Comité € parrafo .3 del mandato dado a Subcomité NAV, en
su 43° periodo de sesiones, relacionado con la aprobacion de vias maritimas en aguas archipelagicas
(MSC 67/22/Add.1, anexo 16), fue informado por la delegacién de Indonesia de que las normasy reglas
conexas aplicables alas vias maritimas archipel &gicas en | as aguas archipel gicas de Indonesia se habian
elaborado basdndose en |os articul os pertinentes de la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho
del Mar, pero que Indonesia habia optado por no presentar ala Organizacién dichas normasy reglas.

5.32 ElI Comité opind que todas las normas y reglas conexas aplicables a las vias maritimas
archipel &gicas deberian ser compatibles con las disposiciones pertinentes de la Convencion de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar.

Reglasy recomendaciones parala navegacion por € estrecho de Estambul, €l estrecho de Canakkale
y el mar deMarmara

5.33 El Comité recordd que el parrafo 5 de laresolucion A.827(19) |e encomendaba que examinara,
baséndose en los documentos presentados por |os gobiernos, los resultados de la aplicacion de las reglas
y recomendaciones que figuran en el anexo 2 de dicha resolucion y las condiciones en €l estrecho de
Estambul, e estrecho de Canakkale y el mar de Marmara, atendiendo, seguin procediera, a toda propuesta
de modificacion de las citadas reglas y recomendaciones, y a que informara de ello ala Asambleaen su
vigésimo periodo de sesiones.

5.34  El Comité recordd asimismo que la Comision 2 de la vigésima Asamblea habia examinado un
proyecto de informe (A 20/9/Add.1, anexo 3) sobre los resultados de la aplicaciéon de las reglas y
recomendaciones para la navegacion por e estrecho de Estambul, el estrecho de Canakkaley el mar de
Méarmara, presentado por e Subcomité NAV, en su 43° periodo de sesiones, con la autorizacion del CSM
y envirtud de lo previsto en el parrafo 5 de laresolucion A.827(19). La Asamblea aprobd laresolucion
A.859(20) sobre organizacion del tréfico maritimo, y acogi6 con agrado el deseo de todos de colaborar en
esa cuestion.

5.35 El Presidente pidié atodas las partes interesadas, y al Comité en su conjunto, que cooperaran con
la buena voluntad que es habitual en laOMI y con el espiritu de la resolucion A.859(20).
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5.36 Tras tomar nota de que, en €l vigésimo periodo de sesiones de la Asamblea, la delegacion de
Turguia habia declarado que su pais estaba revisando € Reglamento de tré&fico maritimo y que habia
intensificado sus esfuerzos para establecer un sistema moderno de servicios de trafico maritimo en los
estrechos, el Comité tomo nota asimismo de la informacion recientemente presentada por Turquia sobre
el establecimiento de servicios de trafico maritimo en el estrecho de Estambul, €l mar de Marmaray €
estrecho de Canakkale (MSC 69/INF.25); sobre larevision de lalegislacion maritima nacional acercade
los estrechos turcos (M SC 69/INF.26); sobre lavarada del bugque tanque Orange Star en el estrecho de
Estambul (MSC 69/INF.27); y sobre la notificacion para buques en el estrecho de Estambul, el estrecho
de Canakkaley el mar de Marmara (MSC 69/INF.28).

5.37 En relacion con e documento MSC 69/INF.27, la delegacion de Noruega sefidd que la
investigacion que se estaba llevando a cabo en su pais habia establecido que la informacion facilitada por
Turquia eraincorrecta e incompleta en ciertos aspectos, por g emplo, durante el accidente del Orange Star
habia a bordo un practico turco y no hubo indicacion ni evidencia alguna de que hubiera problemas con
el servomotor del timon durante dicho accidente. Esto ultimo quedd establecido por la sociedad de
clasificacion Germanisher Lloyd, tras e accidente. El observador de INTERTANKO hizo suya la
declaracion de Noruega.

5.38 La delegacion de Turguia manifestd que habia tomado nota de la informacion presentada por
Noruega referente a la varada del buque tanque Orange Star en €l estrecho de Estambul, € 17 de
diciembre de 1997 y que la transmitiria a las autoridades turcas pertinentes. La diferencia entre la
informacion presentada origindmentey lafacilitada por Noruega era, ajuicio de la delegacién de Turquia,
menos importante que € hecho de que  siniestro hubiera ocurrido, independientemente de | as causas, que
el petrolero en cuestion, con una carga de 30 500 tonel adas de gasoil habia varado peligrosamente cerca
de una zona densamente poblada de Estambul y que @ desastre, finalmente se habia evitado. La delegacion
de Turquia subrayé gque un derrame de grandes dimensiones en el estrecho de Estambul pondria
gravemente en peligro, no solo la seguridad de la navegacion y la del medio marino, sino también la
seguridad y €l bienestar de la poblacién de Estambul.

5.39 Al presentar los documentos M SC 69/INF.25 a 28, ladelegacion de Turquia manifestd que € tipo,
el volumen y la frecuencia del tréfico maritimo, asi como & aumento del tamafio y del tonelgje de los
buques, la naturaleza de sus cargas y los 170 accidentes graves registrados principalmente en el estrecho
de Estambul durante el Ultimo decenio, habian obligado a Turquia a establecer nuevas reglas para los
estrechos turcos, que entraron en vigor en 1994 junto con los dispositivos de separacion del tréfico
aprobados en el decimonoveno periodo de sesiones de la Asamblea de la OMI.

Ladeegacion de Turquiarecordod que el informe presentado en el actual periodo de sesiones del
Comité se habia redactado en ausenciade Turquiay sin su contribucién. Turquia habia tomado la decision
de principio de no participar en ese gjercicio. A sujuicio, € informe no reflgjabala situacion real en los
estrechos turcos y no abordaba debidamente la seguridad de la navegacion ni las cuestiones
medioambiental es que preocupan considerablemente a Turquia. Por esos motivos, Turquia habia puesto
objeciones al contenido del informe, si bien habia reiterado su disposicion a colaborar con otros paises
interesados 'y con la comunidad maritimainternacional en su conjunto, afin de mejorar la seguridad en los
estrechos.

Durante e 43° periodo de sesiones del Subcomité NAV, Turquiamanifestd que, teniendo en cuenta
los tres afios de experienciaen laimplantacion de sus reglas, iniciaria el proceso necesario y, en un espiritu
de cooperacion, informaria ala OMI en consecuencia. Durante la vigésima Asamblea, Turquia habia
confirmado esa declaracion que la mayoria de |os participantes acogio con satisfaccion.
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La delegacion de Turquia comunico también a Comité que su pais habia tomado importantes
medidas para abordar algunas deficiencias, entre las que podian mencionarse larevision del reglamento
nacional sobre trafico maritimo que se habia presentado a la aprobacién del Gobierno el 24 de abril
de 1998.

Ladelegacion de Turquiamanifestd asimismo que las reglas enmendadas mejorarian la situacion,
dado que estaban destinadas a abordar la mayoria de las inquietudes expresadas durante las reuniones de
laOMI y las consultas bilaterales. El documento MSC 69/INF.26 contiene informacion sobre algunos de
esos cambios, y ademés de la revision del citado reglamento, Turquia habia acelerado € proceso de
establecimiento de un moderno sistema de servicios de trafico maritimo en |os estrechos turcos.

La delegacion de Turquia comunico ademas al Comité que habia constituido un grupo especial
de 40 expertos con & nombre de Oficina de proyectos de |os estrechos turcos. El mandato de dicho grupo
abarcaba varios aspectos de la seguridad maritimay de la proteccion del medio ambiente en |os estrechos.
El grupo se encargaria también de la mejora de lainfraestructura, de la comunicacion y de larenovacion
del centro de control de tréfico y de las estaciones de control de tréfico. Se habia nombrado a almirante
Erkaya presidente del nuevo grupo, cuyo establecimiento reflgjaba claramente la voluntad politica del
gobierno turco de solucionar los problemas pendientes y de mejorar la seguridad maritima.

En definitiva, Turquia habia cumplido con sus obligacionesy continuaria haciéndolo en el futuro.
Confiaba en que los usuarios de los estrechos turcos cumplirian las reglas nacionales e internacionales y
reconocerian las legitimas inquietudes del Estado riberefio. El incumplimiento del DST sdlo redundaria
en posibles desastres. Turguia también considera lamentable que muchos buques no participen en €
sistema de notificaciéon (TUBRAP) a pesar de la enérgica recomendacion formulada al respecto en la
circular SN/Circ.166. Esa situacion ha tenido efectos negativos en € flujo del trafico maritimo por los
estrechos. Turquia esta convencida de que €l paso através de |os estrechos seria méas seguro y rapido si
todos los buques participaran en € sistema de notificacion especificado en el documento MSC 69/INF.28.

La delegacion de Turquia sefial 6 ademés que la implantacion satisfactoria de las actuales reglas
promulgada por Turquiay € paso seguro de buques a través de |os estrechos turcos siguen constituyendo
un compromiso permanente de su pais con lacomunidad maritima internacional y con €l pueblo turco, que
podria ver directamente afectadas su seguridad personal, la de su propiedad y la del medio ambiente.

En conclusién, ladelegacién de Turquia sefia 6 que el reglamento nacional turco, los dispositivos
de separacion ddl tréfico y lasreglas y recomendaciones conexas han probado ser eficaces; se hareducido
el nimero de accidentes y se espera que laintroduccién de un moderno sistemade STM vy otras medidas
conexas entren en funcionamiento en el afio 2000 mejorando aln més el sistema actual.

Turquia considera que la version enmendada de su reglamento nacional con el apoyo del sistema
de STM y € funcionamiento del sistema de notificacion paralos buques no solo facilitardn la navegacion
en los estrechos turcos, sino que también mejoraran la seguridad de la navegacion, gque es e objetivo
principal del Comité.

En vistadelo expresado durante la reunion, la delegacion de Turquia solicitd a Comité a que no
adoptara medida a guna sobre |as partes relevantes del informe correspondiente al 43° periodo de sesiones
del Subcomité NAV, y que ainstancias de Turquia se iniciara un nuevo debate sobre esta materia en
€l 44° periodo de sesiones del Subcomité NAV.
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540 Ladeegacion delaFederacion de Rusia pidio ala delegacion turca que aclarara dos puntos:

A s los futuros cambios en € reglamento nacional relativo ala navegacion por |os estrechos
se limitan alos tres cambios mencionados en € documento MSC 64/INF.26; y

2 s & anuncio recientemente efectuado por |as autoridades turcas en Ankara acerca de la
buena disposicidn de dichas autoridades para elaborar un nuevo informe de la OMI sobre
los estrechos debia entenderse en el sentido de que Turquia también participard en la
elaboracion de las nuevas reglas que la Organizacion prepara para la navegacion por los
estrechos. La delegacion de la Federacion de Rusia agregé que habia observado que las
reglas de la OMI no se mencionaban en la declaracion formulada por la delegacion de
Turquia.

541 Al presentar  documento MSC 69/5/12, € observador de lalCS sefial6 a Comité las dificultades
gue experimentan los buques gue usan los dispositivos de separacion del tréfico en los estrechos de
Estambul y Canakkale. Sefiad que, si bien las reglas del STM permiten la suspension provisiona del
trafico en dos sentidos en los estrechos, e volumen de tréfico que los atraviesa significa que esto no
siempre es posible. En consecuencia, muchos buques se ven obligados a infringir el Reglamento para
prevenir los abordajes, 1972, debido a que se ven imposibilitados de navegar por la via de circulacién
pertinente, especiamente en algunos recodos que exigen un marcado cambio de rumbo. Por consiguiente,
la ICS invit6 a Comité a que reconociera la necesidad de adoptar medidas urgentes para resolver €l
problema, enmendando el DST. Al formular esa solicitud, laICS recordo que la resolucion A.858(20)
habia reconocido la necesidad de adoptar y enmendar rgpidamente a nivel internacional todos los
dispositivos de separacion del trafico, medidas de organizacion del tréfico y sistemas de notificacion para
buques. La delegacion de Grecia manifestd que compartia la preocupacion de lalCS'y apoy0 su postura.

5.42 Laddegacion de Turquiamanifestd que habiarevisado € Reglamento nacional y que en su opinién
los dispositivos de separacion ddl tréfico habian probado su eficacia, habida cuenta de que tan solo € 3,7%
de los 50 000 buques que pasaron através de los estrechos en 1997 habia sufrido retrasos debidos alas
condiciones climatologicasy de otraindole; y precisod que Turquia continuaria acelerando sus actividades
para establecer un servicio de trafico maritimo moderno en el que pudiera evaluarse adecuadamente la
situacion en los estrechos.

5.43 Laddegacion de Franciaacogio con satisfaccion lainiciativa de Turquiay la apoyd, mientras que
la delegacion del Japon sefial 6 que veia con agrado la respuesta de Turquiay que esta cuestion deberia
debatirse durante el 44° periodo de sesiones del Subcomité NAV.

5.44 Ladédegacion de las Bahamas acogio con satisfaccion e trabajo |levado a cabo por Turquiay su
ofrecimiento de colaborar en los debates del 44° periodo de sesiones del Subcomité NAV y recomendd que
no se tomaran medidas con respecto al informe del 43° periodo de sesiones de dicho Subcomité.

5.45 Laddegacion delos Estados Unidos se mostré complacida con el progreso alcanzado por Turquia
respecto del establecimiento de un STM moderno (MSC 69/INF.25) y con las medidas positivas adoptadas
por Turquia paraexaminar y enmendar su reglamento maritimo nacional de 1994, aplicable alos estrechos
de Estambul y Canakkale y a mar de Marmara. También tomo nota de la declaracion turca de que €
documento M SC 69/INF.26 contenia agunos de esos cambios, asi como la expresion de la buena voluntad
de Turquia de continuar cooperando con la comunidad internacional en éstay otras materias con objeto
de mejorar la seguridad de la navegacion y la proteccion del medio marino en los estrechos. Por
consiguiente, los Estados Unidos acordaron que seria prematuro que el Grupo de trabajo encargado de la
organizacion del tréfico continuara debatiendo esta cuestion en el presente periodo de sesiones del Comité,
Yy, en consecuencia, apoyaban la propuesta de postergar € debate de la cuestion hasta el 44° periodo de

I:\M SC\69\22.WPD CD/SWPU/Varios/mrl-ci 8/98



-29- MSC 69/22

sesiones del Subcomité NAV. Al mismo tiempo sefidlaban que esperaban continuar trabagjando con
Turquiay otros Estados interesados en julio de 1998.

546 Laddegacion de Malta sefial 6 su satisfaccion por el progreso alcanzado por Turquia respecto de
laingtdacion de un moderno STM en |os estrechos de Estambul y Canakkaley en e mar de Marmara, asi
como respecto de la revision de su reglamento maritimo nacional. También acogio con agrado la
declaracion de la delegacidn turca de continuar cooperando con la comunidad maritimainternacional a
respecto. Ademés, sefidd la actitud positiva de la delegacion de la Federacion de Rusia que estaba
dispuesta a debatir esta materiaen € 44° periodo de sesiones del Subcomité NAV afin derevisar lasreglas
y recomendaciones de la OMI de 1994. La delegacion de Malta sefial 6 su complacencia con la actitud
positiva de todos | os afectados por esta cuestion, e insté atodas |as del egaciones directamente interesadas
aque convinieran volver adebatir la cuestion en e 44° periodo de sesiones del Subcomité NAV, con objeto
de aprobar reglas internacional es aceptabl es para toda la comunidad maritima mundial.

5.47 Laddegacion del Reino Unido reconoci6 la necesidad de asegurar lalibertad de navegaciony a
mismo tiempo responder a las inquietudes de Turquia respecto de la seguridad y el medio ambiente.
Acogio con satisfaccion € compromiso de ladelegacion turca de iniciar un debate sobre todos | os aspectos
del problema de los estrechos en €l 44° periodo de sesiones del Subcomité NAV. Basandose en ese
compromiso, aceptaba la propuesta de que € Comité no sometieraa debate el informe del Subcomité NAV
correspondiente a su 43° periodo de sesiones. No estaba de acuerdo con la imposicion de plazos poco
realistas ya que la principal exigencia era continuar €l debate con objeto de abordar, y resolver, los
problemas planteados.

548 La deegacion de la Federacion de Rusia sugirio que, teniendo en cuenta que la delegacion de
Turguia no habia confirmado alin que participaria en el debate sobre las reglas y recomendaciones de la
OMI en & 44° periodo de sesiones del Subcomité NAV, el Comité no deberia adoptar todaviala decision
de postergar hasta € proximo periodo de sesiones del Subcomité NAV el debate sobre e informe
correspondiente al 43° periodo de sesiones de dicho Subcomité.

No obstante, tras la aclaracion formulada por €l Presidente de que el debate en el préximo periodo
de sesiones del Subcomité NAV abarcaria todos |os aspectos de la seguridad de la navegacion, incluido
el de las reglas y recomendaciones de la OMI, la delegacion de la Federacion de Rusia manifestd su
acuerdo con lainterpretacion del Presidente y que por consiguiente, apoyaba la propuesta de postergar la
cuestion hasta el préximo periodo de sesiones del Subcomité NAV.

5.49 El Presidente resumio el debate de la siguiente manera:

"El Comité ha tomado nota de la declaracién formulada por la delegacion turca de que la
reglamentacion de dicho pais esté siendo revisada, que se establecerd un STM y que Turquia esta
dispuesta a colaborar en laredaccion de un nuevo informe sobre la seguridad de la navegacion en
los estrechos y en el mar de Marmara.

Por consiguiente, el Comité decide no adoptar medida alguna en el presente periodo de sesiones
sobre las partes pertinentes del informe correspondiente al 43° periodo de sesiones del
Subcomité NAV.

En su lugar, e Comité decide que las tareas de elaboracion de un nuevo informe, que abarcara
todos los aspectos relacionados con la seguridad y la proteccion del medio ambiente, incluidala
revision de las reglas y recomendaciones de la OMI sobre la navegacion por los estrechos de
Estambul y de Canakkadey  mar de Marmara, comenzara durante el 44° periodo de sesiones del
Subcomité NAV con la colaboracion de Turquia.”
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5,50 Trashaber solicitado, y recibido, el refrendo del Comité sobre |as medidas antes mencionadas, €
Presidente concluy6: "Asi queda acordado”.

5,51 A continuacion felicitd atodas las partes por su contribucion en alcanzar una decision unanime;
sefid 6 e caréacter técnico del gercicioy, como e Secretario General habia subrayado repetidas veces, puso
énfasis en la responsabilidad que tiene la OMI de asegurar que sus reglas y recomendaciones cubren
adecuadamente las necesidades de una navegacion seguray de la proteccion del medio ambiente en todas
las zonas en cuestion.

En particular, acogio con agrado la disposicion de Turquia de cooperar en un nuevo esfuerzo que
comenzaraen € 44° periodo de sesiones del Subcomité NAV, y agrego gue este hecho era muy importante
en vista del papel especia que Turquia, en calidad de Unico Estado riberefio, jugaria en la labor del
Subcomité NAV para abordar todos |os aspectos de |a seguridad de la navegacion y de la proteccién del
medio ambiente, incluida la revision de las Reglas y recomendaciones pertinentes de la OMI, y €
importante papel que tendra Turguia en su posterior implantacion.

5.52  En cumplimiento de las decisiones precedentes, el Comité:

A pidi6 a la Secretaria que publicara, o antes posible, e oportuno documento
correspondiente a 44° periodo de sesiones del Subcomité NAV a fin de transmitir las
anteriores decisiones a dicho Subcomité, para su informacion y para que adopte las
medidas que estime oportunas;

2 teniendo en cuenta la proximidad entre el actual periodo de sesiones y € 44° del
Subcomité NAV, fijé e 19 de junio de 1998 como plazo de ultimacion para la
presentacion de documentos a respecto, destinados a dicho periodo de sesiones del
Subcomité; e

3 invitd alos Miembros a que informaran sobre estos acontecimientos a los colegas que
participaran en el 44° periodo de sesiones del Subcomité NAV, con objeto de que se
preparen a respecto.

5,53 El resto de las declaraciones sobre € tema formuladas por las delegaciones de Grecia, la
Federacion de Rusiay Turquia, se reproducen en el anexo 24.

Constitucion de un grupo de trabaj o sobre organizacion del trafico maritimo

5,54 Habiendo adoptado las medidas precedentes en cuanto a tema de los estrechos, el Comité
(teniendo en cuenta la recomendacion del Subcomité (NAV 43/15, parrafo 3.26) de que se constituya en
este periodo de sesiones un grupo de trabajo sobre organizacion del trafico maritimo para examinar la
propuesta revisada presentada por Indonesia sobre la designacion parcial de vias maritimas archipel &gicas)
constituy6 dicho Grupo de trabgjo a que pidi6 que, teniendo en cuenta las decisiones, observaciones y
propuestas formuladas en el Pleno y las instrucciones de la Asamblea al respecto:

A examinara todos |os documentos presentados referentes a la adopcion de vias maritimas
archipelagicasy propuestas de enmienda a las Disposiciones general es sobre organizacion
del trafico maritimo, y preparara, para su examen y aprobacion por € Pleno, propuestas
de vias maritimas archipel &gicas, basadas en €l proyecto de Indonesiay en las enmiendas
a las Disposiciones generales sobre organizacion del tréfico maritimo aprobadas por €l
Subcomité NAV en su 43° periodo de sesiones (NAV 43/15, anexo 4);
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2 examinarae documento MSC 67/22/Add.1, anexo 16, y asesoraraa Comité respecto de
cualquier regla o reglamento conexos aplicables a las vias maritimas archipel &gicas que
pudieran presentar |os Estados archipel &gicos pertinentes;

3 examinara todos |os documentos presentados en relacion con la organizacion del tréfico
maritimo, notificacion de buquesy asuntos conexos en |os estrechos de Malacay Singapur
y en el estrecho de Bonifacio, y ultimara todas las medidas y recomendaciones de
organizacion del trafico pertinentes para su examen 'y aprobacion por el Pleno; y

4 tuviera en cuenta el papel del factor humano en todos |os aspectos de | as cuestiones que
Se examinen.

5,55 Tras recibir € informe del Grupo de trabajo (MSC 69/WP.6), e Comité adoptd las medidas
sefiadladas en diversos parrafos de esta seccion.

I nforme sobrelos progresosrealizados en la aprobacion, designacion y sustitucion de vias maritimas
ar chipelagicas, presentado a la vigéssma Asamblea

5.56 El Comitétomo nota del informe sobre |os progresos realizados en |a aprobacion, designacion y
sustitucion de vias maritimas archipel &gicas, presentado ala vigésima Asamblea.

SISTEMASDE NOTIFICACION OBLIGATORIA PARA BUQUES
Sistema de notificacion obligatoria para buques” en los estrechos de Malaca y Singapur”

5.57 El Comité examin6 un documento presentado por Indonesia, Malasiay Singapur (MSC 69/5/1)
en € que se proponen enmiendas para mejorar la capacidad de comunicacion y perfeccionar € sistemade
vigilancia, a fin de aumentar la seguridad de la navegacién en los estrechos de Maaca 'y Singapur, y
observé que las mejoras propuestas por Singapur no modifican el concepto ni los procedimientos de la
propuesta original sancionada por e Subcomité NAV en su 43° periodo de sesiones, y solo requieren
peguefias modificaciones.

5.58 Trasdebatir este punto, € Comité adoptd, mediante la resolucion MSC.73(69), y de conformidad
con lo dispuesto en laresolucidn A.858(20), d sistema de notificacion obligatoria para buques, propuesto,
en los estrechos de Malaca'y Singapur, que figuraen el anexo 10, que se distribuira mediante la circular
SN/Circ.201.

5.59 Dicho sstemade notificacion obligatoria para buques seimplantard alas 00 00 horas UTC del 1 de
diciembre de 1998, segun indicaron las delegaciones de Indonesia, Malasiay Singapur.

Sistema de notificacion obligatoria para buques ™ en el estrecho de Bonifacio”

5.60 Trastomar nota de que no se habian propuesto enmiendas a sistema de notificacion obligatoria
para buques "en €l estrecho de Bonifacio”, el Comité aprobd, mediante la resolucion MSC.73(69), y de
conformidad con lo dispuesto en la resolucion A.858(20), € sistema de notificacion obligatoria para
buques, propuesto, "en €l estrecho de Bonifacio”, que figuraen el anexo 10, que se distribuira mediante
lacircular SN/Circ.201.

5.61 Dicho sstemade notificacion obligatoria para buques seimplantard alas 00 00 horas UTC del 1 de
diciembre de 1998.
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Recomendacionesrelativas a la notificacion en los Minches

5.62 El Comité sanciond la iniciativa del Subcomité de distribuir la circular SN/Circ.196 sobre
recomendaciones rel ativas ala notificacion en los Minches.

Derrota obligatoria para buquestanque entre el North Hinder y la Bahia alemana, y viceversa

5.63 ElI Comité observé que e Subcomité hacia suya la interpretacion del Reino Unido del
subpéarrafo iv) del anexo delacircular SN/Circ.184, relativo ala"Aplicacion y utilizacién de las derrotas’,
y sanciond lainiciativa del Subcomité de distribuir una correccion de lacircular SN/Circ.184 referente a
esa interpretacion.

Elaboracion de medidas complementariasal Codigo CNI

5.64 El Comitétomd notadel informe sobre €l progreso de la elaboracion de medidas complementarias
al Cdbdigo CNI presentado a CPMM, en su 40° periodo de sesiones, a fin de que se incluya en €
correspondiente informe parala Asamblea en su vigésimo periodo de sesiones, y observé asimismo que,
en esaocasion, el CPMM habia remitido el informe ala Asamblea, que tomé nota del mismo.

Sistema mundial de radionavegacion

5.65 El Comité tomo nota de las enmiendas propuestas por e Subcomité NAV, en su 43° periodo de
sesiones, a la Asamblea, en su vigésimo periodo de sesiones, sobre e proyecto de resolucion de la
Asamblea"Normativa maritima paraun futuro Sistema mundia de navegacion por satélite (SMNS)"; que
se incorporaron en la resolucion A.860(20) - Normativa maritima para un futuro Sistema mundial de
navegacion por satélite (SMNS), aprobada posteriormente por la Asamblea.

Mandato del Grupo OMI/OHI de armonizacién delos SIVCE

5.66 El Comité sanciono € mandato del Grupo OMI/OHI de armonizacion de los SIVCE, que figura
en € anexo 11, segun fue aprobado por el Subcomité.

Normas de funcionamiento

5.67 Las decisiones del Comité sobre las propuestas de normas de funcionamiento, nuevas o
enmendadas, para el equipo nautico se recogen en los parrafos 5.74 a 5.81.

Revision delacircular SN/Circ.161

5.68 El Comitésanciono lainiciativadel Subcomité de revisar lacircular SN/Circ.161 sobre deteccion
delos RESAR.

Cuestionesrelacionadascon laUIT

5.69 El Comité sanciono lainiciativa del Subcomité de comunicar la postura de la OMI sobre la
proteccion de las bandas destinadas a servicio de radionavegacion por satélite, transpondedores SIA y €
orden del diadelaCMR-99 a Secretario General de laUIT, pidiéndole que la pusiera en conocimiento
delaCMR-97, para que la considere (NAV 43/15, anexos 22 y 23).

5.70  El Comitésanciond lainiciativade Subcomité de remitir una declaracion de coordinacion dirigida
a Grupo de estudio 8, Grupo de trabajo 8B, 0 a otros grupos de trabajo del Grupo de estudio 8, segun
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proceda, sobre la identificacion de asignaciones de frecuencias necesarias para el funcionamiento de los
trangpondedores del sistema de identificacidn automatica de buquesy de los servicios de tréfico maritimo
(NAV 43/15, anexo 24).

OTROSASUNTOS
Revision del capituloV del SOLAS

5.71 El Comitéexaminé & documento MSC 69/5/3 (Italia) en & que se sefiala que | os textos propuestos
paralasreglasV/2, V/20y V/25 en su redaccion actual:

A reducirian la capacidad de las administraciones para cumplir sus responsabilidades con
respecto a la seguridad de la navegacion, y constituirian, por ende, una excepcion
innecesariay peligrosa a los principios de seguridad que se aplican a otro equipo nautico;
y

2 crearian una serie de problemas para su implantacion, desde el punto de vistajuridico, a
los Estados Miembros que tienen leyes antimonopolio.

5.72  El representante de la OHI declaro respecto de la propuesta de Italia que, aunque la OHI entiende
lainquietud manifestada por ese pais, los Estados Miembros de la OHI estan seriamente preocupados por
las implicaciones de la propuesta.

El representante de la OHI afadié que los productos hidrogréficos no son como otras ayudas
maritimas o nauticas, en cuanto a que cabe una interpretacion particular en todas las fases, incluidos €l
reconocimiento, la gestion de los datos, la compilacion y el mantenimiento del producto. La OHI sblo
pretende proveer ala gente de mar de un producto, sin reparar en que sea rentable, en que el proveedor
del servicio esté dispuesto y pueda hacerse cargo del mismo'y, si es necesario, asuma la responsabilidad
economicaque se derive. La propuesta antes mencionada exigiriaenmendar las normas de funcionamiento
delos SIVCE, y s bien de conformidad con lo dispuesto en laresolucion A.817(19), es preciso consultar
con laOHI sobre toda propuesta de enmienda a dichas normas, tal procedimiento no se ha seguido en este
caso.

El representante de la OHI también informo al Comité de la decision de latercera Conferencia de
la Comision Hidrogréfica para € Caribe y e Golfo de México celebrada en Fort de France, € de la
Martinique (Francia) del 20 al 24 de abril de 1998 de oponerse ala propuestade Italiaeinvitar a BHI a
gue solicite ala OMI que remita esta cuestion ala OHI para su examen.

5.73  El Comité observo que, en € parrafo dispositivo 4 de laresoluciéon A.817(19), se pide a Comité
gue se asegure de que laOHI esta de acuerdo con toda propuesta de enmienda a dicha resolucion antes de
su gprobacion y que Italia ya habia presentado esta propuesta directamente en el 44° periodo de sesiones
del Subcomité NAV (NAV 44/5/10), e invité ala OHI a que examine esta cuestion y a que formule las
observaciones que estime oportunas y las presente lo antes posible a dicho Subcomité en su 45° periodo
de sesiones, en relacion con la "Revision del capitulo V del Convenio SOLAS', para que éste pueda
tenerlas en cuenta en dicharevision.

Normas de funcionamiento nuevasy enmendadas

5.74  El Comité Internaciona Radiomaritimo (CIRM) sefial 6 (M SC 69/5/4) que existe una discrepancia
entre €l texto del proyecto de normas de funcionamiento y las prescripciones relativas a los tres equipos
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enumerados en el proyecto de regla 20 del Capitulo V del Convenio SOLAS, que son un radar de 9 GHz
u otro dispositivo, un dispositivo de ayuda de punteo electronica u otro dispositivo y un sistema de
identificacion automatica (SIA). Es necesario que estos tres equipos transmitan una referencia comun
relativaa rumbo verdadero (no magnético). No se puede garantizar que el compés magnético estipulado
en e parafo 1.4.1 del proyecto de regla V/20 proporcione la referencia comun relativa a rumbo
verdadero, y, ademés, no esta lo suficientemente claro si €l proyecto de normas de funcionamiento para
los compases electromagnéticos seria aplicable a los compases magnéticos transmisores que podrian
llevarse de conformidad con lo estipulado en €l parrafo 1.4.1 del proyecto de reglaVV/20. En caso de que
no sea posible, serd necesario definir unas normas de funcionamiento distintas para los compases
magnéticos transmisores. El CIRM recomendo asimismo remitir esta cuestion al 44° periodo de sesiones
del Subcomité NAV vy efectuar la pertinente enmienda al programa de trabajo de dicho Subcomité.

5.75 Teniendo en cuenta las observaciones del CIRM, el Comité decidio no aprobar el proyecto de
nueva norma de funcionamiento para los compases marinos el ectromagnéticos y, en su lugar, encomendo
a Subcomité NAV que, en su 44° periodo de sesiones, examinara el documento MSC 69/5/4, revisara,
segun proceda, el proyecto de normas de funcionamiento y que determinara si es necesario definir unas
normas de funcionamiento distintas paralos compases magnéti cos transmisores.

5.76  Atendiendo auna propuestade la delegacion de Japdn, el Comité decidid suprimir el parrafo 7 del
proyecto de normas de funcionamiento paralos sistemas de control de la derrota.

577 ElI Comité examiné un documento presentado por la ICS (MSC 69/5/8) manifestando su
preocupacion por lamaneraen que la prescripcion operacional parael SIA, tal como figuraen el proyecto
de norma de funcionamiento, parece apartarse del sencillo dispositivo de identificacion concebido en un
principio para pasar a ser un compleo dispositivo multimodal de multifrecuencias, capaz de transmitir
multiples mensgjes, asi como su deseo de aclarar algunos aspectos especificados en su documento.

5.78  El Japon (MSC 69/5/11) se manifestd inquieto por la prescripcion acerca de una resolucion minima
de la determinacion de lasituacion del buque con respecto al SIA y por lainformacién dindmicafacilitada
por el sistema, y propuso enmiendas a proyecto de normas de funcionamiento para e sistema de
identificacién automatica con objeto de solucionar el problema.

5.79 El Comité tomd nota de la preocupacion manifestada por la ICS (MSC 69/5/8) y e Japdn
(MSC 69/5/11) respecto de las normas de funcionamiento para el sistema universal de identificacion
automati ca de buques propuestas, pero en vista de que la mayoria de las del egaciones que intervinieron no
comparten esa preocupacion, decidio no hacerla suya.

5.80 Tras adoptar las decisiones que se recogen en los parrafos 5.75, 5.76 y 5.79 supra, el Comité
aprobd, de conformidad con lo dispuesto en laresolucion A.825(19) - Procedimiento para la aprobacion
y enmienda de las normas de funcionamiento del equipo radioeléctrico y ndutico, la resolucion
MSC.74(69), que figura en el anexo 12 y que contiene recomendaciones sobre nuevas normas de
funcionamiento para:

A el equipo receptor combinado GPS/GLONASS de a bordo;

2 los sistemas de control de la derrota; y

3 el sistema universal de identificacion automatica de bugues.

5.81 El Comité aprob6 asimismo las enmiendas a las Normas de funcionamiento de la ecosonda
gprobadas mediante laresolucion A.224(V11), adjuntas también ala resolucion anteriormente mencionada.
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Impacto ambiental de los transbordador es de gran velocidad

5.82  El Comitérecordd que en su anterior periodo de sesiones, Dinamarca habia presentado un informe
titulado "Investigaciones técnicas de los remolinos de |a estela de | os transbordadores de gran velocidad"
y tomo nota de la informacién actualizada facilitada por Dinamarca (MSC 69/INF.29) sobre e impacto
ambiental de |os transbordadores de gran velocidad.

6 PROTECCION CONTRA INCENDIOS
Informe del 42° periodo de sesiones del Subcomité

6.1 El Comité aprobd en general el informe del 42° periodo de sesiones del Subcomité de Proteccién
contra Incendios (Subcomité FP), (FP 42/16 y Add.1y MSC 69/6) y adopts las medidas que se indican a
continuacion.

Aclaracion delatabla 26.2 del capitulo I1-2 del Convenio SOLAS

6.2 El Comité tomo nota de la opinion del Subcomité sobre un error de redaccién que aparece en la
tabla 26.2 del capitulo 11-2 del SOLAS y encargé a la Secretaria que iniciase la pertinente acta de
rectificacion.

Configuracion, proyecto y disposicion de la camara de maquinas

6.3 El Comité tomo nota de que, tal como le encargara el CSM en su 68° periodo de sesiones, €
Subcomité habia elaborado prescripciones de seguridad contra incendios paraincluir en las Directrices
relativas alaconfiguracion, € proyecto y ladisposicion de la camara de maquinas, tras lo cual la Secretaria
publico lacircular MSC/Circ.834 con € titulo arriba mencionado.

Prohibicién del empleo de asbestos a bordo de los buques

6.4 El Comité pidi6 a Subcomité de Proyecto y Equipo del Buque (Subcomité DE), que en
su 42° periodo de sesiones estudiase los resultados y decisiones del 43° periodo de sesiones del Subcomité
FP sobre la prohibicion del empleo de asbestos a bordo de los buques y tomando nota de la proximidad
entreel 42°y e 43° periodos de sesiones del Subcomité DE y FP, en los que se prevé ultimar esta cuestion,
autorizd ala Secretaria atrasladar el asunto al Subcomité DE en su 42° periodo de sesiones.

Funcionamiento de las puertas contraincendios en las vias de evacuacion

6.5 En lo referente ala propuesta del Panel de expertos sobre seguridad de |os buques de transbordo
rodado, de una nueva regla 11-2/30-1 para el Convenio SOLAS sobre funcionamiento de las puertas
contraincendios en las vias de evacuacion (MSC 66/2/2/Add.1), e Comité, tomando nota de la opinién del
Subcomité de que exigir que se cierren las puertas contraincendios cuando se produce una grave escora
de hasta 20° resultaria contraproducente para la seguridad y que no es necesario examinar simultaneamente
las cuestiones relativas a los incendios y la inundacion, decidid que no se siguiese adelante con esa
propuesta.

Dispositivos de evacuacion de emergencia en buques de pasaje
6.6 El Comité aprobd la circular MSC/Circ.846 que trata de las Directrices sobre consideraciones

relativas a factor humano en relacion con el proyecto y la organizacion de los medios de evacuacion de
emergencia de buques de pasaje.
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Inter pretaciones del capitulo I1-2 del Convenio SOLAS

6.7 El Comité aprobo lacircular MSC/Circ.847 sobre Interpretaciones de las expresiones vagas y otras
férmulas ambiguas del capitulo 11-2 del SOLAS propuestas por € Subcomité y modificadas posteriormente
en el Pleno para armonizar el texto de la interpretacion de laregladel SOLAS 11-2/45.3.1 con € de la
interpretacion de laregla11-2/28.3.1.11.

6.8 Al examinar la gprobacion de lamencionada circular MSC, el Comité considerd una propuesta del
Japoén (MSC 69/6/3) en e sentido de que se eliminase de la circular MSC la totalidad del texto de las
interpretaciones de lareglall-2/41-2 del Convenio SOLAS sobre prescripciones aplicables alos bugques
de pasaje que transporten més de 36 pasajeros, construidos antes del 1 de octubre de 1994. Teniendo
presente el caracter de recomendacion de las interpretaciones; que lafinalidad de la circular consiste en
asistir a las administraciones en laimplantacion de las pertinentes reglas de la OMI y que, por lo tanto,
incumbe ala Administracion interesada decidir, en cada caso concreto, si ha de aplicar |as interpretaciones
nacionales o las interpretaciones elaboradas por la Organizacién, o bien no aplicar ninguna de €ellas, €
Comité convino en conservar € texto de lacircular propuesto por € Subcomité. Sin embargo, alos efectos
de evitar posibles problemas de supervision por el Estado rector del puerto, el Comité decidio incluir en
e parafo 2 delapaginaintroductoriade la circular un texto en el que constara que las interpretaciones se
aplicardn ala construccion e instalacion de los equipos, medios y sistemas de proteccion contra incendios
gue han de llevarse a bordo de los buques a partir de la fecha de aprobacion de lacircular.

Enmiendasalareglall-2/7 del Convenio SOLAS

6.9 Respondiendo a la peticién de asesoramiento del Subcomité con respecto a si, habida cuenta de
laresolucion 2 de la Conferenciade 1995 sobre el Convenio SOLAS acerca de la seguridad de los buques
de transbordo rodado, deberia aplicarse también a los buques de pasge existentes € nuevo
parrafo 7 propuesto de lareglaH—4 del Convenio SOLAS (que prescribe que |os espacios de maquinas de
lacategoria A de cierto tipo de buques vayan protegidos por un sistema fijo de extincion de incendios por
agua o un dispositivo local equivalente), el Comité acordd postergar el examen de esta cuestion hasta el
71° periodo de sesiones del Comité, ya que para entonces el Subcomité habra ultimado el proyecto de
parrafo.

6.10 Tomando notade que e proyecto del nuevo parrafo 7 delareglall-2/7 y el proyecto de directrices
paralaaprobacion de sistemas fijos de extincion de incendios por agua estaban siendo examinados por un
grupo de trabajo por correspondencia del Subcomité FP, el Comité acord6 que la posible aplicacion de ese
parrafo alos bugues existentes también debera ser examinada por € grupo antedicho que deberiatener en
cuenta las Directrices provisionales para la aplicacion sistematica de las clausulas de exencién
(MSCI/Circ.765) y las Directrices sobre la organizacion y método de trabajo. Se pidi6 ala Secretaria que
informe de ello a coordinador del Grupo de trabajo por correspondencia.

Aclaracion delas prescripciones de circular MSC/Circ.776
6.11 El Comitéaprobd la circular M SC/Circ.848 sobre |as Directrices revisadas para la aprobacion de
sistemas equivalentes fijos de extincion de incendios por gas, citados en el capitulo 11-2 del Convenio

SOLAS 74, para los espacios de maguinas y las camaras de bombas de carga (en sustitucion de la
circular MSC/Circ.776).
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Aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia

6.12 El Comité aprobo en principio las enmiendas propuestas alas reglas 11-2/17 y 18 del SOLAS (para
incluir prescripcionesrelativas ala provision de aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia),
segun seindicaen el anexo 13, afin deincorporarlas en futuras enmiendas al capitulo 11-2 del SOLAS.

6.13 Posteriormente, e Comité aprobd la circular MSC/Circ.849 que trata de las Directrices para €l
funcionamiento, €l emplazamiento, la utilizacion y € mantenimiento de los aparatos respiratorios para
evacuaciones de emergencia a que se hace referencia en las mencionadas enmiendas.

Mantenimiento e inspeccion de sistemasy dispositivos de proteccion contra incendios

6.14  El Comité aprobd lacircular MSC/Circ.850 que trata de las Directrices para el mantenimiento y
lainspeccion de los sistemas y dispositivos de prevencion de incendios, elaboradas por e Subcomité en
el contexto de su labor acerca de lafuncion del factor humano en relacion con la disponibilidad operacional
y lacapacidad de lucha contra incendios, modificadas posteriormente en el Pleno con respecto al periodo
de inspecciones de las vavulas de control de los sistemas fijos de extincion de incendios.

Revision del Cédigo NGV

6.15 El Comité, tomando nota de la intencion del Subcomité FP de ultimar la labor de revision del
Codigo NGV en su 43° periodo de sesiones, aprobo la celebracion de una reunion intersesiones del Grupo
de trabgjo encargado de revisar los aspectos de la seguridad contraincendios del Codigo NGV en la semana
anterior adicho periodo de sesiones. Teniendo presente la gran proximidad entre el 43°y el 42° periodos
de sesiones de los subcomités FP y DE (coordinador de lalabor de revision del Codigo NGV), el Comité
autorizd que se transmitiese a Subcomité DE en su 42° periodo de sesiones €l resultado de la labor
del 43° periodo de sesiones del Subcomité FP, a ese respecto.

Sistemas de combustible liquido de las camar as de maquinas

6.16 ElI Comité aprobo la circular MSC/Circ.851 que trata de las Directrices sobre circuitos de
combustible liquido en los espacios de maguinas, tras tomar nota de que el Subcomité DE en su 41°
periodo de sesiones habia examinado (MSC 69/11, parrafo 3) €l proyecto de circular MSC y se habia
mostrado de acuerdo con la labor realizada por el Subcomité FP.

OTROSASUNTOS
Propuestasde enmiendasalaregla 11-2/15

6.17 El Comité examind los documentos MSC 69/6/1 y MSC 69/6/2 (Reino Unido) en los que se
proponen enmiendas alareglall-2/15 del Convenio SOLAS paraincluirlas en € examen detallado del
capitulo 11-2 de dicho Convenio y tomo nota de que € Subcomité FP en su 42° periodo de sesiones habia
acordado que toda enmienda no incluida en el documento pertinente (es decir el anexo 1 del documento
FP 41/WP.3), fuese aprobada primero por el Comité, para su inclusion, y que en dicho anexo no habian
figurado las enmiendas propuestas.

I:\\M SC\69\22.WPD CD/SWPU/Varios/mrl-ci 8/98



MSC 69/22 -38-

6.18 Tras algunas deliberaciones, el Comité, teniendo en cuenta gque la propuesta contenida en €l
documento M SC 69/6/1 presentaba una nueva cuestion que deberia tratarse con arreglo alas Directrices
sobre laorganizacion y método de trabajo, decidié no tomar ninguna medida en ese momento. Respecto
de la propuesta que figura en el documento MSC 69/6/2, el Comité adopto las medidas que se exponen
en € parrafo 20.22.

7 FORMACION Y GUARDIA
Informe del 29° periodo de sesiones del Subcomité

71 El Comité aprobd en generd € informe correspondiente al 29° periodo del Subcomité de Normas
de Formacion y Guardia (Subcomité STW) (documentos STW 29/14 y Add.1y MSC 69/7) y tomo las
medidas que se indican a continuacion.

Curso modelo para €l titulo de operador restringido

7.2 El Comité refrendd la validacion del curso modelo para € titulo de operador restringido y
encomendd a la Secretaria que lo publicase lo antes posible. A este respecto, y respondiendo a una
intervencion de ladelegacion de la Federacion de Rusia, el Comité confirmo que la"validacion” no ha de
entenderse como "aprobacion”.

Utilizacion operacional delos SIVCE

7.3 El Comité acordd que la OMI elabore un curso modelo sobre la utilizacion operacional de los
sistemas de informacion y visualizacion de cartas electronicas (SIVCE).

Uso de drogasy abuso del alcohol

7.4 El Comité gprobd enmiendas ala seccion B-VI11/2, parte 5 del Codigo de Formacion, sobre el uso
indebido de drogas y alcohoal, cuyo texto figura en el anexo 14, a efectos de su distribucion mediante una
circular STCW.6 (véase también el parrafo 7.22).

Formacién con ssimuladores

7.5 El Comité invité a los gobiernos a que actuaizaran los datos que figuran en las circulares
MSC/Circ.633 y MSC/Circ.721 sobre ladisponibilidad de formacion con simuladores. El Comité expreso
su agradecimiento a aquellos gobiernos que recientemente habian facilitado informacion sobre el particular
y pidi6 ala Secretaria que distribuyese, mediante la circular M SC/Circ.852 la informacion actualizada
disponible.

Formacién en seguridad maritimay preparaciéon para emergencias del personal de las unidades
moviles que operan mar adentro

7.6 El Comité aprobd un proyecto de resolucion de la Asamblea sobre Recomendaciones relativas a
la formacion del personal de las unidades moviles que operan mar adentro, cuyo texto figura en €
anexo 15, con objeto de presentarlo a la aprobacion de la Asamblea en su vigésimo primer periodo de
sesiones.
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Aplicacién del Convenio de Formacion a las unidades moviles que operan mar adentro

7.7 Habida cuenta de las opiniones del Subcomité (STW 29/14, parrafos 6.11y 6.12) y de las que se
recogen en los documentos M SC 69/7/4 (Vanuatu) y MSC 69/7/5 (IADC), el Comité trasladd la cuestion
a Grupo de trabajo para que la examinara (véase también el parrafo 7.40 infra).

Fecha para el examen del informe del Secretario General

7.8 El Comité recordd que en su 68° periodo de sesiones habia aprobado procedimientos para la
comunicacion de informacion, de conformidad con lo dispuesto en € articulo IV y lareglal/7 del Convenio
de Formacion, y en la seccion A-1/7 del Codigo de Formacién, incluido el modelo del informe que €
Secretario General debe presentar de acuerdo con € parrafo 9 de la seccion A-1/7 del Cédigo de
Formacion, modelo que figuraen la circular MSC/Circ.796, pero que no se habia pronunciado sobre los
plazos para la presentacion de dicho informe a Comité.

7.9 En vista del profundo debate habido en el Subcomité STW y del documento MSC 69/7/6 (Fiji),
el Comité hizo observar que, en caso de unafechafija, los datos de algunas Partes que hubieran cumplido
con laobligacion defacilitar lainformacion a 1 de agosto de 1998, podrian no ser evaluados a tiempo para
que e Secretario General los incluyese en su informe en el 71° periodo de sesiones del CSM. Las causas
maés probables de dichos retrasos son la necesidad para las personas competentes de recabar aclaraciones
de unaPartey laposibilidad de que sea necesario reunirse antes de que las personas competentes puedan
[legar a una decision.

7.10 Tras deliberar a respecto, e Comité acordd que el informe del Secretario General sOlo se
presentara unavez gque las personas competentes hubiesen evaluado toda la informacion comunicada por
las Partes antes del 1 de agosto de 1998 (véanse también los parrafos 7.44 a 7.46 infra).

7.11 Atendiendo auna propuestade ladelegacion de Liberia, el Comité encomendo ala Secretaria que
le informase en su 70° periodo de sesiones acerca de la labor de preparacion de los informes, de
conformidad con lo dispuesto en lareglal/7, parrafo 2, del Convenio de Formacion.

7.12  El Comité, tras recordar alas Partes en € Convenio de Formacion que lainformacién especificada
en laregla |/7 hade comunicarse para el 1 de agosto de 1998, las insto a que presentaran sus informes
cuanto antes, de modo que lainformacion recibida pueda evaluarse de manera ordenada y sin sobresaltos.
Evaluacion de la competencia de la gente de mar

7.13 El Comité aprobo la circular MSC/Circ.853 sobre orientaciones relativas a la evaluacion de la
competencia a bordo.

Invocacion dela seccion A-1/7 péarrafo 11 del Codigo de Formacion

7.14 El Comité refrendd lainiciativa del Subcomité de emitir la circular STCW.7/Circ.5, sobre la
Aclaracion de diversas cuestiones rel acionadas con €l Convenio de Formacion.

Orientacion para comunicar informacion
7.15 El Comité refrendd lainiciativa del Subcomité de emitir la circular STCW.7/Circ.6, sobre la

Disponibilidad de un documento guia para ayudar a las Partes en €l Convenio a preparar lainformacion
gue deben comunicar.

I:\\M SC\69\22.WPD CD/SWPU/Varios/mrl-ci 8/98



MSC 69/22 - 40 -

Aspectosrelacionados con la formacién de préacticos

7.16 El Comitétomo nota del examen efectuado por el Subcomité de las cuestiones rel acionadas con
laformacion de précticos, y refrendd su peticidn ala Secretaria para que trasladara al Subcomité NAV las
secciones pertinentes del informe del Subcomité y las propuestas conexas, a fin de someter a examen las
prescripciones operacional es.

M edidas consecutivas a la Conferencia de 1995 sobre el Convenio de For macion

7.17 El Comité refrendd las decisiones del Subcomité relativas a las medidas consecutivas a la
Conferencia de 1995 sobre el Convenio de Formacion.

M edidas consecutivas a la Conferencia de 1995 sobre Formacion para Pescador es

7.18 ElI Comité tomd nota de la labor que estaba llevando a cabo € Grupo de trabagjo mixto
FAO/OIT/OMI sobre larevison del Documento que ha de servir de guia paralaformacion y titulacion de
pescadores, asi como sobre |as resol uciones adoptadas por 1a Conferencia de 1995 sobre Formacion para
Pescadores. El Comité abordo otras cuestiones rel acionadas con lalabor de dicho Grupo, segin seindica
en los parrafos 7.27 a 7.29 infra.

Examen detallado dela resoluciéon A.481(XI11) - Principiosrelativos a la dotacion de seguridad

7.19 El Comité tomo nota del examen de la resolucion A.481(XI1) -Principios relativos a la dotacion
de seguridad-, efectuado por e Subcomité y refrendd sus instrucciones a la Secretaria para que pusieraen
conocimiento del Subcomité NAV el resultado de sus deliberaciones sobre el particular.

Aprobacion del proyecto de enmiendas al Cédigo de Formacién

7.20 El Comité aprobd € anteproyecto de enmiendas a los cuadros A-11/1 y A-I1/2 del Cédigo de
Formacion y laresolucion MSC conexa, que serecogen en el anexo 16 del presente documento, con miras
agprobarl os definitivamente en su 70° periodo de sesiones, y encomendd a la Secretaria que distribuyese
el proyecto de enmiendas a todos los Miembros de la Organizacion, todas las Partes en el Convenio de
Formacién y al Director Genera dela OIT, como prevé el articulo XII del Convenio de Formacion.

Articulo VIII del Convenio de Formacion - Dispensas

7.21 El Comité se mostr6 de acuerdo en que se dejen de hacer declaraciones con la entrada
"NINGUNA" a presentar los informes sobre dispensas que prevé e articulo VIII del Convenio de
Formacion.

Parte B del Cddigo de Formacién

7.22  El Comité aprobd la propuesta de nueva numeracion de las secciones V/3, V/4y V/5 de la parte B
del Cadigo de Formacion, que serecogerden unacircular STCW.6, y estuvo de acuerdo con que la nueva

numeracion surta efecto a partir del 1 de enero de 1999, es decir, coincidiendo con lafecha de entrada en
vigor de las propuestas de enmienda a la parte A del Cédigo.
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Caodigo NGV

7.23  El Comité tomo notadel resultado del examen efectuado por e Subcomité acerca de larevision
del Codigo NGV, y refrendd lainstruccién impartida ala Secretaria de que trasladase a Subcomité DE €
anteproyecto de los parrafos 18.4 y 18.6 del mismo para que actle en consecuencia.

OTRAS CUESTIONES
Aclaracion de los problemas planteados por las Bahamas

7.24  El Comité examiné un informe del presidente del Subcomité STW (MSC 69/7/Add.1) acercade
las deliberaciones habidas durante su 29° periodo de sesiones sobre |os problemas mencionados por las
Bahamas en e documento STW 29/7/3, y acordd que € Grupo de trabajo elaborase una orientacion idonea
sobre tales aspectos a fin de que pueda examinarlael Comitéy se proceda a su ulterior envio atodas las
Partes en el Convenio de Formacion.

Lista de per sonas competentes

7.25 ElI Comité recordd que en su 68° periodo de sesiones habia aprobado la lista de personas
competentes que figura en la circular MSC/Circ.797. El Comité acordd pedir a Grupo de trabajo que
examinase las nuevas designaciones de personas competentes que se sefidlan en los documentos
MSC 69/7/1, MSC 69/7/1y Adds.1y 2y MSC 69/WP.4, y que |le informara en consecuencia.

7.26  El Comité, tras recordar la informacion facilitada por €l Secretario General en su discurso de
gpertura acerca del nlmero de personas competentes disponibles hasta ese momento, pidio que se hicieran
cuanto antes nuevas designaciones -particularmente de personas competentes de lengua francesa y
espanola-, afin defacilitar la evaluacion eficaz y ordenada de la informacién remitida por las Partesen e
Convenio.

Formacion y titulacion de pescador es

7.27  El Comitérecordd que en su 67° periodo de sesiones habia incluido en el programa de trabajo del
Subcomité el punto "Medidas consecutivas ala Conferencia de 1995 sobre Formacion para Pescadores’
con el subpunto "Revision del Documento FAO/OIT/OMI que ha de servir de guia paralaformacion y
titulacion de pescadores'.

7.28 Tambiénrecordo6 que laFAO, partiendo del enfoque funcional de la competencia adoptado en €l
Cédigo de Formacion en lo que se refiere a la seguridad, habia preparado un proyecto de revision del
Documento FAO/OIT/OMI que hade servir de guia paralaformacion y titulacion de pescadores, asi como
un nuevo Cédigo FAO sobre la gestion responsable de los caladeros y en relacion con aspectos de la pesca;
record6 asmismo que durante el 29° periodo de sesiones del Subcomité STW se habia reunido un grupo
mixto de trabajo, integrado por sendos representantes de la FAO y dela OMI, y cuatro representantes de
laOIT (dos de los empleadores y dos de los trabajadores), y que Islandiay la Republica de Corea habian
participado en los trabajos en nombre de la OMI.

7.29 Al examinar €l informe del Grupo de trabajo (MSC 69/7/2), el Comité tomd nota de lalabor de
revison del Documento que ha de servir de guiaparalaformacion y titulacién de la gente de mar y aprobd,
areservadel acuerdo delaFAOQO Yy laOIT, la convocacion de una segunda reunion interperiodos durante
la semana anterior al 30° periodo de sesiones del Subcomité (es decir, del 18 a 22 de enero de 1999), a
fin de que e Grupo de trabajo concluya su labor.
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Convenionimero 180 delaOIT

7.30 El Comité recordd que en su 68° periodo de sesiones habia acordado constituir un grupo mixto de
trabgjo OMI/OIT que sereuniriaen e lgpso interperiodos para examinar laimplantacion de los articulos 5
y 8 del Convenio sobre las horas de trabajo a bordo y la dotacién de los buques, 1996 (nimero 180).

7.31 El Comité aprobd en genera el informe del Grupo mixto de trabgjo OMI/OIT (MSC 69/7/3) y
tomo6 nota de la elaboracion de directrices para establecer un cuadro en e que se especifique la
organizacion del trabajo abordo, y un registro de las horas de trabgjo o de las horas de descanso de la gente
de mar, € formato modelo del cuadro en el que se indicala organizacion del trabajo a bordo, y € formato
modelo para el registro de las horas de trabajo o de las horas de descanso de la gente de mar.

7.32  El Comité pidi6 ala Secretaria que, en colaboracion con la OI T, se publiguen conjuntamente las
directrices y ambos formatos modelo y que se mantengan sometidos a examen.

CONVOCATORIA DEL GRUPO DE TRABAJO
Mandato

7.33 Tras un examen inicial en sesion plenaria de los aspectos relacionados con € Convenio de
Formacion que se han resefiado en los parrafos anteriores, el Comité constituyé un grupo de trabajo para
gue, alaluz de las observaciones y propuestas formuladas en el Pleno:

A aclararalos aspectos inicialmente planteados por las Bahamas, de los cuales € Presidente
del Subcomité habia informado en e documento MSC 69/7/Add.1, y preparase un
proyecto de circular MSC con las aclaraciones y orientaciones para su aprobacion por €l
Comité;

2 informaraa Comité sobre |as personas competentes designadas, a efectos de aprobacion;
y

3 examinara las propuestas formuladas por Vanuatu (MSC 69/7/4) y por la IADC
(MSC 69/7/5) sobre laaplicacion del Convenio de Formacion alas unidades moviles que
operan mar adentro, preparase un proyecto de circular MSC para su aprobacion por el
Comité, y considerara la conveniencia de encomendar al Subcomité STW que incluyaen
el Convenioy en el Cédigo de Formacion normas de competencia para las tripul aciones
de las unidades méviles que operan mar adentro; y

4 tuviera en cuentala experiencia adquirida por el primer panel de personas competentes.
Resultados dela labor del Grupo detrabajo

7.34  Trasrecibir el informe del Grupo de trabajo (M SC 69/WP.9), el Comité adopté las medidas que
Se exponen a continuacion.

Aclaracion de las disposiciones del Convenio de Formacion y del Codigo de Formacion

7.35 Porlo querespecta alas cuestiones resefiadas en el documento MSC 69/7/Add.1, el Comité hizo
suyas las conclusiones del Grupo, seguiin se indica a continuacion:
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A la formacion impartida con arreglo a Convenio de Formacion gue no conduce a la
obtencion de un titulo adecuado y respecto de lacual e Comité de Seguridad Maritima,
de acuerdo con lainformacién proporcionada por la Parte, considera que se ha dado plena
y totd efectividad alas disposiciones del Convenio, conforme alo dispuesto en el parrafo 2
de laregla 1/7, puede ser aceptada por todas las Partes en €l sentido de que cumple lo
estipulado en dicho Convenio;

2 latitulacion de los marineros de guardia expedida por cualquier Parte que, con arreglo a
lo prescrito en la regla |/7, se considere que ha dado plena y total efectividad a las
disposiciones del Convenio, puede ser aceptada por todas las Partes sin necesidad de
refrendo o de que el Estado de abanderamiento expida un titulo de marinero de guardia.
Se reconocio que los Estados de abanderamiento podrian desear aplicar normas mas
estrictas que las prescripciones del Convenio en cuanto a las funciones del marinero de
guardia a bordo de los buques que enarbolan su pabell6n;

3 habida cuenta de la obligacién de las Partes de comunicar informacion sobre |os resultados
de las evaluaciones periodicas independientes relativas al sistema de normas de calidad
prescrito en lareglal/8, que también son objeto de evaluacion por personas competentes,
se requiere unalabor permanente de esas personas competentes, y la denominada "Lista
blanca' deberia ser un documento dindmico y, por consiguiente, estar sometida a
actualizaciones periodicas de conformidad con las disposiciones del Convenio. Se tomo
nota asimismo de que, cuando e Secretario General presente € informe a Comité,
determinadas disposiciones del Convenio podrian no ser aplicables a una Parte. Sin
embargo, s a continuacion una Parte implanta cual esquiera de estas disposiciones, seria
necesario que toda informacion adicional comunicada a respecto por la Parte de
conformidad con laregla 1/7 fuera examinada por personas competentes a fin de asistir a
Secretario General en la elaboracion de un nuevo informe parael Comité; y

4 de acuerdo con ladefinicion de "aprobado” que figuraenlareglal/l, Unicamente las Partes
pueden aprobar las actividades de formacion por considerar que se llevan a cabo de
conformidad con las disposiciones del Convenio. Sin embargo, el Comité reconocié que
tanto e Convenio de Formacion como e Cédigo IGS se refieren alaformacion a bordo,
y convino en que la verificacion de los procedimientos y de la documentacion de los
programas de formacion a bordo podriallevarse a cabo en relacion con e procedimiento
de verificacion relativo a Cédigo IGS.

7.36  Algunas delegaciones sefidlaron que ni el Convenio de Formacion ni el Codigo de Formacion
contienen disposiciones para una nueva evaluacion de las Partes yaincluidas en la"Lista blanca’.

7.37  Trastomar nota de que las anteriores aclaraciones, recomendaciones, orientacionesy otro tipo de
informacion relativa ala aclaracion del Convenio y € Codigo de Formacion se habian publicado como
parte de la serie de circulares STCW.7, e Comité aprobd la circular STCW.7/Circ.7 sobre la Aclaracion
delasreglas|/6y 1/7 del Convenio de Formacion.

7.38  El Comité acordd que, oportunamente, y afin de evitar la proliferacion de fuentes de orientacion,

el Subcomité STW deberia refundir las aclaraciones que figuran en la serie de circulares STCW.7 y
elaborar enmiendas adecuadas a la parte B del Codigo de Formacion.
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Aplicacion del Convenioy de Codigo de Formacion al per sonal de las unidades moviles que operan
mar adentro

7.39 ElI Comité, atendiendo a la invitacion formulada en la resolucion 10 de la Conferencia
de 1995 sobre el Convenio de Formacion, acordd que la aprobacion del proyecto de resolucion de la
Asamblea que figura en el anexo 15, concluye su examen de la elaboracion de disposiciones acercade la
formacion y titulacion del personal maritimo de las unidades moéviles que operan mar adentro, y que, por
lo tanto no era necesario, por el momento, incluir en el Convenio ni en ningln otro instrumento conexo
normas relativas ala competenciadel personal maritimo de las unidades moviles que operan mar adentro.

7.40 El Comité examind las propuestas de aclaracion respecto de la aplicacion del Convenio de
Formacion a las unidades moviles que operan mar adentro, presentadas por Vanuatu (MSC 69/7/4) y la
IADC (MSC 69/7/5), y, tal como lo habia propuesto el Grupo, aprobé lacircular STCW.7/Circ.8 sobre
la Aplicacion de las disposiciones del Convenio de Formacion, 1978, alas unidades méviles que operan
mar adentro.

Per sonas competentes

7.41 El Comité examind lalista de personas competentes designadas por las Partes en el Convenio de
Formacion, que figuran en los documentos MSC 69/7/1y Adds.1y 2y MSC 69/WP.4, asi como las listas
de personas competentes designadas de conformidad con €l parrafo 5 de la seccion A-1/7 del Cédigo de
Formaciéon. ElI Comité encomend6 a la Secretaria que elabore una version revisada de la circular
MSC/Circ.797 afin de informar alas Partes.

M étodo de trabajo de las per sonas competentes

7.42 Teniendo en cuenta la experiencia adquirida por €l primer panel de personas competentes, €l
Comité estuvo de acuerdo con las siguientes enmiendas ala circular MSC/Circ.796:

A numerar la columna de referencia del cuadro comparativo (apéndice 1 del anexo de la
circular MSC/Circ.796) de modo que se corresponda con la numeracion del indice de
materiales que figuraen el anexo delacircular STCW.7/Circ.4;

2 sombrear las casillas de la columna del cuadro comparativo titulada "Medidas de
supervision y cumplimiento” por lo que respectaad articulo 1V 1) a), b) y ¢) y € parrafo 2.1
delaseccion A-1/7, paraindicar que no procede cumplimentar dichas casillas;

3 ahiadir unanotaa pie de paginaen € cuadro comparativo en relacion con los parrafos 3.1,
3.2, 3.3y 4 delaseccion A-1/7 que diga: "La informacion requerida en virtud de los
parafos 3.1, 3.2 'y 3.3 y los resultados de las evaluaciones independientes realizadas a
intervalos no superiores a cinco anos, prescritas en e parrafo 4, pueden no estar
disponibles en e momento de efectuarse la presentacion inicia”; y

A4 anadir un nuevo parrafo 13 bis en el anexo de la circular MSC/Circ.796 que diga: "Las
personas competentes no deberan solicitar aclaraciones o informacion adicional sobre las
medidas aplicadas por una Parte que excedan |o prescrito en el Convenio de Formacion®,

y encargd ala Secretaria que prepare unarevision de lacircular parainformar alas Partes.

7.43 El Comité tomo nota de la preocupacion manifestada en cuanto ala posibilidad de que distintos
paneles de personas competentes puedan aplicar interpretaciones diferentes de las disposiciones del
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Convenio de Formaciony del Codigo de Formacion d examinar lainformacidn comunicada por las Partes.
A este respecto, € Comité observo que habia sido muy Gtil compartir la experiencia adquirida por el primer
panel de personas competentesy, por consiguiente, considerd que el compartir la experiencia de futuros
paneles fomentariala utilizacion de un enfoque uniforme. En consecuencia, el Comité insto alas personas
competentes a que aprovechen toda oportunidad disponible para compartir sus experiencias. Se prevé la
celebracion de una reunion oficiosa durante €l primer dia del 70° periodo de sesiones del Comité (7 de
diciembre de 1998). Se insta a los Gobiernos Miembros a que se aseguren de que las personas
competentes estaran disponibles durante dicho periodo de sesiones.

7.44  Respondiendo ala preocupacién manifestada por la delegacion de Dinamarca, el Comité tomd nota
de que la fecha para la presentacion de los informes del Secretario General al Comité podria plantear
problemas alas Partes que deseen utilizar la denominada "Lista blanca" para reconocer titulos expedidos
por otra Parte o en virtud de la autoridad concedida por ésta.

7.45 El Comité también manifestd preocupacion por la posibilidad de que el informe del Secretario
Generd d Comité se retrase indebidamente, respecto de las Partes que hayan comunicado informacion para
el 1 de agosto de 1998, y dado plenay total efectividad al Convenio, debido a las solicitudes de un panel
de personas competentes de aclaraciones adicionales y de precisiones acerca de una Parte cuya
informacion, aungque comunicada antes del 1 de agosto de 1998, no hubiera sido evaluada plenamente por
€Sas personas.

7.46  Por condguiente, € Comité acordd que era urgente aclarar |os procedimientos relativos a la labor
de los paneles de personas competentes y toda otra cuestion pertinente, e invit6 a los Gobiernos Miembros
a que presentaran observacionesy propuestas para examinarlas en su 70° periodo de sesiones.

8 ESTABILIDAD, LINEASDE CARGA Y SEGURIDAD DE PESQUEROS
Informe del 41° periodo de sesiones del Subcomité

8.1 El Comité aprobd en genera el informe del 41° periodo de sesiones del Subcomité de Estabilidad
y Lineas de Cargay de Seguridad de Pesgueros (SLF 41/18 y MSC 69/8), y tomé las medidas que se
indican a continuacion.

Enmiendas al Cddigo de estabilidad sin averia

8.2 El Comité aprobd la resolucion MSC.75(69) sobre la Aprobacion de enmiendas a Codigo de
estabilidad sin averia para todos |os tipos de buques regidos por |os instrumentos de la OMI (resolucién
A.749(18)), que figuraen e anexo 17.

Notas explicativas sobrelas prescripcionesrelativas al compartimentado y la estabilidad con averia

8.3 Con €l fin de garantizar la aplicacion uniforme de las prescripciones de compartimentado y
estabilidad con averia paralos buques de carga de eslora superior a 80 m pero inferior a 100 m, aprobadas
como parte de las enmiendas a Convenio SOLAS que deben entrar en vigor €l 1 de julio de 1998, €
Comité aprobd la resolucion MSC.76(69) sobre Ampliacion del &mbito de aplicacion de las Notas
explicativas de las reglas del Convenio SOLAS sobre compartimentado y estabilidad con averia de los
buques de carga de edoraigual o superior a100 m (resolucion A.684(17)), que figuraen el anexo 18, que
extiende la aplicacion de las Notas explicativas que figuran en laresolucion A.684(17) alas prescripciones
antes mencionadas.
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Revision delaspartesA, By B-1 del capitulo I1-1 del Convenio SOLAS

8.4 El Comité tomd notade que € Subcomité, con objeto de proseguir con su labor de elaboracion de
un texto revisado de las partes A, B y B-1 del capitulo I1-1 del Convenio SOLAS, habia acordado en
principio un proyecto de texto al respecto.

8.5 A este respecto, el Comité examind el documento MSC 69/8/1 del Japon en el que se pedia
confirmacion de que | as prescripciones sobre estabilidad con averia paralos buques de carga que figuran
en el capitulo 11-1 revisado del Convenio SOLAS debian mantener el mismo valor A/R que €l que se
establece en la parte B-1 del capitulo I1-1 del Convenio SOLAS para buques de carga de tipos y
dimensiones diferentes. En vista de que éste era uno de los temas que estaba examinando el Subcomité
en d marco de laelaboracion de un texto revisado de las partes A, B y B-1 del capitulo I1-1 del Convenio
SOLAS, y de gque algunas del egaciones apoyaban €l punto de vista del Japdn, el Comité tomo nota de la
postura del Japon sobre la cuestion, y remitié el documento MSC 69/8/1 a Subcomité para su examen.

Revisién del Cadigo de seguridad para buques pesquerosy de lasdirectrices de aplicacion voluntaria

8.6 Tras tomar nota de la decision del Subcomité de examinar en su 42° periodo de sesiones de qué
manera llevar a cabo la revision del Codigo de seguridad para buques pesqueros y las Directrices de
gplicacion voluntaria, el Comité instd alos Gobiernos Miembros a que adoptaran las medidas necesarias
paralaentrada en vigor del Protocolo de Torremolinos de 1993.

8.7 En este contexto, la delegacion del Japdn reitero las observaciones formuladas en € 41° periodo
de sesiones del Subcomité SLF de que e propésito principal de la revision del Codigo era brindar
orientacion a aquellos Estados que no hubieran elaborado normas nacionales o regionales. Por tanto, €
Cadigo revisado no deberia afectar la situacion juridica de ninguna norma regional elaborada conforme
al articulo 3 5) del Protocolo de Torremolinos de 1993.

Programas informéticos para los computador es de a bordo utilizados en los clculos de carga 'y
estabilidad

8.8 El Comité gprobd la circular MSC/Circ.854 relativa alas Directrices sobre programas informaticos
paralos computadores de a bordo utilizados en los cllculos de cargay estabilidad, y pidié ala Secretaria
gueincluyeraestas Directrices como anexo de las Directrices para el uso y aplicaciéon de computadores a
bordo, que estaba examinando € Subcomité NAV, después de que @ Comité hubiera finalizado y aprobado
estas Ultimas para su distribucion.

Proyecto de Directrices para los planes de control de averias

8.9 El Comité tomo nota de |os progresos conseguidos por el Subcomité respecto de la preparacion
del proyecto de Directrices para los planes de control de averias y, de conformidad con la peticién
formulada por e Subcomité SLF en su 41° periodo de sesiones, pidié a Subcomité STW que, en
su 30° periodo de sesiones, presentara observaciones sobre las prescripciones de formacion pertinentes y
otras cuestiones que dicho Subcomité considerase oportunas en relacion con las directrices. Habiendo
observado que esta previsto que e 30° periodo de sesiones del Subcomité STW se celebre poco antes
del 42° periodo de sesiones del Subcomité SLF, e Comité pidio a la Secretaria que transmitiese los
resultados del periodo de sesiones del Subcomité STW respecto del proyecto de directrices, a 42° periodo
de sesiones del Subcomité SLF para que éste pueda ultimar dicho proyecto.

8.10 Al ocuparse del proyecto de Directrices, el Comité examiné el documento MSC 69/8/1 del Japdn,
en el que se propone gue deberian estudiarse las diversas repercusiones de laintroduccion de diagramas
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secuenciales de averias y que convendria concluir las Directrices sin aguardar la finalizacién de lalabor
sobre tales diagramas; también se propone que € proyecto de Directrices se remita al 45° periodo de
sesiones del Subcomité NAV para que éste formule observaciones. Tras examinar €l documento
MSC 69/8/1, e Comité acordd remitirlo a 42° periodo de sesiones del Subcomité SLF y al 30° periodo de
sesiones del Subcomité STW para que ambos subcomités examinen las propuestas del Japon.

Revision de los aspectos relacionados con la estabilidad y lineas de carga del Codigo NGV

8.11 El Comitétomd notadeladecision del Subcomité SLF de completar su labor sobre larevision de
los aspectos relacionados con la estabilidad y lineas de carga del Cédigo NGV en su 42° periodo de
sesionesy, teniendo en cuenta la estrecha proximidad entre el 42° periodo de sesiones del Subcomité SLF
y e 42° periodo de sesiones del Subcomité DE (Subcomité coordinador de lalabor sobre el tema), pidid
a la Secretaria que transmitiese el resultado de la labor del Subcomité en su 42° periodo de sesiones
al 42° periodo de sesiones del Subcomité DE.

Buques de pasaj e existentes que se ajustan a la norma de un compartimiento y que transportan 400
personas 0 mas

8.12 El Comité tomd nota de que, segun la peticion formulada en su 68° periodo de sesiones, €
Subcomité habia examinado la aplicacion a los buques existentes de la nueva regla 11-1/8-3 sobre
Prescripciones especiales aplicables a los buques de pasaje que no sean de transbordo rodado que
trangporten 400 0 més personas, teniendo en cuenta las repercusiones de esa aplicacion y |as disposiciones
pertinentes de las resoluciones A.500(X11) y A.777(18). El Comité tras tomar nota del resultado de este
examen y de que no habia otras propuestas que justificasen, segun lo requerido en las resoluciones antes
mencionadas, la necesidad de aplicar alos buques existentes las disposiciones de la nuevaregla I1-1/8-3
del Convenio SOLAS refrendo6 ladecision del Subcomité de que no se deberian adoptar més medidas sobre
esta cuestion.

Interpretacion del emplazamiento dela perpendicular de proa

8.13 El Comité aprobd la circular MSC/Circ.855 sobre la Interpretacion del emplazamiento de la
perpendicular de proaalos fines de lareglall-1/10 del Convenio SOLAS.

9 MERCANCIAS PELIGROSAS, CARGAS SOLIDASY CONTENEDORES

Informe del 3° periodo de sesiones del Subcomité

9.1 El Comité gprob0o, en términos generades, € informe correspondiente al 3° periodo de sesiones del
Subcomité de Mercancias Peligrosas, Cargas Solidas y Contenedores (Subcomité DSC) (DSC 3/15, y
Add.1y MSC 69/9) y adopt6 las medidas que se indican en los siguientes parrafos.

Declar acion multimodal de mer cancias peligrosas

9.2 El Comité hizo suya la opinion del Subcomité en relacion con la Declaracion multimodal de
mercancias peligrosas (Impreso FAL 7).

Seguridad en el trabajo en relacion con la estiba y sujecion de la carga

9.3 Al recordar que € Grupo detrabgjo SPI le habia pedido por intermedio del Comité de Facilitacion
en su 25° periodo de sesiones que brindara orientacion sobre cuestiones relativas a la seguridad en €l
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trabgjo en relacidn con la estibay sujecion de la carga, el Comité estuvo de acuerdo con el Subcomité en
gue no era necesario adoptar ninguna otra medida sobre el particular.

Apraobacion dela Enmienda 29 del Codigo IMDG

94 El Comité gprobo la Enmienda 29 del Cédigo IMDG, con fecha de entrada en vigor el 1 de enero
de 1999, con un periodo transitorio de seis meses hasta el 1 de julio de 1999, y decidi6 su distribucién
mediante la circular MSC/Circ.856.

9.5 Al examinar una propuesta de Finlandia (M SC 69/9/3) encaminada a postergar la aprobacién de
enmiendas a las prescripciones sobre ventilacion aplicables alas mercancias peligrosas transportadas en
bultos, el Comité apoy6 la inclusion del texto aprobado por el Subcomité DSC en la Enmienda 29 y
convino en que se agregue el punto correspondiente en los programas de trabajo de los subcomités DSC
y FP (véanse los parrafos 20.16 y 20.21 infra).

Revision dela Guia de primeros auxilios (GPA)

9.6 El Comité aprobo un texto revisado de la Guia de primeros auxilios (GPA) para su distribucién
como circular MSC/Circ.857.

Revision del formato del Codigo IMDG

9.7 El Comité tomd nota de las medidas adoptadas por el Subcomité en relacion con el nuevo formato
del Codigo IMDG Yy, en especid, de lasrelativas ala eaboracion de instrucciones sobre embal g e/envasado
y laarmonizacion de las prescripciones relativas alas cisternas portatiles.

9.8 En ese sentido, € Comité consider6 una propuesta de Grecia (M SC 69/9/4) en la que se pedia que
se examinara el transporte en bugues de pasaje de mercancias peligrosas en bultos. Estimando que la
propuesta no se gjustaba alas Directrices sobre organizacion y método de trabajo, el Comité pidié a Grecia
gue volvieraapresentarlaante el 70° periodo de sesiones del CSM, siempre que la informacion requerida
se notifique a Comité en su debida oportunidad.

9.9 El Comité tom6 nota de que Finlandia (M SC 60/INF.24) estaba llevando a cabo una evaluacion
formal de la seguridad respecto a transporte de mercancias peligrosas en bultos a bordo de buques de
pasgje que redlizan travesias entre Finlandiay Alemania, cuyos resultados serian notificados oportunamente
al Comité.

9.10 A edterespecto, el Comité convino en postergar hasta el 18 de diciembre de 1998 €l plazo limite
para la presentacion, al 4° periodo de sesiones del Subcomité, del informe del Grupo de supervisores
técnicosy de redaccion correspondiente a dicho periodo de sesiones, debido ala proximidad entre ambas
reuniones.

Aplicacion obligatoria del Cédigo IMDG

9.11 El Comitétomo nota del examen efectuado por el Subcomité sobre la cuestion de las enmiendas
previstas alos capitulos VI 'y VII del Convenio SOLAS para conferir carécter obligatorio a Cédigo IMDG.

9.12 En ese sentido, a examinar un documento del Japén (MSC 69/9/2) en el que se proponia que,
cuando se confiera carécter obligatorio el Codigo IMDG, deberiaimplantarse un programa de inspeccion
de mercancias peligrosas para garantizar el cumplimiento de las disposiciones del Cédigo, € Comité
convino en no seguir considerando la propuesta del Japon.
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9.13 El Comité también examiné e documento MSC 69/9/5 en el cual el Japdn habia subrayado las
dificultades para aplicar las disposiciones del articulo V111 del Convenio SOLAS alas enmiendas futuras
a Codigo IMDG, unavez que éste sea obligatorio, ya que se podriaocasionar un retraso en laimplantacion
de tales enmiendas y plantear discrepancias con las prescripciones aplicables en otras modalidades de
trangporte, y pidio a Subcomité DSC que en su 4° periodo de sesiones examine la cuestion como parte de
su labor relativa ala asignacion de carécter obligatorio al Codigo IMDG, afin de concebir posibles medidas
para garantizar que las futuras enmiendas al Codigo se implanten con rapidez y eficacia.

Cuestionesrelacionadas con €l Codigo CNI

9.14 El Comité aprobo las propuestas de enmiendas al capitulo VII del Convenio SOLAS para hacer
obligatorio e Cadigo CNI, asi como € proyecto de texto revisado del Cddigo, con vistas a su adopcion una
vez que el CPMM dé su conformidad al respecto, en € 71° periodo de sesiones del Comité, seguin figuran
en los anexos 19 y 20 respectivamente. Reconociendo que el Cédigo IMDG podria adquirir carécter
obligatorio como resultado del texto actual del subpérrafo 1.2.2 del Codigo CNI revisado, relativo alas
cargas de CNI, & Comité acordo sustituir la expresion "hara" por "deberia hacer” y, por consiguiente, que
los parrafos 1.1.1.3, 1.1.1.7y 1.2.2 y €l proyecto de nuevareglaV11/14.2 del SOLAS se revisen cuando
el Codigo IMDG adquiera caracter obligatorio. Se pidié a Subcomité DSC que en su 4° periodo de
sesiones vuelva a examinar las cuestionesrelativas d Codigo IMDG y a los reconocimientos y certificacion,
y que resuelva estas cuestiones antes del 71° periodo de sesiones del CSM, cuando se pedira al Comité que
adopte el texto final de las correspondientes enmiendas a SOLASY el Codigo CNI revisado.

Documento demostrativo del cumplimiento

9.15 El Comitéal examinar el proyecto de circular del CSM (documento DSC 3/15, anexo 7) acordd
insertar en € parrafo 1 delamismala oracién "con excepcion delas clases 6.2 y 7" después de la expresion
"regla VI1/12" y aprobd la circular MSC/Circ.858 sobre el Documento demostrativo del cumplimiento
previsto en lareglall-2/54 del Convenio SOLAS.

Programas de inspeccion de contenedor es

9.16 El Comité aprobo la circular MSC/Circ.859. sobre Programas de inspeccion de las unidades de
transporte que lleven mercancias peligrosas.

Elaboracion de prescripciones de formacion para €l transporte multimodal

9.17 Al tomar nota de los avances conseguidos en la elaboraciéon de un instrumento relativo a las
prescripciones de formacion parae transporte multimodal, el Comité recordd que el Grupo de trabajo SPI
habia pedido al Comité, por conducto del Comité de Facilitacion en su 25° periodo de sesiones, que tuviera
abien:

A refrendar 1as medidas que habia adoptado sobre laimplantacion de los instrumentos de la
OM 1 y las prescripciones sobre formacion en cuestiones relacionadas con la carga; y

2 hacer suya la opinién sobre la ampliacién del @mbito de aplicacion de las disposiciones
sobre formacion en las recomendaciones de la OMI para zonas portuarias.

9.18 En este sentido, e Comité refrendd la decision del Subcomité relativa a la inclusiéon de

prescripciones sobre formacion en e Codigo IMDG (mediante una nueva seccion 28) y encargé a
Subcomité STW que en su 30° periodo de sesiones examine el proyecto de texto propuesto para la
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seccion 28 del Codigo IMDG y hagallegar sus conclusiones directamente al Subcomité en su 4° periodo
de sesiones.

Directricesrelativas a la aprobacion de contenedor es par a instalaciones mar adentro

9.19 El Comité aprobo lacircular MSC/Circ.860 sobre las Directrices revisadas rel ativas a la aprobacion
de contenedores para instalaciones mar adentro manipulados en mar abierta.

Apéndice A del Codigo de Cargasa Granel

9.20 El Comité refrendd la medida del Subcomité en relacion con las enmiendas propuestas a
apendice A del Cadigo de Cargas a Granel.

Cuestiones relacionadas con el Cédigo de Cargasa Granel

9.21 El Comité refrendd las decisiones del Subcomité en relacion con las prescripciones sobre
ventilacion aplicables a las cargas sdlidas peligrosas a granel y tomé nota de las medidas del Subcomité
sobrelaimplantacion de laregla X11/10 del Convenio SOLAS - Declaracion de la densidad de las cargas
solidas a granel.

OTRAS CUESTIONES
Resultados de los periodos de sesiones 40° y 41° del Comité de Proteccion del Medio Marino

9.22 El Comitétomé nota (M SC 69/9/6) de que, atendiendo a la peticion formulada por el CPMM en
su 40° periodo de sesiones, de que e Subcomité informe tanto a CPMM como al CSM acerca de sus
actividades, en especial en relacion con los contaminantes del mar, el CPMM, en su 41° periodo de
sesiones, habiaexaminado y aprobado, en principio, la decision adoptada en el 3° periodo de sesiones del
Subcomité respecto de la contaminacion de los alimentos de origen marino.

9.23 En ese sentido, e Comité encargd a Grupo de supervisores técnicos y de redaccién que en su
reunion de septiembre de 1998 elabore, para el 4° periodo de sesiones del Subcomité, unalista de todas
las sustancias que ya no seran consideradas contaminantes del mar en caso de que €l criterio de
"contaminacion de los dimentos de origen marino™ sea suprimido del Anexo I11 del MARPOL 73/78, ala
esperade que e CPMM ultime esta cuestion en su 42° periodo de sesiones, que se celebrara en noviembre
de 1998.

10 RADIOCOMUNICACIONES Y BUSQUEDA Y SALVAMENTO

Cuestiones urgentes derivadas del 3° periodo de sesiones del Subcomité

10.1 El Comité examind las cuestiones urgentes que se le habian sometido, derivadas del 3° periodo de
sesiones del Subcomité de Radiocomunicaciones y de Busqueda y Salvamento (Subcomité COMSAR)
(COMSAR 3/14 y Add.1y MSC 69/10), y tomo las medidas que se indican a continuacion.

Escucha en el canal 16 de ondas métricas despuésdel 1 defebrero de 1999

10.2 El Comitérecordd gque, en su 68° periodo de sesiones, al examinar lareglalV/12.3 del Convenio

SOLAS habia decidido en principio que los buques regidos por € Convenio SOLAS deberian seguir
manteniendo una escucha directa continua en el canal 16 de ondas métricas después del 1 de febrero
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de 1999 y habia encargado a Subcomité COMSAR que en su 3° periodo de sesiones elaborase un proyecto
de resolucion M SC sobre este tema, recomendando una fecha final para el cese de la escucha obligatoria.

10.3 El Comité examind un proyecto de resolucion del CSM sobre Mantenimiento por los buques
regidos por e Convenio SOLAS, mientras estén en la mar, de una escucha directa continua en el
canal 16 de ondas métricas después del 1 de febrero de 1999 e instalacion de equipo de LSD de ondas
meétricas en los bugues no regidos por & Convenio SOLAS, |o aprobd como resolucion MSC.77(69) segun
figuraen el anexo 21y decidié que la escucha obligatoria cesara el 1 de febrero de 2005.

Medidas parareducir el numero de falsos alertas de socorro

10.4  El Comité aprobo lacircular MSC/Circ.861 sobre Medidas parareducir e nimero de falsos aertas
de socorro.

Refrendo de las circulares COM SAR

10.5 El Comité refrend6 ladecision del Subcomité de publicar las siguientes circulares:
A COMSAR/Circ.13, sobre Comunicaciones costera-bugue en situaciones de peligro;
2 COMSARY/Circ.14, sobre la Lista de coordinadores de NAVAREA;

3 COMSARI/Circ.15, sobre el Manual revisado conjunto OMI/OHI/OMM de informacién
sobre seguridad maritima (ISM);

4 COMSAR/Circ.16, relativa a las Directrices sobre la configuracion de la fuente o fuentes
de energia de reserva usadas para suministrar energia a las instal aciones radioel éctricas de
los buques equipados parael SMSSM;

5 COMSAR/Circ.17, relativaala Recomendacién sobre el uso del equipo del SMSSM para
comunicaciones no relacionadas con la seguridad,;

.6 COMSAR/Circ.18, relativa a las necesidades minimas de comunicacion de los centros
coordinadores de salvamento maritimo (CCSM); y

T COMSAR/Circ.19, sobre la manera en que un CCSM autorizado puede iniciar las
comunicaciones bugue-costera mediante los sistemas de Inmarsat-A, Inmarsat-B o
Inmarsat-C utilizando la prioridad de socorro (prioridad 3).

Cuestionesrelacionadas con la Comision de estudio 8 del UIT-R

10.6  El Comitérefrendd ladecision del Subcomité de encargar ala Secretaria que enviase declaraciones
de coordinacion alos grupos de trabajo 8B y 8D del UIT-R sobre:

A la eficacia de utilizacion de la banda de 156 - 174 MHz;

2 las modificaciones concernientes de las recomendaciones ITU-R.493 y ITU-R.541 por lo
gue respecta ala retransmision por los buques de | os alertas de socorro; y

3 lasinterferencias en el sistema Cospas-Sarsat.
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Servicios de informacién sobre seguridad maritima (1SM)

10.7  El Comité tomd nota de que parajunio de 1998, las emisiones del servicio SafetyNET cubrirén
todas las areas NAVAREA/METAREA, y manifestd su satisfaccion por este importante avance, que
contribuird a mejorar la seguridad de lavida humana en el mar.

Aclaracion de las normas de funcionamiento del equipo del SM SSM

10.8 El Comité aprobd la circular MSC/Circ.862 sobre la Aclaracion de ciertas prescripciones de las
normas de funcionamiento de la OMI para el equipo del SMSSM.

Enmiendas propuestas a la resolucion A.746(18)

10.9 El Comité tomo nota de que el Subcomité habia propuesto enmiendas a laresolucion A.746(18)
sobre Directrices para efectuar reconocimientos de conformidad con €l sistema armonizado de
reconocimientosy certificacion (COMSAR 3/14/Add.1, anexo 11) y, teniendo en cuenta que el Subcomité
FSI estaba examinando dicha resolucion, encargd a este Subcomité que considerase las enmiendas
propuestas, relativas alaingpeccion anua de las RLS por satélite de 406 MHz a bordo de los buques, segin
edtipulalanuevareglalV/15.9 dd Convenio SOLAS, y que leinformara en consecuencia en su 70° periodo
de sesiones.

Cuestionesrelativas ala Conferencia mundial de radiocomunicaciones (CMR) delaUIT

10.10 El Comité aprobd una declaracion de la OMI con observaciones sobre los resultados de la
CMR-97, especialmente por |o que respecta a la utilizacion genérica de las bandas de 1525 - 1559 MHz
y 1626,5 - 1660,5 MHz por e servicio movil por satélite (COMSAR 3/14/Add.1, anexo 12), que se
sometera ala Conferencia Plenipotenciariade la UIT de 1998 (PP-98) (que se celebrara en Minneapolis,
Estados Unidos, del 12 de octubre a 6 de noviembre de 1998).

10.11 El Comitéencargd ala Secretaria que enviara el anexo 12 del documento COMSAR 3/14/Add.1
a Secretario Genera de laUIT, solicitdndole que ponga la declaracion de la OMI en conocimiento de la
PP-98 para su examen.

10.12 ElI Comité refrendé la decision del Subcomité de establecer un grupo de trabajo por
correspondencia encargado de examinar detalladamente las conclusiones de la CMR-97 (anexos del
documento COMSAR 3/6), afin de que se consideren en €l 4° periodo de sesiones del Subcomité.

10.13 El Comité, teniendo en cuenta la proximidad entre las fechas de celebracion del 4° periodo de
sesiones del Subcomité (julio 1999) y de la CMR-99 (octubre 1999) y que no habra ninguna reunién del
CSM entre ambos, autorizé al Subcomité a elaborar un documento con la posicion de la OMI acerca de
las cuestiones relacionadas con € servicio mévil maritimo que figuran en el orden del dia de la Conferencia
y aremitirlo directamente ala CMR-99 para que éstalo examine.

Reestructuracion de | nmar sat

10.14 El Comité, trasrecordar que en su vigésimo periodo de sesiones la Asamblea habia autorizado al
Subcomité COMSAR a que examinara en su 3° periodo de sesiones toda informacion adiciona que
recibiera procedente de |as reuniones de Inmarsat, y a que ultimaray enviara directamente a duodécimo
periodo de sesiones de la Asamblea de Inmarsat, que se celebraria en abril de 1998, un documento con la
posicion delaOMI, eaborado a partir del documento pertinente aprobado por el Comité en su 66° periodo
de sesiones, acerca de la reestructuracion de Inmarsat, segin se refleja en e péarrafo 40 del
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documento A 20/9, tom6 nota de que el Subcomité habia elaborado dicho documento y o habia enviado
ala Asamblea de Inmarsat, con arreglo ala autorizacion que le fuera concedida.

10.15 El Comité también tomo nota (M SC 69/10/2) de lainformacién facilitada por Inmarsat acerca de
las conclusiones del 71° periodo de sesiones del Consgo de Inmarsat (que se celebré antes
del duodécimo periodo de sesiones de la Asamblea de esa organizacion relativas a proceso de
reestructuracion de Inmarsat.

10.16 El observador de Inmarsart informo al Comité acerca de las conclusiones del duodécimo periodo
de sesiones de la Asamblea de Inmarsat, que se celebrd en Londres del 20 al 24 de abril de 1998.
Asimismo sefid ¢ a Comité que la Asamblea de Inmarsat habia tenido en cuenta la comunicacion de la
OMI acerca de su posicion con respecto a la reestructuracion.

La Asamblea habia gprobado enmiendas a Convenio de Inmarsat y al Acuerdo de Explotacion para
dotar alnmarsat de una nueva estructura, tal como se expuso en la reuniones del Subcomité COMSAR y
del CSM. Con lanuevaestructura, latotalidad de la actividad de Inmarsat estard a cargo, en €l futuro, de
una compariia constituida conforme al derecho nacional, a reserva de la supervision estatutaria actual, a
cargo de la Organizacion intergubernamental (OIG) del desempefio de determinadas obligaciones
inherentes d carécter de servicio publico que incumben ala compafiia en virtud del Acuerdo de servicios
publicos.

Ladecision dela Asamblea estaba supeditada ala aprobacién por € Consegjo de Inmarsat de ciertos
documentos de caracter comercial, asi como de |as condiciones juridicas relacionadas con la transferencia
de actividades ala Compafiia, y a este respecto, se esperaba que €l Consejo diese su aprobacion en e 74°
periodo de sesiones, en noviembre de 1998.

La Asamblea de Inmarsat celebrara una sesion extraordinaria en septiembre de 1998 para
consderar la conveniencia de implantar provisionamente laenmienda, afin de permitir que latransicion
hacia la nueva estructura surta efecto a partir del 1 de enero de 1999, o en fecha posterior, dentro del
primer trimestre de 1999.

LaAsamblea de Inmarsat también habia aprobado un proyecto Acuerdo de servicios publicos, en
el que se prevé:

- la obligacion de la Compafiia de seguir prestando sus actual es servicios del SMSSM;

- el mantenimiento de consultas por parte de la Compafia con la OMI, através de la OGlI,
sobre cua esquiera cambios de importancia que se propongan a Convenio SOLAS o alos
servicios del SMSSM de la Compahiia;

- gue la Compafia seguira teniendo en cuentalas normas y recomendaciones de la OMI;

- el derecho de la OGI de exigir legamente e cumplimiento de las obligaciones de la
Compahia, en caso necesario; y

- el derecho de la Compaiiiaa poner término a Acuerdo, unavez transcurridos tres afios de
preaviso, 0 en lafecha de entrada en vigor de enmiendas a Convenio SOLAS mediante
las cuaes se permita que otros Sistemas satisfagan las exigencias del SMSSM, o en lafecha
en que laOMI determine que otros operadores satisfacen tales exigencias, s estafechaes
posterior.
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La OGI mantendra también una participacion especia en la Compafiia que le permitira vetar
cualesquiera cambios en los estatutos que pudieran modificar las obligaciones de la Compariia de ofrecer
servicios del SMSSM en virtud del Acuerdo.

Al establecer la Secretaria de la OGI se tendra en cuenta la opinion de la OMI de que € personal
debe incluir expertos maritimos.

Inmarsat consideraba que las medidas de reestructuraci 6n apuntadas disiparian las inquietudes que
le habia expresado la OMI.

Se estaban celebrando negociaciones con COSPAS-SARSAT a fin de seguir facilitando
instalaciones y servicios a su personal y ala Secretaria.

Inmarsat propondria celebrar consultas con la OGI en lo que se refiere ala adaptacion del actual
Acuerdo de cooperacion a nuevo sistema.

10.17 El Comitétomo notade lainformacion facilitaday pidié ala Secretaria que lo pusieraal corriente
de las novedades en su 70° periodo de sesiones.

Prevencion de interferencias perjudiciales en las RLS de 406 MHz y en la banda de frecuencias
de 406 MHz

10.18 EI Comité aprobo la circular MSC/Circ.863 sobre la Recomendacion para la prevenciéon de
interferencias perjudiciales en las RLS de 406 MHz que funcionan en el sistema COSPAS-SARSAT.

10.19 El Comité refrendo la decision del Subcomité de encargar ala Secretaria que pusieralacircular
MSC/Circ.863 en conocimiento del Director de la Oficina de Radicocomunicaciones de la UIT y que
solicitaraa dicha oficina que e aborase normas a fin de que las emisiones en la banda de 406 - 406,1 MHz
satisfagan y no excedan las prescripciones que figuran en la recomendacion I TU-R SM.1051.

Manual conjunto OMI/OACI (IAMSAR)

10.20 EI Comité, tras haber tomado nota del documento MSC 69/10/1 (ICS) en € que se ofrecia una
opinion sobre la utilizacion de la sefid de urgencia (PAN PAN) parala emisiéon de mensajes de "persona
a agua', aprob6 e Manual IAMSAR (COMSAR 3/9/6 y adiciones), en su forma enmendada por €
Subcomité (COMSAR 3/14/Add.1, anexo 16) y posteriormente en el Pleno, y encargd al Subcomité que
examinarael documento MSC 69/10/1 (ICS) en su 4° periodo de sesionesy que, si procedia, elaborase las
enmiendas apropiadas a Reglamento simplificado de Radicocomunicaciones de la UIT y a Cddigo
internacional de sefiales.

10.21 El Comité también encomendd ala Secretaria que, de ser necesario, modificarael Manual antes
de publicarlo afin dereflgar las enmiendas a Convenio SAR, 1979, adoptadas en el marco de la seccién 3.

10.22 Lasddegacionesde Chile, Cuba, México y Venezuela, apoyadas por otras delegaciones de lengua
espariola, sefiaaron que, slo recientemente habian recibido la version espafiola del proyecto de Manual
IAMSAR que & Subcomité COMSAR examino en su 3° periodo de sesiones. Por esta razon, se reservaban
el derecho de formular observaciones respecto del texto espafiol.
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Armonizacion de los servicios SAR aeronautico y maritimo

10.23 ElI Comité aprobd la convocacion de la 62 reunion del Grupo de trabajo mixto OMI/OACI
encargado de la armonizacion de |os servicios aeronduticos y maritimos de blsqueday salvamento, cuya
celebracion se ha previsto en Victoria, Columbia Britanica, Canad4, del 5 a 9 de octubre de 1998.

10.24 El Comité pidio d Subcomité COMSAR que en su 4° periodo de sesiones examine la composicion
y el mandato del Grupo de trabajo mixto OACI/OMI y que le informe en consecuencia.

10.25 El Comité sancion6 la decision del Subcomité de publicar lacircular SAR.7/Circ.1 (1998) sobre
la Lista de documentos y publicaciones de la OMI, gue se debera poner a disposicion de los centros
coordinadores de salvamento maritimo.

Otras cuestiones de busgueda y salvamento

10.26 EI Comité aprobo la circular MSC/Circ.864, relativa a las Directrices para preparar planes de
cooperacion entre los servicios de blsqueda y salvamento y |os buques de pasaje que operen en rutas fijas
(de conformidad con laregla V/15 c)).

10.27 EI Comité refrendd la decision del Subcomité de encargar a la Secretaria que pusiera la
circular MSC, relativaa Alertaalas autoridades de busqueday sdvamento (COMSAR 3/1/4/Add.1, anexo
19) en conocimiento del Subcomité NAV en su 44° periodo de sesiones, para que éste laexaminey le
informe en consecuencia en su 70° periodo de sesiones.

10.28 EI Comité encargd a Subcomité DE que estudiara la posibilidad de mejorar las protecciones
térmicas para ciertas zonas maritimas, teniendo debidamente en cuenta la eficacia de las operaciones de
busqueday salvamento y los efectos de la hipotermia.

10.29 El Comitétomo nota dela opinidn del Subcomité de que, a efecto de las operaciones de busqueda
y salvamento, seria Util que todos |os buques de pasaje tuvieran un &rea de aterrizaje para helicopteros, de
conformidad con lareglal11/28 del Convenio SOLAS.

10.30 En la seccion 3 del presente informe se da cuenta de las medidas adoptadas por € Comité en
cuanto alasolicitud del Subcomité relativa ala aprobacidn de las enmiendas propuestas al Convenio sobre
blusqueda y salvamento, 1979, y la resolucion MSC conexa (parrafos 2.22 y 2.23 del documento
MSC 69/10).

OTROSASUNTOS
Incidentes SAR en el mar Egeo comunicados por Grecia

10.31 EI Comité tomo nota de la informacion facilitada por Grecia (MSC 69/INF.22) acerca de los
incidentes que han tenido lugar en su SRR.

10.32 Ladeegacion de Turquia objeto el parrafo 10.31, en e que se mencionala "SRR de Grecia', por
las razones que se exponen a continuacion. Lasituacion de los dos incidentes que, se aduce, tuvieron lugar
cercadelaidade Skyros, no parece clara. Las autoridades de Grecia no pudieron determinar la situacion
delosincidentes notificados. Por consiguiente, no resulta claro si 1os servicios SAR fueron brindados por
Greciaen sus aguas territoriales o en dtamar. En cuanto aladtamar, en el Mar Egeo existen dos regiones
SAR, declaradas unilaterdmente, hasta tanto Turquiay Grecia lleguen a un acuerdo sobre la delimitacion
de dichas regiones. Ambas regiones, unilateralmente declaradas por Turquiay Grecia, se superponen. Esta
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situacion de sobreposicion se reflgja en los documentos pertinentes de la OMI. Por consiguiente, la
delegacion de Turquia opind que no resultaba oportuno que la OMI empleara un lenguaje que pudiera ser
interpretado como favorable a las opiniones y la posicion de una sola de las partes, por tratarse de una
cuestion delicada, con connotaciones politicas.

Plan operacional de Inmar sat

10.33 El observador de Inmarsat informo al Comité acerca de diversos cambios que se introduciran en
breve en lared de satélites de Inmarsat. Desde € lanzamiento de los satélites Inmarsat-2, a principios de
los afios 90, Inmarsat ha mantenido por 1o general un satélite de reservaen el espacio junto con cada uno
de los cuatro satélites operacionales. Con posterioridad a lanzamiento y puesta en servicio con éxito de
cinco artefactos espaciaes nuevos Inmarsat-3, son nueve los satélites operacionales en el espacio. Los
cuatro satélites de reserva Inmarsat-2 se situaron en la misma posicion que los cuatro satélites principales
Inmarsat-3. El quinto satélite Inmarsat-3 se situé sobre Africay esta disponible para sustituir, en caso
necesario, a cualquiera de los satélites operacional es Inmarsat-3.

Ahorabien, los estudios recientes han mostrado que esta configuracion de lared satelitaria no es
la més eficaz, ya sea para fines comerciales o para consolidar los servicios maritimos de socorro y
seguridad y que, por ello, Inmarsat va a trasladar a nuevas posiciones orbitales algunos de |os satélites de
reserva. Estas operaciones se realizardn alo largo de un periodo de varios meses, que comenzara en el
trimestre de 1999.

El observador de Inmarsat aseguré a Comité que su organizacion se proponia mantener la
cobertura existente; las zonas de haz de los cuatro satélites operacionales en que mayormente se basa el
SMSSM no sufririan cambios. La cobertura que ofreceran los satélites de reserva serd diferente, pero
sacara e maximo provecho de los satélites de reserva. Ademés, se estaban adoptando medidas de caracter
técnico en lared detierrade Inmarsat para garantizar que estos cambios no afecten, desde el punto de vista
operacional, a los centros de coordinacion del salvamento ni a los proveedores de informacion de
SafetyNET.

El observador de Inmarsat declard, ademés, que su organizacion consideraba sumamente
importante que la OMI recibiera desde el primer momento informacion fehaciente sobre cambios como
los que se proponian, y por tal razon informaba a respecto al Comité con anticipacion.

A modo de conclusion, € observador de Inmarsat reiteré el hecho fundamental de que los cambios
propuestos no afectaran negativamente a las comunicaciones maritimas de socorro y seguridad ni alas de
caracter general.

11 PROYECTO Y EQUIPO DEL BUQUE

Cuestiones urgentesresultantes del 41° periodo de sesiones del Subcomité

11.1  El Comité examind las cuestiones urgentes que le habian sido remitidas, resultantes del 41° periodo
de sesiones del Subcomité de Proyecto y Equipo del Buque (Subcomité DE) (DE 41/17 y Add.1y
MSC 69/11), y tom0o las medidas que se indican a continuacion.

Directricesrelativas a los sistemas de combustible de los espacios de maquinas

11.2  El Comité tomd nota de que el Subcomité DE, en su 41° periodo de sesiones, se habia mostrado
de acuerdo con lalabor realizada por el Subcomité FP en su 42° periodo de sesiones en relacién con un
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proyecto de circular MSC sobre Directrices sobre los sistemas de combustible de |os espacios de méaquinas
(véase también el parrafo 6.16).

Aplicacion de la EFS a las naves de gran velocidad

11.3  El Comitétomo nota de los resultados de |os estudios sobre la aplicacion de la EFS a las naves de
gran velocidad (DE 41/17, parafos 5.8 a 5.11) y tomé las medidas que se indican en los
parafos 14.7, 14.8, 14.11.4y 14.12 a14.18 siguientes.

12 SUBPROGRAMA DE ASISTENCIA TECNICA EN SEGURIDAD MARITIMA
Plan de trabajo de cooper acion técnica sobre seguridad maritima

12.1 El Comité, habiendo aprobado en periodos de sesiones precedentes un Subprograma de
cooperacion técnica en seguridad maritima, para el periodo de 1996 a 2000, y € correspondiente plan de
trabajo (basados en la informacion relativa a los recursos y necesidades y facilitada por |os gobiernos en
respuestaalos cuestionarios que figuran en las circulares FSI/Circ.1 y FSI/Circ.2, en laevaluacion de las
necesidades y en e resultado de las misiones de investigacion, asi como en la informacion sobre la
experiencia adquirida por la Secretaria en actividades de cooperacion técnica), con miras a su
incorporacion en el Programa integrado de cooperacion técnica (PICT), recibio informes de |a Secretaria
(MSC 69/12 y MSC 69/INF.11) sobre proyectos relativos a la seguridad que se habian aprobado, o cuya
aprobacion se estaba estudiando, a fin de gjecutarlos en 1997 y 1998.

12.2  El Comitétomo nota de que se dispone de informacion detallada sobre |os proyectos anteriormente
mencionados en una base de datos pertinente de cuyo mantenimiento es responsable la Secretaria, y sele
informé de que, mientras que los documentos MSC 69/12 y MSC 69/INF.11 solo presentan un resumen
de dicha base de datos, |a Secretaria puede facilitar esa informacion detallada previa peticion a ésta.

12.3 El Comité también tomo nota de la informacién facilitada por € Director de la Division de
Cooperacion Técnica en relacion con e funcionamiento del Fondo de cooperacion técnica. Se sefid 6 la
atencion de los presentes particularmente al hecho de que € programa aprobado del Comité de
Cooperacion Técnica correspondiente a 1996/1997 habia prestado apoyo a unos 23 proyectos rel acionados
con la seguridad maritima y habia previsto que la cantidad de nuevos fondos para €l bienio actua
ascenderia a 2,8 millones de libras esterlinas aproximadamente y que un porcentgje significativo de esta
sumase invertiria en proyectos relacionados con la seguridad maritima para el desarrollo de las regiones
y anivel mundial.

12.4  El Comité recordd los comentarios del Secretario General en su discurso de aperturarelativos a
gue, con respecto alas actividades actual es de la Organizacion, se debia hacer hincapié en laimplantacion
de las normas existentes, en lugar de hacerlo en la elaboracion de nuevas normas, y a que la cooperacion
técnica era esencial con miras alaimplantacion de las normas que el Comité elabore.

Cooper acion técnica como medio de promover la aceptacion eimplantacion delosinstrumentos de
laOMI

125 El Comité tomo nota (parrafo 1.16 del documento MSC 69/20/9/Add.1) de la solicitud de la
Asambleg, en € contexto de la resolucién A.873(20) - La cooperacion técnica como medio de promover
la aceptacion e implantacion de los instrumentos de la OMI, relativa a que el Comité debia"examinar y
gprobar, conjuntamente con e Comité de Cooperacion Técnica, medidas conmensurables con la asistencia
técnica pertinente con objeto de promover laratificacion e implantacién de los instrumentos de la OMI™.
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12.6  El Comité recordé:

A las observaciones del Secretario General en su discurso de apertura sobre la necesidad de
adoptar urgentemente las medidas oportunas a fin de adelantar la entrada en vigor del
Convenio SOLAS 1988y de los Protocol os sobre lineas de carga; y

2 las actividades de la Organizacion destinadas a ayudar a los gobiernos en laimplantacion
de:

- el Convenio internaciona sobre busgueda y salvamento maritimosy €l SMSSM
(mediante una serie de seminariog/cursillos regionales y conferencias);

- el Convenio de Formacion revisado (diez seminarios/cursillos regional es);
- el Codigo IGS (cinco seminarios regionaes);

- las medidas de laOMI destinadas a prevenir y suprimir |os actos de terrorismo en
el mar (tres seminarios regionales);

- las Directrices de la OMI destinadas a prevenir y suprimir los actos de pirateriay
robos a mano armada perpetrados contralos buques (cuatro seminarios regionales
previstos); y

- lasupervision por |os Estados rectores de puerto (mediante una serie de reuniones
regionales).

12.7 ElI Comité tomé nota de las declaraciones de varias delegaciones, en las que manifestaban su
agradecimiento por la cooperacion técnica que habian recibido de la Organizacion en e campo de la
seguridad maritima, y también tomé nota de la solicitud que formularon de continuar la cooperacion en
el marco del Programa integrado de cooperacion técnica, en particular, a fin de ayudarles en la
implantacion efectiva de las normas de la OMI anivel regional.

12.8 La delegacion de Chile, apoyada por varias delegaciones de Ameérica Latina, manifestd su
preocupacion por laeliminacion del cargo de coordinador regional para Ameérica Latina, que tenia su base
en Santiago de Chile. La delegacion indicd que e puesto habia contribuido significativamente a la
consecucion de los objetivos de cooperacion técnicade la OMI en laregion y, aungue se reconocia que e
puesto se habia eliminado por motivos presupuestarios, se confiaba en que, pese a ello, se volviese a
instaurar. No obstante, no se esperaba que € nuevo sistema propuesto paratal cooperacion alcanzase el
nivel de coordinacion conseguido por las oficinas regionales. El Director de la Division de Cooperacion
Técnicaconfirmé que laregion se habia beneficiado de |a existencia de este puesto en |os Gltimos 20 afios
y que el PNUD, &l OSDI y la OMI habian apoyado durante ese tiempo la labor realizada en virtud del
mismo. Aungue habia sido imposible obtener la financiacion necesaria para su continuacion, ello no
implicaba que fuese a producirse ninguna disminucion de | as actividades rel acionadas con |os proyectos
enlaregion, y, aeste respecto, la Secretaria habia propuesto gjecutar 10s proyectos de cooperacion técnica
directamente a través de las ingtituciones regionales en América Latina (ROCRAM, ROCRAM-CA).
Asimismo, € Director de laDivision de Cooperacién Técnica sefial 6 que el nuevo plan piloto de presencia
regional incluia todas las regiones en vias de desarrollo y que, aunque €l Consgjo y € Comité de
Cooperacion Técnica habian indicado que se debia dar preferencia a Africa, esto no excluia el
establecimiento de su presenciaregional en otras regiones, incluida América Latina.
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12.9 El Secretario General, habiendo indicado que la cooperacion técnica era esencial paralalabor de
la Organizacion, ya que laadecuadaimplantacion de las normas elaboradas por el Comité no seria posible
sin actividades de cooperaciOn técnica, afadié que, aunque el problema presupuestario seguia existiendo,
no se iba a producir, sin embargo, ninguna disminucion en la asistencia técnicaregional. Dentro de los
limites de los fondos disponibles, seguiria prestandose dicha asistencia no sdlo a América Latina, sino
también atodas |as demasregiones del mundo. Finalmente, el Secretario General instd alas delegaciones
aque informasen oportunamente a sus respectivos gobiernos afin de que adoptasen las medidas pertinentes
gue estimasen oportunas.

12.10 El Comitéinstd alos gobiernos que todavia no habian considerado la ratificacion de los convenios
relativos ala seguridad que conceden prioridad a Convenio SOLAS 1988, alos Protocol os sobre Lineas
de Cargay a Convenio internacional sobre blsqueday salvamento maritimos, 1979 a hacerlo, y solicitd
a la Secretaria que continuase su labor de garantizar la prestacion de la asistencia técnica oportuna para
promover laratificacion e implantacion de los instrumentos de la OMI.

Programa de cur sos modelo de la OM |

12.11 El Comité, habiendo tomado nota del documento MSC 69/12/1/Rev.1, en e cua se facilita
informacion actualizada sobre la elaboracion y revision de los cursos modelo de la OMI, encomend6 ala
Secretaria que realizase un seguimiento del proyecto de cursos modelo de la OMI e informase sobre los
progresos realizados a respecto al CSM en su 70° periodo de sesiones.

Prioridades sobr e cooper acion técnica correspondientes al bienio 2000-2001

12.12 El Director de la Division de Cooperacion Técnica informé a Comité de la preparacion de un
documento (TC 45/9) sobre politicas y estrategias de cooperacion técnica para el bienio 2000-2001, en €
gue se sentan las bases parala elaboracion de una estrategia de cooperacion técnicas a largo plazo, fundada
en d principio de una asociacion tripartita entre los paises en desarrollo, |os proveedores de recursos y la
OMI. End proyecto de estrategia se propone que |os comités principales, como e CSM, desempefien una
funcién més activa en el establecimiento de prioridades con respecto alos distintos temas del PICT.

12.13 A findeayudar a Comité de Cooperacion Técnica, €l cual, en su 45° periodo de sesiones en junio
de 1998, prevé examinar la estrategia mencionada supra, €l Comité, teniendo en cuenta su programa de
trabajo y plan alargo plazo acordados, recomendo las siguientes prioridades relativas a la seguridad:

A fomentar laimplantacion efectiva de los convenios, haciendo hincapié particularmente en
el Convenio de Formacion revisado y el Codigo IGS;

2 reforzar las administraciones maritimas con respecto a sus responsabilidades en materia
de examen vy titulacion relacionadas con e Convenio de Formacion revisado y €l
Caodigo IGS;

3 establecer y/o reforzar |as administraciones maritimas a fin de que actien de acuerdo con

sus responsabilidades como Estados de abanderamiento y Estados rectores de puertos; y
4 apoyar las instituciones de formacion maritimay los programas de concesion de becas.

12.14 ElI Comité encomendo a la Secretaria que informase oportunamente al respecto al Comité de
Cooperacion Técnica en su 45° periodo de sesiones.
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13 INFLUENCIA DEL FACTOR HUMANO EN LOSSINIESTROSMARITIMOS
Generalidades

13.1 El Comité tomo nota de que en el parrafo 4 de la parte dispositiva de la resolucién A.850(20) -
Idea, principiosy objetivos de la Organizacion con respecto a factor humano, se solicitaa Comité que
tengaen cuentalaidea, principios y objetivos alos que se hace referencia en el anexo de dicha resolucion
a examinar las propuestas relativas a los instrumentos o procedi mientos nuevos o revisados rel acionados
con la seguridad de la vida humanaen e mar.

Reunién conjunta de los grupos de trabajo sobre e factor humano y la evaluacion formal de la
seguridad durante el 68° periodo de sesiones del CSM

13.2  El Comité, recordando que en su 68° periodo de sesiones habia recibido un informe provisional
acercade los resultados de la reunion conjunta de |os grupos mixtos de trabajo CSM/CPMM sobre € factor
humano y sobre la evaluacion formal delaseguridad (EFS), el cual se habia reunido durante el periodo de
sesiones y habia adoptado medidas respecto de ciertas cuestiones de caracter urgente (véase la seccion 13
del documento MSC 68/23), aprob6 en general el informe de los grupos mixtos sobre las cuestiones
relacionadas con €l factor humano y tomo las medidas que se indican a continuacion.

Anteproyecto de enmiendas al capitulo I X del Convenio SOLASY al Codigo IGS

13.3 El Comité, habiendo examinado las propuestas presentadas por Dinamarca (MSC 69/13/4) y la
IACS (MSC 69/13/5/Add.1), remiti6 el anteproyecto de enmiendas del capitulo 1X del Convenio SOLAS
y ddl Cadigo IGS d Grupo mixto de trabajo CSM/CPMM sobre el factor humano para que 1o examinase.

13.4  El Comité no refrendd larecomendacion del Grupo de que se deberia proceder a la aprobacion del
proyecto de texto de las enmiendas afin de que el CSM lo examinase y aprobase en su 70° periodo de
sesiones en diciembre de 1998. En su lugar, decidio que e proyecto de enmiendas deberia elaborarse y
aprobarse definitivamente atiempo para entrar en vigor e 1 de julio de 2002.

Actividadesdela OM| relacionadas con € factor humano

13.5 ElI Comité tomo nota del informe resumido sobre la marcha de los trabajos con respecto a las
actividades de la OMI relacionadas con el factor humano y los progresos realizados al efecto.

13.6  El Comitétambién tomo nota de la decision del Grupo de elaborar una circular MSC/MEPC que
recogiese € diagramadel proceso de andlisisdel factor humano (PAFH) y las notas explicativas pertinentes
(véase el parrafo 13.20 més adelante).

13.7 ElI Comité tomd nota asimismo de la intencién del Grupo con respecto a las deliberaciones
generales sobre e factor fatiga.

Recomendaciones de NUMAST

13.8  Con respecto alas recomendaciones recogidas en e informe de NUMAST relativo a un estudio
sobre las horas de trabgjo (véase el parrafo 13.28 del documento MSC 68/23), el Comité encomendo al
Subcomité STW, en relacion con su labor sobre la resolucion A.481(X11), que examinase las cuestiones
relacionadas con los niveles minimos de dotacion de seguridad y también la necesidad de realizar
investigaciones destinadas a recopilar méas pruebas sobre el grado de fatiga, ademas de la formacion de
capitanes y oficiales con respecto a reconocimiento y tratamiento de los efectos de lafatiga. EI Comité
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también encomendo a Subcomité STW el examen de los aspectos de la formacién relacionados con la
fatigay que preparase instrucciones pertinentes para el personal de los buques, exceptuados |os capitanes
y oficiales (MSC 69/13, parrafo 29).

13.9 El Comité encomendd a Subcomité FSI que examinase la conveniencia de que las autoridades de
supervision del Estado rector del puerto elaborasen e implantasen procedimientos para determinar si la
gente de mar de los buques que inspeccionan esta sometida a un horario de trabgjo excesivo, y s los
investigadores de accidentes deberian comprobar rutinariamente el horario de trabajo de la gente de mar
de los buques involucrados en siniestros maritimos y determinar si lafatiga o e exceso de trabajo han
contribuido alos sucesos.

Grupo detrabajo por correspondencia interperiodos

13.10 El Comité, recordando la decision adoptada en su 68° periodo de sesiones de constituir un grupo
detrabajo por correspondencia coordinado por los Estados Unidosy con el Reino Unido como punto de
contacto para la EFS, que trabgjase interperiodos y con arreglo a mandato acordado (MSC 68/23,
parrafo 13.3.3), tomd notade la informacion facilitada en € informe del Grupo sobre los resultados de su
labor realizada interperiodos (MSC 69/14), con respecto a las cuestiones relacionadas con el factor
humano, y lo remitié al Grupo mixto de trabajo sobre €l factor humano para que lo examinase y le
asesorase al respecto.

Segunda reunién del Grupo especial mixto de trabajo OIT/OMI sobre investigacion del factor
humano en los siniestr os mar itimos

13.11 El Comité gprobo en genera € informe correspondiente ala segunda reunion del Grupo especial
mixto de trabgjo OIT/OMI sobre investigacion del factor humano en los siniestros maritimos
(MSC 69/13/1) y, tomando nota de los resultados de las deliberaciones del Grupo acercadel proyecto de
Directrices sobre la investigacion del factor humano en los siniestros y sucesos maritimos, adopto las
medidas que se indican a continuacion.

13.12 ElI Comité tomd nota del proyecto de resolucion de la Asamblea elaborado por e Grupo
(MSC 69/13/1, HFWG 2, anexo 4) para la aprobacion de las Directrices y de que el Grupo estaba de
acuerdo con la recomendacién hecha por e Subcomité FSI, en su 5° periodo de sesiones, de que las
Directrices, una vez aprobadas por la Asamblea, deberian adjuntarse como apéndice del Codigo parala
investigacion de siniestros y sucesos maritimos (resolucion A.849(20)).

13.13 No obstante, el Comité, tras examinar la cuestion, llegd a la conclusion de que es necesario
proseguir con la labor sobre el proyecto de Directrices, incluida la revision del apéndice 2, y por
consiguiente, lasremitio d Subcomité FS| para que éste las siga examinando. Consciente de que iba a ser
dificil que e asunto se tratara en € 6° periodo de sesiones del Subcomité FSI debido al corto lapso
interperiodos, e Comité pidié a Subcomité que examinara las Directrices en su 7° periodo de sesiones con
miras a su gprobacion en su 71° periodo de sesiones, momento en € que se decidirasi las Directrices deben
elaborarse como una resolucion de la Asamblea, que se aprobaria en el vigésimo primer periodo de
sesiones de éstay que se adjuntaria al Codigo indicado anteriormente, 0 si deben tomar otra forma.

Otras cuestiones
13.14 El Comitétomo nota de los impresos sobre intercambio de informacion capitan/practico elaborados
por BIMCO, IAPH, CIOSL, ICS, IFSMA, IMPA, INTERCARGO, INTERTANKO, @ Grupo Internacional

deAsociacionesPel, ISMA, OCIMFy SIGTTO (MSC 69/13/2), y asimismo observé que |0s impresos,
cuando proceda, serian utilizados por parte de los buques y las organizaciones de practicagje.
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13.15 Tras agunas deliberaciones, € Reino Unido retiré su propuesta (MSC 69/13/3) de que se
publicaran directrices adicionales relacionadas con las compafias que explotan flotas compuestas por
buques de distintos pabellones.

13.16 El Comitétomo notade las opiniones de lalACS (MSC 69/13/5) en relacion con las medidas que
procede adoptar cuando un auditor de la gestion de la seguridad descubra casos de incumplimientos o
deficiencias graves que constituyen una amenaza para la seguridad o entrafian un riesgo grave para €l
medio marino.

13.17 El Comitétomo nota de los resultados de una investigacion sobre cuasiabordajes realizada por €l
Japén (MSC 69/INF.16).

Convocatoria del Grupo mixto de trabajo CSM/CPMM sobre el factor humano en una reunion
conjunta con € Grupo mixto detrabajo CSM/CPMM sobre la evaluacion formal de la seguridad

Mandato

13.18 Tras examinar de forma preliminar los documentos presentados, el Comite volvié a convocar a
Grupo mixto de trabajo CSM/CPMM sobre el factor humano a una reunion conjunta con e Grupo mixto
de trabgjo CSM/CPMM sobre la evaluacion formal de la seguridad y le pidié que, con respecto a las
cuestiones relacionadas con el factor humano y teniendo en cuenta las observaciones y propuestas
realizadas durante e Pleno, tuvieraabien lo siguiente:

A volver aexaminar € anteproyecto de enmiendas a capitulo IX del Convenio SOLASYy al
Caodigo IGS en relacion con lainclusion de las disposiciones pertinentes sobre |os periodos
de validez de los certificados, la titulacion provisiona y la forma de los certificados
(MSC 68/23, parrafo 13.21);

2 examinar la cuestion de la fatiga y los sucesos relacionados con la fatiga en el sector
maritimo, teniendo en cuenta los estudios o documentos sobre investigaciones realizadas
a respecto y la recomendacion del NUMAST (MSC 68/INF.9), la
CIOSL (MSC 69/INF.10) Australia (MSC 69/INF.15) y e Japon (MSC 69/INF.16), y
asesorar del modo gue estime oportuno al Comité;

3 examinar el documento MSC 69/14, en particular los parrafos 3, 5, 6y 7'y los anexos 1
y 2,y asesorar del modo que estime oportuno al Comité;

4 recomendar, s 10 estima necesario, que un grupo de trabajo por correspondenciay su
coordinador realicen € trabago correspondiente en €l lapso interperiodos, asi como €l
proyecto de mandato;

5 recomendar laredizacion de las actividades futuras de los grupos mixtos de trabajo sobre

el factor humano y la evaluaciéon formal de la seguridad de forma independiente o
conjunta. Si se recomienda que realicen su labor futura de forma independiente, los
grupos mixtos de trabajo deberan asesorar a Comité con respecto a mejor modo de
cooperacion entre ambos, con vistas a optimizar €l proceso de adopcién de decisiones de
los dos comités; y

.6 presentar un informe provisional sobre la labor realizada y las medidas que el Comité
deberia adoptar en el periodo de sesiones actual.
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13.19 Trasrecibir un informe provisional de los grupos mixtos de trabagjo CSM/CPMM sobre €l factor
humano y sobre laevauacion formal de la seguridad, araiz de su reunién conjunta (M SC 69/WP.10), junto
con un informe verbal sobre @ estado de sus trabajos, y tomando nota de que el informe de dichos grupos
se presentariaa CSM en su 70° periodo de sesionesy a CPMM en su 42° periodo de sesiones, e Comité
adopt6, en lo que se refiere a las cuestiones relacionadas con el factor humano, las medidas que a
continuacion se indican.

Directrices provisonales parala aplicacion del proceso de andlisis del factor humano (PAFH) en €
proceso normativo dela OMI

13.20 El Comité aprobo el proyecto de circular CSM/CPMM sobre Directrices provisionales para la
aplicacion del proceso de andlisis del factor humano (PAFH) en e proceso normativo de la OMI, cuyo
texto figuraen € documento MSC 69/WP.10, anexo 1, areservade que el CPMM dé su acuerdo. Se pidio
ala Secretaria que informase en consecuenciaa CPMM.

Futuras actividades de los grupos mixtos de trabajo

13.21 Las consideraciones y decisiones del Comité sobre las actividades futuras de estos grupos se
reflgjan en e parrafo 14.19.

14 EVALUACION FORMAL DE LA SEGURIDAD
Generalidades

14.1  El Comité recordd que, en su 68° periodo de sesiones, tras recibir un informe provisional sobre los
resultados de la sesién conjunta celebrada por |os grupos mixtos de trabajo CSM/CPMM sobre el factor
humano y laevaluacion formal de la seguridad, que se habian reunido durante dicho periodo de sesiones,
habia tomado medidas sobre distintas cuestiones urgentes segun se indica en los parrafos 13.30 a 13.34
del informe MSC 68/23 y decidié asimismo examinar las cuestiones restantes en el actual periodo de
sesiones (véase el parrafo 14.3).

14.2 A esterespecto, d Comité observo que el CPMM, en su 40° periodo de sesiones, habia adoptado
medidas sobre las cuestiones que remitio a ambos comités el Grupo mixto, tal como se indica a
continuacion:

A aprobar las Directrices provisonaesy e formato normalizado de notificacion parafacilitar
la aplicacion de prueba de dichas Directrices, las cuales fueron distribuidas por medio de
las circulares MSC/Circ.829 y MEPC/Circ.335;

2 manifestarse de acuerdo con la decision del CSM de aprobar la labor de un grupo de
trabajo por correspondenciainterperiodosy su mandato;

3 manifestarse de acuerdo con ladecisién del CSM de que se retinan conjuntamente |os dos
grupos de trabajo de nuevo durante el 69° periodo de sesiones del CSM, y con las
opiniones de ambos grupos respecto al futuro tanto del Grupo de trabajo sobre €l factor
humano como del Grupo de trabajo sobre la evaluacion formal de la seguridad;

4 aprobar la recomendacién del Grupo de ampliar las Directrices provisionales sobre la
evaluacion formal de la seguridad con objeto de clarificar 1a incorporacion del factor
humano y de estudiar la posibilidad de constituir un mecanismo que permita utilizar dichas
directrices como parte del proceso normativo de la OMI. Al respecto, se acordo que el
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Grupo de trabajo sobre la evaluacion formal de la seguridad también deberia considerar
laincorporacion del Planteamiento preventivo en la aplicacion de la evaluacion formal de
la seguridad, si bien se propuso que la EFS representaba la aplicacion cientifica de este
mismo concepto; y

5 aprobar aquellos aspectos del informe de los dos Grupos mixtos de trabajo sobre su
reunion conjunta celebrada durante €l 68° periodo de sesiones del CSM en relacion con la
evaluacion formal de la seguridad.

Resultado dela reunion conjunta de los grupos de trabajo sobre el factor humano y la evaluacién
formal dela seguridad durante el 68° periodo de sesiones del CSM

14.3  Ensu 68° periodo de sesiones, @ Comité examino, desde el punto de vista de la evaluacion formal
de la seguridad, €l informe de la reunion conjunta de los grupos de trabajo sobre el factor humano y la
evaluacion formal de la seguridad (MSC 69/13), y habiendo aprobado en general el informe de ambos
grupos de trabaj o sobre su reunion conjunta, tomdé nota de la recomendaci on del Grupo sobre la necesidad
de ampliar las Directrices provisionales relativas ala evaluacion formal de la seguridad afin de aclarar la
incorporacion de la cuestion del factor humano, y de prever la posibilidad de habilitar un mecanismo por
el cual pudieran emplearse las directrices en el proceso normativo de laOMI y se manifest6 de acuerdo
con la decision tomada por e CPMM, en su 40° periodo de sesiones, sobre la recomendacion (véase €
parrafo 14.2.4 supra) de que el Grupo de trabajo sobre la evaluacion formal de la seguridad también
deberia considerar la posibilidad de incorporar € Planteamiento preventivo en la aplicacion de la EFS.

Informedd Grupo de trabajo por correspondencia sobre el factor humanoy la evaluacion formal
dela seguridad

14.4  El Comité recordd que, en su 68° periodo de sesiones, habia decidido constituir un grupo de trabajo
por correspondencia bajo la coordinacién de los Estados Unidos y con € Reino Unido como punto de
convergencia para la evaluacion formal de la seguridad, con objeto de que realizara su labor en €l lapso
interperiodos bajo un mandato convenido y, habiendo examinado aguellas secciones del informe
(MSC 69/14) del Grupo de trabajo por correspondencia en relacion con la evaluacion formal de la
seguridad, tomd nota de las medidas solicitadas del Comitéy encomend6 ala sesion conjunta (véase €
parrafo 14.11 més adelante) que actuara en consecuencia e informarse oportunamente al Comité.

Pruebay aplicacion practicadela EFS en relacion con lalabor del Comité
145 El Comité tuvo alavistalos siguientes documentos para su examen:

A documento MSC 69/14/1 (Alemania) en & que figurae informe definitivo (Parte 111) sobre
los nuevos dispositivos de propulsion y gobierno para los buques tanque, analizados con
el método EFS;

2 documentos MSC 69/14/2 y Add.1 (IACS), que contienen respectivamente un estudio
sobre la aplicabilidad de las directrices provisionales a la cuestion particular de la
respiracion, purga y desgasificacion de los tanques de carga, y un glosario basico de
términos relacionados con la EFS;

3 documentos MSC 69/14/3 y MSC 69/14/5 (Reino Unido), que incluyen propuestas para
laaplicacion practicade laEFS alalabor del Comité; y
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4 documento MSC 69/INF.24 (Finlandia) sobre la aplicacion de prueba de la EFS a
transporte de mercancias peligrosas en los buques de pasaje/de carga rodada.

14.6 Tras un intercambio de impresiones, e Comité tomo6 nota del contenido de los documentos
mencionados supra, tomo nota ademés del punto de vista de la delegacion de Grecia, apoyada por otras
delegaciones, de que todo grupo de expertos establecido para validar estudios relacionados con la EFS
deberia ser un grupo de los comités o de un subgrupo apropiado y llevar a cabo su labor bajo dicho érgano
delaOMlI, y, recordando que d examinar €l punto 13 habia decidido que € Grupo mixto de trabajo sobre
el factor humano participara en una reunién conjunta con e Grupo de trabajo mixto sobre la evaluacion
formal de la seguridad durante la sesion plenaria, remitio los documentos a la reunion conjunta para su
examen.

REVISION DE LOSESTUDIOSRELACIONADOS CON LA EFS
Estudio sobrela EFS en relacion con las naves de gran velocidad

14.7 El Comité deliberd brevemente sobre los documentos MSC 69/14/4 y MSC 69/INF.4 (Reino
Unido) en relacion con la aplicacion de prueba de la metodologia de la EFS para los transbordadores de
gran velocidad del tipo catamaran, y remitié dichos documentos al Grupo mixto para su examen.

14.8 Al respecto, el Comité tomd nota de que el Subcomité DE, en su 41° periodo de sesiones, habia
examinado, siguiendo las instrucciones del CSM en su 68° periodo de sesiones, |os estudios sobre la EFS
presentados por €l Reino Unido y Suecia, y, reconociendo laimportancia potencial de los resultados de
tales estudios parala seguridad de las naves de gran velocidad, apoy6 la propuesta de que convendria llevar
acabo unarevision independiente de los estudios sobre la EFS remitidos asimismo por € Reino Unido y
Sueciay propuso que € Comité decida cuad eslamejor viaa seguir, teniendo en cuenta la conveniencia
de que participen expertos, incluidos |os expertos en naves de gran velocidad y el factor humano, en dicha
revision. El Subcomité DE, en su 41° periodo de sesiones, también recomend6 el mandato de un grupo
(MSC 69/11, parrafo 6), en el caso de que se establezca un grupo de este tipo para someter arevision los
estudios relacionados con la EFS.

Estudio de la EFS con respecto a las zonas de aterrizaje para helicopter os en buques de pasaje

14.9 ElI Comité deliberé brevemente sobre los documentos MSC 69/14/6 (CILC), MSC 69/14/7 y
MSC 69/INF.31 (Italia) y, habiendo observado que el Subcomité COMSAR, en su 3° periodo de sesiones,
habia indicado (véase el parrafo 10.29 supra) que por razones operacionales de blsqueday salvamento
todos |os buques de pasgj e deberian tener una zona de aterrizaje para helicopteros de conformidad con lo
prescrito en laregla111/28 del Convenio SOLAS, en tanto que e Subcomité DE, en su 41° periodo de
sesiones, como no habia podido Ilegar a un consenso sobre la cuestion y habia invitado a CSM a que
facilitase en su 70° periodo de sesiones claras instrucciones sobre como proceder a respecto, remitio los
documentos anteriores al Grupo mixto para su examen.

14.10 Ladeegacion del Japdn no se mostro afavor de enmendar lareglal11/28 que aln no habia entrado

en vigor, debido a que enmendar con tanta frecuencia puede poner en tela de juicio la credibilidad de la
OMI.
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Nueva convocatoria del Grupo mixto detrabajo sobrela EFSen una reunion conjunta con € Grupo
mixto detrabajo sobre el factor humano

M andato

14.11 Habiendo recordado ladecision tomada al examinar el punto 13 de que el Grupo mixto de trabajo
sobre € factor humano deberia participar en una reunion conjunta con el Grupo mixto de trabajo sobre la
evaluacion formal de la seguridad en e transcurso de la celebracion del periodo de sesiones (véase €
parrafo 13.18 anterior), el Comité pidié ala reunion conjuntalo siguiente en relacion con las cuestiones
sobre laevauacion forma de laseguridad y teniendo en cuenta las observaciones y propuestas formuladas
en el Pleno:

A consderar lanecesidad de ampliar las Directrices provisionales sobre la EFS, teniendo en
cuenta los documentos MSC 69/14 (parrafo 4), MSC 69/14/1, MSC 69/14/2 y Add.1,
MSC 69/14/4 y MSC 69/INF.14; y asesorar al Comité segun corresponda;

2 examinar los parrafos 4 a 6 del documento MSC 69/14, en particular con respecto ala
accion ulterior que serequiere acercadd uso dela EFS en el marco del proceso normativo
delaOMI; y asesorar a Comité seguin corresponda;

3 considerar los documentos MSC 69/14/3 y MSC 69/14/5; y asesorar a Comité, segun
corresponda, sobre las medidas que se proponen en los parrafos 13 y 14 del documento
MSC 69/14/3;

4 considerar S deberia congtituirse un grupo especial de trabajo sobre la revision de estudios
relacionados con la EFS con objeto de validar el estudio EFS sobre las naves de gran
velocidad que seindica en los documentos DE 41/INF.7 y DE 41/INF.11, y en caso de que
se decida constituir tal grupo, someter arevision, de ser preciso, el mandato indicado en
el documento MSC 69/11, parrafo 6;

5 examinar los documentos MSC 69/14/6, MSC 69/14/7 y MSC 69/INF.31, y asesorar al
Comité sobre si e Grupo especia de trabajo antes mencionado que se encargaria de la
revision de los estudios de la EFS deberia recibir instrucciones para validar los estudios
de la EFS en relacion con las zonas de aterrizaje para helicopteros, estudios que se
mencionan en los documentos COMSAR 3/9/13/Add.1y MSC 69/INF.31, y, en caso de
gue se decida constituir tal grupo, ampliar el mandato propuesto que antes seindicaafin
deincluir esta cuestion; y

.6 presentar un informe provisional sobre los progresos conseguidos y las medidas que
deberiatomar el Comité en este periodo de sesiones.

Resultado de la sesion conjunta

14.12 Trasrecibir €l informe provisional de los grupos mixtos de trabajo CSM/CPMM sobre €l factor
humano y sobre la evaluacion formal de la seguridad, preparado en su reunién conjunta (M SC 69/WP.10)
y acompafiado de un informe verbal dela situacion, y observando que el informe del Grupo se presentaria
a CSM en su 70° periodo de sesionesy al CPMM en su 42° periodo de sesiones, el Comité adopto, por 1o
gue se refiere alas cuestiones relacionadas con la EFS, las medidas indicadas a continuacion.
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Establecimiento de un grupo de trabajo por correspondencia interperiodos

14.13 El Comité acordo establecer un grupo de trabajo por correspondencia, coordinado por €l Reino
Unido’, sobre la aplicacion de prueba de laevaluacion formal de la seguridad (EFS), al objeto de examinar
los estudios EFS relacionados con el érea de aterrizaje para helicopteros en los bugues de pasaje que no
son de trasbordo rodado (véase lareglal11/28.2 del Convenio SOLAYS), estudios que han sido realizados
por Noruegay € CILC (MSC 69/14/6, DE 41/INF.2y COMSAR 3/9/13/Add.1) y por Italia (MSC 69/14/7
y MSC 69/INF.31).

14.14 Paradichalabor se aprob6 el siguiente mandato del Grupo de trabajo por correspondencia:

A evauar lametodologia aplicada'y comprobar que se gjusta a las Directrices provisionales
aprobadas por la Organizacion;

2 evauar laidoneidad de | os casos hipotéticos aplicados, 10s supuestosy |as limitaciones del
estudio, en lo que respecta a significado de |os resultados;

3 evaluar que los riesgos estimados en base a los casos hipotéticos mas criticos se han
abordado de manera correcta; y

4 elaborar recomendaciones en cuanto alas medidas que e Comité habria de examinar en
su 70° periodo de sesiones, basdndose en los resultados del estudio.

14.15 EI Comité acordé ademas que el Grupo de trabajo por correspondencia, después de haber
informado al CSM en su 70° periodo de sesiones, prosiguiera lalabor, coordinado por Italia”.

Coordinador

Sr. Jim H. Peachey

Principal Surveyor

Maritime and Coastguard Agency

Spring Place

105 Commercial Road

Southampton SO15 1EG

Tel: +44(0) 1703 329 228

Fax: +44(0) 1703 329 251

Correo electronico: E-mail: gsmith.msa.sp@gtnet.gov.uk

Coordinador

Sr. Roberto Cazzulo

Jefe del Departamento de Investigacion y Desarrollo
Division Maritima

Registro Italiano Navale

H.O. ViaCaorrica, 12

16128 Gévova

Italia

Tel: +3910 5385332

Fax: +3910 5385434

Correo electrénico: Roberto.Cazzulo@rina.it

I:\\M SC\69\22.WPD CD/SWPU/Varios/mrl-ci 8/98



MSC 69/22 - 68 -

14.16 El proposito delalabor ulterior del Grupo de trabajo por correspondencia consistiria en examinar
el estudio EFS realizado por €l Reino Unido en relacion con transbordadores de gran velocidad del tipo
catamarén (MSC 69/14/4, MSC 69/INF.14, DE 41/5/6 y DE/INF.7) como egjemplo de una aplicacion de
prueba de la EFS.

14.17 Paralaconsecucion de dicho objetivo se aprob6 e siguiente mandato:

A evauar laaplicacion de pruebacon € fin de examinar masafondo y mejorar las directrices
provisionales sobre la EFS, y més concretamente:

A facilitar una mejor comprension del diagrama reglamentario de impacto y su
utilizacién en €l proceso EFS;

2 examinar en qué medida se utilizan opiniones/juicios de expertos en la aplicacion
delaEFS;
2 examinar las opciones de control del riesgo presentadas en €l estudio y recomendar qué

medidas, en su caso, convendria adoptar alaluz de los resultados de dicho examen;
3 informar al Comité en su 71° periodo de sesiones.
Grupo detrabajo durante el 70° periodo de sesiones del CSM

14.18 El Comité, tras haber acordado establecer un grupo de trabajo en su 70° periodo de sesiones sobre
laaplicacion de prueba de la evaluacion forma de laseguridad (EFS), invité alos Miembros a que, cuando
constituyan sus delegaciones respectivas para asistir a dicho periodo de sesiones, tengan en cuenta la
necesidad de que se cuente con diversas &reas de competenciaen € Grupo de trabgjo, entre otras, busgueda
y salvamento; proyecto, construccién y equipo; operaciones de helicopteros; operaciones de buques de
pasgje; e factor humano, y laEFS. El Comité invité asimismo ala OACI a que participara en esta labor.

Futuras actividades de los grupos mixtos de trabajo

14.19 Trasexaminar detenidamente la convenienciao no convenienciade fundir los dos grupos de trabajo
y s bien se concluyo que, en términos idedes, seria preferible contar con dos grupos, e Comité no obstante
acord6é combinar los dos grupos mixtos de trabgjo CSM/CPMM sobre e factor humano y sobre la
evaluacion formal de la seguridad en uno solo, y convocarlo en su 71° periodo de sesiones, areservadel
ulterior examen que se realice a respecto en el 70° periodo de sesiones. No obstante, el Comité acordd
mantener |os actuaes puntos sobre la influencia del factor humano y la evaluacion formal de la seguridad,
como puntos separados en su orden del dia, y establecer prioridades para cada uno de ellos a definir €
mandato del nuevo Grupo mixto de trabgjo CSM/CPMM.

15 CUESTIONES RELACIONADAS CON EL CODIGO CNI

15.1 El Comité recordd que en su 68° periodo de sesiones (MSC 68/23, parrafos 15.14, 15.15, 15.17
y 15.21):

- refrend6 en términos generales |os proyectos de resoluciones de la Asamblea sobre las

enmiendas a Codigo CNI y la aprobacion de las directrices relativas ala elaboracion de
planes de emergencia de a bordo;
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- aprobo el proyecto de informe sobre la marcha de las actividades relacionadas con la
revision del Codigo CNI paralavigésima Asamblea, areserva de los resultados del 43°
periodo de sesiones del Subcomité NAV y de su ultimacion y refrendo por el CPMM, en
su 40° periodo de sesiones;

- decidié que € texto del Cédigo CNI, que figura en la resoluciéon A.748(18), con las
enmiendas sometidas a la aprobacion de la vigésima Asamblea, tuviese caracter
obligatorio; y

- encargo a Subcomité DSC que elaborase las enmiendas pertinentes a capitulo VII del
Convenio SOLAS, sefidlando a su atencion la necesidad de modificar el texto del Codigo
y actudizarlo en tanto que instrumento de obligado cumplimiento; y decidié asimismo que
se sometiera a su examen y aprobacion en €l presente periodo de sesiones €l pertinente
proyecto de texto del Codigo.

15.2  El Comité recordd ademas que la cuestion de la aplicacion obligatoria del Codigo CNI se tratd en
relacion con laseccion 9 (Informe del Subcomité DSC).

15.3 De conformidad con las instrucciones dadas por la Asamblea, el Comité examiné el documento
A 20/9/3, en el gue Irlanda proponia que la Asambl ea aprobara una resolucién en la que:

A se reconociera la preocupacion de |os Estados riberefios en relacion con el movimiento
cercano a sus costas de buques que transportan materiales alos que se aplica el Codigo;

2 se reconaci era también la necesidad de mantener lalibertad de navegacion y de proteger
el medio marino, en general, y el medio costero, en particular; y

3 se exhortara a los Estados Miembros de la OMI a que facilitasen el establecimiento de
sistemas acordados bilateralmente para comunicar la informacion sobre tales vigjes.

15.4 El Comité tomo6 nota de que la vigésima Asamblea habia examinado, en su Comisién 2, las
cuestiones planteadas por Irlanda, pero no habia podido resolverlas. Tras llegar a acuerdo de que era
prematuro examinar €l proyecto de resolucion propuesto, la Asamblea recomendé a Comitéy al CPMM
gue examinaran mas detenidamente la cuestion de la "notificacion previa'.

15,5 Tras debatir esta cuestion, el Comité, habiendo tenido en cuenta las opiniones de que la
prescripcion de la "notificacion previa' podria transgredir 1o estipulado en laUNCLOS y la Convencion
sobre la Proteccion Fisicade los Materiales Nucleares y sentar un indeseabl e precedente en o que respecta
al transporte de otras mercancias peligrosas y que tal notificacion podria dar lugar a que se produjeran
interferencias por parte de terroristas, acordd no seguir tratando esta cuestion.

15.6  ElI Comité tomo nota ademas de o siguiente:

- laaprobacion por la Asamblea, en su vigéismo periodo de sesiones, del informe sobre la
marcha de las actividades relacionadas con larevision del Codigo CNI y la aprobacion de
las enmiendas a dicho Codigo y de las Directrices relativas ala elaboracion de planes de
emergencia de a bordo;

- lapeticion dela Asambleaa Comitéy a CPMM de que, en consulta con € OIEA y con

el PNUMA, concluyan con carécter de urgencia la labor exigida por la resolucién
A.790(19) y examinen posibles mejoras para el Cédigo enmendado que se basen, entre

I:\\M SC\69\22.WPD CD/SWPU/Varios/mrl-ci 8/98



MSC 69/22 -70-

otras cosas, en la experiencia adquirida con su utilizacion, algo que ya estédn haciendo el
Comité, e CPMM vy los subcomitésDSCy NAV; y

- las medidas adoptadas a este respecto por € CPMM en sus periodos de sesiones 40°y 41°,
y en particular la constitucion de un grupo interorganismos de caracter oficioso en el que
estan representadas, entre otras organizaciones, la OMI, e OIEA y e PNUMA, para
redizar un estudio de lainformacion publicada sobre riesgos especificos relacionados con
el transporte maritimo de cofres y las consecuencias de posibles accidentes graves.

15.7 En e marco de las decisiones adoptadas por e CPMM en su 41° periodo de sesiones
(MSC 69/15/2) respecto de laimplantacion del Convenio de Cooperacion y de otros asuntos conexos, €
Comité tomo nota de que el CPMM en su 41° periodo de sesiones acordd que actualmente no habia
necesidad de:

A incluir en el Codigo CNI ninguna prescripcién adiciona y especifica sobre los planes de
respuesta para casos de emergencia relacionados con combustible nuclear irradiado en
tierra; y

2 volver atratar la propuesta de poner a disposicion de los Estados riberefios interesados

planes para responder a emergencias de a bordo.

16 ACTOSDE PIRATERIA Y ROBOSA MANO ARMADA PERPETRADOS CONTRA LOS
BUQUES

16.1 ElI Comité tomo nota (MSC 69/16) de que, siguiendo sus instrucciones, la Secretaria habia
publicado informes mensual es sobre |os actos de pirateriay robos a mano armada perpetrados contra los
buques gue se le habian notificado (el més reciente aparecio en la circular MSC/Circ.844, de 30 de abril
de 1998), andlisis trimestrales de esos sucesos (el ultimo figura en la circular MSC/Circ.843, de 31 de
marzo de 1998) y un resumen de todos los sucesos de ese tipo que tuvieron lugar en 1997 (circular
MSC/Circ.840, de 13 de marzo de 1998).

16.2  El Comité también tomo nota de que € nimero de sucesos de ese tipo ocurridos en 1997 y que se
notificaron ala Organizacion fue de 252, |o que supone un aumento de 24 con respecto alacifra de 1996.
El nimero total de sucesos de este tipo notificados desde 1984 asciende a 1207. Segun los informes
recibidos, lamayoria de los ataques se produjeron en aguas territoriales, mientras el bugue se encontraba
fondeado o atracado, y en muchos casos se empled la violencia contra la tripulacién. Las zonas mas
afectadas por este fendmeno siguieron siendo las mismas, es decir, e mar de la China meridional, el
estrecho de Malaca, el Océano indico, el Africa oriental y occidental y Sudamérica. Esto parece indicar
gue, con la excepcion del descenso temporal del nimero de actos de este tipo que tuvo lugar
inmediatamente después de las misiones enviadas por la OMI al estrecho de Maacaen 1993y alaregion
dela Chinameridional en 1995, el fendmeno sigue teniendo carécter endémico.

16.3 El Comité expresd unavez mas su profunda preocupacion por el continuo aumento de los actos
de pirateriay robos amano armada contra los buques que, segun las estadisticas de la Organizacion, sigue
sin remitir en précticamente las mismas zonas del mundo, y examind las medidas que deberian adoptarse
para poner freno a estos actos que, aparte de hacer peligrar la seguridad de la vida humana en € mar,
también pueden llegar a causar perjuicios al medio marino. A este respecto, el Comité recordd que en
su 68° periodo de sesiones (MSC 68/23, parrafos 16.5 y 16.6), tras observar que la situacion con respecto
alos actos de pirateriay robos a mano armada contra los bugues se habia deteriorado en algunas partes
dd mundo, pidié a Secretario Genera que iniciase consultas, a nivel de embajadores, con los Gobiernos
de los paises en cuyas aguas se hubieran producido, segun las notificaciones recibidas, mas actos de
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pirateria o robos amano armada contralos buquesy le autorizd a que, si como resultado de tales consultas
los gbiernos interesados manifestaran su voluntad de colaborar con los expertos de la OMI, organizase
misiones a esos paises en una esfuerzo més por hacerles ver la necesidad de prevenir y reprimir tales actos.
Ademas, & Comité encargo ala Secretaria que tratara de obtener |os fondos necesarios para organizar, en
colaboracion con los gobiernos de | as regiones més afectadas, seminarios destinados a exponer el problema
delos actos de pirateria'y robos a mano armaday las recomendaciones de la Organizacion sobre el modo
de hacer frente alos mismos.

16.4 ElI Comité tomé nota (MSC 69/16/2) de que, de conformidad con las instrucciones arriba
mencionadas, el Secretario General habia entablado consultas con |os embajadores y altos comisionados
en Londres de los paises en los que, segun los informes recibidos, |os actos de pirateriay robos a mano
armada han sido més frecuentes'y que, como resultado de dichas consultas, se habia alcanzado un acuerdo
para que la Organizacion enviase misiones de expertos a un nimero determinado de paises para volver a
tratar la cuestion de laimplantacion en ellos de las directrices de la OMI para prevenir y reprimir los actos
de pirateriay robos a mano armada contra |los buques (circulares MSC/Circ.622 y MSC/Circ.623). A
continuacion de esas misiones se celebrardn seminarios regionales destinados a ayudar alos gobiernosy
alosfuncionarios de |os paises interesados a mejorar sus capacidades para prevenir y reprimir tales actos
ilicitos en sus aguas.

16.5 ElI Comité tomo nota ademés de que la Secretaria habia elaborado un presupuesto para cuatro
seminarios regionales que esta previsto se celebren, si se dispone de los fondos necesarios, en Singapur,
Rio de Janeiro, Lagos y Adén con la participacion de determinados paises de las regiones del Asia
sudoriental, América Central y Sudamérica, Africa occidental y € Océano Indico, respectivamente.
También tomo nota de que los gobiernos de Australia, Dinamarca, los Estados Unidos, Grecia, Noruega,
los Paises Bagjos, Panamay € Reino Unido, asi como Inmarsat, ICS/ISF, OCIMF, INTERTANKOYy la
CIOSL/UIT, yahabian respondido positivamente a la peticién del Secretario General de apoyo financiero
paragecutar € proyecto. Graciasaello, la Secretaria ya estaba organizando el primero de los seminarios
regionales previstos, que se celebrara en Rio de Janeiro en octubre de 1998 (la fecha es provisional); y €
segundo, que tendralugar en Singapur a comienzos de febrero de 1999.

16.6 Ladeegacion dd Brasil informo a Comité de que su Gobierno ha creado una comision para que
coordine lalabor de los organismos que participan en lalucha contra los robos a mano armada contra los
buques a fin de mejorar su eficacia. Asimismo, confirmo que € Brasil ha aceptado acoger €l seminario
gue se celebrara en Rio de Janeiro en unafecha que se comunicara ala Secretaria tan pronto como se haya
decidido.

16.7 Lasddegacionesdelalndia, Indonesia Maasia, Filipinasy Tailandiainformaron a Comité de las
medidas que han adoptado sus gobiernos para prevenir y reprimir los actos de pirateriay robos a mano
armada contra los buques, entre los que cabe destacar acuerdos bilaterales con paises vecinos y la
intensificacion de la vigilancia de costas.

16.8 Ladelegacion de Hong Kong (China) informo al Comité de las medidas que su Gobierno habia
adoptado respecto de |os casos que, seguin los informes, habian tenido lugar en las aguas de Hong Kong
(China), e indico que ninguno de los casos ocurridos se podian considerar como actos de pirateria de
acuerdo con lalegislacion de Hong Kong (China).

16.9 Ladeegacion de Indonesia, apoyada por las Filipinas y otras delegaciones, acogio favorablemente
las misiones y seminarios previstos, si bien su deseo era que € mandato de las misiones de expertos se
estudie concienzudamente a fin de asegurarse de que éstas consiguen |os objetivos requeridos. Pidié que
se informe a los paises que van a visitarse con suficiente antelacion para que éstos puedan tomar las
disposiciones pertinentes.
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16.10 Variasddegaciones serefirieron aladificultad de investigar sucesos supuestamente ocurridos en
sus aguas seguin los informes recibidos ya que éstos Ilegaron con mucho retraso con respecto a momento
en que se produjo € suceso y, por consiguiente, sugirieron que se debia pedir a los propietarios de buque
gue notificaran rdpidamente | os sucesos a | as autoridades competentes del Estado riberefio en cuestion de
modo que se puedan tomar medidas efectivas.

16.11 El observador de BIMCO expresd la opinion, compartida por INTERTANKO, de que muchos
actos de pirateriay robos a mano armada perpetrados contra buques no se notifican porque son numerosos
los capitanes que no desean que sus buques sufran retrasos en 10s puertos mientras se realizan prolongadas
investigaciones. Estas organizaciones pidieron que las administraciones den seguridades de que las
investigaciones se redlizardn de forma rdpida y que, en ningln caso, retrasarén las operaciones de los
buques. A su juicio, esas seguridades animarian alos capitanes a notificar todos los sucesos alos que se
enfrenten.

16.12 El observador de la CIOSL expreso la grave preocupacion de la gente de mar por el aumento y
proliferacion de los actos de pirateria'y robos a mano armada perpetrados contra bugues asi como €l nivel
creciente de violencia Ademas de manifestar su apreciacion a Secretario Genera por las medidas
adoptadas, la CIOSL también dio las gracias a los Estados Unidos por haber planteado esta cuestion en la
Asamblea General de la Naciones Unidas en noviembre de 1997, durante las deliberaciones sobre €l
derecho del mar. Se sugirio entonces que un esfuerzo combinado de varios organismos complementaria
laexcelentelabor delaOMI, y laCIOSL inst6 atodas las partes a que planteen € problema de la pirateria
y delos robos amano armada contra los buques en cuanto se presente la ocasion en la Asamblea General
de las Naciones Unidas.

16.13 Lasddegacionesde Australia, Dinamarcay €l Reino Unido apoyaron los esfuerzos que redlizala
OMI para prevenir y reprimir los actos de pirateria y robos a mano armada contra los buques y, en
particular, las misiones que esta previsto enviar a determinados paises y los seminarios regionales
propuestos. Dinamarcay € Reino Unido han facilitado apoyo financiero para la gjecucion de estos
proyectos, y l0s tres paises estan estudiando la posibilidad de ceder expertos para que participen tanto en
las misiones como en los seminarios.

16.14 Respondiendo alo anterior, la Secretaria explico que tiene la intencion de ponerse en contacto con
los representantes en Londres de |os paises que van a visitar las misiones de expertos para tener en cuenta
sus opiniones en la redaccion definitiva del mandato de |os expertos.

16.15 El Comité agradeci6 alos gobiernos y organizaciones internacional es antes mencionados €l apoyo
financiero prestado alas misionesy seminarios regionales, asi como |os expertos cedidos para redlizar esas
misiones, y acogio complacido € ofrecimiento de BIMCO de ayudar en estatarea. También agradecio los
esfuerzos e iniciativas del Secretario General en este ambito.

16.16 ElI Comité insté a los gobiernos y a las organizaciones internacionales a que consideren
favorablemente las solicitudes de apoyo financiero o técnico que reciban para g ecutar € proyecto iniciado
por la Secretaria.

16.17 EI Comité recordd que en su 59° periodo de sesiones (MSC 59/33, parrafo 12) encargo a la
Secretaria que transmitiera alos Estados riberefios interesados |os informes sobre |os actos de pirateriay
robos a mano armada notificados que se hubieran producido en sus aguas territoriales para que formularan
observaciones a respecto e informaran de cualquier medida pertinente que hubiesen tomado de
conformidad con su legislacion nacional y con el derecho internacional.
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16.18 EI Comité agradecio alos gobiernos del Brasil, China, India, Indonesiay Hong Kong (China) la
informacion suministrada (M SC 69/16/1) sobre las medidas tomadas con respecto a los sucesos ocurridos
en sus aguas territoriadles e insté a los gobiernos que reciban informes similares a que faciliten a la
Organizacion lainformacion solicitada

Resultados de la Conferencia de Bremen de 1997 sobre seguridad en €l medio portuario

16.19 ElI Comité tomo nota (MSC 69/2/6) de una recomendacién formulada por la 42 Conferencia
internaciona sobre seguridad en el medio portuario (Bremen, 14 a 16 de abril de 1997), en laque se pide
€l establecimiento de un grupo de trabajo permanente OMI/BIMCO para gjercer una vigilancia constante
sobre los actos de pirateriay ataques violentos sufridos por los buques y la gente de mar.

16.20 A este respecto, e Comité observo que la OMI yarealizalas actividades recomendadas, con los
informes que recibe y distribuye alos Gobiernos Miembros y organizaci ones internacional es sobre |os actos
de pirateriay robos amano armada perpetrados contra los buques, medida ésta que se iba a complementar
ahora con las misiones de expertos previstas para determinados paises y con los seminarios regionales
destinados a explicar y fomentar la aplicacion de las directrices y recomendaciones de la OMI sobre la
prevencion y represion de los actos de pirateriay robos a mano armada.

16.21 El Comité decidio, por tanto, que no se necesita tomar ninguna medida adicional para aplicar la
recomendacion arriba mencionada.

17 IMPLANTACION DE INSTRUMENTOS Y ASUNTOS CONEXOS
Aceptacion de los convenios

17.1  El Comitétomo notadelo informado acerca del estado en que se encuentrala aceptacion, al 6 de
febrero del 1998, de los convenios, protocolos y enmiendas alos mismos, relacionados con la seguridad
(MSC 69/17 y MSC 69/INF.8) y la Secretaria le comunico verbalmente otras aceptaciones notificadas
después de la fecha mencionada.

17.2  El Comité tomé nota de las declaraciones de las delegaciones de Dinamarca, Tunez y € Reino
Unido relativas ala aceptacion por sus gobiernos de varios instrumentos de la OMI relacionados con la
seguridad. El Comité agradecié especialmente la informacion facilitada por e Reino Unido sobre la
aceptacion del Protocolo de 1988 relativo al Convenio internacional sobre lineas de carga, con lo cua se
hace més préxima la fecha de su entrada en vigor.

17.3  Con respecto alaaplicacion del articulo 3 del Protocolo de Torremolinos de 1993, el Comité tomo
nota de la informacion facilitada por el representante de la CE con respecto ala adopcion de la Directiva
del Consgo 97/70/EC, la cua esta totalmente basada en ese Protocolo y que es de aplicacion en la
Comunidad Europea a partir del 1 de enero de 1999.

17.4 ElI Comité se mostro de acuerdo con la observacion planteada por la delegacion del Japon con
respecto alas entradas del documento MSC 69/INF.8 y le pidi6 ala Secretaria que cuando elaborase €l
documento pertinente para el préximo periodo de sesiones, incluyese solamente la lista de instrumentos
obligatorios y las enmiendas correspondientes.

175 La delegacion del Japon, refiriéndose a un caso reciente en € que las copias certificadas de
enmiendas a instrumentos obligatorios fueron recibidas por su Gobierno casi cuatro meses después de la
fecha en que debian considerarse aceptadas, manifest6 la grave preocupacion de su Gobierno por esta
tardanza que en ningin modo es conforme con el objeto de las disposiciones del articulo VIII b) v) del
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SOLAS 74. La recepcion de las copias certificadas con posterioridad a la fecha de aceptacion hizo
imposible que fuesen revisadas'y que pudiera determinarse si €l Japon tenia alguna objecién que presentar
antes de que pasase su fecha de aceptacion. Por tanto el Gobierno del Japén pediria ala Secretaria que
distribuyese tan pronto como fuera posible las copias certificadas de las enmiendas, pero en ningln caso
con una antelacion menor a dos meses antes de su fecha de aceptacion, teniendo en cuenta que en la
resolucion 4 de la Conferencia SOLAS de 1994 se establece que las enmiendas habran de distribuirse con
cuatro meses de antelacion a la fecha de aceptacion.

Implantacién de los codigos, recomendaciones, directrices, etc.

17.6  El Comitétomo nota asimismo de lainformacién facilitada por la Secretaria acerca del estado de
implantacion, a 6 de febrero de 1998, de los codigos, recomendaciones, directricesy otros instrumentos
de carécter no obligatorio relacionados con la seguridad presentados en forma refundida y tabulada basada
en lainformacion facilitada por los Estados Miembros (MSC 69/17/Add.1 y MSC 69/INF.9). ElI Comité
tomd nota de que estas dos presentaciones cumplian la peticion del Comité (MSC 68/24, parrafo 19.5) de
gue lainformacion que en ellas figuraba debia ser facilitada una vez cada dos afios a primer periodo de
sesiones del Comité siguiente a cada periodo de sesiones de la Asamblea.

17.7 Tras haberse sefialado a la atencion del Comité que parte de la informacién facilitada en el
documento MSC 69/INF.9 estaba desfasada, éste invitd alos Gobiernos Miembrosaque larevisaseny a
gue comunicasen ala Secretaria cualquier enmienda necesaria.

Implantacién del Cédigo internacional de gestion dela seguridad (Codigo 1GS)

17.8 ElI Comité tomo nota de la informacion acerca de la implantacion del Codigo internacional de
gestion de laseguridad (Codigo IGS) facilitada por € Secretario General en € documento MSC 69/17/2.
El Comité tomo nota en especial de que, respondiendo a las preocupaciones expresadas respecto al
adelanto que se estaba haciendo hacia una eficaz implantacion del Cadigo, y afin de facilitar informacion
autorizada ala Asamblea en su vigésimo periodo de sesiones, € Secretario General realizé un estudio en
julio de 1997 que indic6 que aproximadamente el 70% de la flota mundial habria dado cumplimiento al
Cadigo a 1 de julio de 1998. El Comité tomo nota asimismo de que € Secretario General tomo la
iniciativa de presentar ala Conferencia del SOLAS sobre seguridad de los graneleros de 1997, que se
celebré durante el vigésimo periodo de sesiones de la Asamblea, un proyecto de resolucion de la
Conferencia, que fue aprobado por unanimidad como resolucion 9 de la Conferencia, por la que se pide
a los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS cuyo pabellén enarbole un nimero considerable de
grangleros, asi como alas organi zaciones organizadas y alas compafiias navieras interesadas, que redoblen
sus esfuerzos para garantizar laimplantacion puntual y eficaz del Cadigo IGS aplicable a estos buques.

El Secretario General informo a Comité que su estudio mas reciente, de enero de 1998, indicé que
gproximadamente € 78% de laflotamundia cumpliria de modo satisfactorio las prescripciones del Codigo
IGS d llegar la fecha de cumplimiento. Recordd de nuevo a Comité que la regla 1X/2 del Convenio
SOLAS no prevé laprérrogade las fechas de implantacion para la introduccion del Cédigo 1GS por 1o que
sefiad 6 que ningun gobierno debe contemplar la posibilidad de extender después del 1 de julio de 1998 la
fecha de implantacion ya que ésto no solo contravendria el Convenio SOLAS, sino que supondria los
buques que enarbolen su pabellon sufririan, si no cumpliesen con € mismo, todas las repercusiones
inherentes cuando se encuentren en puertos de Estados extranjeros y éstos ejerzan los derechos que les
confiere el Convenio SOLAS. Record6 ademés al Comité que la fecha limite paratodas las demés clases
de bugues y unidades moviles de perforacion mar adentro, €l 1 dejulio de 2002, no estd muy lgjosy que
seria prudente comenzar el proceso de implantacién de las prescripciones |o antes posible a objeto de
garantizar el cumplimiento eficaz paralafecha de vencimiento.
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17.9 ElI Comité expresd su agradecimiento por los intensos esfuerzos del Secretario Genera para
garantizar laimplantacion puntua y eficaz del Codigo IGSYy, de acuerdo con la declaracion del Secretario
Generd anteriormente citada, volvié aindicar que no debe contemplarse la posibilidad de extender después
del 1 dejulio de 1998 lafecha de implantacion, e insté alos Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS
gue gerciesen las funciones de Estado de abanderamiento, asi como a las compafhias navieras y sociedades
de clasificacion, a que agilizasen el cumplimiento seguin estimasen oportuno.

17.10 El Comitéinvitd asimismo alos Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS que gjerciesen las
funciones de Estado rector del puerto a que adoptasen las medidas oportunas para prestar asistencia, a
partir del 1 de julio de 1998, alaimplantacion genera y eficaz del Codigo IGS.

17.11 La delegacion de la China inform6 a Comité que su Gobierno asegurara la implantacion del
Cadigo IGS:

- prohibiendo que todo buque chino, que a 1 de julio de 1998 se haya determinado que no
cumple totalmente con las disposiciones del Cadigo, se dedique a trafico internacional;

y

- mediante medidas que se adopten en el marco de la supervision por € Estado rector del
puerto que puedan resultar en la detencion o prohibicion de entrada a los puertos chinos
de todo buque extranjero que, a esa fecha, no cumpla totalmente con las disposiciones del
Cadigo.

17.12 Ladeegacion deLiberiaacogio con agrado los esfuerzos del Secretario General parafomentar la
implantacion del Codigo IGSYy pidid ala Organizacion que ademés de supervisar € estado de implantacion
del Cadigo, disponga medios para evaluar, en su debido momento, si se obtienen las mejoras previstas en
los niveles de seguridad como resultado de laintroduccion del Codigo.

Términos uniformes para hacer referencia alosinstrumentos dela OMI

17.13 EI Comité recordd que, al examinar en su 68° periodo de sesiones (MSC 68/23, parrafos 17.2
y 17.3), el proyecto de directrices sobre métodos para hacer referencia a los instrumentos de carécter
obligatorio y no obligatorio de la OMI, habia convenido en volver a estudiar la cuestion en el presente
periodo de sesiones, tomando como base un texto revisado que la Secretaria habia sido encargada de
elaborar teniendo en cuenta las diversas observaciones. El Comité se mostré conforme en general con el
texto elaborado por la Secretaria (M SC 69/17/1) y, teniendo presente | as observaciones contradictorias que
seformularon en € Pleno, invitd alas delegaciones interesadas a que revisaran, reuniéndose como grupo
especial, € texto y elaboraran las recomendaciones que estimen pertinentes.

17.14 El Comitéexamino € proyecto revisado de Directrices, preparado por la delegacion del Japon, en
respuesta a la invitacion y con el asentimiento de las demas delegaciones participantes en e Grupo
(MSC 69/WP.14), pero, entendiendo que es necesario examinar méas a fondo la cuestion, acordd aplazar
el examen del proyecto de Directrices hasta el proximo periodo de sesiones. Se invito alos Gobiernos
Miembros a que, de conformidad con lo dispuesto en € parrafo 45.4 de las Directrices sobre la
organizacion y métodos de trabajo del Comité, presentaran observaciones basadas en dicho proyecto
revisado de directrices durante el 70° periodo de sesiones del Comité, en el que se espera poder concluir
las Directrices.
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Lista de prescripcionesy recomendaciones de la OM|I relacionadas con la seguridad, aplicables a
todoslos buquesy a ciertos tipos de buques

17.15 El Comité examind las propuestas (MSC 69/2, parrafo 12) relativas alalista de las prescripciones
y recomendaciones de la OMI, relacionadas con la seguridad, aplicables atodos |os buques y a ciertos tipos
de buques, que la Asamblea, en su vigésimo periodo de sesiones, habia pedido a Comité gue estudiase.

17.16 El Comité, tras tomar nota de la peticién de la Asamblea con respecto a esta cuestion, pidié ala
Secretaria que:

A elaborase la lista agrupando los instrumentos segun los tipos de buque a los que son
aplicablesy, si es posible, estableciendo subdivisiones de conformidad con los capitulos
de los convenios pertinentes; en la misma también ha de indicarse, con respecto a cada
instrumento, su condicion juridica, esto es, si es un instrumento juridicamente vincul ante
0 S tiene caracter de recomendacion;

2 elaborase |la lista en forma de una pequefia base de datos (esto es, Access);
3 pusierael contenido del documento en Internet afin de ampliar el acceso al mismo; y
4 ultimase su labor parael 71° periodo de sesiones.

17.17 El Comité encargd ala Secretaria, antes de proceder como se haindicado arriba, que actualice la
mencionada lista presentada en el documento A 20/9/1, y la divulgue mediante la circular MSC/Circ.815,
tal como habia decidido en su 68° periodo de sesiones.

Prevencion dela corrosion de lostanques de lastre de agua de mar

17.18 EI Comité tomd nota de la informacion (MSC 69/INF.23) facilitada por la |ACS por la que se
notificaba que sus miembros aplicaran su Interpretacion Unificada SC 122 ala"Prevencion de la corrosion
delos tanques de lastre de agua de mar", en conjuncion con lareglall-1/3-2 del Convenio SOLAS, a partir
del 1 dejulio de 1998.

18 RELACIONES CON OTRASORGANIZACIONES
Solicitudes de obtencion del caracter consultivo

18.1 El Comité recordd que en su 67° periodo de sesiones habia recomendado al Consgjo que no
concediera caracter consultivo a la Federacion Internacional de Vela (1SF, ahora conocida como |SAF);
gue concediera caracter consultivo a la Asociacion Internacional de Buques Tanque para Carga
Diverdficada (IPTA), y, a revisar el carécter consultivo de EUROMOT en relacion con la aplicacion del
CIMAC, que mantuvierad caracter consultivo de EUROMOT y selo negaraa CIMAC (teniendo en cuenta
gue esta Ultima entidad no contribuiria significativamente a las aportaciones de EUROMOT, s bien tiene
acceso ala OMI através de EUROMOT), y tomd nota de la decision adoptada por €l Consejo en su 78°
periodo de sesiones de conceder carécter consultivo alalPTA y conservar el de EUROMOT.

18.2 Al examinar lasolicitud de atribucion de carécter consultivo de la Asociacion Europea de Cisternas
Portétiles (EPTA), tal como le habia encomendado e Consgjo (MSC 69/18), asi como la informacion
adicional remitida por la Federacién Internacional de Vela (ISAF) (MSC 69/INF.2), el Comité tomd nota
delo siguiente:
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A en su 40° periodo de sesiones, el CPMM habia decidido recomendar al Consegjo que no
concediera caracter consultivo a la EPTA puesto que considera que ésta no tiene un
carécter verdaderamente internacional, ni que tampoco esta en condiciones de contribuir
directamente alalabor de la OMI, y que ademaés puede tener acceso ala OMI através de
otras organizaciones; y

2 en su 41° periodo de sesiones, e CPMM habia decidido recomendar al Consgjo que se
concediera carécter consultivo a la ISAF por satisfacer |0s requisitos pertinentes y, en
particular, por estar en situacion de contribuir directamente alalabor de la OMI através
delaaplicacion del AnexoV dd MARPOL, y puesto que ademés no tiene acceso ala OMI
através de otras organizaciones.

18.3  El Comité constituy6 un grupo para que examinara lo siguiente:
A lasolicitud de laEPTA gue se adjunta como anexo del documento MSC 69/18; y
2 lainformacion adicional facilitada por lalSAF (MSC 69/INF.2).

18.4  Trashaber recibido € informe del grupo (MSC 69/WP.8), el Comité coincidi6 con la decision del
CPMM en su 40° periodo de sesiones 'y recomendo6 a Consgjo que:

A no se otorgue caracter consultivo ala EPTA puesto que considera que ésta no tiene un
carécter verdaderamente internacional, ni que tampoco esta en condiciones de contribuir
directamente alalabor de la OMI, y que ademaés puede tener acceso ala OMI através de
otras organizaciones; y

2 atribuya carécter consultivo alal SAF puesto que satisface todos |0s requisitos pertinentes
Yy, en especial, se estima que podria contribuir directamente a la labor del Comité en lo
pertinente alos capitulos IV y V del Convenio SOLASYy con respecto a Reglamento de
Abordgjes.

Informe sobre el programa de trabajo dela Comité Técnico 8 dela | SO

18.5 El Comité examind un informe de la | SO sobre el programa de trabajo del Comité Técnico 8 de
lal SO, yaque guardarelacion con lalabor del Comitéy de sus érganos auxiliares (MSC 69/18/1), y tomo
nota de un documento presentado previamente al CPMM (MEPC 41/INF.15) y de las observaciones al
respecto delalACS (M SC 69/18/2) manifestando preocupacion por la posible duplicacion de trabajo del
Comité Técnico 8 delalSO y de las sociedades miembro delalACS.

18.6 ElI Comité, teniendo en cuenta la prescripcion de la regla 11-1/3-1 del Convenio SOLAS que
estipula que los buques se proyectaran, construiran y mantendran cumpliendo las prescripciones sobre
aspectos estructurales, mecanicos y eléctricos de una sociedad de clasificacion que haya sido reconocida
por la Administracion o las normas nacional es aplicables de la Administracion que ofrezcan un grado de
seguridad equivaente, y reconociendo con agradecimiento la vaiosa contribucién de ambas organizaciones
asu programa de trabajo, acogiod con agrado las declaraciones de los representantes de lalACS y delalSO
encaminadas a mejorar su cooperacion mutua con objeto de evitar confusiones entre las labores respectivas
de los Miembros de la IACS y de la ISO por lo gque respecta a las prescripciones sobre aspectos
estructurales, mecanicos y el éctricos.
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Reper cusiones de la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar parala OMI

18.7 ElI Comité tomd nota de que e Consgjo habia examinado en su 19° periodo de sesiones
extraordinario un estudio que figuraen & documento C/ES.19/19(b)/1 sobre las consecuencias parala OM|
de la entrada en vigor de la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar y recomendo
gue, en e marco de su labor, los diversos érganos de la Organizacion utilicen dicho estudio como
documento de referencia.

19 APLICACION DE LASDIRECTRICESDEL COMITE
Directrices sobrela organizacion y el método de trabajo

19.1 El Comitérecordd que el CSM, en su 68° periodo de sesiones, y e CPMM, en su 40° periodo de
sesiones, habian revisado | as Directrices sobre la organizacion y método de lalabor del CSM y el CPMM
y sus 6rganos auxiliares, y habida cuenta de la experiencia adquirida con su aplicacion, habian aprobado
las Directrices revisadas, que posteriormente se distribuyeron por medio de las circulares MSC/Circ.816
y MEPC/Circ.331.

19.2 ElI Comité examin6 e documento MSC 69/19 (Argentina, Chile, Colombia, México, Panamay
Venezuela) en d que se haciareferenciaalas disposiciones del parrafo 45.2 de las Directrices que estipula
gue los documentos voluminosos (de més de seis paginas de texto) deberian recibirse en la Secretaria, a
mas tardar, 12 semanas antes de que se inaugure un periodo de sesiones de los Comités y sus 6rganos
auxiliares. Los gobiernos que presentaron este documento manifestaron su preocupacion por e hecho de
gue, tratdndose de documentos muy voluminosos, sera dificil y, en ocasiones, hasta fisicamente imposible
cumplir el plazo especificado, y propusieron gque €l plazo para que tales documentos voluminosos estén
en poder de la Secretaria deberia ampliarse progresivamente segin el nimero de péginas.

19.3 Al estudiar la cuestion suscitada en el documento MSC 69/19, el Comité reconoci6 que, aunque
los documentos muy voluminosos que habian dado lugar a la propuesta conjunta antes mencionada
congtituian casos aidados, es necesario modificar € parrafo 45.2 de las Directrices para establecer un plazo
ampliado parala presentacion de documentos muy voluminosos (es decir, de mas de 50 paginas de texto).

19.4 Al debatir més detenidamente este punto, la Secretariainformo al Comité de que, a aplicar las
Directrices revisadas, habia observado que existian varias disposiciones de | as Directrices que posiblemente
necesiten aclaracion o la introduccién de modificaciones para conseguir un texto méas claro o preciso,
a saber:

A la expresion "que exijan la adopcion de medidas o decisiones’ que figura en €
parrafo 45.2, deberia aclararse en el contexto del parrafo 45.3, es decir, indicar si los
documentos no voluminosos mencionados en el parrafo 45.3 deberian ser aceptados por
la Secretaria si exigen la adopcion de medidas o decisiones;

2 de modo que se pueda permitir oficialmente que se hagan observaciones (es decir, que la
Secretaria acepte documentos en los que figuren observaciones sobre cuestiones urgentes
derivadas de reuniones de subcomités que hayan tenido lugar 8 6 12 semanas antes de la
celebracion del periodo de sesiones del Comité), se podria modificar el parrafo 45.4 de las
Directrices mediante la inclusion, después de .2 supra”, una frase que indique que los
documentos en los que figuren observaciones sobre cuestiones urgentes derivadas de
reuniones de subcomités que hayan tenido lugar 8 6 12 semanas antes de la celebracion de
un periodo de sesiones del Comité, como seindica en el parrafo 44 de las Directrices, se
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acepten S la Secretaria los recibe a més tardar sei's semanas antes del periodo de sesiones
del Comité y

3 end caso ddl parrafo 1.2 del apéndice 3 de las Directrices, € texto podria modificarse de
modo que se indique que los Gobiernos Miembros y |as organizaciones internacionales no
deberian, por regla general, presentar documentos sobre puntos de programas de trabajo
gue no se hayan incluido en el orden del dia provisional aprobado correspondiente a un
periodo de sesiones particular de un subcomité. Sin embargo, de presentarse estos
documentos, deberan publicarse como documentos informativos incluirse en el punto del
orden del diatitulado "Otros asuntos' del periodo de sesiones en cuestion.

19.5 ElI Comité, recordando las deliberaciones mantenidas en relacion con secciones anteriores del
presente informe sobre la posibilidad de que los subcomités publiquen directamente las circulares y
soliciten posteriormente a Comité que sancione las medidas adoptadas, decidié en principio que se
enmienden las Directrices en € sentido de que los subcomités, por regla general, no deben publicar
circulares que supuestamente deben haber sido aprobadas previamente por los Comités. No obstante, esto
se podria permitir en circunstancias excepcionales, segun se estipule en las Directrices.

19.6  ElI Comité tomo nota de que el Comité Juridico habia decidido, en su 77° periodo de sesiones,
enmendar sus Directrices afin de indicar que, cuando otro Comité de la Organizacion le transfiera una
cuestion para que adopte medidas concretas, el Comité Juridico, antes de incluir esa cuestion en su
programa de trabgjo debera decidir si se han cumplido plenamente las prescripciones del parrafo 9 de sus
Directrices, incluso s dicha cuestion, de conformidad con los criterios del Comité que laremite, satisface
lo prescrito en las resoluciones A.500(XI1) y A.777(18).

19.7 El Comité pidi6 ala Secretaria que, en consulta con su Presidentey € Presidente del CPMM; segiin
proceda, remitaasu 70° periodo de sesiones un documento en el que se perfile e texto revisado propuesto
de las disposiciones respectivas de las Directrices para que se examine y se tomen las medidas pertinentes.

Plan queincluya las actividades, prioridadesy reuniones de los érganos auxiliares

19.8 ElI Comité recordd que en € parrafo 14 de las Directrices se sefiala que los presidentes de los
comités deberian remitir a finalizar cada periodo de dos afios un plan conjunto de las actividades,
prioridades y reuniones de sus Organos auxiliares para los dos préximos afios, y tomé nota de que su
Presidente, con € fin de cumplir esta disposicion, tenia el propésito de remitir un documento pertinente
asu 70° periodo de sesiones.

Distribucion de los documentos

19.9 Traslapresentacion del documento MSC 69/19, el Director de la Division de Conferencias hizo
una declaracion en la que facilitd informacion sobre las observaci ones formuladas con respecto al retraso
en la distribucion de algunos documentos en espariol y en francés, y en particular de la version espafiola
del Manua IAMSAR. Esto sedebiaa hecho de que, ademés del volumen de trabajo habitual, a principios
de 1998 se habian recibido tres documentos muy voluminosos. €l Manua IAMSAR (870 paginas), €l
documento para el Subcomité DE sobre |as pruebas de |os dispositivos de salvamento (527 paginas) y la
Enmienda 29 dd Cadigo IMDG. El Director explicd que el trabajo adicional habia sometido alaDivision
de Conferencias a una presion maxima durante la primera parte de 1998. Manifesté que lamentaba lo
ocurrido, pidio disculpas por las molestias sufridas por las delegaciones interesadas y reiteré e compromiso
total de la Division de Conferencias para proporcionar € mejor y més diligente servicio de conferencias
al CSM y atodos los demas 6rganos de la OMI.

I:\\M SC\69\22.WPD CD/SWPU/Varios/mrl-ci 8/98



MSC 69/22 -80-

20 PROGRAMA DE TRABAJO
GENERALIDADES
M edidas consecutivas a la vigésima Asamblea

20.1 El Comité tomo nota (MSC 69/20/9) de la peticion de la Asamblea de mantener sometidas a
examen y enmendar, segun proceda, las resoluciones A.847(20), A.848(20), A.850(20), A.852(20),
A.861(20), A.863(20), A.864(20), y A.866(20) (mediante las cuales se aprueban diferentes codigos,
recomendaciones, directrices y normas de funcionamiento.)

20.2 En € contexto de la resolucién A.868(20), - Directrices para el control y la gestiéon del agua de
lastre de los buqgues a fin de reducir a minimo la transferencia de organismos acuéticos perjudiciales y
agentes patogenos, en relacion con la cual se ha pedido a Comité que incluya en su plan de trabajo la
eva uacion de lainformacion remitida por |as partesinteresadas, en especia la pertinente a parrafo 12.2 de
las mismas, con miras a determinar 10s riesgos y las posibles consecuencias para los distintos tipos de
buques existentes y sus correspondientes operaciones, e Comité decidio:

A encargar ala Secretaria que distribuya la circular MSC/Circ.865 en laque seinvitaalos
Gobiernos Miembros aremitir lainformacion pertinente a parrafo 12.2 de las Directrices;
y

2 llevar acabo una eva uacion de lainformacion recibida en un préximo periodo de sesiones,

unavez gue se cuente con datos suficientes para realizar dicha evaluacion.

M edidas consecutivas a la Conferencia de 1997 sobre el SOLAS en relacion con la seguridad de los
graneleros

20.3 Conformealadecision quefiguraen la seccion 2 del presente informe de tratar esta cuestion bajo
este punto, y tras examinar los documentos M SC 69/2/1 (Secretaria), MSC 69/2/1/Add.1 (Reino Unido),
MSC 69/2/1/Add.2 (Japdn), MSC 69/2/1/Add.3 (Republica de Corea), MSC 69/2/1/Add.4 (BIMCO) y
MSC 69/10y Add.1 (IACS), & Comité recordd su decision (véanse los parrafos 2.4y 25 supra) deincluir
un punto relativo ala "Seguridad de los graneleros’ en e orden del dia de su 70° periodo de sesiones,
oportunidad en que se constituira un grupo de trabajo para ocuparse de las propuestas del Reino Unido
(MSC 69/2/2/Add.5) y convino en que dicho grupo también deberia examinar todos |os deméas documentos
(excepto e documento MSC 69/20/10, presentado por lalACS) asi como el documento MSC 69/20/14
(Paises Bgjos), con el objeto de asesorar al CSM en su 70° periodo de sesiones acerca de cOmo proceder
en relacion con tales propuestas, incluida una asignacion de prioridades y las cuestiones especificas que
deben remitirse a los subcomités pertinentes para un examen pormenorizado.

20.4  Con respecto ad documento MSC 69/20/10 (IACS) en d que se propone la enmienda, en su debido
momento, de lasreglas X11/4.1y 5 del Convenio SOLAS afin deincluir unafecha de entrega de buques
a partir de lacua se exigiria que éstos cumplan las reglas, de modo similar alasreglas1/16) y 13 F), €
Comité consider6 que, s bien tal enmienda era de carécter genera y pertinente a otros capitulos del
Convenio SOLAS, lamisma no habia sido presentada con arreglo a las Directrices sobre organizacion y
método de trabajo, y pidio a los Gobiernos Miembros y organizaciones interesadas que volvieran a
presentarla en una fecha posterior, gustandose plenamente a lo dispuesto en dichas Directrices.

20.5 Por lo que respecta d método uniforme de medicion de la densidad de las cargas a granel

propuesto en e documento MSC 69/2/1/Add.2 el Comité toméd nota de que e Subcomité DSC, en
su 3° periodo de sesiones, habia examinado esta cuestion en € contexto del punto de su programa de
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trabajo sobre: "Enmiendas al Cédigo de Cargas a Granel y evaluacion de las propiedades de las cargas
Sdlidasagranel”, y refrendd esta medida adoptada por el Subcomité en el antedicho periodo de sesiones.

Prevencion de la contaminacién ocasionada por la corrosion de las planchas del fondo de los
petroleros

20.6 Atendiendo a la peticion formulada por el CPMM en su 40° periodo de sesiones (MSC 69/2/3,
parafo 10), e Comité examind los documentos M EPC 40/20/2 y MEPC 40/INF.19 (Republica de Corea)
relativos a la contaminacién por hidrocarburos debida a fugas de la carga de hidrocarburos a través de
orificios provocados por la corrosion en las planchas del fondo de los petroleros. En €l curso de las
deliberaciones, el Comité sefia 6 que existian varias disposiciones de la OMI, tales como las Directrices
sobre € programa mejorado de inspecciones (resolucion A.744(18)), asi como recomendaciones relativas
a las inspecciones (por ejemplo, las Directrices para efectuar reconocimientos de conformidad con el
sistema armonizado de reconocimientosy certificacion (resolucion A.746(18), etc.) las cuales debidamente
aplicadas bastarian para hacer frente a problema sefialado. EI Comité asimismo sefiald que las
ingpecciones para detectar corrosion y otros defectos en la estructura de los bugues también son parte de
los deberes que, en el &mbito de los reconocimientos, tienen asignados las sociedades de clasificacion
miembros de la IACS y, convenido de que € estricto cumplimiento y la implantacion eficaz de las
prescripciones existentes evitaria que, debido ala corrosion, aparecieran orificios en las planchas de los
petroleros, acordd que no era necesario adoptar otras medidas sobre la cuestion. Se pidio ala Secretaria
gue informaraa CPMM al respecto.

PROGRAMAS DE TRABAJO DE LOSSUBCOMITESY ORDENESDEL DiA PROVISIONALES
DE SUS PROXIMOS PERIODOS DE SESIONES

Generalidades

20.7  Trastomar en consideracion las recomendaciones formuladas por |os subcomités, tal como figuran
en los informes correspondientes (MSC 60/20 y adiciones 1y 2) los diferentes documentos recibidos; una
evauacion preliminar (MSC 69/WP.5) llevada a cabo por € Presidente con la ayuda de la Secretaria de
las propuestas de nuevos puntos presentadas por administraciones y organizaciones y, las decisiones
adoptadas durante €l presente periodo de sesiones, el Comité procedio arevisar 10s programas de trabajo
de los subcomitésy los rdenes del dia provisionaes correspondientes a sus préximos periodos de sesiones
y adoptd las medidas que se indican a continuacion.

SUBCOMITE DE TRANSPORTE DE LIiQUIDOSY GASES A GRANEL (SUBCOMITE BLG)
Resultados del 41° periodo de sesiones del CPMM

20.8  El Comitétomd notade que e CPMM, en su 41° periodo de sesiones, (MSC 69/2/3/Add.1) habia
incluido tres nuevos puntos en el programa de trabajo del Subcomité, a saber:

A aplicacion de las disposiciones del MARPOL a las unidades flotantes de produccion,
amacenaje y descarga de crudo (unidades FPAD) y a las unidades flotantes de
almacenamiento (UFA), asignandole tres periodos de sesiones para su ultimacion;

2 revison delareglal/13G de MARPOL relativa alos petroleros, con 1998 como plazo de
ultimacion previsto; y

3 carga con equilibrio hidrostético, con 1998 como plazo de ultimacion previsto.
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Publicaciéon |EC 92-502: Instalaciones eléctricas de los buques

209 Habiendo examinado una propuesta de la CEI (MSC 69/20/6) apoyada por la IACS,
(MSC 69/20/12) en la que se aboga por enmendar |as disposiciones pertinentes del Convenio SOLASY de
los codigos CIQy CIG araiz de unarevison de la publicacion IEC 92-502: 1nstal aciones el éctricas de los
buques, é Comité, tras acordar que la labor debia iniciarse una vez que se hubiera ultimado larevision de
lapublicacion dela CEl, decidio no incluir por e momento un nuevo punto a este respecto en el programa
de trabajo del Subcomité.

Enmiendasalospéarrafos 10.2.2y 10.2.3 dd codigo CIQ relativas a los motor es de bombas de carga
detipo sumergido

20.10 Habiendo examinado € documento MSC 69/20/8 (Dinamarca) en €l que se propone la elaboracién
de enmiendas al cdédigo CIQ con objeto de garantizar una instalacion segura y fiable de los motores
el éctricos de bombas de carga de tipo sumergido en los tanques de carga de quimiqueros y de buques
destinados al transporte de cargas cuyo punto de inflamacion no exceda de 60°C o los superey en € que
también figuran las enmiendas propuestas, e Comité, tras sefialar que podria ser necesario armonizar
dichas enmiendas con las disposiciones de la publicacion IEC 92-502 revisada: "Instal aciones el éctricas
delosbuques’ (véase el parrafo 20.9 supra), le pidié a Dinamarca que volviera a presentar su propuesta
oportunamente.

Programa detrabajo revisado del Subcomitéy orden dd dia provisional de su 3° periodo de sesiones

20.11 El programade trabagjo del Subcomité, revisado y aprobado por el Comité, figuraen el anexo 22.
Se encargd ala Secretaria que informase a CPMM al respecto.

20.12 El Comitétomd notade que e CPMM, en su 41° periodo de sesiones, (MSC 69/2/3/Add.1) habia
incluido dos puntos nuevos en € orden del dia provisional del 3° periodo de sesiones del Subcomité BLG,
tal como seindicaen los parrafos 20.8.2 'y 20.8.3.

20.13 El Comitétomd notade que e Subcomité DE, en su 41° periodo de sesiones, |e habia pedido que
incluyera un punto titulado "Elaboracion de un codigo de navegacion polar en e orden del dia provisional
del 3° periodo de sesiones dd Subcomité BLG, y decidi6 encargar a este Subcomité que, en su 3° periodo
de sesiones, examinase con caracter preliminar esta cuestion dentro del punto del orden del dia "Otros
asuntos', ademas de incluir € punto en e orden del dia provisional del 4° periodo de sesiones del
Subcomité.

20.14 El Comité aprobo el orden del dia provisional del 3° periodo de sesiones del Subcomité, el cual
figura en el anexo 23 (véase también el parrafo 4.3 supra) y le encargo ala Secretaria que informase a
CPMM al respecto.

SUBCOMITE DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS, CARGAS SOLIDAS Y
CONTENEDORES (SUBCOMITE DSC)

Punto del programa detrabajo propuesto por € Subcomité DSC en su 3° periodo de sesiones

20.15 Atendiendo a la propuesta formulada por e Subcomité DSC en su 3° periodo de sesiones
(MSC 69/20/Add.1), y tras tomar nota del informe correspondiente a ese periodo de sesiones del
mencionado Subcomité (DSC 3/15, parrafo 11.4) asi como del informe de la reunién que el Grupo de
supervisorestécnicos y de redaccion mantuvo en septiembre de 1997 (DSC 3/3, parrafos 15 a 19), en los
gue se indica claramente que existe confusion entre los términos utilizados en el Codigo IMDG y los
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utilizados en los apéndices B y C del Codigo de Cargas a Granel, y que por tanto era de imperiosa
necesidad revisar este ultimo Cédigo a fin de armonizar su terminologia con la utilizada en €l Cédigo
IMDG, el Comité convino en incluir en €l programa de trabajo del Subcomité un punto de alta prioridad
titulado "Revision del Codigo de Cargas a Granel™, fijando el 2002 como plazo de ultimacion previsto.

Prescripciones sobre ventilaciéon para las mer cancias peligr osas transportadas en bultos

20.16 El Comité recordd que, tras examinar una propuesta de Finlandia (MSC 69/9/3) relativa a las
prescripciones sobre ventilacion aplicables alas mercancias paligrosas transportadas en bultos, la cual habia
sido propuesta por € Subcomité DSC para su inclusion en la Enmienda 29 del Cédigo IMDG (véase €
parrafo 9.5 supra), habia decidido incluir un punto de alta prioridad titulado "Prescripciones sobre
ventilacion paralas mercancias peligrosas transportadas en bultos (en colaboracién con el Subcomité FP)",
en el programa de trabajo del Subcomité, fijando el afio 2000 como plazo de ultimacion previsto.

Cuestionesrelativasal Codigo CNI

20.17 El Comité, tras recordar la decision que habia adoptado (véase el parrafo 9.14 supra), decidio
conservar €l punto "Aplicacion obligatoria del Codigo CNI" en el programa de trabajo del Subcomité,
fijando 1999 como plazo de ultimacion previsto, eincluyd asmismo el punto en el orden del dia privisional
del 4° periodo de sesiones del Subcomité DSC.

Programadetrabajo revisado del Subcomitéy orden dd dia provisional de su 4° periodo de sesiones
20.18 El programade trabagjo del Subcomité, revisado y aprobado por el Comité, figuraen el anexo 22.

20.19 El Comitédecidio incluir un punto refundido titulado "Revision del Cédigo de Cargas a Granel y
evaluacion de las propiedades de las cargas solidas a granel” y un nuevo punto titulado "Prescripciones
sobre ventilacion para las mercancias peligrosas transportadas en bultos' en € orden del dia provisiona
propuesto por el Subcomité DSC en su 3° periodo de sesiones, y aprobd e orden del dia provisional
correspondiente a su 4° periodo de sesiones, segun figura en el anexo 23 (véanse también los parrafos 9.13
y 20.5 supra).

SUBCOMITE DE PROTECCION CONTRA INCENDIOS (SUBCOMITE FP)
M edidas consecutivas a la Conferencia de 1997 sobre el MARPOL

20.20 El Comité tomd nota de que, en € contexto de la resolucion 7 de la Conferencia sobre
Restricciones del uso de perfluorocarbonos a bordo de los buques, en laque se pidea CSM y a CPMM
gue, con carécter urgente, adopten medidas adecuadas, incluidas una moratoriainmediatay enmiendas a
los instrumentos pertinentes, con el fin de prohibir la utilizacion de los perfluorocarbonos (PFC) en los
sistemas de extincion de incendios de a bordo, e CPMM en su 41° periodo de sesiones habia decidido
(MSC 69/2/3/Add.1, parrafos 7'y 13y anexo) incluir en el programa de trabajo del Subcomité un punto
de dta prioridad sobre "Prohibicion del uso de PFC en |os sistemas de extincion de incendios de a bordo”,
fijando el afio 2000 como plazo de ultimacién previsto, e invitar al Subcomité a que también examinase
los aspectos que, por 1o que respecta ala seguridad y €l medio ambiente, se derivan de la utilizacion de
PFC a bordo de los buques y, en particular, a que determinase el carécter esencial de los PFC como
elementos de extincion de incendios, e invitd ademas al Comité a que tomara nota de dicha decision. El
Comité hizo suyala decision adoptada por el CPMM en su 41° periodo de sesiones 'y refrendo lainclusion
del punto propuesto en el programa de trabajo del Subcomité.
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Prescripciones sobre ventilaciéon para las mer cancias peligr osas transportadas en bultos

20.21 El Comitérecordd su decision (véase e parrafo 9.5 supra) de incluir en el programa de trabajo del
Subcomité un punto de alta prioridad titulado "Prescripciones sobre ventilacion para las mercancias
peligrosas transportadas en bultos' (coordinado por el Subcomité DSC), con el afio 2000 como plazo de
ultimacion previsto.

Sistemas de combustible liquido en las salas de maquinas

20.22 Ladeegacion del Reino Unido (MSC 69/6/2) invitd al Comité a que remitiese las propuestas de
enmiendaalareglall-2/15 del SOLAS, las cuales tienen como objetivo reducir €l riesgo de incendio que
conllevan los sistemas de combustible liquido en las salas de méquinas, a Grupo de trabajo por
correspondencia encargado del examen detallado del capitulo I1-2 del SOLAS para gque éste las examine.
El Comité, unavez que contd con mas informacion sobre el particular y tras examinar la cuestion, decidio
encargar a Subcomité FP gque en su 43° periodo de sesiones examinase la propuesta del Reino Unido en
el contexto del punto de su orden del dia: "Examen detallado del capitulo 11-2 del Convenio SOLAS'.

Programa de trabajo revisado del Subcomité FP y orden del dia provisional de su 43° periodo de
sesiones

20.23 El programade trabagjo del Subcomité, revisado y aprobado por el Comité, figuraen el anexo 22.

20.24 El Comité hizo suyala decision adoptada por e CPMM en su 41° periodo de sesiones de incluir
un nuevo punto sobre "Prohibicion del uso de PFC en los sistemas de extincion de incendios de a bordo”
en d orden dd dia provisiona del 43° periodo de sesiones del Subcomité. Seinvitd alos Miembros a que
en las delegaciones que envien a 43° periodo de sesiones del Subcomité FP incluyan expertos en cuestiones
medioambientales.

20.25 El Comité refrendd la peticidn formulada por €l Subcomité DE en su 41° periodo de sesiones de
incluir un punto sobre "Elaboracion de un cédigo de navegacion polar” en el orden del dia provisional
del 43° periodo de sesiones del Subcomité FP.

20.26 Con respecto a punto: "Prescripciones sobre ventilacion para las mercancias peligrosas
transportadas en bultos', e Comité convino en incluirlo en e orden del dia provisiona del 43° periodo de
sesiones del Subcomité FP.

20.27 El Comité aprobo € orden del diaprovisiona del 43° periodo de sesiones del Subcomité FP, € cual
figuraen el anexo 23.

SUBCOMITE DE IMPLANTACION POR EL ESTADO DE ABANDERAMIENTO
(SUBCOMITE FSI)

M edidas consecutivas a la vigésima Asamblea

20.28 El Comitéencargd d Subcomité que, en el contexto de la resolucién A.847(20) - Directrices para
ayudar a los Estados de abanderamiento a implantar los instrumentos de la OMI, lleve a cabo, con la
participacion directa de |os gobiernos interesados, un andlisis exhaustivo de las dificultades halladas para
implantar losinstrumentos de la OMI, con miras a determinar las necesidades y |as soluciones adecuadas
(MSC 69/20/9, parrafo 3.2), eincluyé en € punto "Implantacién de los instrumentos’, del programa de
trabajo del Subcomité, un subpunto de alta prioridad titulado "Andlisis exhaustivo de las dificultades
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halladas en laimplantacion de los instrumentos de la OMI™, fijando el afio 2000 como plazo de ultimacién
previsto.

Resultados del 41° periodo de sesiones del CPMM

20.29 El Comitétomd notade que en su 41° periodo de sesiones, el CPMM (M SC 69/2/3/Add.1) habia
incluido en & programa de trabgo del Subcomité un punto de baja prioridad sobre "Introduccion del SARC
en el Anexo VI del MARPOL sobre prevencion de la contaminacion atmosférica ocasionada por los
buques’, asignandole dos periodos de sesiones para su ultimacion.

Enmiendas alaresoluciéon A.787(19)

20.30 Tras examinar los documentos MSC 69/20/5 y MSC 69/INF.3 (Japdn), los cuales contienen
enmiendas alaresolucidn A.787(19) "Procedimientos para la supervision por el Estado rector del puerto”
propuestas por 1os Miembros del Memorando de Entendimiento de Tokio con el objeto de armonizar las
disposiciones de dicha resolucion con las del Memorando de Entendimiento de Tokio asi como con las del
Memorando de Entendimiento de Paris, e Comité remitio los documentos a Subcomité para su examen
en € contexto del punto de su programa de trabajo (y orden del dia) sobre "Implantacion por el Estado de
abanderamiento: examen de laresolucion A.787(19)".

M edios de remolque para casos de emergencia: reconocimientos e inspeccion

20.31 Tras la presentacion del documento MSC 69/20/15 (Reino Unido), e Comité recordd que en
su 68° periodo de sesiones habia examinado con detenimiento la propuesta del Reino Unido relativaalos
medios de remolque para casos de emergencia y que habia incluido con carécter provisional €l
correspondiente subpunto en el programa de trabajo y en €l orden del dia provisional del 6° periodo de
sesiones del Subcomité FSl, areserva de un examen mas detallado con miras a su aprobacion en el presente
periodo de sesiones del Comité (MSC 68/23, parrafos 20.25 a 20.29).

20.32 Trasdebatir esta cuestion, el Comité convino en mantener el subpunto: "Reconocimientos de los
medios de remol que para casos de emergencia’ en € punto del programa de trabajo del Subcomité titulado
"Reconocimientosy certificacion” y, respondiendo asimismo ala peticion del Reino Unido, confirmé que
los medios de remolque para casos de emergencia deben estar sujetos a reconocimientos como parte de
los reconocimientos sobre seguridad de la construccion y ser inspeccionados en € marco del
reconocimiento anual obligatorio.

20.33 Seguidamente, & Comité acordd remitir el documento M SC 69/20/15 a Subcomité para que éste
se ocupe de la propuesta del Reino Unido que tiene como objetivo incorporar las correspondientes
enmiendas en laresolucion A.746(18), cuando aborde el subpunto del programa de trabajo (y del orden
del dia): "Revision de las Directrices para efectuar reconocimientos (resolucion A.746(18)) y de las
Directrices pararealizar reconocimientos (resolucion A.560(14))".

Programa detrabajo revisado del Subcomité FSI y orden del dia provisional de su 6° periodo de
sesiones

20.34 El programade trabagjo del Subcomité, revisado y aprobado por el Comité, figuraen el anexo 22.
Se encarg6 ala Secretaria que informaraa CPMM a respecto.

20.35 El Comitéincluyé en d orden ddl dia provisional del 6° periodo de sesiones del Subcomité FSI un
nuevo subpunto, segun se indica en € péarrafo 20.27 supra; aprobo el orden del dia provisional, € cual
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figuraen e anexo 23 (véanse también los parrafos 3.9, 10.9, 13.9 y 13.13 supra); y encargo ala Secretaria
que informaraa CPMM al respecto.

SUBCOMITE DE RADIOCOMUNICACIONES Y DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO
(SUBCOMITE COMSAR)

Punto del programa detrabajo propuesto por el Subcomité COM SAR en su 3° periodo de sesiones

20.36 El Comite aprobo la propuesta formulada por € Subcomité COMSAR en su 3° periodo de sesiones
de incluir en su programa de trabajo un punto de baja prioridad sobre "Elaboracion de criterios paralas
comunicaciones generales', asignandole dos periodos de sesiones para su ultimacion.

Programa detrabajo revisado del Subcomité COM SAR y orden del dia provisional de su 4° periodo
de sesiones

20.37 El programade trabagjo del Subcomité, revisado y aprobado por el Comité, figuraen el anexo 22.

20.38 El Comité aprobd el orden del dia provisional correspondiente a 4° periodo de sesiones del
Subcomité COMSAR, tal como figura en el anexo 23 (véanse también los parrafos 3.16, 10.13, 10.20 y
10.24 supra).

SUBCOMITE DE SEGURIDAD DE LA NAVEGACION (SUBCOMITE NAV)
Puntos del programa de trabajo propuestos por € Subcomité NAV en su 43° periodo de sesiones

20.39 Atendiendo ala propuesta del Subcomité NAV en su 43° periodo de sesiones, e Comité incluyo
en e punto del programa de trabajo de dicho Subcomité "Normas de funcionamiento de los sistemas'y
equipo nauticos' e subpunto de baja prioridad: "Normas de funcionamiento de los sistemas de recepcion
de sefiales sonoras’, fijando 1998 como plazo de ultimacion previsto.

20.40 El Comitérecordd que, tal como se habia decidido d tratar € punto 5 (véase el parrafo 5.75 supra)
en relacion con e documento MSC 69/5/4 (CIRM), e subpunto: "Elaboracion de nuevas normas de
funcionamiento para los compases electromagnéticos’ se mantenia en el programa de trabago del
Subcomité, con 1998 como plazo de ultimacion previsto, y que también se habia incluido en € orden del
diaprovisional del 44° periodo de sesiones del Subcomité NAV.

M edidas consecutivas a la vigésima Asamblea

20.41 El Comité recordo (véase el parrafo 5.2 supra) que en el contexto de la resolucion A.858(20) -
Procedimiento para aprobar y modificar dispositivos de separacion del trafico, medidas de organizacion
del tréfico distintas de |os dispositivos de separacion del tréfico, incluidas la designacion y sustitucion de
vias maritimas archipelagicas, y sstemas de notificacion parabuques, la Asamblea ha autorizado al Comité
a que, en nombre de la Organizacién, desempefie la funcion de aprobar dispositivos de separacion del
tréfico, medidas de organizacion del tréfico distintas de los dispositivos de separacion del tréfico, incluidas
ladesignacién y sustitucion de vias maritimas archipelagicas, y sistemas de notificacién para buques, asi
como las correspondientes modificaciones, y encargd a Subcomité que, en caso necesario, adopte las
medidas pertinentes de tipo preparatorio para que el Comité pueda desempefiar |a antedicha funcion.

20.42 El Comité acordd que, amenos que se decidalo contrario, las modificaciones que efectuaraen e
futuro, conforme alo autorizado por la Asamblea, se distribuiran mediante circulares COLREG.2 y SN.
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20.43 End contexto de laresolucion A.860(20) - Normativa maritima para un futuro Sistema mundial
de navegacion por satélite (SMNS), el Comité encarg6 a Subcomité que mantenga la normativa sometida
a examen y que prepare un proyecto de informe para el vigésimo segundo periodo de sesiones de la
Asamblea, segln estime conveniente, para que lo examine el CSM en su 74° periodo de sesiones.

Normas de funcionamiento de los proyectores de las haves de gran velocidad

20.44 El Comité examin6 un documento presentado por Alemania (M SC 69/20/3) en el que se propone
elaborar normas de funcionamiento para los proyectores de las naves de gran velocidad y en € que también
se adjunta un proyecto de normas de funcionamiento. Tras deliberar a respecto y tomar nota de la
informacion facilitada por € observador de 1a1SO sobre los progresos realizados en |a preparacion de sus
normas, € Comité decidio no dar curso ala elaboracion de las citadas normas de funcionamiento.

Enmiendas al Reglamento de Abordajes, 1972

20.45 El Comité tomo nota de que € Subcomité NAV, en su 43° periodo de sesiones, tras examinar
documentos en los que se proponen enmiendas a Reglamento de Abordajes, 1972 (NAV 43/15,
parrafos 3.38 'y 3.39) habia propuesto incluir un punto en su programa de trabagjo titulado "Enmiendas al
Reglamento de Abordajes’.

20.46 Tras examinar, en e contexto de esta propuesta, los documentos MSC 69/20/4 (Japon) y
MSC 69/20/11 (Paises Bgjos, IAIN e [FSMA), e Comité incluyo en € programa de trabajo del Subcomité
un punto de ata prioridad titulado "Enmiendas al Reglamento de Abordajes’, con €l afio 2000 como plazo
de ultimacion previsto, y remitio los documentos anteriormente mencionados al Subcomité para que éste
los examinase. Por lo que se refiere a las propuestas presentadas en el documento MSC 69/20/11, €
Comité pidio d Subcomité NAV que, en su 44° periodo de sesiones, trate la cuestion de las naves de gran
velocidad con prioridad y con respecto a las acciones conflictivas en el contexto de la prevencion de
abordajesy los respondedores SIA, elabor6é un mandato especifico para su aprobacion por el Comité.

Formacion y titulacion de practicos

20.47 El Comité recordd que, al examinar el programa de trabajo del Subcomité STW, habia decidido
incluir en el mismo un punto de alta prioridad titulado "Formacién y titulacion de précticosy revision de
la resolucion A.485(X11) (coordinado por € Subcomité STW)" y acord6 adoptar la misma medida en
relacion con el programa de trabagjo del Subcomité NAV, asignando un periodo de sesiones para su
ultimacion (véase el parrafo 20.71 infra).

Criterios ergondmicos para el equipoy la disposicion del puente
20.48 Ademas de las decisiones indicadas en los parrafos 21.32 y 21.39 supra, € Comité pidio a
Subcomité que tuviera en cuenta los estudios a los que se hace referencia en los mismos cuando examine

el punto del programa de trabgjo titulado " Criterios ergonénicos para €l equipo y la disposicion del puente”.

Programa detrabajo revisado del Subcomité NAV y orden del dia provisional de su 44° periodo de
sesiones

20.49 El programade trabagjo del Subcomité, revisado y aprobado por el Comité, figuraen el anexo 22.
20.50 Tal como propuso el Subcomité NAV en su 43° periodo de sesiones, el Comité incluyo el punto:

"Enmiendas al Reglamento de Abordajes’ en el orden del dia provisional del 44° periodo de sesiones del
Subcomité.
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20.51 Trasrecordar que el Subcomité DE, en su 41° periodo de sesiones, |e habia pedido que incluyera
el punto: "Elaboracién de un codigo de navegacion polar” en el orden del dia provisional del 44° periodo
de sesiones del Subcomité NAV, el Comité encargd a este Subcomité que examinara con caracter
preliminar, en dicho periodo de sesiones, esta cuestion d tratar € punto: "Otros asuntos' y que lo incluyera
en €l orden del dia provisional del 45° periodo de sesiones del Subcomité NAV.

20.52 El Comité aprobo €l orden del dia provisional correspondiente al 44° periodo de sesiones del
Subcomité NAV, tal como figuraen el anexo 23 (véanse también los parrafos 5.6, 5.8, 5.21, 5.49, 5.75,
7.16, 7.19y 10.27, supra).

SUBCOMITE DE PROYECTO Y EQUIPO DEL BUQUE (SUBCOMITE DE)
M edidas consecutivas a la Conferencia de 1997 sobre el Convenio MARPOL

20.53 El Comité tomo nota de que e CPMM, en su 41° periodo de sesiones, en e contexto de las
medidas consecutivas ala Conferencia de 1997 sobre el MARPOL, habia decidido incluir en el programa
de trabajo del Subcomité un nuevo punto sobre "Directrices conformes con €l Anexo VI del MARPOL
sobre prevencion de la contaminaci on atmosférica ocasionada por |os buques’, fijando el 2003 como plazo
de ultimacion previsto, € cual comprende cinco puntos de atay baja prioridad que tienen como objetivo
la elaboracion de cinco directrices a respecto.

M edidas consecutivas a la vigésima Asamblea

20.54 Tras tomar nota de que e CPMM en su 41° periodo de sesiones (MSC 69/2/3/Add.1), en €
contexto de labor respecto de |os organismos acuéticos perjudiciales en el agua de lastre'y la preparacion
de disposiciones de obligado cumplimiento relativas ala gestion del agua de lastre en la forma de un nuevo
Anexo de MARPOL 73/78, habia propuesto incluir en el programa de trabajo del Subcomité un punto de
alta prioridad sobre " Aspectos relacionados con la seguridad de la gestion del agua de lastre”, con 1999
como plazo de ultimacion previsto, e Comité, en e contexto de |a peticion presentada por la Asamblea
enlaresolucion A.868(20) - "Directrices para el control y lagestion del agua de lastre de los bugques afin
dereducir a minimo la transferencia de organismos acuéticos perjudiciales y agentes patégenos', de que
se evalUien |os aspectos relativos ala seguridad por 1o que respecta a cambio de agua de lastre en € mar,
asi como los objetivos de proyecto de los bugques nuevos que podrian facilitar el cambio sin riesgos del
aguadelastre en e mar, le pidié a Subcomité que examinase la cuestion, y decidi6 incluir, con arreglo a
lo propuesto por el CPMM en su 41° periodo de sesiones, el punto de alta prioridad anteriormente
mencionado sobre "Aspectos relacionados con la seguridad de la gestién del agua de lastre” en los
programas de trabajo de este Subcomitéy del Subcomité SLF.

20.55 A edterespecto, € Comitétomo notadel comentario del Presidente del CPMM de que, en lalabor
sobre este tema, ambos subcomités deberian tener en cuenta el documento MEPC 41/9/2 presentado por
lalACS.

Programa de trabajo revisado del Subcomité DE y orden del dia provisional de su 42° periodo de
sesiones

20.56 El programade trabagjo del Subcomité, revisado y aprobado por el Comité, figuraen el anexo 22.
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20.57 El Comitétomd nota de que, seguin lo acordado por el CPMM en su 41° periodo de sesiones, |os
siguientes puntos se han incluido en el orden del dia provisional propuesto por € Subcomité DE en
su 41° periodo de sesiones :

A Directrices en virtud del Anexo VI ded MARPOL sobre la prevencion de la contaminacion
atmosférica ocasionada por los buques; y

2 aspectos relacionados con la seguridad de la gestion del agua de lastre.

20.58 El Comité aprobo el orden del diaprovisional del 42° periodo de sesiones del Subcomité DE, €
cua figuraen el anexo 23 (véase también el parrafo 10.28 supra).

Cadigo de navegacion polar

20.59 El Presidente del CPMM tomo nota que el Subcomité DE se habia comprometido a elaborar un
cbdigo de navegacion polar en colaboracion con otros subcomités y observo que se esperaba que el CPMM
se ocupara de los aspectos de dicho codigo relativos a medio ambiente, como se indica en €l informe
del 41° periodo de sesiones del Subcomité DE (DE 41/17, parrafo 10.12 y anexo 3).

SUBCOMITE DE ESTABILIDAD Y LINEAS DE CARGA Y DE SEGURIDAD DE PESQUEROS
(SUBCOMITE SLF)

Puntos del programa de trabajo propuestos por €l Subcomité SLF en su 41° periodo de sesiones

20.60 A raiz de las propuestas presentadas por el Subcomité SLF en su 41° periodo de sesiones, €
Comité decidio incluir los siguientes nuevos puntos en el programa de trabajo del Subcomité:

A elaboracion de notas explicativas paralas partes A, B y B-1 armonizadas del capitulo 11-1
del Convenio SOLAS, asignandole dos periodos de sesiones para su ultimacion;

2 enmiendas al Cddigo de seguridad para naves de sustentacion dindmica: prescripciones
de estabilidad con averia aplicables a las naves de pasaje de transbordo rodado existentes,
con €l afio 2000 como plazo de ultimacion previsto;

3 orientacion para la gestion a bordo de la estabilidad, con el afio 2000 como plazo de
ultimacion previsto; y

4 interpretaciones del Convenio de Lineas de Carga, 1966, con 1999 como plazo de
ultimacion previsto.

M edidas consecutivas a la vigésima Asamblea

20.61 El Comitérecordd su decision (véase el parrafo 20.54 supra) de incluir en el programa de trabajo
del Subcomité un punto de alta prioridad sobre " Aspectos relacionados con la seguridad de la gestion del
aguade lastre", con 1999 como plazo de ultimacién previsto (véase también el parrafo 20.55 supra).
Computadores para €l control de averias en los bugques de pasaje

20.62 Trasdebatir lapropuesta conjunta presentada por Finlandiay Suecia (MSC 69/20/7) en laque se

pide elaborar enmiendas a Convenio SOLAS 1974, en €l sentido de que los buques de pasgje dispongan
de computadores para e control de averias afin de que se aprovechen las ventgjas que ofrecen los sistemas
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de control de averias basados en el uso de computadores con respecto alos tradicionales planos de lucha
contra averias, e Comité remitio € documento MSC 69/20/7 a 42° periodo de sesiones del Subcomité SLF
para que éste lo examine en € contexto del punto de su programa de trabgj o titulado " Elaboracién de notas
explicativas paralas partes A, B y B-1 armonizadas del capitulo 11-1 del Convenio SOLAS", pidiéndole que
al respecto solicitase la colaboracion, si era necesario, del Subcomité DE.

20.63 Algunas delegaciones manifestaron su opinidn de que eranecesario contar con experiencia practica
acerca del uso de computadores para el control de averias antes de adoptar una decision con respecto a
cualquier disposicion obligatoriarelativa atales sistemas.

Mejoradelaseguridad delos buques de pasaj e de transbordo rodado

20.64 El Comité examind los documentos MSC 69/20/13 y MSC 69/INF.12, en los cuaes lalFSMA
(tras hacer referencia a la resolucion de la Conferencia de la IFSMA: "Mejora de la seguridad de los
buques de pasaje de transbordo rodado” en la que se insta a la OMI a que fomente debates, continte
investigando y adopte decisiones con respecto a nuevos proyectos y modalidades de construccion de
buques de pasaje de transbordo rodado que conduzcan a que se eliminen los peligros que conlleva la
inestabilidad después de averiay gque a mismo tiempo sean menos dependientes en relacion con limites
restringidos de cargay procedimientos operacionales complicados; y en la que también seinvitaala OMI
ague recomiende criterios afin de que se elabore informacion que sea fécilmente accesible y de utilizacion
sencilla con respecto a la estabilidad del buque en diferentes condiciones después de averia, junto con
orientacion acercade cualquier procedimiento de control que se recomiende; y se facilita ademas una breve
resefia del "Concepto Glasgow") le invitaba a que examinara dicha resolucién y a que encargara a los
subcomités SLFy STW el examen de esta cuestion.

20.65 Trasddiberar acerca de los documentos presentados, el Comité, si bien reconoci6 laimportancia
del tema, pidié alalFSMA que volvieraa presentar su propuesta gustandose a las Directrices y método
de trabajo de la Organizacion.

Programadetrabajo revisado del Subcomité SLF y orden del dia provisional de su 42° periodo de
sesiones

20.66 El programade trabagjo del Subcomité, revisado y aprobado por el Comité, figuraen el anexo 22.
20.67 Conforme alo propuesto por e Subcomité SLF en su 41° periodo de sesiones, el Comité se mostro
de acuerdo en incluir los siguientes puntos en el orden del dia provisional del 42° periodo de sesiones de

este Subcomité;

A enmiendas al Cddigo de seguridad para naves de sustentacion dindmica: prescripciones
de estabilidad con averia gplicables a las naves de pasaje de transbordo rodado existentes;

2 orientacion parala gestion a bordo de la estabilidad; y

3 interpretaciones del Convenio de Lineas de Carga, 1966.
20.68 ElI Comitérecordo su decision relativaalainclusion en el programa de trabajo del Subcomité del
punto titulado " Aspectos relacionados con la seguridad de la gestion del agua de lastre” e incluyo este punto

en e orden ddl diaprovisiona del 42° periodo de sesiones del Subcomité, seguin |o propuesto por el CPMM
en su 41° periodo de sesiones.
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20.69 ElI Comité refrendd la propuesta presentada por los Subcomités DE y SLF en
sus respectivos 41° periodos de sesiones de incluir e punto: "Elaboracion de un cédigo de navegacion
polar” en el orden del dia provisional del 42° periodo de sesiones del Subcomité SLF.

20.70 El Comité aprobo €l orden del dia provisional correspondiente al 42° periodo de sesiones del
Subcomité SLF, € cual figuraen e anexo 23 (véanse también los parrafos 8.5y 8.10 supra).

SUBCOMITE DE NORMAS DE FORMACION Y GUARDIA (SUBCOMITE STW)
Puntos del programa de trabajo propuestos por € Subcomité STW en su 29° periodo de sesiones

20.71 El Comité examino una propuestaformulada por € Subcomité STW en su 29° periodo de sesiones
(MSC 69/20) relativaalaincluson en € programa de trabajo del Subcomité de un punto de alta prioridad
titulado "Formacion y titulacion de practicos y revision de laresolucion A.485(X11) (en colaboracion con
el Subcomité NAV)", habiendo fijado el afio 2000 como plazo de ultimacion previsto. También examind
los documentos MSC 69/20/1 y MSC 69/20/2 (ambos presentados por la IMPA) en |os que se propone
actualizar la Recomendacion sobre normas minimas paralaformacion y la competencia de préacticos que
no sean préacticos de dturay la Recomendacion sobre procedi mientos operacional es para préacticos que no
sean précticos de dtura (anexos 1y 2 delaresolucion A.485(XI11)), y acordd incluir € punto anteriormente
mencionado en los programas de trabajo de los subcomités STW y NAV, con la fecha de ultimacién
prevista sefial adas supra.

20.72 El Comité también aprob6 la propuesta formulada en e 29° periodo de sesiones del Subcomité
STW deincluir en e programa de trabajo del Subcomité un punto de alta prioridad titulado "Requisitos
meédicos parala gente de mar", fijando el afio 2000 como plazo de ultimacion previsto.

20.73 Atendiendo a la peticion formulada por €l Subcomité STW en su 29° periodo de sesiones, €
Comité autorizo a este Subcomité a que examinase € informe sobre la marcha de las actividades del Grupo
mixto de trabgjo FAO/OIT/OMI, dentro del punto "Medidas consecutivas a la Conferencia de 1995 sobre
Formacion para Pescadores'.

Programa detrabajo revisado del Subcomité STW y orden del dia provisional de su 30° periodo de
sesiones

20.74 El programade trabagjo del Subcomité, revisado y aprobado por el Comité, figuraen el anexo 22.

20.75 El Comitérefrendo lapropuesta presentada por el Subcomité STW en su 29° periodo de sesiones
de incluir los dos puntos anteriormente mencionados, a saber: "Formacion y titulacién de précticos y
revision de laresoluciéon A.485(X11)" y "Requisitos médicos para la gente de mar”, asi como la peticién
del Subcomité DE en su 41° periodo de sesiones de incluir € punto: "Elaboracion de un cédigo de
navegacion polar”, en el orden del dia provisiona del 30° periodo de sesiones del Subcomité STW.

20.76 El Comité aprobo €l orden del dia provisional correspondiente al 30° periodo de sesiones del

Subcomité STW, e cua figura en e anexo 23 (véanse también los parrafos 7.38, 8.9, 8.10, 9.18
y 13.8 supra).
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Aplicacion de las Directrices sobr e or ganizacion y método de trabajo

20.77 Trasaprobarselos programas de trabajo de los subcomitésy los 6rdenes del dia de sus préximos
periodos de sesiones, se pasd a un debate general acerca de la aplicacion de las Directrices sobre
organizacion y método de trabajo a los nuevos puntos del programa de trabgjo, durante el cual:

A diversas delegaciones, que opinaban que las Directrices habian sido concebidas con € fin
de mejorar la eficaciadel Comitéy como una herramienta para facilitar, no paralimitar,
el examen de las propuestas de gque se trate y que por tanto debian aplicarse de forma
flexible, sefialaron que era necesario modificar las mismas en este sentido;

2 varias delegaciones indicaron que las Directrices no siempre pueden aplicarse de forma
estricta a propuestas de enmienda a prescripciones operacionales o tendentes a una
aplicacion menos estricta de |as prescripciones existentes; y

3 agunas del egaciones manifestaron su opinién de que en las Directrices se ha de distinguir
entre propuestas en las que se determinan problemas que han de examinarse y otras en las
gue se exponen soluciones.

20.78 Tras debatir sobre la cuestion, el Comité le pidio a su Presidente que en colaboracion con €
Presidente ded CPMM y con la Secretaria proponga, en €l contexto de lalabor relativaala seccion 19, las
enmiendas a las Directrices que estimen pertinentes a fin de solucionar |os problemas planteados.

REUNIONES INTERPERIODOSY PREPARATIVOSPARA LOSPROXIMOS DOS PERIODOS
DE SESIONES

Reunionesinterperiodos

20.79 Tomando en consideracion la opinion del Consegjo de que el nimero de reuniones interperiodos
de los grupos de trabajo deberia limitarse al minimo necesario, de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 36 de las Directrices revisadas sobre organizacion y método de trabajo, y |a decision adoptada en
Su 66° periodo de sesiones de que todos |os subcomités deben analizar atentamente la necesidad de que los
grupos de trabajo celebren reuniones interperiodos y, sdlo cuando consideren que tales reuniones son
esenciades, deben presentar al Comité, con la debida antelacion, una peticion fundamentada para que éste
la examine, el Comité aprobo la celebracion de las siguientes reuniones interperiodos:

A el Grupo mixto de trabajo OMI/OACI sobre Armonizacion de |os servicios aeronauticos
y maritimos de busqueda y salvamento, el cual, en principio, se reunira en Victoria,
Columbia Briténica (Canadd), del 5 a 9 de noviembre de 1998;

2 el Grupo de trabajo encargado de Revisar |os aspectos relativos a la seguridad contra
incendios del Codigo NGV, el cua se reuniréla semana previaa 42° periodo de sesiones
del Subcomité FP (es decir, del 4 a 8 de enero de 1999); y

3 el Grupo mixto de trabgo FAO/OIT/OMI sobre la revision del Documento que ha de
servir de guia paralaformacion y titulacion de pescadores, el cual se reunirala semana
previa a 30° periodo de sesiones del Subcomité STW (es decir, del 18 a 22 de enero
de 1999), areserva de laconformidad delaFAOVy laOIT.

I:\M SC\69\22.WPD CD/SWPU/Varios/mrl-ci 8/98



-93- MSC 69/22

Cuestiones de fondo que procede incluir en los 6rdenes del dia de los periodos de sesiones 70°
y 71° del Comité

20.80 EI Comité aprobo las cuestiones de fondo que habran de incluirse en los érdenes del dia
correspondientes a sus periodos de sesiones 70°y 71° (MSC 69/WP.12, enmendado) entre las que figura,
entre otras, la que engloba | os asuntos pertinentes a Cédigo I1GS.

Constitucion de grupos de trabajo durante el 70° periodo de sesiones del CSM

20.81 Trasrecordar las disposiciones de las Directrices sobre organizacion y método de trabajo, relativas
a numero de grupos que pueden constituirse en cada periodo de sesiones, y teniendo en cuenta las
decisiones adoptadas en relacion con los distintos puntos del orden del dia, el Comité aprobd, en principio,
gue en su 70° periodo de sesiones se constituyan grupos de trabajo sobre |as siguientes cuestiones:

A seguridad de los graneleros;
2 asuntos relativos ala evaluacion formal de la seguridad; y

3 un tercer grupo ya sea sobre asuntos rel acionados con el Convenio de Formacion o con la
seguridad de la navegacion. Se decidira en la apertura del periodo de sesiones.

20.82 Seprevélaconstitucion de dos grupos de redaccion; uno sobre enmiendas a Codigo de Formacion
y otro sobre la lucha contra las précticas peligrosas relacionadas con el tréfico o transporte de migrantes
ilegaes por mar; en e entendimiento de que |as decisiones sobre la cuestion de los términos uniformes para
hacer referenciaalos instrumentos de la OMI (MSC 69/WP.14), se adoptaran en € Pleno.

Duracién y fechas de los proximos periodos de sesiones

20.83 Con objeto de tratar eficazmente todos los puntos asignados al Comité en su 70° periodo de
sesiones, € Presidente decidio pedir el asesoramiento del Comité acerca de la conveniencia de solicitar a
Consgjo que se le asignen dos dias adicionales para la celebracidn de su 70° periodo de sesiones.

20.84 El Comité por razones presupuestarias y logisticas consideré que esto no serianecesario y por o
tanto su 70° periodo de sesiones se celebrara del 7 a 11 de diciembre de 1998, tal como se habia
programado originalmente, y su 71° periodo de sesiones del 19 al 28 de mayo de 1999.

Plan detrabajo alargo plazo

20.85 El Comitétomd notade laresolucion A.846(20) -Plan de trabajo alargo plazo de la Organizacion
(hasta el 2004)-, de las medidas cuya adopcion se pide a Comité, que figuran en el parrafo 3.1 del
documento M SC 69/20/9, y de que la Asamblea habia convenido en asignar alta prioridad alos puntos del
plan de trabajo alargo plazo del CSM tal como lo habia propuesto el Comité.

21 OTROSASUNTOS

Certificacion delos sistemas de control de calidad de las sociedades miembrosdelalACS

21.1 El Comitérecordd laprimeravez quelalACSinvitd ala OMI a participar en su propuesta de Plan

de certificacion de los sistemas de control de calidad (PCSCC) en su 59° periodo de sesiones celebrado en
mayo de 1991, y que el Comité acordd entonces nombrar a un consultor/observador de la OMI que
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informase sobre la eficacia del plan. Desde entonces, el Comité recibe informes sobre |os progresos
conseguidos que prepara el consultor de la OMI en cada periodo de sesiones.

21.2  El Comité también recordd que, en su 68° periodo de sesiones, habia tomado nota del informe del
consultor sobre la labor realizada en el marco del plan correspondiente a dicho periodo de sesiones
(MSC 68/22/1) y que, como habia sucedido en el pasado, harialo siguiente:

A ayudar en € proceso de consolidacion y mejora ulterior del PCSCC delalACS, y en toda
medida rel acionada con laimplantacion de laresolucion A.789(19);

2 observar las auditorias de las sociedades miembros de la IACS, que puedan acordar la
OMI y esta sociedad;

3 examinar cuaquier documentacién resultante de |as auditorias realizadas en el marco del
plan; y
4 elaborar un informe final para el 69° periodo de sesiones del Comité.

21.3  El Comitétambién observé quelalACS, en lareunidn que celebro el Consego de esta entidad en
noviembre de 1996, habia definido € cometido y las facultades del Comité asesor de la misma, establecido
recientemente, el cual tiene por objeto dotar de una mayor independenciaa PCSCC, y que, tal como se
habia decidido en & 66° periodo de sesiones del Comité, la OMI habia participado desde entonces, en
calidad de observador, en las reuniones del Comité Asesor.

21.4  El Comitérecordod también que, en su 68° periodo de sesiones, habiendo reafirmado laimportancia
delaparticipacion de la OMI tanto en la elaboracion del PCSCC de lalACS como en su Comité Asesor,
habia pedido ala Secretaria que supervisase las actividades del consultor y notificase en su 69° periodo de
sesiones cualquier novedad pertinente.

21.5 El Comitétomd notadel documento MSC 69/21 (Secretaria) en el que se informa de | os aspectos
deinterés en laesfera OMI/IACS de la cooperacion en relacion con € Plan de certificacion de los sistemas
de control de calidad (PCSCC) de la IACS desde la celebracién de su 68° periodo de sesiones, y en
particular:

A el informe del consultor en @ que seindicaque e PCSCC congtituye un plan ya establecido
gue, no obstante, sigue evolucionando afin de adecuarse alas prescripciones exigidas. En
relacion con dicho informe, el Comité observo que en 1997 se habian celebrado dos
reuniones del Comité Asesor (que integra entre sus miembros a empresas diversas de la
comunidad naviera) y unatercera reunion en febrero de 1998; y

2 gue e PCSCC se habia "completado sustancialmente” y que las resoluciones A.739(18) -
Directrices relativas a la autorizacion de las organizaciones que actien en nombre de la
Administracion, y la A.789(19) - Especificaciones relativas a las funciones de
reconocimiento y certificacion de las organizaciones reconocidas que actlen en nombre
dela Administracion, se habian incorporado en el @mbito de laauditoria. No obstante, en
opinion delalACS, aln parece factible que el consultor de la OMI continde participando
en el plandelalACS.

21.6 El Comité tomo nota de la informacion antes facilitada y pidio a la Secretaria que continuase

supervisando los progresos realizados e informase de cualquier novedad al respecto en su 70° periodo de
sesiones.

I:\M SC\69\22.WPD CD/SWPU/Varios/mrl-ci 8/98



-95- MSC 69/22

Directrices parala aplicacion de nor mas de seguridad a las unidades compuestas de remolcador de
empujey gabarra

21.7  El Comité aprobo, para su distribucion, la circular MSC/Circ.866 sobre las Directrices para la
aplicacion de normas de seguridad alas unidades compuestas de remol cador de empujey gabarra, cuyo
texto habia preparado la Secretaria (M SC 69/21/1) basandose en el proyecto elaborado por el Subcomité
DE en su 39° periodo de sesiones y en las observaciones formuladas a respecto por los Subcomités
COMSAR, NAV, SLFy STW.

Trafico o transporte de migrantes por mar

21.8 El Comitétomd notadelos resultados del examen que realizo el Subcomité FAL en su 25° periodo
de sesiones sobre la cuestion del tréfico de personas indocumentadas (M SC 69/2/6, parrafos 4 y 5) tras el
cual se habiainvitado a Comité a que examinara la elaboracion de un sistema de notificacion sobre las
actividades de trafico de personas indocumentadas con miras a adoptar |as medidas pertinentes.

219 El Comité tomo6 nota ademéas de la aprobacion por la vigésima Asamblea de la resolucién
A.867(20) sobre Lucha contra las practicas peligrosas rel acionadas con € tréfico o transporte de migrantes
por mar, y en particular, de los parrafos 5 a 8 de la parte dispositiva de dicha resolucion.

21.10 Al examinar el documento MSC 69/WP.1, que revocaba el documento MSC 69/21/2 (Itaia), €
Comité examind la propuesta de Italia, tal como sereflgjaen € parrafo 11 del documento MSC 69/21/2,
gue invitaba:

A a Comité a que aprobara e proyecto de directrices adjunto al documento y a que lo
distribuyera mediante la correspondiente circular MSC; y

2 a Secretario Generd aque pusieralas directrices en conocimiento de las Naciones Unidas
y otras organizaciones internacional es interesadas, de conformidad con €l parrafo 8 de la
parte dispositiva de la resolucion A.867(20).

21.11 Tras debatir esta cuestion, el Comité acordd en principio elaborar dichas directrices en laforma
propuesta por Italia, o que también satisfaria la tarea asignada al Comité en laresolucion A.867(20), que,
en e parrafo 6 de su parte dispositiva, "encarga a los 6rganos pertinentes de la OMI que examinen, segun
sea necesario, la cuestion del tréfico o el transporte de migrantes por mar desde la perspectiva de la
seguridad de lavida humanaen € mar, y que elaboren un sistema de notificacion relativo a estas practicas';
y que, d mismo tiempo, responden ala propuesta semejante formulada en el 25° periodo de sesiones del
Subcomité FAL, tal como seindicaen el parrafo 21.8 supra.

21.12 El Comité acordo establecer un grupo oficioso que hiciese un primer examen de la propuesta
presentada por Italia en € documento MSC 69/WP.1 acerca de un proyecto de Directrices para la
prevenciony represion de las précticas peligrosas relacionadas con el tréfico o el transporte de migrantes
por mar, y, en epecia, cOmo se ha de proceder sobre esta cuestion, teniendo presentes |as observaciones
formuladas a respecto en € Pleno.

21.13 Trasrecibir e informe del Grupo oficioso (MSC 69/WP.13), el Comité:
A tomd nota de que un grupo de trabajo de las Naciones Unidas, establecido por la Comisién
de las Naciones Unidas sobre Prevencion del Delito y Justicia Penal, iniciara en Buenos

Aires, a mediados de agosto del presente afo, la labor preparatoria de un instrumento
internacional contra el tréfico o el transporte ilegal de migrantes, incluido aquél por mar;
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tomd notade que por lo que se refiere alos conocimientos especiales de la OMI respecto
de esta cuestion en términos de la seguridad de lavida en e mar, una contribucion de la
OMI facilitaria la labor del Grupo de trabajo de las Naciones Unidas para preparar un
instrumento que abordase, en especial, la cuestion de las précticas peligrosas rel acionadas
con lamigracion ilega por mar;

tomé nota de que el Grupo habia acordado limitar su labor a elaborar elementos
provisionales sobre el combate de las préacticas peligrosas relacionadas con € tréfico o
transporte de migrantes ilegales por mar, como contribucién de la OMI a la labor
preparatoria del Grupo de trabajo de las Naciones Unidas;

tomd notade que el Grupo habia acordado que cualquiera que fuese el texto enmendado
gue surgiera de esa operacion (MSC 69/WP.13/Add.1, anexo), no congtituiria el texto
acordado (incluso en principio) del Grupo, sino solamente una versién mejorada del
documento anterior que se podria utilizar como base para un futuro examen a nivel
nacional y debate en futuros periodos de sesiones del Comité;

acordd que las cuestiones que se habian considerado ajenas al @mbito de competencia de
laOMI deberian ser tratadas por € 6rgano idoneo de las Naciones Unidas, como se resefia
en los parrafos 11.3, 12, 13, 14, 17 y 20.2 del documento MSC 69/WP.13;

acord6 que d titulo se cambiase @ de "L ucha contra las préacticas peligrosas rel acionadas
con €l tréfico o transporte de migrantes por mar".

21.14 Tomando notade laurgenciae importanciade la cuestion y recordando |os parrafos dispositivos 6
a 8 de la resolucion A.867(20) -Lucha contra las practicas relacionadas con € trafico o transporte de
migrantes por mar-, e Comité acordo:

A

establecer un grupo de trabajo por correspondencia interperiodos sobre este tema,
coordinado por los Estados Unidos', que se encargue de seguir elaborando los el ementos
provisionales sobre la lucha contra las préacticas peligrosas relacionadas con € trafico o
transporte de migrantes ilegales por mar y de informar al Comité en su 70° periodo de
Sesiones;

invitar a los Gobiernos Miembros a que presenten a Grupo de trabajo por
correspondencia, cuanto antes les sea posible -y a mas tardar € 31 de agosto de 1998-,
observaciones sobre |os elementos provisionales de la lucha contra las précticas peligrosas
relacionadas con € tréafico o transporte de migrantes ilegales por mar;

ampliar hastael 2 de octubre de 1998 €l plazo parala presentacion del informe del Grupo
por correspondenciaen el 70° periodo de sesiones del Comité;

Coordinador

Cdr. R.A. Pedrozo

Office of the Under Secretary of Defense for Policy
2100 Defense Pentagon (Rm: 3D777)
Washington, D.C. 20301 - 2100

Teléfono: (703) 614 9710

Facsimil: (703) 695 0054

Correo electronico: pedrozor@osd. pentagon.mil
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4 pedir a la Secretaria que participe en la reunion del Grupo de trabajo de las Naciones
Unidas que tendré lugar en Buenos Aires a mediados de agosto y que informe al Comité
de los resultados de esa reunion en su 70° periodo de sesiones; y

5 proseguir lalabor realizada por € Grupo de trabajo por correspondenciaen el 70° periodo
de sesiones del Comité.

21.15 El Comitéinvito alos Miembros a que trgesen expertos para debatir la cuestion en su 70° periodo
de sesonesy encargo a la Secretaria que informase oportunamente al respecto al Comité de Facilitacion.

Oficial encargado de la guardia de navegacion como Unico vigia durante periodos de oscuridad

21.16 ElI Comité recordd que en su 65° periodo de sesiones habia examinado (MSC 65/25,
parrafos 9.9 a9.19) un proyecto de circular MSC sobre Prescripciones relativas alas guardias a cargo de
una sola persona durante periodos de oscuridad, elaborado por el Subcomité NAV en su 40° periodo de
sesiones (NAV 40/25, anexo 18), que sustituiaala circular MSC/Circ.566 y a sus enmiendas propuestas
por e Subcomité STW (MSC 65/9/Add.1); asi como una propuesta presentada por Dinamarca, Francia,
Alemania, los Paises Bgjos, Noruegay € Reino Unido (MSC 65/9/2) en la que se invita a Comité a
aprobar el proyecto de circular MSC para su distribucion alos Gobiernos Miembros.

21.17 El Comité también recordd que, tras un considerable debate, e CSM habia decidido en
su 65° periodo de sesiones:

A no aprobar e proyecto de circular MSC sobre Prescripciones relativas a las guardias a
cargo de una sola persona durante periodos de oscuridad; y

2 gue en € futuro se suspendan las pruebas del oficia encargado de la guardia de navegacion
como Unico vigia durante periodos de oscuridad.

21.18 El Comitétambién recordd que el CSM en su 65° periodo de sesiones habia acordado que decidiria
en su 66° periodo de sesiones la forma de implantar esta decision y habia pedido a la Secretaria que
presentara un proyecto de circular MSC en €l que se hiciese constar |0 siguiente:

A la preocupacion del Comité por las consecuencias para la seguridad de lanavegacion si se
permite que e oficial a cargo de la guardia de navegacion sea el Unico vigia durante
periodos de oscuridad y se permite que esa préctica continGe y prolifere en el futuro;

2 gue el Comité revocalacircular MSC/Circ.566; y

3 gue el Comité recomienda que las administraciones adopten medidas para asegurarse de
gue en el futuro se suspendan las pruebas con una sola persona a cargo de la guardia de
navegacién durante periodos de oscuridad.

21.19 El Comité record6 ademas que en su 66° periodo de sesiones, la Secretaria, en respuesta a una
peticion del Comité, habia presentado el documento MSC 66/7/1 a que adjuntaba un proyecto de
circular MSC. En dicho periodo de sesiones se examinaron ponencias de Dinamarca (MSC 66/7/12 y
MSC 66/INF.19), Alemania (MSC 66/7/4 y MSC 66/INF.15), Suecia (MSC 66/7/3), €l Reino Unido
(MSC 66/7/11) y Hong Kong (MSC 66/7/7), que subrayaban el excelente historial de seguridad de los
numerosos buques que habian participado en pruebas con un solo oficial a cargo de la guardia de
navegacion durante periodos de oscuridad, o cual era apoyado por una amplia documentacién sobre la
evaluacion de riesgos de dichas actividades. Posteriormente, |0s paises antes mencionados invitaron al
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Comité a que volviera a examinar su decision de poner fin a las pruebas. Los Estados Unidos
(MSC 66/7/9) propusieron que se aprobara la circular elaborada por la Secretariay que las pruebas en
cuestion finalizaran el 31 de diciembre de 1997. Durante el extenso debate que siguio ala presentacion
de los documentos antes mencionados, la mayoria de |os miembros del Comité expresd su preocupacion
ante las consecuencias que tendria para la seguridad de la navegacion la continuacion y proliferacion de
la préctica de mantener a encargado de la guardia de navegacion como Unico vigia durante periodos de
oscuridad. Sin embargo, otras del egaciones manifestaron que |os resultados documentados de las pruebas
habian demostrado hasta e momento unamejoriade la seguridad. En vistade la decision adoptada durante
el 65° periodo de sesiones del Comité, éste recomendo en su 66° periodo de sesiones, por mayoria, que las
administraciones deberian adoptar medidas para garantizar que las pruebas con € oficia acargo de la
guardia de navegacion como unico vigia durante periodos de oscuridad deberian cesar a més tardar
el 31 dediciembre de 1997. Teniendo en cuenta las declaraciones formuladas por las administraciones de
Dinamarca, Alemania, los Paises Bgjos, Noruega, Suecia, € Reino Unido y Vanuatu, que habian autorizado
dichas pruebas, de que las mismas finalizarian en las postrimerias de 1997, el Comité acordd recomendar
gue aquellas administraciones presentaran |os resultados de | as pruebas y cual esquiera recomendaciones
y conclusiones pertinentes al CSM, que se pronunciariaen su 69° periodo de sesiones sobre dicha cuestion,
ya sea en virtud de laregla I/5 del Convenio de Formacion 1978 o de laregla 1/13 del Convenio de
Formacion 1995, segun fuera oportuno.

21.20 El Comité recordé asimismo que en su 66° periodo de sesiones habia aprobado la circular
MSC/Circ.733 sobre @ Oficid encargado de la guardia de navegacion como Unico vigia durante periodos
de oscuridad, basada en una ponencia conjunta presentada por |as delegaciones de Dinamarcay |os Estados
Unidos (MSC 66/WP.16).

21.21 El Comité examino los documentos presentados por Dinamarca (MSC 69/21/6 y MSC 69/INF.7),
Alemania (MSC 69/21/7 y MSC 69/INF-.6), los Paises Bgjos (M SC 69/21/3, MSC 69/21/9, MSC 69/INF.4
y MSC 69/INF.4/Add.1), Suecia(MSC 69/21/8 y MSC 69/INF.13), Vanuatu (MSC 69/21/4) y los Estados
Unidos (MSC 69/21/10).

21.22 Al presentar los documentos M SC 69/21/3, MSC 69/21/9, MSC 69/INF.4y MSC 69/INF.4/Add.1,
la delegacion de los Paises Bgjos manifestd que en su pais se habia practicado durante una serie de afios
la guardia nocturna con una sola persona, realizada de conformidad con la circular MSC/Circ.566, y los
resultados habian sido como los experimentados en Alemania, Dinamarcay Suecia: un excelente historial
de seguridad (mejor que €l del resto de laflota) sin absolutamente ninglin siniestro. No obstante, afin de
cerciorarse por completo de que esa préactica era segura y no constituia una anomalia estadistica,
encargaron un estudio a un instituto de investigacion del factor humano. Se registré y andizé €
comportamiento efectivo a bordo, asi como durante una simulacién de funcién completa. La conclusion
dd estudio (MSC 69/21/9 y MSC 69/INF.4/Add.1) fue que, cuando un bugue va equipado de conformidad
con lacircular MSC/Circ.566:

A un vigia no afiade nada a la seguridad; y

2 el rendimiento de la navegacion en un puente integrado es superior a tradicional.

La delegacion de los Paises Bajos, observando que, si bien se ha demostrado que la guardia por
una sola persona constituye una practica segura a ser redlizada de conformidad con la circular
MSC/Circ.566, como hasido el caso en su flota, y alin mas en Dinamarca, Alemaniay Suecia, comento

gue no habian visto ninguna prueba o estudio cientifico que apoyase la opinion de que la guardia de una
sola persona no fuese segura.
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En su opinion, la guardia de una sola persona en la navegacion constituia una novedad que no se
podia parar. Se trataba de una novedad social y tecnol 6gica que tampoco se podia parar. Constituia un
deber del Comité e tomar decisiones basdndose en la seguridad y en nada méas. Por consiguiente, la
delegacion de los Paises Bgosinvitariaa aquellos que dudasen de la garantia de la seguridad de la guardia
de una sola persona a que presentasen prueba de |o contrario.

La delegacion de los Paises Bgjos concluyd sugiriendo que el 45° periodo de sesiones del
Subcomité de Seguridad de la Navegacion condtituiria una buena oportunidad para discutir la cuestion mas
afondo. Hastaque dlo sucediese, se dgaria ala discrecion de las administraciones interesadas el permitir
la guardia de una sola persona en periodos de oscuridad en los buques que naveguen en aguas
internacionales, a condicion de que cuenten con el equipo complementario necesario y sigan los
procedimientos establecidos.

21.23 Al presentar € documento M SC 69/21/4, la delegacion de Vanuatu manifestd que su experiencia
coincidia con la de los Paises Bajos. Un buque de ese tipo que enarbolaba su pabellén habia realizado
satisfactoriamente travesias oceanicas desde el momento en que lo degjaba un préactico hasta el momento
en gue entraba en lajurisdiccion de otro practico, durante més de nueve afios, sin que fallase € equipo
facilitado, de conformidad con la circular MSC/Circ.566. Durante este tiempo no habia experimentado
ningun suceso gue suscitase preocupaciones sobre la seguridad o € factor humano. El buque habia
navegado con unatripulacion de 19 personas incluido el capitan y tres oficiaes de puente conforme aun
sistema de tres guardias.

En opinién de Vanuatu, la combinacion de los dispositivos y equipo especia mente proyectados'y
una dotacion suficiente permitia a buque funcionar con mayor eficaciay seguridad que los buques de
tripulacion tradicional con la misma dotacion. En especial, € capitan estaba siempre disponible como
reservao selellamaba automéaticamente s @ oficia encargado de la guardia no conseguia anular laaarma
deguardia. Estano podia ser desconectada de modo alguno por €l oficial encargado de la guardia, puesto
gue estaba controlada solamente desde el camarote del capitan.

Es més, el equipo especializado instalado aumentaba también la seguridad durante las horas del
dia. En opinion de Vanuatu, numerosos siniestros que han ocurrido en bugues tradicionales habrian sido
evitados por |os buques sometidos a prueba en situaciones similares. En opinion de aquella del egacion,
los intereses de la seguridad hubieran quedado mejor servidos centrandose en €l elevado nimero de buques
equipados de modo tradiciona que navegan con un solo oficial de guardia por la noche, en vez de intentar
impedir la navegacion con un solo oficial de guardia por la noche en buques dotados de dispositivos y
equipo que compensaban con creces lafalta de vigia.

La delegacion de Vanuatu concluy6 afirmando que las pruebas habian sido realizadas de
conformidad con el Convenio de Formacién y con las Directrices del Comité, y fueron coronadas por €
éxito. No se habia presentado ninguna prueba en contra.

21.24 Al presentar los documentos MSC 69/21/6 y MSC 69/INF.7, la delegacion de Dinamarca manifestd
gue en & documento M SC 69/21/6 habian presentado recomendacionesy conclusiones tras haber realizado
pruebas de operaciones con un hombre en el puente en ciertos buques durante una serie de afios. En €l
documento M SC 69/INF.7 habian presentado un andlisis de riesgos realizado por la Universidad Técnica
de Dinamarca.

Durante € ultimo decenio, Dinamarca habiarealizado grandes esfuerzos por perfeccionar un nuevo
concepto de guardia especiamente proyectado para al gunos bugues modernos con una nueva disposicion
del puente, equipo especial, organizacion especia y tripulados por oficiales de especia titulacion y
cuidadosa formacion. Respecto a esos buques y en las condiciones prescritas, habian llegado a la
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conclusién de que @ concepto de guardia especial era méas seguro que € tradicional. Los resultados de las
pruebas, asi como el andlisis de riesgos, habian apoyado plenamente esta conclusion.

Dinamarca habia estado Ilevando a cabo pruebas a bordo de un total de 33 buques durante mas
de siete afios. Habian participado en las pruebas 347 oficiaes y nunca se habia producido un siniestro
durante dichas pruebas, aungue se habian recorrido casi 5 millones de millas. Ninguno de los oficiaes
habia calificado de pesada la carga de trabgjo durante una guardia. Ello fue confirmado por una
investigacion sobre la cuestion de la fatiga entre oficiales de navegaci on daneses, realizada por € Servicio
danés de salud en € trabgo maritimo en 1997. Habian respondido a un cuestionario
exhaustivo 1 171 oficialesy la conclusién era que no existia diferencia marcada de fatiga o sensacién de
soledad entre los oficiales que prestaban servicio a bordo de los buques de prueba y los oficiales que
servian en buques de guardia tradicional.

Dinamarca creia firmemente que se habia quitado de encima la carga de la prueba respecto a esta
cuestion, lo cual, no obstante, no era el caso de los que sostenian opiniones opuestas. No sol0 se habian
gjustado a las condiciones de prueba de la OMI, sino que habian ido més all4, reuniendo una enorme
cantidad de datos de pruebas que apuntaban todos en la misma direccion. Por consiguiente, les resultaria
muy insatisfactorio que e Comité, por razones evidentemente distintas a la seguridad, les impidiese
emplear el concepto de guardia que habian perfeccionado.

Mediante su documento M SC 69/21/6, Dinamarca trataba de mantener el equilibrio pidiendo a
Comité solamente que tomase nota de su punto de vistay que, por lo tanto, no se opusiese a su modo de
lograr una guardia segura en ciertos buques dado cierto conjunto de condiciones. Tal resultado no influiria
en lamaneraen que otros paises decidiesen redlizar laguardia. Y, Si un pais se oponia a este concepto de
guardia, ellos estaban dispuestos a dar instrucciones a los buques daneses para que actuasen en
consecuencia en las aguas de ese pais.

En cuanto a la cuestion de s su sistema de guardia pudiera acarrear una reduccion de las
prescripciones de dotacién, la delegacion danesa aseguré que tal no seria el caso, puesto que las
prescripciones de dotacion podrian modificarse y todos los buques deberian estar en condiciones de montar
unaguardiatradicional en cualquier momento y con cualquier duracion.

En cuanto al argumento de que su concepto de guardia no se podia considerar seguro porgue no
se permitia en buques de pasaje, la del egacion danesa redarguy6 que en los bugues de pasaje se deben
realizar tareas especiales. por gemplo, ocuparse de |0s pasgjeros intrusos en € puente.

End anexo 1 a documento M SC 69/21/6 se presentan |os resultados estadisticos de las pruebas
realizadas en los buques daneses. Dichas pruebas han sido interrumpidas y |os buques de prueba han
recibido autorizacion permanente para navegar de conformidad con el concepto de guardia por una sola
persona, con las condiciones presentadas en el anexo 2 de aquel documento.

Dinamarca solicitaba al Comité que tomase nota de la informacion facilitada y de que no era
necesario a este respecto una enmienda del Convenio de Formacion. Los resultados de las pruebas
danesas, asi como las realizadas por otros paises, habian demostrado claramente que la seguridad de la
navegacion quedaba mejorada por su sistema de guardia. Por consiguiente, no aceptar esto equivaldriaa
decir que no se permitia a un pais miembro mejorar la seguridad de la navegacion. Es mas, rechazar los
resultados de sus pruebas, sin haber examinado como es debido tanto los resultados como el andlisis de
riesgos que los acompafia, significaria que no se debian respetar las disposiciones sobre pruebas del
Convenio de Formacion.
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Preocupada por la posibilidad de que la mayoria de las del egaciones que asistian alareunién del
Comité no hubiesen recibido su informe con antelacion, la delegacion danesa sugirié que, afin de superar
este problema, debia encargarse a Subcomité de Seguridad de la Navegacion la tarea de evaluar €
informe; y expreso su voluntad de cooperar en cualquier procedimiento que garantizase una evaluacion
seriade su programa de pruebas y andlisis de riesgos. También seria aceptable una evaluacion formal de
la seguridad independiente.

La delegacion danesa concluyd subrayando que le resultaba esencial que no se adoptase una
decision opuesta a su concepto de guardia hasta que les hubiesen eximido de la responsabilidad de probar
esta cuestion aguellos que se oponian aese concepto, el cual debia ser evaluado con arreglo a sus méritos,
en lo que se referiaala seguridad. Siendo esto lo que prescribe el Convenio de Formacion, pidieron a
Comité que actuase en consecuencia.

21.25 Presentando & documento MSC 69/21/7, la delegacion de Alemaniaafirmo que el gobierno aleman
habia hecho numerosos esfuerzos por determinar si era 0 no segura la guardia de una sola persona.

Desde principios de 1988, un total de 30 buques que enarbolaban el pabellon aleman habian
participado en €l programa de pruebas de la OMI de conformidad con la regla 1/5 del Convenio de
Formacion de 1978, cumpliendo las prescripciones de la circular MSC/Circ.566 y |as directrices alemanas
complementarias sobre guardia de una sola persona en periodos de oscuridad. Durante la fase de pruebas
en 10 afos no habia ocurrido un solo siniestro debido a la guardia de una sola persona en periodos de
oscuridad.

L os buques participantes han sido construidos especial mente para que en el programa de pruebas
se redlizasen guardias de una sola persona dentro del [lamado proyecto de "buques del futuro”, con apoyo
financiero del Gobierno y presentan |as siguientes tres novedades técnicas.

A un nuevo proyecto de puente que contaba con un termina de una sola persona en €l puesto
de oOrdenes de la maniobra que cumplia las prescripciones pertinentes a un sistema
hombre/méguina atamente desarrollado;

2 un termina de una sola persona, incluidos modernos sistemas de puente integrados y que
facilita la visibilidad en todos los angulos desde e puente para la navegacion y la
prevencion de abordajes; y

3 estas medidas técnicas tienen plenamente en cuenta las necesarias normas ergonémicas
para garantizar condiciones éptimas con € fin de diviar de su rutinaa oficial delaguardia
de navegacion.

El mencionado proyecto y equipo del puente permitieron laimplantacion de procedimientos de
puente basados en las directrices a emanas, que tomaron plenamente en consideracion el factor humano
y garantizaron o siguiente:

- laguardia a cargo de una sola persona durante periodos de oscuridad solo se realiz6 con
arreglo a un sistema de tres guardias por |0 menos (un capitan y tres oficiales);

- el oficid de la guardia de navegacion estaba familiarizado con el sistemadel puentey las

prescripciones y procedimientos de guardia por una sola persona antes de iniciar las
pruebas de guardia a cargo de una sola persona;
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- el capitan estaba a disposicion como reserva idonea para facilitar asistenciainmediatay
cualificada;

- se asigno lafuncidn de reservaaun marinero para gue asumiese en cualquier momento las
funciones devigia; y

- e oficid delaguardia de navegacion se mantenia alerta mediante un sistema de alarma de
guardia.

El resultado de las pruebas habia demostrado que la guardia con € oficia encargado de la guardia
de navegacion desempefiando la funcion de vigia Unico en periodos de oscuridad, con arreglo a las
condiciones previas, prescripciones operativas y de otra naturaleza de la OMI, habia sido segura. En
opinion de los entrevistados (con una excepcion entre 624), no se dieron situaciones que pusiesen en
peligro la seguridad y que se hubiesen debido a la guardia por una sola persona durante periodos de
oscuridad.

A fin dejudtificar mediante unainvestigacion de simulacion los primeros resultados empiricos de
las pruebas practicas con respecto a factor humano y forzar la capacidad de resistencia, se realizd un
estudio de simulacion en 1988. Los resultados habian indicado muy claramente el efecto positivo del
centro de control del buque adaptado en e sentido funcional y ergondmico, por comparacion con el puente
de navegacion tradiciond, y €llo a pesar de que las personas sometidas a prueba no estaban familiarizadas
con estasituacion y que € tiempo de familiarizacion que se les ofrecié fue minimo (a saber, 30 minutos).

Al objeto dejudtificar cientificamente los resultados empiricos de las pruebas practicas, se realizo
un estudio de evaluacion de riesgos comparados de diferentes configuraciones en 1996, con e siguiente
resultado: es evidente que el marinero como vigia complementario solo es pertinente en € primer grado
de peligrosidad: "percepcion de un cambio en la zona maritima observada’. De hecho, no presta apoyo
a oficid delaguardiaen ninguno delos demés grados de peligrosidad. Si el oficia de la guardia no puede
controlar por si mismo una situacion en empeoramiento, necesitara el apoyo de alguien que cuente con su
mismo grado de competencia. Esto se lo brinda del mejor modo concebible el oficial de reserva
experimentado con la mayor motivacion, a saber el capitan, que esta preparado para tales acciones e
inmediamente disponible. En € primer grado de peligrosidad, el de percepcion, el equipo de radar APRA,
gue es obligatorio en las operaciones de guardia a cargo de una sola persona, compensa en gran medida
a vigia complementario, mientras que el equipo técnicamente mejor del centro de control del buque por
lanoche ofrece ventgjas sefidladas en comparacion con la guardia tradicional en todos los demas niveles.

El resultado de la comparacion entre la guardia a cargo de una sola persona en un centro de control
de un buque por lanoche y unaguardia convencional a cargo de una sola persona en un puente tradicional
durante el dia tiene unaimportancia considerable. En razon del incremento de la seguridad relacionado
con & equipo que también se consigue durante €l dia para la guardia a cargo de una sola persona definida,
el balance del riesgo de las guardias de navegacion diurnay nocturna (balance de 24 horas) también pone
de manifiesto una clara ventaja por |0 que respecta ala seguridad de este sistema.

Laevaluacion formal de los riesgos (en situacion nocturna) ha demostrado que:

- el mejor equipo técnico, cuyo uso es obligatorio,

- la disposicion ergonémica del equipo del puente, asi como

- una organizacion mas precisa, con largpida asistencia de un oficial competente de reserva,
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no s6lo compensan, en comparacion con un puente convencional, la ausencia de un marinero mas, que
actle de vigia, sino que también reducen claramente el riesgo. Por consiguiente, la guardia a cargo de una
sola persona en un centro de control de un buque por la noche en condiciones definidas resulta més segura
gue una guardia de navegacion convencional. Si se toma como punto de referenciay medida una guardia
de navegacion a cargo de una sola persona en un puente tradicional durante el dia (que, de conformidad
con el Convenio de Formacion, y con la préactica habitual a escala mundial, es un "riesgo aceptado™), se
comprueba que € riesgo de la guardia a cargo de una sola persona por la noche en condiciones definidas
€S menor que ese riesgo aceptado.

Tras los positivos resultados obtenidos con:

- el programa de pruebas realizado por Alemaniaentre 1988 y el 31 de diciembre de 1997,
con la participacion de 30 bugues de pabell6n aleman y mas de 300 000 horas de guardia
realizadas en condiciones experimental es que se gjustaban no sblo a las prescripciones de
la OMI, sino también a las disposiciones nacionales adicionales sobre la guardia a cargo
de una sola persona;

- las pruebas de simulacion (1988); y
- el estudio de evaluacion de riesgos (1996),

las autoridades alemanas responsables de la seguridad autorizaron, a titulo individual en virtud de lo
dispuesto en laregla I/13 del Convenio de Formacion, que esos buques pudieran seguir utilizando tal
sistema indefinidamente, a reserva de lo prescrito en el parrafo 8 de la regla 1/13 del Convenio de
Formacion, de las disposiciones recogidas en la circular MSC/Circ.566 y de las disposiciones alemanas
adicionales sobre la guardia a cargo de una sola persona en periodos de oscuridad.

En cuanto a las recomendaciones que se debian hacer a Comité, la delegacién de Alemania
opinaba que & Convenio internacional sobre normas de formacion, titulacion y guardia parala gente de
mar no debia enmendarse con respecto ala guardia a cargo de una sola persona, considerando que todos
los buques autorizados a seguir operando con un sistema de guardias a cargo de una sola persona
observaran las disposiciones de la circular M SC/Circ.566.

L os derechos de los Estados que no estan dispuestos a aceptar que |os buques que utilicen ese
sistema de guardias naveguen en sus aguas territorial es quedaran salvaguardados mediante la observacion
de | as prescripciones operacionales de las pertinentes circulares de la serie STCW.5. Entre esos derechos
se cuenta el que tienen todos los Estados Miembros de ser informados por conducto de la Organizacion.

Para concluir, la delegacion de Alemania recomendo6 al Comité que no debatiera en el presente
periodo de sesiones la cuestion de la guardia a cargo de una sola persona como cuestion de principio sin
un andlisis pericial detallado de los resultados de pruebas exhaustivas. Dado que no hay necesidad de
tomar una decision apresurada, se recomendd que los subcomités NAV y STW realicen una evaluacion
detenida de las distintas ponencias presentadas y que se encuentre una solucion justa que tenga en cuenta
todos los aspectos de la seguridad, los avances técnicos y €l factor humano, asi como las inversiones
realizadas, por |0 menos por lo que respecta a los buques que han participado con éxito en €l programa de
pruebas. Por consiguiente, su recomendacion era que esta cuestion se remitiera a los subcomités NAV y
STW o0 que se encargara a consultores independientes la realizacion, en un plazo determinado, de un
estudio de evaluacion de los riesgos parala seguridad.

21.26 Al presentar los documentos MSC 69/21/8 y MSC 69/INF.13, la delegacion de Suecia sefia 6 que
habia llevado a cabo pruebas con un oficial encargado de la guardia de navegacion como Unico vigia
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durante periodos de oscuridad; éste eraun temad cual se habian opuesto firmemente otros paises, aunque
por razones que no resultaban claras. La cuestion principal habia sido determinar s el servicio de vigia
podria sustituirse por equipo técnico y un proyecto del puente perfeccionado, sin que disminuya el nivel
de seguridad. Las pruebas se habian Ilevado a cabo desde 1993, en 38 buqgues que enarbolaban el pabellén
de Suecia. Durantelas pruebas, este pais habia implantado prescripciones de notificacion respecto de los
buques participantes'y los resultados se habian comunicado a CSM en su 66° periodo de sesiones. Durante
esas pruebas no se habian registrado accidentes.

En cumplimiento de sus obligaciones en tanto que Estado Miembro de la OMI, Suecia habia
evaluado las pruebas mediante la empresa consultora independiente MARITERM de ese pais. El propoésito
delaevauacion eracomparar € nivel de seguridad de un puente tradicional, con un oficial y un vigia, con
un puente equipado de conformidad con la circular MSC/Circ.566, con el oficial de la guardia de
navegacion como unico vigiay, a su vez, con un puente equipado de conformidad con las prescripciones
del anexo 18 del documento NAV 40/25.

Laevauacion se habiallevado a cabo mediante un andlisis de los riesgos, con el proposito genera
de brindar unajustificacion racional respecto de una decision relativaalosriesgos. La evaluacion habia
demostrado que la actuacion de un solo hombre como Unico vigia durante periodos de oscuridad, en un
puente equipado de conformidad con la circular M SC/Circ.566, planteaba el mismo riesgo que un puente
tradicional, mientras que un puente con un oficial como Unico vigia durante periodos de oscuridad,
equipado de conformidad con el anexo 18 del documento NAV 40/25, ofrecia un mayor grado de
seguridad.  Se habia comprobado un aumento general de la seguridad y especialmente en o que respecta
a los peligros relacionados con otros bugues u objetos, detectables mediante radar, y con peligros
ocasionados por fallos en la determinacion de la situacion.

Como resultado de laevaluacion y de las notificaciones de los buques, Suecia ha autorizado alos
buques, atitulo individual, a que continten aplicando € sistema por tiempo indefinido. La autorizacién
deja a salvo los intereses de |os paises que han manifestado objeciones a que € oficia encargado de la
guardia de navegacion actlie como Unico vigia durante periodos de oscuridad en sus aguas territoriales.
En cada una de las autorizaciones se haincluido informacién respecto de los paises que habian notificado
alaOMI susobjeciones. Laautorizacion no hatenido repercusiones respecto de la dotacién de los buques.

Finamente, la delegacion de Suecia pidio ad Comité que tomara nota de la informacién
proporcionada, agregando que consideraba importante que su eval uacion fuera examinada seriamente y
no se la descartara prima facil. La delegacion apoyaba la propuesta de que € Subcomité NAV se
encargara de examinar afondo las evaluaciones presentadas al Comité.

21.27 Al presentar el documento MSC 69/21/10, los Estados Unidos sefialaron que la presencia de un
vigia especializado, con formacién adecuada, constituye una ventaja para el oficial acargo de laguardia
de navegacion en cuanto constituye una ayuda para la deteccion de cambios en el entorno y contribuye a
un mayor grado de vigilanciaen el puente en tanto que elemento fundamental de un equipo de gestion del
puente con formacion adecuada. Los Estados Unidos sefialaron también que les preocupaba que no se
mantuvieran precauciones adecuadas en caso de que la guardia a cargo de una sola persona
durante 24 horas pasara a ser una practica comin. Si bien los ensayos pueden haber indicado que era
posible introducir mejoras en la utilizacion de tecnologia nuevay de sistemas de puente integrados, tales
tecnologia y sistemas no eliminan la necesidad de contar con un servicio de vigia especializado durante
periodos de oscuridad. Aun cuando la tecnologia es importante, las personas constituyen la clave de
cualesguiera mejoras en la seguridad y la proteccion del medio ambiente. Por consiguiente, los Estados
Unidos pidieron a Comité que estableciera, de conformidad con € pérrafo 8.4 de la regla 1/13 del
Convenio de Formacion, que no era necesario 0 adecuado enmendar dicho Convenio y distribuyera una
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circular pidiendo alas administraciones que hubiera autorizado la continuacion del servicio de guardiaa
cargo de una sola persona durante periodos de oscuridad que revocaran o anularan tales autorizaciones.

21.28 Ladelegacion de Chile manifesto, a favor del documento MSC 69/21/10 (Estados Unidos) y de
lacircular adjunta al mismo, que, de acuerdo con su declaracion previa, Chile no autoriza la travesia por
sus aguas territoriales de bugques que sdlo cuenten con € oficia a cargo de la guardia de navegacion como
Unico vigia durante periodos de oscuridad y, por consiguiente, pidio a las delegaciones de Alemaniay
Dinamarca que incluyesen a Chile en la lista de paises de sus documentos respectivos.

21.29 Ladédegacion de Chipre manifestd que consideraban la cuestion de la guardia a cargo de una sola
persona durante periodos de oscuridad de forma distinta. Si el Comité deseaba prohibir las pruebas o
cualesguiera otros elementos relacionados con la cuestion, las pertinentes disposiciones del Convenio de
Formacion deberian enmendarse. Este seria el Ginico medio de crear una obligacion vincul ante respecto
de todas las Partes en el Convenio de Formacion.

En opinion de la delegacion de Chipre, la aprobacion de una circular MSC o de una decision a
respecto por parte del Comité no constituian una enmienda a Convenio de Formacion dentro del ambito
de lareglal/13.8.4 del mismo. Ladelegacion de Chipre apunt6 que, por |o que a su pais respectaba, se
trataba de legidacion disfrazada y que, en principio, se oponia totalmente a ese tipo de legislacion,
especialmente con respecto a cuestiones relativas a los derechos y deberes de |os Estados.

Asimismo, ladelegacion de Chipre sefial 6 la atencion sobre las dicisiones del Comité acercade la
gprobacion de circulares M SC adoptadas mediante |a participacion de Estados que pueden no ser Parte en
el Convenio en cuestion.

En opinién de esta delegacion, en tanto que las pertinentes disposiciones del Convenio de
Formacién no se enmendasen de un modo obligatorio ni se adoptasen decisiones en armonia con las
disposiciones de la regla 1/13.8 de dicho Convenio, los Estados que deseasen continuar las pruebas o
autorizar las guardias a cargo de una sola persona, en la medida en que estuviese permitido en el Convenio
de Formacion, podrian hacerlo, siempre que ello no repercutiese en los derechos de los Estados que se
habian opuesto oficialmente a la realizacion de dichas pruebas.

La delegacion de Chipre considerd que era preciso resolver definitivamente esta cuestion. Los
buqgues ya se habian construido, se estaban construyendo o se habian encargado; prolongar laincertidumbre
seria malgastar 10s recursos.

Ladelegacion de Chipre se mostro de acuerdo con los Paises Bgjos en que la cuestion presentaba
connotaciones sociales y que, gustase o no, estaba destinada a hacerse realidad, y apuntd que seria mejor
centrarse en laregulacion de la cuestion de un modo controlado y seguro, en lugar de posponer e momento
de enfrentarse alarealidad venidera.

21.30 Durante las prolongadas deliberaciones sobre esta cuestion, posteriores a la presentacion de los
documentos, la mayoria del Comité manifestd su preocupacion respecto del nivel de seguridad que
brindaria la préctica de un servicio de vigia a cargo de una sola persona y apoyaron la propuesta de los
Estados Unidos de que se publicara una circular del CSM con un Ilamamiento a las administraciones
interesadas para que pusieran término o suspendieran toda autorizacion al respecto.

21.31 Como colofén, el Presidente:

A serefirid alacircular MSC/Circ.733, recordando a Comité la decision que habia adoptado
en su 66° periodo de sesiones, quefiguraen € parrafo 4, de pronunciarse segun lo previsto

I:\\M SC\69\22.WPD CD/SWPU/Varios/mrl-ci 8/98



MSC 69/22 - 106 -

end parafo 8.4 delareglal/13 del Convenio de Formacién 1978, tras haber recibido en
el actual periodo de sesiones los resultados de |as pruebas junto con |as recomendaciones
y conclusiones relativas a las mismas que habian presentado las administraciones que las
habian autorizado;

2 anadio que, si bien € concepto de autorizar a oficia encargado de la guardia de
navegacion a actuar como unico vigia durante periodos de oscuridad habia recibido €l
apoyo de varias delegaciones, una importante mayoria que habia participado en las
deliberaciones se habia manifestado afavor de la propuesta de |os Estados Unidos que se
recoge en el documento MSC 69/21/10 y, por consiguiente, dado su apoyo a la
distribucién del proyecto de circular ded CSM que figura en el anexo de dicho documento;

y

3 teniendo en cuenta los resultados de las deliberaciones, segun se indica supra, pidio a
Comité que diera su conformidad alo propuesto en €l parrafo 3 del proyecto de circular
del CSM (anexo del documento MSC 69/21/10), como se indica a continuacion:

3.1  decidir, de conformidad con el parrafo 8.4 de laregla1/13 del Convenio de Formacién,
gue no eranecesario 0 adecuado enmendar |as disposiciones sobre la guardia que figuran
en el Convenio de Formacion; y

3.2 pedir alas administraciones que habian autorizado a esos buques a participar en las
pruebas o que los habian autorizado a continuar indefinidamente con la préctica de
organizar la guardia con una sola persona a cargo durante periodos de oscuridad que
revoguen o suspendan tales autorizaciones.

21.32 Puesto que d Comité, habia manifestado su acuerdo, por mayoria, con las decisiones mencionadas
en los parrafos 21.31.3.1y 21.31.3.2 supra y habia pedido a la Secretaria que publicara atal efecto la
circular MSC/Circ.867, € presidente afiadio que, tras consultar ala Oficina juridica acercade si, a adoptar
la decision antes mencionada, el Comité no estaria actuando de un modo adecuado al introducir (a saber,
mediante una circular del CSM) legislacion que no guarde conformidad con los procedimientos
establecidos, se declaré convencido de que el Comité estaba actuando adecuadamente.

A continuacién propuso que, habiendo decidido publicar la circular del CSM propuesta por los
Estados Unidos, e Comité podria convenir en que resultaria Gtil parala seguridad de la navegacion que
el resultado de las pruebas llevadas a cabo por |os gobiernos, presentado al Comité en el actual periodo de
sesiones, e utilizara adecuadamente, por ejemplo, pidiendo al Subcomité NAV que los tuviera en cuenta
en toda labor pertinente que estuviera llevando a cabo en relacion, entre otras cuestiones, con |os sistemas
de puente integrados.

21.33 Como respuesta a una peticion de informacion sobre el asesoramiento juridico recibido, el
Secretario dio lecturaal siguiente texto:

"La cuestion que debe determinar el CSM con respecto alareglal/13, parrafo 8.4 del Convenio
de Formacion, es s resulta adecuada una enmienda al Convenio. Si el CSM opina que se justifica
enmendar € Convenio, debera decidir también si |a practica debe ser suspendida o permitir que
continde antes de gque la enmienda entre en vigor. Esta Ultima decision resulta necesaria
tnicamente si el CSM decide enmendar el Convenio.

Sinembargo, s € CSM decide no enmendar € Convenio pero una Parte en el mismo presenta una
propuestaa CSM en relacion con las pruebas, dicha propuesta debe ser examinada alaluz dela
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regla 1/13, parrafo 9. La decisidon que se adopte con arreglo a dicho parrafo exige una mayoria
simple. En € informe del CSM se deberia dar cuenta de su decision y el Comité podria decidir
notificar a sus Miembros acerca de tal decisién del modo que considere adecuado”.

21.34 Ladeegacion delosPaises Bgjos, al formular observaciones sobre la decision del Comité, sefia 6
gue tomaba nota de la decision del Comité de distribuir lacircular mencionada supra con gran contrariedad
puesto que, en su opinidn, iba en detrimento de la seguridad de la navegacion. Por consiguiente, se reservo
su posicion respecto de la decision del Comité en relacién con el Convenio de Formacion.

21.35 Ladelegacion de Suecia apoyo la declaracion de los Paises Bajos.

21.36 Laddegacion de Alemania, en respuestaaladecision del Comité de dar por terminada las préacticas
dela guardia a cargo de una sola persona durante periodos de oscuridad como resultado de la propuesta
de los Estados Unidos (MSC 69/21/10) declaré que esa decision no guardaba conformidad con la
regla 1/13, parafo 8.4 del Convenio de Formacién, puesto que no se daba cumplimiento a las
prescripciones de dicharegla. Dado que Alemania habia autorizado a varios buques que enarbol aban su
pabellén a seguir operando indefinidamente con el sistema antes mencionado, a reserva de las
prescripciones de laregla 1/13, parrafos 8.1 a 8.4 del Convenio de Formacion, la decision del CSM de
suspender o dar por terminadas dichas autorizaciones constituia una interferencia con los derechos de
Alemania en tanto Parte en & Convenio de Formacion. Por consiguiente, Alemania manifestd sus
objeciones respecto de ladecision y se reservo sus derechos mediante |la siguiente declaracion:

"Con arreglo alareglal/13.8 del Convenio de Formacion, el Gobierno de Alemania ha autorizado
a varios buques que enarbolan su pabell6n a continuar operando indefinidamente con el sistema
especia acerca del cua se ha notificado ala OMI. De conformidad con la regla 1/13.8.4 del
Convenio de Formacién, dicha operacion se ha permitido hastatanto el CSM se pronuncie respecto
de la posible enmienda del Convenio y, en especial, en relacion con el interrogante de saber qué
sucede antes de que las enmiendas entren en vigor.

Desde d punto de vistajuridico, laredaccion delaregla1/13.8.4 del Convenio de Formacion exige
gue se haya presentado a todas las delegaciones interesadas una propuesta concreta para la
introduccion de enmiendas a Convenio de Formacion, respetando € calendario y los
procedimientos establecidos y que el CSM se haya pronunciado con respecto a dicha propuesta o
proyecto en el marco del procedimiento normal.

El procedimiento relativo alas enmiendas del Convenio de Formacion se expone en € articulo XII.
La delegacion de Alemania considera que no se ha dado cumplimiento a ninguna de las
prescripciones de dicho articulo respecto de la determinacion por e CSM, en € marco de la
reglal/13.8.4 del Convenio de Formacion.

Por consiguiente, las autorizaciones previas concedidas por Alemania siguen en vigor, y se
expediran otras autorizaciones, por tiempo indefinido, en e marco de lareglal/13.8 del Convenio
de Formacion, ala esperade ladeterminacion posible por e CSM en el marco de lareglal/13.8.4
del Convenio de Formacion y del articulo XII del Convenio de Formacion, siempre que €
procedimiento de dichas disposiciones pueda aplicarse adecuadamente.”

La delegacion de Alemania manifest6 su disconformidad con la opinién juridica de la Secretaria
deque el parrafo 9 de lareglal/13 sientalas bases de la decision del Comité, alegando que laexpresion
“|as oportunas determinaciones’ utilizada en dicho parrafo hace referencia -como se desprende del uso del
plurd- a parrafo 8.4 de dicharegla, que establece dos determinaciones para suspender |as operaciones de
guardia a cargo de una sola persona:
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A s procede enmendar el Convenio y, en tal caso;

2 S laoperacion se debe suspender o permitir que contintie durante el periodo anterior ala
entrada en vigor de la enmienda.

21.37 Laddegacion de Dinamarcadeclar6 que coincide con € andlisis de la situacion juridica presentado
por la delegacion de Alemania. En su opinion, el Comité no ha adoptado en este periodo de sesiones
ninguna decision sobre este tema basada en |o previsto en el Convenio de Formacion.

Dinamarca estima gque no se han presentado al Comité pruebas que pongan en entredicho la
seguridad de las pruebas tal y como estan concebidas. Por tanto, considera que la circular es una
declaracion y no una decisién basada en una eva uacion técnica de la seguridad de | as pruebas, como prevé
el Convenio.

Por consiguiente, Dinamarca se reservo sus derechos en virtud del Convenio.
21.38 Ladelegacion de Chipre también se reservo sus derechos en virtud del Convenio.

21.39 El Comité convino en examinar la propuesta del Presidente acerca de la cual se da cuentaen €
parrafo 21.32 cuando examine € programa de trabajo del Subcomité NAV en relacion con el punto 20 de
su orden del dia (véase €l parrafo 20.48).

Afo 2000 - problemas

21.40 El Comité, tras recordar que en su 68° periodo de sesiones habia aprobado la circular
MSC/Circ.804 sobre el Impacto del afio 2000 en |os sistemas informatizados, examinG una propuesta de
los Estados Unidos (M SC 69/21/5) sobre la necesidad de ampliar el alcance de esa circular de modo que
se tenga en cuenta la inquietud generalizada acerca del posible fallo de los sistemas tecnol 6gicos de
informacion antes, durante o con posterioridad al 1 de enero del afio 2000. Los problemas relativos al
funcionamiento adecuado de dispositivos el ectrénicos importantes, tales como receptores de navegacion
o sstemas de vigilancia de lamaquinaria principa de los buques, constituyen objeto de gran preocupacion.

21.41 El Comité también tomo nota de lainformacion facilitada por € Reino Unido (MSC 69/INF.18)
relativa alos documentos de orientacién que se estén el aborando sobre una serie de problemas relacionados
con los sistemas €l ectronicos maritimosy el problema ligado al afio 2000.

21.42 El Comité aprobd la circular MSC/Circ.868 sobre Como tratar €l problema ligado a afio 2000,
tomando como referencia el documento presentado por |os Estados Unidos e incorporando en la misma
lainformacion del documento sobre orientacidn maritima presentado por el Reino Unido, lainformacién
facilitada por la ICS en su sitio en lared Internet y las observaciones formuladas por la delegacion de
Dinamarca sobre €l papel de |os fabricantes.

Informe final de la Comision mixta de investigacion de accidentes de Estonia, Finlandiay Suecia,
con respecto ala zozobra del " Estonia”

21.43 Habiendo recibido una introduccion, por parte de la del egacion de Estonia, sobre el informe final
de la Comision mixta de investigacion de accidentes de Estonia, Finlandia'y Suecia, con respecto a la
zozobra del buque Estonia (MSC 69/INF.5), e Comité tomo6 nota del contenido del informe y las
recomendaciones formuladas por la Comision, ademas de agradecer a Estonia la informacion facilitada.

I:\M SC\69\22.WPD CD/SWPU/Varios/mrl-ci 8/98



- 109 - MSC 69/22

21.44 La delegacion de Suecia informo a Comité sobre la celebracion de una Conferencia sobre
seguridad maritima, en Estocolmo, del 15 a 17 de abril de 1998, con el objetivo de examinar las
recomendaciones de la Comisién mixta de investigacion de accidentes, con respecto a la zozobra del
Estonia. El informe de la conferencia se presentarda CSM en su 70° periodo de sesiones para su examen.

Terceraedicion dela Guia de procedimientos del puentedelalCS

21.45 El Comitétomo nota de que pronto se publicaria una nueva edicién de la Guia de procedimientos
dd puente de lalCS, y manifestd su agradecimiento por el ofrecimiento de facilitar copias de lamismaa
las delegaciones que asistan a 44° periodo de sesiones del Subcomité NAV.

Decimotercer simposio internacional sobre el transporte de mercancias peligrosas por mar y por
vias de navegacion interiores (ISTDG 13)

21.46 ElI Comité tomd nota de la informacion facilitada por la Republica de Corea en €
documento M SC 69/INF.19 sobre la preparacion del ISTDG 13, que esta previsto que tenga lugar en Sedl
del 26 a 29 de octubre de 1998.

Informe sobre la investigacion de las causas del siniestro del Nakhodka

21.47 Japon present6 a Comité un documento (MSC 69/INF.20) en el cual facilitaba el informe sobre
la investigacion de las causas del siniestro del buque tanque Nakhodka, y, habiendo manifestado su
agradecimiento a Japon por lainformacion facilitada, tomo nota del informey de lainformacion relativa
alainvestigacion adjunta a mismo.

El tréafico maritimo y su efecto en la poblacion de ballenas francas del Atlantico Norte, especie en
peligro de extincion

21.48 El Comitétomd nota de lainformacién facilitada por los Estados Unidos (M SC 69/INF.21) sobre
el grave peligro de extincion a que esta sometida la poblacion de ballenas francas del Atlantico Norte, y
laamenaza que parala especie supone €l tréfico maritimo internacional en el Atlantico Norte. Asimismo,
observé que se habian presentado documentos, proponiendo la adopcién de medidas especificas a este
respecto, a Subcomité NAV en su 44° periodo de sesiones.

Manual sobre prescripciones operacionales para la gente de mar

21.49 El Comité, recordando que en su 67° periodo de sesiones habia manifestado su apoyo a un proyecto
propuesto y patrocinado por la CIOSL sobre la elaboraciéon de un manua sobre prescripciones
operacionales para la gente de mar, y habia encomendado ala Comision coordinadora OMI/CIOSL que
mantuviese d Comité informado sobre los progresos a canzados, tomo nota de que se habia invitado a ocho
contratistas a que presentasen licitaciones para emprender la primera fase del proyecto. Se pidié atres
posibles contratistas que realizasen una presentacion ante la Comision coordinadora, debiéndose elegir
findmente un contratistaa finales de mayo de 1998. Se prevé ultimar esta fase del proyecto en 10 meses.

Registro de los proyectos de investigacion y desarrollo
21.50 El Comité recordd que en su 61° periodo de sesiones encomendé a la Secretaria que invitase alos
Gobiernos Miembros a facilitar ala Organizacion lainformacion relativa a los proyectos de investigacion

y desarrollo en curso, o cual hizo mediante la circular MSC/Circ.605. Asimismo, recordd que en
su 62° periodo de sesiones aprobo el formato de un cuadro resumido de los proyectos de investigacion y
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desarrollo, y autorizé la difusion de la informacion sobre los proyectos registrados a través de la
publicacion trimestral de |as pertinentes circulares del CSM.

21.51 Observando gque no se habia recibido ninguna informacion sobre proyectos de investigacion y
desarrollo en los Ultimos seis trimestres, el Comité decidié que en adelante la circular del CSM relativaa
informacion sobre |os proyectos de investigacion y desarrollo en curso debia publicarse anualmente.
M anifestacion de pésame
21.52 Seinformo a Comité, con pesar, ddl falecimiento del Sr. A. Fiore, quien, en su calidad de Jefe de
la delegacion de Panama, contribuy6 valiosamente a la labor de diversos 6rganos de la OMI durante
muchos afios. El Secretario Genera ha pedido ala Administracion de Panama que hagallegar alafamilia
y comparfieros del Sr. A. Fiore su mas sentido pésame, tanto en nombre propio como en e de la
Organizacion.
Expresiones de agradecimiento
21.53 El Comité expresd su agradecimiento a los presidentes y vicepresidentes de los subcomités que se
citan a continuacion, asi como a los del egados que recientemente habian renunciado a su cargo, se habian
jubilado o se iban ajubilar pronto, o habian sido trasladados, por su valiosa contribucion a la labor del
Comité, y les desed o mejor en esa nueva etapa de sus vidas, ya se debiese a su jubilacion o ala asuncién
de un nuevo cargo.

- Sr. M. Franzoni (Argentina) (por su vuelta a su pais);

- Sr. S, Wall (Vicepresidente del Subcomité FP - por su eleccion como Vicepresidente del
CPMM);

- Sr. G. Cadet (Francia) (por su inminente jubilacién);

- Sr. C. Hinz (Alemania) (por su jubilacion);

- Sr. K. Takiguchi (Japon) (por su inminente vueltaa su pais);

- Sr. J. Loménaco (México) (por su asuncion de otro cargo);

- Sr. R. Bradley (Reino Unido) (por su jubilacion); y

- Sr. E. M. Goransson y Sr. F. Labastida (Secretaria), quienes prestaron sus servicios al
Comité en numerosas ocasiones (por su vueltaasu paisy su jubilacion, (respectivamente);
y la Sra. M. Fitzgerald (Secretaria), (Cosecretaria del Subcomité DSC y Secretaria del

Grupo de trabajo de supervisores técnicos y de redaccion (por su vueltaa su pais).

(Los anexos se publicaran como addenda del presente documento).
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INFORME DEL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA CORRESPONDIENTE
A SU 69° PERIODO DE SESIONES

En € presente documento figuran los anexos 1 a 13 del informe del Comité de Seguridad Maritima
correspondiente a su 69° periodo de sesiones (MSC 69/22).

Por economia, del presente documento no se ha hecho maés que una tirada limitada. Se ruega a los sefiores
delegados que traigan sus respectivos giemplares alas reuniones y que se abstengan de pedir otros.
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LISTA DE ANEXOS

ORDEN DEL DIiA DEL 69° PERIODO DE SESIONES Y LISTA DE
DOCUMENTOS

RESOLUCION MSC.69(69) - APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL
MAR, 1974, ENMENDADO

RESOLUCION MSC.70(69) - APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO
INTERNACIONAL SOBRE BUSQUEDA Y SALVAMENTO MARITIMOS, 1979

PROPUESTAS DE ENMIENDA A LOSCAPITULOSII-1Y 11-2 DEL CONVENIO
SOLAS

PROPUESTAS DE ENMIENDA AL CODIGO CIG

DISPOSITIVOS DE SEPARACION DEL TRAFICO NUEVOS Y EXISTENTES
MODIFICADOS

MEDIDAS DE ORGANIZACION DEL TRAFICO DISTINTAS DE LOS
DISPOSITIVOS DE SEPARACION DEL TRAFICO

RESOLUCION MSC.71(69) - APROBACION DE ENMIENDAS DE LAS
DISPOSICIONES GENERALES SOBRE ORGANIZACION DEL TRAFICO
MARITIMO (RESOLUCION A .572(14), ENMENDADA)

RESOLUCION MSC.72(69) - APROBACION, DESIGNACION Y SUSTITUCION
DE LASVIASMARITIMAS ARCHIPELAGICAS

RESOLUCION MSC.73(69) - SISTEMAS OBLIGATORIOS DE NOTIFICACION
PARA BUQUES

MANDATO DEL GRUPO DE TRABAJO SOBRE ARMONIZACION DE LOS
SIVCE

RESOLUCION MSC.74(69) - APROBACION
FUNCIONAMIENTO NUEVASY ENMENDADAS

DE NORMAS DE

ENMIENDAS PROPUESTAS A LAS REGLAS 11-2/17 Y 18 DEL CONVENIO
SOLAS

(Véase el documento MSC 69/22/Add.2 paralos anexos 14 a 22)
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ORDEN DEL DIiA DEL 69° PERIODO DE SESIONESY LISTA DE DOCUMENTOS

MSC 69/1

MSC 69/1/1

sobreel SOLAS

MSC 69/2
MSC 69/2/1

MSC 69/2/1/Add.1

MSC 69/2/1/Add.2
MSC 69/2/1/Add.3

MSC 69/2/1/Add.4

MSC 69/2/1/Add.5

MSC 69/2/2

MSC 69/2/3

MSC 69/2/3/Add.1

MSC 69/2/4

MSC 69/2/5

MSC 69/2/6

MSC 69/2/7

MSC 69/3

MSC 69/3/1

MSC 69/3/2

MSC 69/3/3
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Secretaria
Secretaria

Secretaria
Secretaria

Reino Unido
Japon
Republica
de Corea
BIMCO
Reino Unido
Secretaria
Secretaria
Secretaria
Secretaria
Secretaria

Secretaria

Secretaria

Secretaria
Secretaria

Grecia

Japon

Aprobacion del orden del dia; informe sobre los poder es de las delegaciones

Orden del dia provisiona
Anotaciones a orden del dia provisional

Decisiones de otros 6rganos de la OM1, incluidos los resultados de la Conferencia de 1997

Resultados de la vigésima Asamblea
Resultados de la Conferencia de 1997
sobre el SOLAS (SOLAS/CONF.4)
Disposiciones para la construccion de
graneleros

Aplicacion uniforme del capitulo X11
Continuacion de la labor relativa a la
seguridad de los graneleros

Inclusion de | as cargas heterogéneas pesadas
en el capitulo XII del Convenio SOLAS
Disposiciones para la construccion de
graneleros

Resultados del 78° periodo de sesiones del
Consgo

Resultados del 40° periodo de sesiones del
CPMM

Resultados del 41° periodo de sesiones del
CPMM

Resultados de la Conferenciade 1997 sobre
el MARPOL (MP/CONF.3)

Resultados del 44° periodo de sesiones del
Comité de Cooperacién Técnica
Resultados del 25° periodo de sesiones del
Comité de Facilitacion

Resultados del 76° periodo de sesiones del
Comité Juridico

Examen y aprobacion de enmiendas de los instrumentos de obligado cumplimiento

Propuestas de enmienda a Convenio
SOLAS 1974

Propuestas de enmienda a Convenio de
busqueday salvamento maritimos, 1979
Observaciones sobre las propuestas de
enmienda a Convenio de busqueda y
salvamento maritimos, 1979
Observaciones sobre las propuestas de
enmienda a Convenio de busqueda y
salvamento maritimos, 1979
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3 Examen y aprobacion de enmiendas de los instrumentos de obligado cumplimiento

(continuacién)
MSC/WP.2
MSC 69/WP.7
y Corr.1

(espariol solamente)

4 Liquidosy gasesagranel

MSC 69/4

BLG 2/15y Corr.1
(inglés solamente)

MSC 69/4/1

MSC 69/4/2

MSC 69/INF.30
(inglés solamente)

5 Seguridad de la navegacion

MSC 69/5

NAV 43/15

MSC 69/5/1

MSC 69/5/2

MSC 69/5/3

MSC 69/5/4

MSC 69/5/5

MSC 69/5/6

MSC 69/5/7
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Secretaria

Grupo de redaccion

Secretaria
Subcomité
Secretaria
Noruega

Noruega

Secretaria
Subcomité

Indonesia, Malasiay
Singapur

Indonesia

Itdia

CIRM

Indonesia, Malasiay
Singapur
OACI

Franciae ltalia

Proyectos de texto de las propuestas de
enmienda a Convenio SOLAS y d
Convenio de Busqueday Salvamento
Proyectos de texto de las propuestas de
enmienda a Convenio SOLAS y d
Convenio de Busqueday Salvamento

Informe correspondiente al 2° periodo de
sesiones del Subcomité

Informe para el CSM sobre el 2° periodo
de sesiones del Subcomité

Resultados del 40° periodo de sesiones del
CPMM

Observaciones sobre | as prescripciones de
transporte del estireno monémero

Study on transport of styrene monomer

Informe correspondiente a 43° periodo de
sesiones del Subcomité

Informe parael CSM sobre el 43° periodo
de sesiones del Subcomité

Enmiendas a sistema de notificacion
obligatoria para buques en los estrechos de
Malacay Singapur (STRAITREP)

Vias maritimas y rutas aéreas sobre las
aguas archipel&gicas indonesias
Propuestas de enmienda a las reglas 2, 20
y 25 del capitulo V revisado del Convenio
SOLAS

Observaciones sobre el proyecto de nueva
norma de funcionamiento paralos compases
marinos electromagnéticos

Informacién sobre las medidas de
organizacion del trafico maritimo en los
estrechos de Malacay Singapur
Observaciones sobre las rutas aéreas
internacional es sobre aguas archipel agicas
Informacion sobre las medidas pedidas
respecto del estrecho de Bonifacio
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MSC 69/5/9

MSC 69/5/10

MSC 69/5/11

MSC 69/5/12
MSC 69/INF.25
(inglés solamente)
MSC 69/INF.26

(inglés solamente)

MSC 69/INF.27
(inglés solamente)
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ANEXO 2

RESOLUCION M SC.69(69)
(aprobada el 18 de mayo de 1998)

APROBACION DE ENMIENDASAL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO € articulo 28 b) del Convenio congtitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMASH articulo V111 b) del Convenio internacional parala seguridad de la
vidahumanaen & mar (SOLAS), 1974, en adelante llamado "el Convenio”, relativo alos procedimientos
de enmienda del Anexo del Convenio, con excepcion del capitulo 1,

HABIENDO EXAMINADO en su 69° periodo de sesiones las enmiendas a Convenio propuestas
y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en €l articulo V111 b) i) del mismo,

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en € articulo V111 b) iv) del Convenio, las enmiendas
al Convenio cuyo texto figuraen e anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con el articulo VI1II b) vi) 2) bb) del Convenio, que las enmiendas se
consideraran aceptadas €l 1 de enero de 2002, a menos gue, antes de esa fecha, mas de un tercio de los
Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS, 0 un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial,
hayan notificado que recusan las enmiendas,

3. INVITA alos Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con |o dispuesto
end articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor € 1 dejulio de 2002, unavez
gue hayan sido aceptadas con arreglo alo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4, PIDE a Secretario Genera que, de conformidad con lo dispuesto en € articulo VIII b) v) del
Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas que figuraen
el anexo atodos |os Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su anexo
alos Miembros de la Organizacion que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO II-1

CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
INSTALACIONES DE MAQUINASE INSTALACIONESELECTRICAS

PARTE B - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD

Regla 14 - Construccion y pruebasiniciales de mampar os estancos, etc., en los buques de pasaje y
en los buques de carga

1 Se sustituye el texto existente del parrafo 3 por € siguiente:

"3 La prueba consistente en llenar de agua los compartimientos principales no es obligatoria.
Cuando no se efectle esa prueba, se llevara a cabo, siempre que sea posible, una prueba con
manguera. Esta se efectuara en la fase més avanzada de instalacion del equipo en e buque.
Cuando no sea posible redlizar una prueba con manguera debido a los dafios que pueda ocasionar
alasmaquinas, € equipo eléctrico, € adamiento o los elementos de equipo, ésta podra sustituirse
por una inspeccion visual meticulosa de las uniones soldadas, respaldada cuando se considere
necesario por medios tales como una prueba con tinte penetrante, una prueba ultrasonica de
estanquidad u otra prueba equivalente. En todo caso, se efectuara unainspeccion minuciosa de
los mamparos estancos.”

CAPITULO IV

RADIOCOMUNICACIONES

Regla 1 - Ambito de aplicacion

2 En el parrafo 1, seinsertan las palabras " Salvo disposicion expresa en otro sentido,” antes de las
palabras "€l presente capitulo”.

Regla 2 - Expresionesy definiciones
3 En el parrafo 1, después del apartado .15 existente, se afiade el nuevo apartado .16 siguiente:
".16 Identidadesdel Sstema mundial de socorroy seguridad maritimos (SMISSM): identidades
del servicio movil maritimo, distintivo de Ilamada del bugue, identidades de Inmarsat o

identidad del nimero de serie que pueden ser transmitidas por € equipo del buquey que
sirven paraidentificar adicho buque.”

['\MSC\69\22A1.WPD CD/SWPU/V /vi-il 8/98



4

MSC 69/22/Add.1
ANEXO 2

Pagina 3

El parrafo 2 existente se sustituye por € siguiente:

"2 Todas las demés expresiones y abreviaturas utilizadas en el presente capitulo que estén
definidas en € Reglamento de radiocomunicacionesy en € Convenio internacional sobre busqueda
y salvamento maritimos (Convenio SAR), 1979, tal como se enmiende, tendran €l significado que
seles daen dicho Reglamento y en el Convenio SAR."

Después de laregla 5 existente, se afiade la nuevaregla 5-1 siguiente:
"Regla 5-1
Identidades del Sistema mundial de socorroy seguridad maritimos
1 La presente regla es aplicable atodos |os buques en todos los vigjes.
2 Todo Gobierno Contratante se compromete a garantizar que se toman medidas adecuadas
pararegistrar lasidentidades del Sistema de socorro y seguridad maritimos (SMSSM) y para que
los centros coordinadores de salvamento puedan obtener informacién sobre dichas identidades

durante las 24 horas del dia Cuando proceda, € Gobierno Contratante notificara a las
organizaciones internacionales que lleven un registro de esas identidades.”

Regla 13 - Fuentes de energia

6

En e parrafo 8, después de la palabra " capitulo,” se insertan |as palabras "incluido el receptor de

navegacion a que serefiere laregla 18,".

Regla 15 - Prescripciones relativas al mantenimiento

7

Después del parrafo 8 existente se afiade el nuevo parrafo 9 siguiente:

"9 Las RLS por satélite se someteran a prueba a interval os que no excedan de 12 meses para
verificar todos | os aspectos relativos a su eficacia operacional, prestandose especial atencion ala
estabilidad de lafrecuencia, la potencia de la sefia y la codificacion. No obstante, en los casos en
gue resulte adecuado y razonable, la Administracion podra ampliar este periodo a17 meses. La
prueba se podra efectuar a bordo del bugue o en una estacién aprobada de prueba o de servicio."

Después de laregla 17 existente, se aflade la nueva regla 18 siguiente:
"Regla 18
Actualizacion dela situacion

Todo equipo bidirecciona de comunicaciones que selleve abordo de un bugue a que es aplicable
el presente capitulo y que sea capaz de incluir automaticamente la situacion del buque en € aerta
de socorro, recibird automaticamente esta informacién de un receptor de navegacion interno o
externo, en caso de quelo haya. Si no se hainstalado tal receptor, lasituaciéon y la hora en que se
determind dicha situacion se actuaizaran manuamente ainterval os que no excedan de cuatro horas
cuando €l buque esté navegando, de modo que dicha informacion esté siempre lista para ser
transmitida por €l equipo.”
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CAPITULO VI
TRANSPORTE DE CARGA

Regla 5 - Estibay sujecion

9 El texto actual que figuraen el parrafo 6 se sustituye por € siguiente:
"6 Todaslas cargas, sdvo las dlidasy liquidas a granel, se embarcaran, estibaran y sujetaran
durante todo €l vigje de conformidad con lo dispuesto en el Manual de sujecion de la carga
aprobado por la Administracion. En los bugues con espacios de carga rodada, segun se definen
éstosen lareglall-2/3.14, la sujecion de dichas cargas, conforme alo estipulado en el Manual de
sujecion de la carga, se llevara a cabo antes de que el buque salga del puesto de atraque. Las
normas del Manual de sujecion de la carga seran, como minimo, equivalentes a las directrices
pertinentes elaboradas por la Organizacién'."

CAPITULO VII
TRANSPORTE DE MERCANCIASPELIGROSAS

Regla 5 - Documentos

10 Se suprime el texto actual del parrafo 6.

Regla 6 - Prescripciones de estiba

11 Se sustituye €l titulo de estaregla por "Estibay sujecion”.

12 Se agrega el siguiente nuevo parrafo 6 a continuacion del actual parrafo 5:
"6 Todaslas cargas, sdvo las dlidasy liquidas a granel, se embarcaran, estibaran y sujetaran
durante todo €l viagje de conformidad con lo dispuesto en el Manual de sujecion de la carga
aprobado por la Administracion. En los bugues con espacios de carga rodada, segun se definen
éstosen lareglall-2/3.14, la sujecion de dichas cargas, conforme alo estipulado en el Manual de
sujecion de la carga, se llevara a cabo antes de que el buque salga del puesto de atraque. Las

normas del Manual de sujecion de la carga seran, como minimo, equivalentes a las directrices
pertinentes elaboradas por la Organizacién'."

* k%

Véanse las Directrices parala elaboracion del Manual de sujecion de la carga, aprobadas
por e Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion y difundidas mediante la circular
MSC/Circ.745.
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RESOLUCION M SC.70(69)
(aprobada el 18 de mayo de 1998)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL
SOBRE BUSQUEDA Y SALVAMENTO MARITIMOS, 1979

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO € articulo 28 b) del Convenio congtitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ASIMISMO € articulo 111 2) €) del Convenio internacional sobre blsgueday
salvamento maritimos, 1979, en adelante denominado "el Convenio”, articulo que trata de los
procedimientos de enmienda a anexo del Convenio, excluidas las disposiciones de los parrafos 2.1.4, 2.1.5,
2.1.7,2.1.10, 3.1.2y 3.1.3 de dicho anexo,

HABIENDO EXAMINADO en su 69° periodo de sesiones las enmiendas a Convenio propuestas
y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en € articulo I11 2) @) del mismo,

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en €l articulo I11 2) ) del Convenio, las enmiendas
al Convenio cuyo texto figuraen € anexo de la presente resolucion;

2. DETERMINA, de conformidad con lo dispuesto en €l articulo 111 2) f) del Convenio, que las
enmiendas se consideraran aceptadas € 1 de julio de 1999, a menos que antes de esa fecha més de un
tercio de las Partes haya notificado objeciones alas mismas,

3. INVITA alas Partes en e Convenio ague tomen nota de que, de conformidad con |o dispuesto en
el articulo 111 2) h) del Convenio, las enmiendas entrarén en vigor el 1 de enero del afio 2000, una vez
aceptadas con arreglo alo dispuesto en el parrafo 2 supra;

4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo I11 2) d) del
Convenio, envie copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figuran en
el anexo atodas las Partes en el Convenio;

5. PIDE ASIMISMO a Secretario Genera que envie copias de la presente resolucién y de su anexo
alos Miembros de la Organizacion que no son partes en el Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE
BUSQUEDA Y SALVAMENTO MARITIMOS, 1979

El texto existente del anexo del Convenio, salvo los parrafos 2.1.4, 2.1.5, 2.1.7, 2.1.10, 3.1.2
y 3.1.3, se sustituye por € siguiente:

"CAPITULO 1
TERMINOSY DEFINICIONES

1.1 En e presente anexo, e empleo del futuro de los verbos con un sentido "imperativo” indica una
disposicion cuya aplicacion uniforme se exige atodas las Partes en pro de la seguridad de la vida humana
en e mar.

1.2 En e presente anexo, € empleo de la palabra"deberia’ combinada con el verbo que exijalafrase
de que se trate indica una disposicion cuya aplicacion uniforme se recomienda a todas | as Partes en pro de
la seguridad de la vida humana en el mar.

1.3 L os términos aqui enumerados se utilizan en el presente anexo con los significados indicados a
continuacion:

A "BUsqgueda’. Operacion normamente coordinada por un centro coordinador de
salvamento o un subcentro de salvamento en la que se utilizan el personal y los medios
disponibles paralocalizar a personas en peligro.

2 "Salvamento”. OperaciOn para rescatar a personas en peligro, prestarles los primeros
auxilios médicos o de otro tipo y trasladarlas a un lugar seguro.

3 "Servicio de busqueda y salvamento”. Ejecucion de las funciones de vigilancia,
comunicacion, coordinacion y blsqueda y salvamento, incluidas la consulta médica, 1a
asstenciamédicainicid o laevacuacion por razones de salud, utilizando recursos publicos
y privados, con lainclusion de aeronaves, buquesy otras naves e instalaciones.

A4 "Region de busqueday salvamento”. Zona de dimensiones definidas asociada a un centro
coordinador de salvamento dentro de la cual se prestan servicios de busgueda y
salvamento.

5 "Centro coordinador de salvamento”. Centro encargado de promover la buena

organizacion de servicios de busqueda y salvamento y de coordinar la gjecucion de las
operaciones de busqueday salvamento dentro de una regién de blusgueda y salvamento.

El texto existente de estos parrafos se incluye en el presente documento solo para fines de
referenciay no apareceran en € texto auténtico.
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"Subcentro de salvamento”. Centro subordinado a un centro coordinador de salvamento,
establecido para complementar la funcion de este Ultimo conforme a las disposiciones
particul ares de las autoridades responsabl es.

"Medio de blsgueda y salvamento”. Todo recurso movil, incluidas las unidades
designadas de busqueday savamento, que se utilice pararealizar operaciones de busgueda
y salvamento.

"Unidad de busqueday salvamento”. Unidad compuesta por personal capacitado y dotada
de equipo apropiado para gjecutar con rapidez operaciones de blsgueda y salvamento.

"Puesto de dlerta’. Todo medio destinado a servir de intermediario entre la persona que
notifigue un caso de emergenciay un centro coordinador de salvamento o subcentro de
salvamento.

"Fase de emergencia’. Expresion genérica que significa, segun € caso, fase de
incertidumbre, fase de alerta o fase de socorro.

"Fase de incertidumbre'. Situacion en la cual existe incertidumbre en cuanto a la
seguridad de una persona, un buque u otra nave.

"Fasedealerta’. Situacion en lacual seteme por la seguridad de una persona, un buque
u otra nave.

"Fase de socorro”. Situacion en lacua existe la conviccidn justificada de que una persona,
un buque u otra nave estédn amenazados por un peligro grave o inminente y necesitan
auxilio inmediato.

"Coordinador en € lugar ddl siniestro”. Persona designada para coordinar las operaciones
de busgueda y salvamento en una zona especificada.

"Secretario Genera". El Secretario General de la Organizacion Maritima Internacional.

CAPITULO 2

ORGANIZACION Y COORDINACION

2.1 Medidas para la creacion y coordinacion de los servicios de blsqueda y salvamento

2.1.1 LasPartes, yaseaindividuamente o en colaboracion con otros Estados y, segun proceda, con la
Organizacion, participaran en la creacion de servicios de busgueda y salvamento para garantizar que se
prestaauxilio a cualquier persona que se halle en peligro en el mar. Informadas de que una persona esta
0 parece estar en peligro en el mar, las autoridades responsabl es de las Partes tomarédn medidas urgentes
para asegurarse de que se presta el auxilio necesario.
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2.1.2 LasPartes yaseaindividualmente o, si procede, en colaboracion con otros Estados, estableceran
los siguientes elementos béasicos de |os servicios de blusgueda y salvamento:

A marco juridico;

2 designacion de la autoridad responsable;

3 organizacion de los recursos disponibles;

A4 medios de comunicacion;

5 coordinacion y funciones operacionales; y

.6 procedimientos para mejorar e servicio, incluidas la planificacion, las relaciones de

colaboracion a escalanacional e internaciona y laformacion.

En lamedida de |o posible, |as Partes se atendran a las normas minimasy directrices pertinentes
gue elabore la Organizacion.

2.1.3 Con objeto de garantizar que se provea unainfraestructura apropiada de comunicaciones en tierra,
un encaminamiento eficaz de los aertas de socorro y una coordinacion adecuada de las operaciones afin
de prestar eficazmente gpoyo alos servicios de busgueda y salvamento, |as Partes, ya sea individua mente
0 en colaboracion con otros Estados, haran 10 necesario para establecer suficientes regiones de busqueda
y salvamento dentro de cada zona maritima, de conformidad con lo dispuesto en los parrafos 2.1.4y 2.1.5.
Dichas regiones deberian ser contiguasy, en lamedida de o posible, no se superpondran.

2.1.4 Seestablecerdcadaregion de blsqueday salvamento por acuerdo entre las Partes interesadas. El
acuerdo sera puesto en conocimiento del Secretario General.

2.1.5 S no logran ponerse de acuerdo sobre las dimensiones exactas de una region de busgueda y
salvamento, las Partes interesadas se esforzardn a méximo por convenir medidas adecuadas para lograr
en esa zona una coordinacion global equivalente de los servicios de blsqueday salvamento. Las medidas
convenidas seran puestas en conocimiento del Secretario General.

2.1.6 Losacuerdosrelativos alas regiones o las medidas a que se hace referenciaen los parrafos 2.1.4
y 2.1.5 seran registrados por las Partes interesadas o formulados por escrito en planes aceptados por ellas.

2.1.7 Ladeimitacién de regiones de busgueda y salvamento no guarda relacion con la determinacion
de limites entre los Estados ni prejuzgara ésta.

2.1.8 LasPartesdeberian tratar de fomentar la coherencia entre sus servicios maritimos y aeronauticos
de busqueda y salvamento, cuando proceda, al estudiar la posibilidad de crear regiones maritimas de
busqueda y salvamento, las cuales se estableceran por acuerdo, de conformidad con lo dispuesto en €l
parrafo 2.1.4, o mediante medidas adecuadas, de conformidad con lo dispuesto en €l parrafo 2.1.5.

2.1.9 LasPartes que hayan aceptado la responsabilidad de prestar servicios de busgueda y salvamento

en una zona determinada utilizardn unidades de busqueda y salvamento y otros medios a su disposicién
para prestar auxilio alas personas que estén o parezcan estar en peligro en el mar.
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2.1.10 Las Partes garantizaran que se preste auxilio a cualesguiera personas que se hallen en peligro en
el mar. Harén esto sean cuales fueren la nacionalidad o la condicion juridica de dichs personas o las
circunstancias en gque éstas se encuentren.

2.1.11 Las Partes enviaran informacion al Secretario General sobre sus servicios de busqueda y
salvamento, incluidos los siguientes datos:

A la autoridad nacional responsable de los servicios maritimos de blsqueday salvamento;
2 la ubicacion de los centros coordinadores de salvamento existentes o de los centros que
coordinen los servicios de blsgueda y salvamento en laregion o regiones de busgqueday

salvamento, asi como |la forma de comunicarse entre si;

3 los limites de su regidn o sus regiones de busgueda y salvamento y la cobertura que
proporcionan sus medios de comunicacion de socorro y seguridad en tierra; y

4 los principales tipos de unidades de busqueday salvamento de que disponen.

Las Partes actualizardn con caracter prioritario la informacion facilitada respecto de cualquier
modificacion importante. El Secretario General comunicaré a todas las Partes la informacion que reciba.

2.1.12 El Secretario General pondra en conocimiento de todas las Partes |os acuerdos o medidas a que
se hacereferenciaen los parrafos2.1.4y 2.1.5.

2.2 Desarrollo delos servicios nacionales de busqueda y salvamento

2.2.1 Las Partes establecerdn procedimientos nacionales adecuados para € desarrollo genera, la
coordinaciéon y lamejora de los servicios de busgueda y salvamento.

2.2.2 Paracontribuir alaeficacia de |as operaciones de busqueday salvamento, |as Partes:
A garantizaran que los medios disponibles se utilicen de manera coordinada; y

2 estableceran una estrecha colaboracion entre los servicios y organizaciones que puedan
contribuir a mejorar los servicios de busqueda y salvamento en esferas tales como las
operaciones, la planificacion, laformacion, las précticas, lainvestigacion y € desarrollo.

2.3 Establecimiento de centr os coor dinador es de salvamento y de subcentr os de salvamento

2.3.1 Afindecumplir lo prescrito en @ parrafo 2.2, las Partes, ya sea individualmente o en colaboracion
con otros Estados, estableceran centros coordinadores de salvamento para sus servicios de busqueda y
salvamento, asi como |os subcentros de salvamento que estimen oportunos.

2.3.2 Todo centro coordinador de salvamento y subcentro de salvamento establecido de conformidad
con lo dispuesto en € pérrafo 2.3.1 dispondra lo necesario para recibir los aertas de socorro procedentes
de su region de busqueday sdlvamento. Tales centros dispondran también o necesario para comunicarse
con las personas en peligro, con los medios de busqueday salvamento y con otros centros coordinadores
de salvamento o subcentros de salvamento.
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2.3.3 Todo centro coordinador de salvamento funcionara durante las 24 horas del dia y tendra
permanentemente personal debidamente formado que posea conocimientos practicos del idiomainglés.”

24 Coordinacion con los servicios aer onauticos
2.4.1 Las Partes se asegurarén de que existe la coordinacion més estrecha posible entre los servicios
maritimos y los aeronauticos, de modo que puedan prestar l0s servicios de blsqueda y salvamento mas

eficaces en sus respectivas regiones de busgueda y salvamento y en el espacio aéreo correspondiente.

2.4.2 Siempre que seafactible, cada Parte deberia establecer con carécter conjunto centros coordinadores
de salvamento y subcentros de salvamento dedicados a ambas finalidades, la maritimay la aeronautica.

2.4.3 Siempre que se establezcan por separado centros coordinadores de salvamento o subcentros de
sdvamento maritimos y aeronauticos para dar servicio alamisma zona, la Parte interesada hard que entre
los centros o subcentros se establezca la coordinacion mas estrecha posible.

24.4 En la medida de lo posible, las Partes hardn que las unidades de busqueda y salvamento
establecidas para fines maritimos y las establecidas para fines aeronauticos utilicen los mismos
procedimientos.

25 Designacion de medios de busgueda y salvamento

Las Partes determinaran todos los medios que puedan participar en las operaciones de busqueda
y salvamento y podran designar a los medios adecuados como unidades de blsgueda y salvamento.

2.6 Equipo delasunidades de basqueda y salvamento
2.6.1 Todaunidad de basgueday salvamento estara provista del equipo apropiado para su tarea.
2.6.2 Loscontenedoresy bultos que se vayan alanzar alos supervivientes con equipo de supervivencia
deberian estar marcados con una indicacion general de su contenido, de conformidad con las normas
aprobadas por la Organizacion.
CAPITULO 3
COOPERACION ENTRE LOSESTADOS

3.1 Cooperacion entre los Estados

3.1.1 LasPartescoordinaran sus organizaciones de busgueday salvamento y, sSiempre que sea necesario,
deberian coordinar las operaciones con las de |os Estados vecinos.

3.1.2 A menos que se acuerde otra cosa entre los Estados interesados se recomienda que con sujecion
alasleyesy reglamentaciones nacional es aplicables, toda Parte autorice la entrada inmediata en sus aguas
territoridles o por encima de éstas, o0 en su territorio, de unidades de salvamento de otras Partes cuyo solo

Véase la seccion sobre Busqueda y Salvamento de la circular MSC/Circ.794 (Frases
normalizadas de la OMI para las comunicaciones maritimas).
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objeto seala busgueda destinada alocalizar siniestros maritimosy a salvar alos supervivientes de tales
sniestros. En tales casos las opeaciones de blsgueda y salvamento seran coordinadas en 1o posible por €
centro coordinador de salvamento apropiado ala Parte que haya autorizado la entrada, o por la autoridad
gue haya sido designada por dicha Parte.

3.1.3 A menos que se acuerde otra cosa entre |os Estados interesados, |as autoridades de una Parte que
desee que sus unidades de salvamento entren en las aguas territoriales de otra Parte o por encima de éstas,
o end territorio de dicha Parte, con el solo objeto de realizar 1a blsqueda destinada a localizar siniestros
maritimosy asavar alos supervivientes de tales siniestros, enviardn una peticion, en la que figuren todos
los detalles de la misiéon proyectaday de la necesidad de realizarla, a centro coordinador de salvamento
de laotra Parte 0 a cualquier otra autoridad que haya sido designada por esa Parte.

3.1.4 Lasautoridades responsables de | as Partes:
A acusaran inmediatamente recibo de tal peticion; y

2 indicarén lo antes posible en qué condiciones, caso de que se imponga alguna, podra
emprenderse la misién proyectada.

3.1.5 LasPartesdeberian concluir acuerdos con sus Estados vecinos en los que se fijen las condiciones
de entrada de | as unidades de busgueda y salvamento de cada uno en las aguas territoriales o por encima
de éstas 0 en losterritorios de los demas.  Estos acuerdos deberian permitir asimismo largpida entrada de
dichas unidades con un minimo de formalidades.

3.1.6 Toda Parte deberia autorizar a sus centros coordinadores de salvamento a que:

A soliciten de otros centros coordinadores de salvamento la ayuda que sea necesaria,
incluidos bugues, aeronaves, personal y equipo;

2 concedan todo permiso necesario parala entrada de dichos buques, aeronaves, personal
0 equipo en sus aguas territoriales o por encima de éstas 0 en su territorio; y

3 establezcan las medidas necesarias a fin de que las autoridades pertinentes de aduanas,
inmigracion, sanitarias o de otra indole faciliten rapidamente dicha entrada.

3.1.7 Toda Parte autorizara a sus centros coordinadores de salvamento a que, cuando se les solicite,
presten ayuda a otros centros coordinadores de salvamento, incluida la constituida por buques, aeronaves,
personal o equipo.

3.1.8 Las Partes deberian concluir acuerdos con otros Estados, cuando proceda, para reforzar la
cooperacion y coordinacion. Las Partes autorizarén a su autoridad responsable a que establezca planesy
medidas para la cooperacion y coordinacion en materia de blsqueda y salvamento con las autoridades
competentes de otros Estados.
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CAPITULO 4
PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES
4.1 Medidas preparatorias

4.1.1 Todo centro coordinador de salvamento y subcentro de salvamento dispondra de informacién
actualizada pertinente paralas operaciones de busqueday sal vamento en su zona, especialmente por 1o que
respecta alos medios de blsqueday salvamento y las comunicaciones disponibles.

4.1.2 Todo centro coordinador de salvamento y subcentro de salvamento deberia tener facil acceso ala
informacion relativa ala situacion, el rumbo y la velocidad de los buques que se encuentren en su zonay
puedan auxiliar alas personas, |os buques u otras naves que se hallen en peligro en el mar, asi como ala
informacion relativa alaforma de ponerse en contacto con ellos. Esainformacion deberia conservarse en
el centro coordinador de salvamento o ser facilmente accesible cuando se necesite.

4.1.3 Todo centro coordinador de salvamento y subcentro de salvamento tendra planes de operaciones
detalados parala redizacion de las operaciones de busqueda y salvamento. Cuando proceda, esos planes
se elaborardn conjuntamente con los representantes de quienes puedan ayudar a prestar servicios de
busqueday salvamento o beneficiarse de ellos.

414 Semantendran informados alos centros coordinadores de salvamento o subcentros de salvamento
del estado de preparacion de las unidades de busqueda y salvamento.

4.2 Informacion relativa a casos de emer gencia

4.2.1 Las Partes, ya sea individualmente o en cooperacion con otros Estados, se aseguraran de que
pueden recibir durante las 24 horas del dia de formarapiday fiable los alertas de socorro de los equipos
utilizados para ese fin dentro de sus regiones de busgueda y salvamento. Todo puesto de alerta que reciba
un alerta de socorro:

A retransmitirdinmediatamente dicho dertaa centro coordinador de salvamento o subcentro
de salvamento pertinente y prestara asistencia en las comunicaciones relativas a busgueda
y salvamento segln proceda; y

2 s es posible, acusararecibo del derta.

4.2.2 LasPartes seasegurardn, cuando proceda, de que se dispone de medios efectivos para registrar 1os
equipos de comunicaciones y hacer frente a los casos de emergencia, de modo que cualquier centro
coordinador de salvamento o subcentro de salvamento tenga un rgpido acceso a la informacién de los
registros pertinentes.

4.2.3 Todaautoridad o elemento del servicio de blsgueday salvamento que tenga motivos para creer
gue una persona, un bugue u otra nave se encuentra en estado de emergencia, enviardlo antes posible a
centro coordinador de salvamento o subcentro de salvamento pertinente toda la informacion de que
disponga.
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4.2.4 Los centros coordinadores de salvamento y subcentros de salvamento, en cuanto reciban
informacion sobre una persona, un buque u otra nave que se encuentre en estado de emergencia, evaluaran
dichainformaciény declararan unafase de emergencia, de conformidad con lo indicado en el parrafo 4.4,
determinando el alcance de |as operaciones necesarias.

4.3 Actividadesiniciales

Toda unidad de blisqueday salvamento que recibainformacion sobre un suceso que entrafie peligro
tomara iniciamente medidas inmediatas s esta en condiciones de prestar ayuda y, en cualquier caso,
avisardinmediatamente a centro coordinador de salvamento o subcentro de salvamento de la zona en que
haya ocurrido el suceso.

4.4 Fases de emergencia

Para ayudar a determinar |os procedimientos operacional es adecuados, € centro coordinador de
salvamento o subcentro de salvamento pertinente distinguira entre las siguientes fases de emergencia:

1 Fase de incertidumbre:

1.1 cuando se hanotificado la desaparicién de una persona, 0 cuando un buque u otra nave no
ha llegado a su lugar de destino en la fecha prevista; o

.1.2  cuando una persona, un bugue u otra nave no ha efectuado la notificacion prevista en
relacion con su situacion o su seguridad.

2 Fase de derta:

2.1 cuando, tras lafase de incertidumbre, han fallado los intentos de establecer contacto con
las personas, & buque u otranave y no han dado resultado las indagaciones llevadas a cabo
cerca de otras fuentes apropiadas; o

.2.2  cuando se harecibido informacién en el sentido de que la capacidad operacional de un
buque u otra nave ha disminuido, pero no hasta el punto de que es probable que se
produzca una situacion de peligro.

3 Fase de socorro:

3.1  cuando se harecibido informacion indudable de que una persona, un bugue u otra nave
esta en peligro y necesita auxilio inmediato; o

3.2  cuando, tras lafase de alerta, nuevos intentos infructuosos de establecer contacto con las
personas, el buque u otra nave e indagaciones méas amplias e igualmente infructuosas
sefiadlan la probabilidad de que exista una situacion de peligro; o

.3.3  cuando se recibainformacion que indique que la capacidad operacional de un buque u otra

nave ha disminuido hasta el punto de que es probable que se produzca una situacion de
peligro.
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4.5 Procedimientos que deben seguir 1os centros coor dinador es de salvamento y subcentros de
salvamento en las fases de emergencia

45.1 Al declararse la fase de incertidumbre, el centro coordinador de salvamento o subcentro de
sdvamento, segln proceda, iniciaraindagaciones para determinar €l grado de seguridad de las personas,
el buque u otra nave o declararalafase de aerta.

45.2 Al declararse lafase de alerta, € centro coordinador de salvamento o subcentro de salvamento,
segun proceda, ampliara sus indagaciones con respecto a las personas, el buque u otra nave desaparecidos,
dertaraalos servicios pertinentes de bisqueda y salvamento e iniciara las actividades necesarias segun las
circunstancias del caso.

45.3 Al declararse lafase de socorro, €l centro coordinador de salvamento o subcentro de salvamento,
segun proceda, actuara de acuerdo con lo dispuesto en los planes de operaciones, segin seindicaen €
parrafo 4.1.

4.5.4 Iniciacion de las operaciones de busqueda y salvamento cuando se desconozca la situacion del
objeto de la busgueda.

En caso de que se declare una fase de emergencia con respecto a un objeto de la busgueda cuya
situacion se desconozca, se procedera del modo siguiente:

A cuando exista una fase de emergencia, un centro coordinador de salvamento o subcentro
de salvamento, a menos que tenga conocimiento de que ya estan actuando otros centros,
asumira la responsabilidad de iniciar una actuacion apropiada y consultara con otros
centros afin de designar un centro que asuma la responsabilidad;

2 amenos gue se decida otra cosa de comun acuerdo entre |os centros interesados, el centro
gue se designe sera € centro responsable de la zona en la que estuviera el objeto de la
busqueda segln su Ultima situacion notificada; y

3 después de declararse la fase de socorro, € centro coordinador de las operaciones de
busqueda y salvamento informard a otros centros, segun proceda, de todas las
circunstancias de la situacion de emergenciay de todos |os aconteci mientos posteriores.

455 Transmison deinformacion alas personas, los bugues u otras naves para los que se haya declarado
unafase de emergencia.

Siempre que sea posible, e centro coordinador de salvamento o subcentro de salvamento
responsable de |as operaciones de busgueda y salvamento enviarainformacion alas personas, al buque u
a otra nave para los que se haya declarado la fase de emergencia sobre las actividades de busqueda y
salvamento que haya iniciado.

4.6 Coordinacion en €l caso de que intervengan dos o mas Partes
En las operaciones de blsgueda y salvamento en gue intervenga més de una Parte, cada Parte

actuard como corresponda con arreglo a los planes de operaciones a que se hace referencia en €
parrafo 4.1 cuando asi lo solicite el centro coordinador de salvamento de laregion.
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4.7 Coordinacion en el lugar del siniestro de las actividades de busqueda y salvamento

4.7.1 Paraobtener los meores resultados, se coordinaran en el lugar del siniestro las actividades de las
unidades de busqueda y salvamento y |os otros medios que participen en las operaciones de blsgueda y
salvamento.

4.7.2 Cuando haya varios medios a punto de iniciar operaciones de busgueday salvamento y € centro
coordinador de salvamento o subcentro de salvamento lo estime necesario, se deberia designar coordinador
en el lugar del siniestro ala persona més competente lo antes posible, preferiblemente antes de que los
medios lleguen a la zona de operaciones especificada. Al coordinador en e lugar del siniestro se le
asignaran responsabilidades especificas teniendo en cuenta la capacidad reconocida de la personay las
necesidades operacionales.

4.7.3 Si no hay ningun centro coordinador de salvamento responsable o si, por cualquier motivo, €
centro coordinador de salvamento responsable no puede coordinar la misiéon de busgueda y salvamento,
los medios que participen en ella deberian designar de mutuo acuerdo un coordinador en el lugar del
siniestro.

4.8 Terminacién y suspension de las operaciones de busgueda y salvamento

4.8.1 Lasoperacionesdeblsqueday salvamento se proseguiran, cuando sea posible, hasta que no quede
esperanza razonabl e de encontrar supervivientes.

4.8.2 El centro coordinador de salvamento o subcentro de salvamento responsabl e decidira normal mente
cuando debe ponerse fin alas operaciones de busqueda y salvamento. Si no hay ningan centro encargado
de coordinar las operaciones, el coordinador en € lugar del siniestro podratomar esta decision.

4.8.3 Cuando un centro coordinador de salvamento o subcentro de salvamento estime, basandose en
informacion fiable, que una operacion de blsqueday salvamento ha tenido éxito, 0 que yano existe una
emergencia, pondrafin alaoperacion de busqueday savamento e informaré inmediatamente de ello atoda
autoridad, medio o servicio que se haya puesto en accion o haya sido notificado.

4.8.4 S resultaimposible continuar una operacion de busqueday salvamento en el lugar del siniestroy
el centro coordinador de salvamento o subcentro de salvamento llega ala conclusion que todavia puede
haber supervivientes, el centro podrainterrumpir temporal mente las actividades en dicho lugar en espera
de que cambie lasituacion, e informaré inmediatamente de ello a toda autoridad, medio o servicio que se
haya puesto en accion o haya sido notificado. Lainformacion que se reciba posteriormente se evaluaray
servird parajustificar la reanudacion de | as operaciones de blsgueda y salvamento.

CAPITULOS5
SISTEMAS DE NOTIFICACION PARA BUQUES
5.1 Cuestiones generales
5.1.1 LasPartes podran establecer sistemas de notificacién para buques cuando o estimen necesario,

yaseaindividuamente o en colaboracion con otros Estados, afin de facilitar las operaciones de busqueda
y salvamento.
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5.1.2 LasPartesque proyecten ingtituir un sistema de notificacion para buques deberian tener en cuenta
las recomendaciones pertinentes de la Organizacion. Las Partes deberian también considerar si [0s sistemas
de notificacion existentes u otras fuentes de informacién sobre la situacion de los bugues pueden aportar
informacion adecuada paralaregion, e intentar reducir a minimo las notificaciones adicional es innecesarias
de los buques o la necesidad de que los centros coordinadores de salvamento tengan que establ ecer
contacto con varios sistemas de notificacion para determinar si hay buques disponibles que puedan ayudar
en |las operaciones de busqueda y salvamento.

5.1.3 El sistema de notificacion para buques deberia facilitar informacion de dltima hora acerca del
movimiento de los buques, de modo que, caso de que se produzca un suceso que entrafie peligro, sea
posible:

A reducir € intervalo que medie entre la pérdida de contacto con €l buque de que se trate y
lainiciacion de las operaciones de blsqueda y salvamento en los casos en que no se haya
recibido ninguna sefial de socorro;

2 lograr lardpidaidentificacion de los buques a que pueda pedirse ayuda;

3 acotar un area de extension limitada cuando la situacion de las personas, el buque u otra
nave en peligro sea desconocida o incierta; y

4 facilitar auxilio 0 asesoramiento médico urgente.
52 Prescripciones oper acionales
5.2.1 Lossistemas de notificacion para buques deberian satisfacer |as prescripciones siguientes:

A facilitar informacién, incluidos planes de navegacion y notificaciones de la situacién, que
permita determinar la situacion actual y futura de los buques participantes;

2 mantener trazados de derrotas maritimas,
3 recibir ainterval os apropiados informes provenientes de los buques participantes;
A4 smplificar €l proyectoy la utilizacion del sistema; y

5 utilizar un formato y unos procedimientos normalizados de notificacion para buques
convenidos internaciona mente.

5.3 Tipos de natificacion

5.3.1 Unsstemade notificacion para buques deberia comprender |os siguientes tipos de notificacion de
los buques, de conformidad con |as recomendaciones de la Organizacion:

A plan de navegacion;
2 notificacion de la situacion; y
3 notificacion final.
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54 Utilizacion de estos sistemas

5.4.1 LasPartesdeberian exhortar atodos los buques a que notifiquen su situacion cuando naveguen por
zonas en que se hayan tomado medidas para obtener informaci6n acerca de la situacion de los bugues para
fines de busgueda y salvamento.

5.4.2 Las Partes que registren informacion sobre la situacion de los buques deberian facilitar esta
informacion a otros Estados que la soliciten parafines de blsqueda y salvamento siempre que sea posible.”

* k%
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PROPUESTAS DE ENMIENDASA LOSCAPITULOSII-1Y 11-2
DEL CONVENIO SOLAS

CAPITULO II-1

CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
INSTALACIONES DE MAQUINASE INSTALACIONESELECTRICAS

Regla 43 - Fuente de energia eléctrica de emergencia en los buques de carga
1 En el apartado 2.2.5 se suprime la palabra"y".
2 En el apartado 2.2.6 se sustituye la palabra "motores.” por las palabras "motores; y".
3 Se afiade €l nuevo apartado .7 siguiente después del apartado .6 existente del parrafo 2.2:
"7 en todas las camaras de bombas de carga de |os buques tanque construidos € [fecha de
entrada en vigor de laenmienda] o posteriormente.”
CAPITULOII-2

CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS

Regla 63 - Camaras de bombas de carga
4 Se afiade €l nuevo parrafo 3 siguiente después del parrafo 2 existente:

"3 En los buques tanque construidos el [fecha de entrada en vigor de la enmienda] o
posteriormente:

A las bombas de carga, lastre y agotamiento instaladas en las camaras de bombas de
cargay accionadas por € es que atraviesen |os mamparos de esas camaras estaran
dotadas de dispositivos sensores de la temperatura en |os prensaestopas de dichos
gjes, los cojinetes y los estatores de las bombas. La alarma se activara en la
camarade control de la carga o en €l puesto de control de las bombas;

2 el dumbrado de las camaras de las bombas de carga, salvo €l de emergenciay la
ventilacion estaran enclavados, de modo que ésta empiece afuncionar cuando se
conecte & alumbrado. El falo del sistema de ventilacidn no hara que las luces se

apaguen,
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seingaaraun ssemaparavigilar de forma continua la concentracién de gases de
hidrocarburos. Habré puntos de muestreo o cabezales detectores situados en
lugares adecuados a fin de que se puedan detectar fécilmente las fugas
potencialmente peligrosas. El conducto de salida de la ventilacion y las partes
inferiores de las camaras de bombas por encima de las planchas del piso pueden
ser lugares adecuados. Cuando la concentracion de gases de hidrocarburos
acance un nivel preestablecido, que no seré superior a 10% del limite inferior de
inflamabilidad, se activara automaticamente una alarma audible y visual continua
en la camara de bombas, en lacdmarade mando de las méaquinas, en la camara de
control de lacargay en e puente de navegacion para avisar a persona de que
existe un peligro potencia; y

todas las camaras de bombas estaran provistas de dispositivos de vigilancia del
nivel en los pocetes de sentina, asi como de aarmas situadas en lugares
adecuados.”

* k%
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PROPUESTAS DE ENMIENDA AL CODIGO CIG

CAPITULO 3 - DISPOSICION DEL BUQUE

1

Sustituir el texto actual del parrafo 3.7.2 por € siguiente:

"3.7.2 Labodegao los espaciosinterbarreras de los bugques con tanques independientes de tipo A
dispondran de un sistema de agotamiento adecuado para recoger la cargaliquida si 1os tanques que
la contienen presentan fugas o sufren rotura. Tales medios harén posible el retorno de cualquier
carga liquida derramada a las tuberias de carga liquida. El sistema dispondra de carretes
desmontables.”

Sustituir el texto actual del parrafo 3.7.4 por € siguiente:

"3.7.4 Los espacios de lastre, incluidas las quillas de cg6n llenas utilizadas como tuberias de
lastre, los tanques de combustible liquido y los espacios a salvo de gas, podran estar conectados
abombas Situadas en |os espacios de maquinas. Las quillas de cgjon secas atravesadas por tuberias
de lastre podran estar conectadas a bombas de |os espacios de méquinas a condicion de que las
conexiones vayan directamente a las bombas y |a descarga de éstas salga directamente a exterior
sin vavulas ni colectores en ninguin conducto que pudiera conectar la tuberia procedente de la
quillade cajon atuberias que den servicio a espacios a salvo de gas. Los orificios de respiracion
de las bombas no daran a los espacios de méaquinas.”

CAPITULO 4 - CONTENCION DE LA CARGA

3

Sustituir la tltima oracion del parrafo 4.8.3 por lo siguiente:

"Respecto de los elementos estructural es que interconectan las partes interior y exterior del casco
se podra tomar la temperatura media para determinar la calidad del acero.”

Sustituir la primera oracion del parrafo 4.10.10.3.7 por lo siguiente:

"La prueba neumética de los recipientes de presion que no sean tanques de carga sera objeto de
estudio en cada caso por la Administracion”.

CAPITULOS5 - RECIPIENTES DE ELABORACION A PRESION Y SISTEMAS DE TUBERIAS

PARA LIQUIDOSY VAPOR, Y DE PRESION
Sustituir el texto actual del parrafo 5.6.4 por € siguiente:

"5.6.4 El sistema de control de todas las vélvulas de cierre de emergencia prescritas estara
dispuesto de modo que permita accionar éstas con mandos Unicos, a menos desde dos
emplazamientos de a bordo aejados entre si. Uno de esos emplazamientos serd € puesto de
control exigido en 13.1.3 o lacamara de control delacarga. El sistema de control estard provisto
asmismo de dementos fusibles de un tipo tal que se fundan a cualquier temperatura comprendida
entre 98°C y 104°C, lo cua hara que las vavulas de cierre de emergencia actlen en caso de
incendio. Entre los emplazamientos asignados a dichos elementos fusibles figurarén las bovedas
delostanquesy los puestos de entradade lacarga. Las vavulas de cierre de emergencia serén del
tipo que acttia ante un falo (unainterrupcion en el suministro de energialas cierra) y susceptibles
de quedar cerradas a mano en su lugar de emplazamiento. Las valvulas de cierre de emergencia
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situadas en las tuberias para liquidos se cerrardn completamente en todas las condiciones de
servicio alos 30 segundos como méximo de haber sido accionadas, espacio de tiempo que sera
medido apartir del inicio manua o automético de lavavulade cierre de emergencia hasta su cierre
definitivo. Este esd tiempo total de cierre e incluye un tiempo de respuesta ala sefia y un tiempo
de cierre delavavula. El tiempo de cierre de la valvula se calculard de modo que se evite una
presion excesivaen lastuberias. A bordo habrainformacion acerca del tiempo de cierre asignado
aesasvavulasy de sus caracterigticas de funcionamiento y dicho tiempo de cierre sera susceptible
de verificacion y de repeticion. Esas vévulas se cerraran de modo que el flujo se reduzca
suavemente."

CAPITULO 8- SISTEMA DE RESPIRACION DE LOS TANQUES DE CARGA

6 Sustituir la primera oracion del parrafo 8.2.7 por lo siguiente:
"La variacion de la presion de tarado efectuada de acuerdo con lo dispuesto en 8.2.6 y €
correspondiente regjuste de las alarmas a que se hace referenciaen 13.4.1, se llevaran a cabo bgjo
lasupervison dd capitan, siguiendo procedimientos aprobados por la Administracion e indicados
en el manua de instrucciones de buque.”

CAPITULO 9- CONTROL AMBIENTAL

7 Afiadir el siguiente texto a final del parrafo 9.5.3:

"Cuando no se utilice, el sistemade gas inerte se aisara del sistema de carga en la zona de carga,
salvo las conexiones con |os espacios de bodega o |os espacios interbarreras.”

CAPITULO 11 - PREVENCION Y EXTINCION DE INCENDIOS
8 Sustituir la segunda oracion del parrafo 11.2.4 por lo siguiente:

"Todas las tuberias, valvulas, lanzas y demés accesorios de |os sistemas contra incendios serén
resistentes alos efectos del fuego y ala accién corrosiva del agua.”

CAPITULO 13- INSTRUMENTOS (DE MEDICION, DE DETECCION DE GAS)

9 Sustituir las tres Ultimas oraciones de parrafo 13.3.1 por € siguiente texto:
"A este efecto, cabra utilizar la valvula de cierre de emergencia a que se hace referenciaen 5.6.1
y 5.6.3. S paradlo se utilizadguna otra vavula, tendra que haber a bordo la mismainformacién
gue se mencionaen 5.6.4. Durante la carga, siempre que la utilizacion de esas valvulas pueda dar
lugar a un aumento brusco y excesivo de presion en €l sistema de carga, la autoridad del Estado
rector del puerto podré aceptar otras medidas, tales como limitar la velocidad de carga.”

CAPITULO 18 - PRESCRIPCIONES DE ORDEN OPERACIONAL

10 Afadir alalistade referencias que figura en € péarrafo 18.9 una referencia alos parrafos 9.5.3
y 17.4.3.

* k%
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DISPOSITIVOS DE SEPARACION DEL TRAFICO NUEVOS
Y EXISTENTESMODIFICADOS

ESTRECHOSDE MALACA'Y SINGAPUR

EN ONE FATHOM BANK (dispositivo modificado)

(Cartadereferenciac Almirantazgo britanico 3946, edicion 1996.
Nota: Esta carta hasido levantada utilizando el datum geodésico revisado de K ertau)

Descripcion del dispositivo de separacion del trafico

a)

b)

Una zona de separacion limitada por una linea que une las siguientes posiciones geogréficas.

1) 03°00,70N 100°47',40 E 5) 02°43,40N 101° 10,00 E
2) 02°53,70 N 100°55',80 E 6) 02°49',00 N 100°59',50 E
3) 02°49',50 N 100° 59,50 E 7) 02°53,40 N 100°55',40 E
4) 02°43,90N 101°10,30E 8) 03°00,30 N 100°47',10 E

Unaviade circulacion para e trafico que se dirige hacia €l noroeste entre la zona de separacion
y unalinea que une las siguientes posiciones geogréficas.

9) 03°02',70N 100° 48,80 E 11) 02°46',30N 101°11'50 E
10) 02°52',50 N 101°00',00 E

Unaviade circulacion para el tréfico que se dirige hacia el sudeste entre la zona de separacion y
unalinea que une las siguientes posiciones geogréficas.

12) 02°54',70N 100°43,10E 13) 02°41''20 N  101°08',80 E

A LA ALTURA DE PORT KLANG

Descripcion de la zona de precaucion

a)

Se establece una zona de precaucion limitada por una linea que une las siguientes posiciones
geogréficas.

14) 02°46',30N 101°11'50 E 16) 02°39,40N 101°12',40E
15) 02°44',30N 101°15',00 E 17) 02°41''20 N 101°08',80 E
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DESDE PORT KLANG A PORT DICKSON (dispositivo nuevo)

(Cartadereferenciac Almirantazgo britanico 3946, edicion 1996.
Nota: Esta carta hasido levantada utilizando el datum geodésico revisado de K ertau)

Descripcion del dispositivo de separacion del trafico

a) Una zona de separacion limitada por unalinea que une las siguientes posiciones geogréficas.
18) 02°42' 00N 101°13,80E 21) 0202650 N 101°36'.80 E
19) 02°35,00N 101°27,10E 22) 02°35,20N 101°25',80E
20) 02027',10N 101°37',30E 23) 02°41'60N 101°13',60E
b) Unaviade circulacion para el trafico que se dirige hacia €l noroeste entre la zona de separacion

y unalinea de separacion que une las siguientes posi ciones geograficas:

24) 02°44',30N 101°15',00 E 26) 02°29',00N 101°38,80 E
25) 02°37',40N 101°28,00 E

C) Unaviade circulacion para el tréfico que se dirige hacia el sudeste entre la zona de separacion y
unalinea que une las siguientes posiciones geogréficas.

27) 02°39,40N 101°12',40E 29) 02°24',60N 101°35,30E
28) 02°34',00N 101°23,30E

Zona de navegacion costera

La zona comprendida entre el limite del lado de tierradel dispositivo de separacion del tréfico y la costa
de Malasia entre una linea trazada desde la posicion geogréfica 24) 02°44',30 N, 101°15',00 E en
direccion 027° hastala costay unalinea trazada desde la posicion geografica 26) 02°29',00 N, 101°38',80 E
en direccion 034° hasta la costa de Malasia.

A LA ALTURA DE PORT DICKSON

(Cartas dereferencia: Almirantazgo briténico 3946, edicion 1996; 3947, edicién 1997.
Nota: Estascartashan sido levantadas utilizando el datum geodésico revisado de K ertau)

Descripcion de la zona de precaucion

a) Se establece una zona de precaucion limitada por una linea que une las siguientes posiciones
geogréficas.
30) 02029,00N 101°38,80E 32) 02°21'40N 101°39,40E
31) 02025,80N 101°42',90E 33) 02024'60N 101°35.,30E
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DESDE PORT DICKSON A TANJUNG KELING (dispositivo nuevo)
Descripcion del dispositivo de separacion del trafico
a) Una zona de separacion limitada por una linea que une las siguientes posiciones geogréficas.
34) 02°23,90N 101°41'40E 36) 02°09,00N 101°59,00E
35) 02°009,70N 101°59,60 E 37) 02°23,20N 101°40',90 E
b) Unaviade circulacion para e trafico que se dirige hacia el noroeste entre la zona de separacion
y unalinea que une las siguientes posiciones geogréficas.
38) 02025,80N 101°42'90 E 39) 02°11'60N 102°01',00 E
C) Unaviade circulacion para el tréfico que se dirige hacia el sudeste entre la zona de separacion y
unalinea que une las siguientes posiciones geogréficas.
40) 02°21'40N 101°39,40E 41) 02°07,10N 101°57',50E
d) Una derrota en aguas profundas para e tréfico que se dirige hacia €l sudeste limitada por una linea
gue une las siguientes posiciones geogréficas.
42)  02°21'40N 101°39,40E 46) 02°12',30N 101°36'80 E
43) 02°13,80N 101°39,30E 47)  02°22'20N 101°36',80 E
44)  02°05,10N 101°55',90 E 48) 02°24',00N 101°36',10E

45)  02°03,00N 101°54',20E
Zona de navegacion costera
La zona comprendida entre el limite del lado de tierradel dispositivo de separacion del tréfico y la costa
de Malasia entre una linea trazada desde la posicién geogréafica 38) 02°25',80 N, 101°42',90 E
en direccion 059° hasta la costa de Maasia y una linea trazada desde la posicién
geogréfica 39) 02°11',60 N, Long. 102°01',00 E en direccion 034° hasta la costa de Malasia.
A LA ALTURA DE MALACA/DUMAI

(Cartas de referenciac Almirantazgo britanico 3947, edicion 1997; 3833, edicion 1988; 2403, edicidn 1983.
Nota: Estas cartas han sido levantadas utilizando el datum geodésico revisado de K ertau)

Descripcion de la zona de precaucion

a) Se establece una zona de precaucion limitada por una linea que une las siguientes posiciones
geogréficas.
49) 02°11'60N 102°01,00 E 51) 02°00,00N 101°59,80 E
50) 02°07,20N 102°06'.20 E 52)  02°03,00N 101°54'20 E
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DESDE MALACA A IYU KECIL (dispositivo nuevo)

Descripcion del dispositivo de separacion del trafico

a) Una zona de separacion limitada por una linea que une las siguientes posiciones geogréficas.
53) 02°05,40N 102°04',60 E 59) 01°10'50N 103°27'.50 E
54)  01°55,70 N 102°15.40 E 60) 01°13,20N 103°23,40E
55)  01°40,00N 102°48,30 E 61) 01°23,20N 103°12'40E
56) 01°23,20N 103°12'40 E 62) 01°39,10N 102°48,00E
57) 01°13,80N 103°24',00 E 63) 01°54'80N 102°14'80 E
58) 01°12'20N 103°28.50 E 64) 02°04'60N 102°03,80 E
b) Unaviade circulacion para e trafico que se dirige hacia el noroeste entre la zona de separacion

y unalinea que une las siguientes posiciones geogréficas.

65) 02°07,20N 102°06'20 E 68) 01°25,50N 103°15,00 E
66) 01°57'90N 102°16'60 E 69) 01°15,20N 103°25.,30E
67) 01°38,40N 103°00,00E 70) 01°14'30N 103°29.70E
C) Unaviade circulacion para el tréfico que se dirige hacia el sudeste entre la zona de separacion y

unalinea que une las siguientes posiciones geogréficas.

71)  02°02,80N 102°02',20 E 74)  01°22',00N 103°11'10E
72)  01°52',60N 102°13',30E 75) 01°11'60N 103°22'.80E
73) 01°36',80 N 102°46'90 E 76)  01°09,20 N 103°26'.80 E

d)

Una derrota en aguas profundas para e tréfico que se dirige hacia €l sudeste limitada por una linea
gue une las siguientes posiciones geogréficas.

77) 02°01''90N 102°01',50 E 79)
78) 01°59,70 N 102°05',60 E 80)

01°52',60 N 102°13,30E
02°00',00 N 101°59,80 E

Zona de navegacion costera

La zona comprendida entre el limite del lado de tierradel dispositivo de separacion del tréfico y la costa
de Maasiaentre unalinea trazada desde la posicion geogréfica 65) 02°07',20 N, 102°06',20 E hasta el faro
de Pulau Undan (Lat. 02°02,90 N, Long. 102°20",10 E) y, a continuacion, en direccion 040° hasta la costa
de Maasiay unalineatrazada desde la posicion geogréfica 70) 01°14',30 N, 103°29',70 E en direccion 038°
hastala costade Maasia
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A LA ALTURA DEL FARO DE SULTAN SHOAL

(Cartasdereferencia Almirantazgo britanico 2598, edicion 1990; 2556, edicion 1994; 3833, edicion 1988;

2403, edicién 1983.

Nota: Estascartashan sido levantadas utilizando el datum geodésico revisado de K ertau)

Descripcion de la zona de precaucion

a)

Se establece una zona de precaucion limitada por una linea que une las siguientes posiciones
geogréficas.

81) 01°14',28N 103° 29,73 E 83) 01°05',94 N 103°32',30E
82) 01°12',62 N 103°36',24 E 84) 01°09,23N 103°26',76 E

EN EL ESTRECHO DE SINGAPUR (ESTRECHO PRINCIPAL) (dispositivo modificado)

Descripcion del dispositivo de separacion del trafico

a)

b)

d)

Una zona de separacion limitada por una linea que une las siguiente posiciones geogréficas:

85) 01°10',35N 103°34',90E 89) 01°05',90N 103°43,38E
86) 01°10',35N 103°39,85E 90) 01°03,60N 103°38,95E
87) 01°07',50N 103°43,72 E 91) 01°07',06 N 103°32',96 E

88) 01°08,60N 103°45.43E
Una linea de separacion que une |las siguientes posiciones geogréficas.

92) 01°08,60 N 103°45',43 E 94) 01°10'81 N 103°49,30 E
93) 01°10'26 N 103°47'91E

Unaviade circulacion para€ tréfico que se dirige hacia el oeste entre la zona/linea de separacion
y unalinea que une las siguientes posiciones geogréficas.

95) 01°12',62 N 103°36',24 E 98) 01°10'45N 103°47'50 E
96) 01°11'50N 103°40',55 E 99) 01°11'13N 103°49,18 E
97) 01°08,65N 103°44',40 E

Unavia de circulacion para el tréfico que se dirige hacia el este entre la zona/linea de separacion
y unalinea que une las siguientes posiciones geogréficas.

100) 01°05,94N 103°32,30E 103) 01°07,80N 103°46',25E
101) 01°01,60N 103°39,65E 104) 01°09,47N 103°48,70E
102) 01°05,00N 103°43,67 E 105) 01°09,92N 103°49,65E
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Dentro de laviade circulacion descritaen € parrafo d) se establece una derrota en aguas profundas
limitada por una linea que une la siguientes posiciones geogréficas.

i) 01°03,60 N 103°38,95 E Vi) 01°10'45N 103°4945E
i) 01°05,90N 103°43,38E vii) 01°09',95N 103°48,28 E
iii) 01°08,61 N 103°45',44 E viii)  01°08,90 N 103°46',82 E
iv) 01°10'26 N 103°47'91E iX) 01°04',95N 103°42',87 E
V) 01°10,81 N 103°49,30E X) 01°02',97 N 103°39,10 E

ESTRECHO DE SINGAPUR (A LA ALTURA DE PULAU SEBAROK/PULAU BELAKANG
PADANG)

Descripcion de la zona de precaucion

a)

Se establece una zona de precaucion limitada por una linea que une las siguientes posiciones
geogréficas.

106) 01°11'13N 103°49,18E 108) 01°1045N 103°50,75E
107) 01°11'59N 103°50,31E 109) 01°09,92N 103°49,65E

ESTRECHO DE SINGAPUR (A LA ALTURA DE LA ISLA DE ST. JOHN) (dispositivo nuevo)

(Cartas de referencia: Almirantazgo britanico 2556, edicion 1994; 3833, edicion 1988; 2403, edicion 1983.
Nota: Estas cartas han sido levantadas utilizando el datum geodésico revisado de K ertau)

Descripcion del dispositivo de separacion del trafico

a)

b)

Unalinea de separacion que une |las siguientes posiciones geogréficas.
110) 01°11'27N 1035043 E 111) 01°12'21 N 103°52',40 E

Unaviade circulacion parad tréfico que se dirige hacia €l oeste entre lalinea de separacion y una
linea que une | as siguientes posi ciones geograficas:

112) 01°11'59N 103°50,31E 114) 01°12'51N 103°52',25E
113) 01°11'96 N 103°51',21E

Unaviade circulacion para el trafico que se dirige hacia €l este entre lalinea de separacion y una
linea que une | as siguientes posi ciones geograficas:

115) 01°10'45N 103°50,75E 116) 01°11'41N 103°52,76 E
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d) Dentro de la via de circulacion hacia €l este descrita en €l parrafo ) se establece una derrota en
aguas profundas limitada por unalinea que une las siguientes posiciones geograficas:

Xi) 01°11',27 N 103°50',43 E xiii)  01°11'78 N 103°52',58 E
Xii) 01°12',21 N 103°52',40 E xiv)  01°10,92N 103°50,57 E
ESTRECHO DE SINGAPUR (A LA ALTURA DE LA ISLA DE ST. JOHN/PULAU SAMBU)

Descripcion de la zona de precaucion

a) Se establece una zona de precaucion limitada por una linea que une las siguientes posiciones
geogréficas.
117) 01°12'51 N 103°52',25E 119) 01°12'11 N 103°54'40E
118) 01°13,38N 103°53,85E 120) 01°11'41N 103°52,76 E

b) El punto de convergencia de la zona de precauicion se encuentra en la siguiente posicién geogréfica:

121) 01°12',60 N 103°53',20 E
Descripcion dela zona a evitar
Se establece una zona a evitar circular de un didmetro de un cable con el centro situado en la posicion
geogréfica 121).
ESTRECHO DE SINGAPUR (A LA ALTURA DE CHANGI/PULAU BATAM) (dispositivo nuevo)
(Cartasdereferenciaz Almirantazgo britanico 2569, edicion 1990; 3833, edicion 1988; 3831, edicidn 1988;
2403, edicion 1983.

Nota: Estascartashan sido levantadas utilizando el datum geodésico revisado de K ertau)

Descripcion del dispositivo de separacion del trafico

a) Una linea de separacion que une |las siguientes posiciones geogréficas.
122) 01°12'97N 103°54',03E 124) 01°14'89N 103°59,01E
123) 01°13,57N 103°55,40 E

b) Una zona de separacion limitada por una linea que une las siguientes posiciones geogréficas.
125) 01°14'89N 103°59,01E 127) 01°1542N 104°0345E

126) 01°15,67 N 104°03,40 E
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d)

Unaviade circulacion para€ tréfico que se dirige hacia el oeste entre la zona/linea de separacion
y unalinea que une las siguientes posiciones geogréficas.

128) 01°13,38N 103°53,85E 130) 01°16',02N 104°00,00 E
129) 01°14',07N 103°55,18E 131) 01°16'60N 104°03,32E

Unavia de circulacion para el tréfico que se dirige hacia el este entre la zona/linea de separacion
y unalinea que une las siguientes posiciones geogréficas.

132) 01°12'11N 103°54'40E 134) 01°14',05N 104°03,58 E
133) 01°13'50N 103°57',67 E

ESTRECHO DE SINGAPUR (A LA ALTURA DE TANJUNG STAPA/PULAU BINTAN)

Descripcion de la zona de precaucion

a)

Se establece una zona de precaucion limitada por una linea que une las siguiente posiciones
geogréficas.

135) 01°16'60N 104°03,32 E 137) 01°1540N 104°15,00E
136) 01°18,63N 104°15,00 E 138) 01°14',05N 104°03,58 E

EN LA ZONA DEL FARO DE HORSBURGH (dispositivo modificado)

(Cartas dereferencia: Almirantazgo briténico 3831, edicion 1988; 2403, edicién 1983.
Nota: Estascartashan sido levantadas utilizando el datum geodésico revisado de K ertau)

Descripcion del dispositivo de separacion del trafico

a)

b)

Una zona de separacion limitada por unalinea que une las siguientes posiciones geogréficas.

139) 01°17,32N 104°15,00E 142) 01°24'30N 104°27'25E
140) 01°18,00N 104°19,70E 143) 01°17,80N 104°19,85E
141) 01°24'55N 104°27',05E 144) 01°17'10N 104°15,00E

Unaviade circulacion para e trafico que se dirige hacia el sudoeste entre la zona de separacion
y unalinea que une las siguientes posiciones geogréficas.

145) 01°18,63N 104°15,00 E 147) 01°2540N 104°26',32E
146) 01°19'40N 104°19,50E

Unaviade circulacion para e trafico que se dirige hacia €l nordeste entre la zona de separacion
y unalinea que une las siguientes posiciones geogréficas.

148) 01°1540N 104°15,00E 150) 01°23,40N 104°27',95E
149) 01°16'30N 104°19,85E
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A LA ALTURA DE LA COSTA MERIDIONAL DE SUDAFRICA (dispositivos nuevos)

A LA ALTURA DE LA PLATAFORMA FA 47 MILLAS AL SUR DE LA BAHIA MOSSEL
(dispositivo nuevo)

(Cartas de referencia: Armada sudafricana SAN 57, SAN 122; Almirantazgo britanico 2083, 2084.
Nota: Las cartas SAN han sido levantadas utilizando el datum geodésico del Cabo
(Clarke 1880 Mod))

Descripcion del dispositivo de separacion del trafico

a) Una zona de separacion limitada por una linea que une las siguientes posiciones geogréficas.
1) 34°50,11S 22°00,00 E 4) 35°03,37S 22°10,86 E
2) 34°47',39S 22°20',00 E 5) 35°01,77S 22°20,00 E

3) 35°04',06 S 22°00,00 E

b) Unaviade circulacion para el tréfico que se dirige hacia el este entre la zona de separacion y una
linea que une | as siguientes posi ciones geograficas:

6) 35°07,16 S 22°00,00 E 8) 35°04',81S 22°20',00 E
7) 35°06',35S 22°11'18E

C) Unaviade circulacion para € tréfico que se dirige hacia el oeste entre la zona de separacion y una
linea que une | as siguientes posi ciones geograficas:

9) 34°47',07S 22°00,00 E 10)  34°44'75S 22°20,00E
A LA ALTURA DELOSBANCOSDE ALPHARD 34 MILLASAL SUR DEL CABO INFANTA
(dispositivo nuevo)
(Cartas de referencia: Armada sudafricana SAN 57, SAN 121; Almirantazgo britanico 2083, 2084.
Nota: Las cartas SAN han sido levantadas utilizando el datum geodésico del Cabo

(Clarke 1880 Mod))

Descripcion del dispositivo de separacion del trafico

a) Una zona de separacion limitada por una linea que une las siguientes posiciones geogréficas.
1) 34°58,79S 20°45,00 E 3) 35°09'54S 20°45,00E
2) 34°56'48 S 21°05,00 E 4) 35°08,10S 21°05,00 E
b) Unaviade circulacion para € tréfico que se dirige hacia el oeste entre la zona de separacion y una

linea que une | as siguientes posi ciones geograficas:

5) 34°55,76 S 20°45,00 E 6) 34°53,45S 21°05,00 E

['\MSC\69\22A1.WPD CD/SWPU/V /vi-il 8/98



MSC 69/22/Add.1
ANEXO 6

Pagina 10

C) Unaviade circulacion para el tréfico que se dirige hacia el este entre la zona de separacion y una
linea que une | as siguientes posi ciones geogréficas:

7) 35°12'55S 20°45,00 E 8) 35°11',11S 21°05,00 E
A LA ALTURA DEL CABO DE GATA, ESPANA (dispositivo nuevo)
1 El dispositivo de separacion del tréfico "A laaturadel cabo de Gata' consta de:

- dos vias de circulacion de dos millas de anchura;

- una zona de separacion del trafico intermedia de una milla de anchura;

- una zona de separacion del tréfico exterior de media millade anchura; y
- una zona costera asociada.

2 El sentido de navegacion sera

- via de circulacién interior del DST: un rumbo de entrada de 232,5° (V) y un rumbo de
salida hacia el estrecho de Gibraltar de 257° (V)

- via de circulacion exterior del DST: un rumbo de entrada de 077° (V) que permite salir
con &l mismo rumbo o con 052,5° (V).

3 El limite exterior del DST estasituado a 12 millas, quedando latotalidad del dispositivo en el mar
territorial espariol.

4 Lacartanauticade referenciaes|aN° 46A "Del cabo de Palos a cabo de Gata', publicada por €
Instituto Hidrogréfico de la Marina Espafiola.

5 Las ayudas a la navegacion actual mente existentes en la zona se consideran suficientes para que
los buques puedan determinen su posicion con la precision exigida por €l Reglamento internacional para
prevenir los abordajes, 1972.

6 Al pasar por € DST, los buques observarén las reglas del Reglamento internacional para prevenir
los abordgjes, 1972, especidmente laregla 10, que regula la navegacion por los dispositivos de separacion
del tréfico.

7 Lasinfracciones a dicho Reglamento seran sancionadas de conformidad con laley 27/92 de Puertos
del Estado y delaMarinaMercante o notificadas al Estado de abanderamiento del buque, de conformidad
con laresolucion A.432(X1) de la OMI, Cumplimiento del Convenio sobre € Reglamento internacional
para prevenir los abordajes, 1972.

8 Descripcion del dispositivo de separacion del trafico "A laalturadel cabo de Gata':
a) Una zona de separacion exterior limitada por una linea que une las siguientes posiciones
geogréficas.
1) 36° 34,78 N - 001° 57,72 W
2) 36° 33,09 N - 002° 06',83 W
3) 36° 33,61 N - 002° 06',83 W
4) 36° 35,22 N - 001°58',14 W
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b) Una zona de separacion intermedia limitada por unalinea que une las siguientes posiciones
geogréficas.
5) 36° 35,66 N - 002° 06',83 W
6) 36°36',51 N - 002°02',25 W
7 36° 37,62 N - 002° 00,44 W
8) 36° 38,41 N - 002°01',19 W
9) 36° 37,43 N - 002° 02,79 W
10) 36° 36',69 N - 002° 06',83 W
C) Una zona de navegacion costera asociada definida por una linea que une las siguientes
posiciones geogréficas.
Punta Loma Pelada
11) 36°40',00 N - 002° 02,72 W
12) 36° 39,28 N - 002° 03,88 W
13) 36° 39,28 N - 002° 06',83 W
Faro del cabo de Gata
d) Unaviade circulacion exterior para el trafico que se dirige hacia el este entre las zonas de
separacion descritas en @) y b) supra.
€) Unaviadecirculacion interior para el tréfico que se dirige hacia el oeste entre la zona de
separacion del trafico descrita en b) y la zona de navegacion costera asociada descrita

en d).

* k%
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MEDIDAS DE ORGANIZACION DEL TRAFICO DISTINTASDE LOS
DISPOSITIVOS DE SEPARACION DEL TRAFICO

REGLAS ENMENDADAS PARA BUQUES QUE NAVEGUEN POR LOS ESTRECHOS DE
MALACA'Y SINGAPUR

Nota:

Reglal

Regla2

Regla3

Definiciones
A los efectos de las presentes reglas, se aplicaran las definiciones siguientes:
Por buque de gran calado se entendera todo buque de calado igual o superior a15 m.

Por superpetrolero se entendera todo buque tanque de peso muerto igual o superior
a 150 000 toneladas.

Las anteriores definiciones no invalidan la que figura para "buque restringido por su calado” en
laregla 3 h) del Reglamento internacional para prevenir los abordajes, 1972.

Disposiciones generales

Los bugues de gran calado y los superpetrol eros dejaran una altura de agua bajo laquillade 3,5 m
como minimo en todo momento durante toda su travesia por |os estrechos de Malacay Singapur
y tomaran ademas | as precauciones de seguridad necesarias cuando naveguen por los dispositivos
de separacion del tréfico.

L os capitanes de |os buques de gran calado y de los superpetrol eros prestaran especia atencion a
las restricciones para la navegacion cuando planifiquen el paso por estos estrechos.

Se recomienda que todos los buques de gran calado y superpetroleros que naveguen por los
dispositivos de separacion del tréfico utilicen los servicios de practicaje de |os respectivos paises
cuando estén disponibles.

L os buques deberan tener en cuenta las zonas de precaucion en que puedan encontrar trafico que
cruzay estar preparados para maniobrar con la méxima prontitud en dichas zonas.

Reglas

Los buques de gran calado que se dirijan hacia € este utilizaran las derrotas en aguas
profundas designadas.

Los buques de gran calado que se dirijan hacia€l estey naveguen por las derrotas en aguas
profundas del canal Phillip y del estrecho de Singapur evitarén en lo posible alcanzar a
otros buques.

Todo buque que navegue por un dispositivo de separacion del tréfico lo hara por laviade
circulacion apropiada, siguiendo la direccion general del trafico indicada para dichaviay
manteniendo un rumbo tan uniforme como sea posible, siempre que sea compatible con
la seguridad de la navegacion.
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Regla4

Regla5

Regla 6

Regla7

Regla8

Todo buque que tenga algun defecto que afecte su seguridad operacional tomara las
medidas apropiadas para corregir dicho defecto antes de entrar en los estrechos de Malaca

y Singapur.

En caso de emergencia o de averia de un buque en la via de circulacion, € buque
abandonara dichavia virando hacialabanda de estribor siempre que sea factible y seguro.

a) Al aproximarse a faro de Raffles, los buques que naveguen por la via de
circulacion que vahacia el oeste en el dispositivo de separacion del tréfico "En €
estrecho de Singapur" avanzarén con precaucion teniendo en cuenta el sistema
loca de avisos y, de conformidad con lo dispuesto en la regla 18 d) del
Reglamento internacional para prevenir los abordajes, 1972, evitaran estorbar el
transito seguro de todo buque restringido por su calado que exhiba las sefiales
prescritas en laregla 28 y que se vea obligado a cruzar la via de circulacion del
dispositivo que va hacia €l oeste para acercarse a la instalacion monoamarre
(posicion aproximada 01° 11,42 N, 103° 47',50 E desde el cana Phillip).

b) L os bugues que naveguen por |os dispositivos de separacion del tréfico avanzaran
con precaucion cuando se acerquen a cualquiera de las zonas de precaucion
teniendo en cuenta el sistema local de avisosy, de conformidad con lo dispuesto
enlaregla18 d) del Reglamento internacional para prevenir los abordajes, 1972,
evitarén estorbar €l trénsito seguro de todo buque restringido por su calado que
exhibalas sefidles prescritas en laregla 28 y que se vea obligado a cruzar la zona
de precaucion.

C) Se efectuardn emisiones radioel éctricas con informacién relativa al movimiento de
los buques restringidos por su calado a que se ha hecho referencia en los
parrafos @) y b) supra. Los detalles acerca de dichas emisiones figuran en los
avisos a los navegantes. Todo buque que navegue en la zona del dispositivo de
separacion de tréfico debera escuchar dichas emisiones y tener en cuenta la
informacion recibida.

Siempre que sea seguro y factible, los superpetroleros y buques de gran calado que
naveguen por los estrechos de Malacay Singapur avanzaran a una velocidad no superior
a 12 nudos con respecto al fondo en las zonas siguientes:

a) en €l dispositivo de separacion del trafico de One Fathom Bank;
b) en las derrotas en aguas profundas del canal Phillip y €l estrecho de Singapur; y

C) en las vias de circulacion hacia € oeste entre las posiciones
geogréficas01°12',51 N 103°52',25Ey 01°11'59 N 103°50',31 N y entrelas
posiciones geogréficas01° 11',13N  103° 49,18 Ey 01°08',65N 103°44',40 E.

L os buques que naveguen por €l sistema de organizacion del tréfico de los estrechos de
Malacay Singapur mantendran en todo momento una velocidad que sea compatible con
la seguridad de la navegacion, avanzaran con precaucion y estaran preparados para
maniobrar con la méxima prontitud.
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Regla9 a) L os buques que dispongan de unainstdacién radioel éctrica de ondas métricas han
de participar en € sistema de notificacion aprobado por la Organizacion.

b) Se aconsgja a los superpetroleros y buques de gran calado que naveguen por los
estrechos de Mdacay Singapur que ocho horas antes de entrar en los dispositivos
de separacion del tréfico emitan informacion con su nombre, peso muerto, calado,
velocidad y hora en que pasaran por los faros de One Fathom Bank, Rafflesy
Horsburgh. También se aconsgja que se emita una informacion anaoga sobre los
remolques dificiles y con problemas de gobierno.

Regla 10 Se pide atodo bugue que navegue por |os estrechos de Malacay Singapur que informe por
radio a las autoridades costeras mas proximas sobre cualquier dafio o funcionamiento
defectuoso de |as ayudas a la navegacion establecidas en |os estrechos o cuando observe
gue cualquiera de dichas ayudas se encuentra fuera de su posicion.

Reglall L os Estados de abanderamiento, propietarios y empresas navieras deberan asegurarse de
gue sus buques estan debidamente equi pados de conformidad con las disposiciones de los
convenios y las recomendaciones internacional es pertinentes.

v Advertencia

Se advierte alos navegantes que en |los dispositivos de separacion del tréfico o en sus proximidades
el trafico local puede no estar a corriente de las reglas y normas internacionales, por o que deberan
adoptar todas las precauciones que aconsegjen las practicas normales de havegacion o las circunstancias
especiales de cada caso.

REGLAS ENMENDADAS PARA LA NAVEGACION DE BUQUES TANQUE CON CARGA
ALREDEDOR DE LA COSTA MERIDIONAL DE SUDAFRICA

Reglas para la navegacion de buques tanque con carga a la altura de la costa de Sudéfrica

1 L os buques tanque con carga’ que se dirijan hacia € oeste a la altura de la costa de Sudéfrica
deberan cumplir las siguientes reglas:

A los buques tanque con carga deberdn mantenerse a una distancia de 20 millas marinas por
lo menos de | os siguientes puntos de la costa:

Acantilado de South Sand (Internacional N° D4664)
Rio Bashee (Punta M bashe) (D6438)

Punta Hood (D6420)

Cabo Recife (6390)

rwiok

Definicion:  Por "buque tanque con carga” se entiende cualquier buque tanque que no sea
un bugue tanque en condicién de lastre cuyos tanques contengan Unicamente residuos de
carga.
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2 Seguidamente, deberén maniobrar para navegar por las vias maritimas occidentales o
septentrionales de los dispositivos de separacion del tréfico ala altura de la Plataforma FA
y los Bancos de Alphard, manteniéndose a continuacion a una distancia de 20 millas
marinas por |o menos de |os siguientes puntos de la costa:

Cabo Agujas (D6370)
Punta Quoin (D6322)
Punta del Cabo (D6120)
Punta Slangkop (D6110)
Cabo Columbine (D5810)

arwiPR

2 L os buques tanque con cargaque se dirijan haciad este alaatura de la costa de Sudafrica deberan
mantenerse también a una distancia de 25 (veinticinco) millas marinas por 10 menos de los puntos
enumerados en 1.1y 1.2, y cuando se hallen entre el Cabo Agujasy e Cabo Recife, deberan maniobrar
paranavegar por las vias orientales o meridionales de | os dispositivos de separacion del tréfico alaaltura
de los bancos de Alphard y de la Plataforma FA.

Exenciones
3 Se aplicaran las siguientes exenciones a los bugues tanque con carga:

A los buques que hagan escala en Ciudad del Cabo (Bahia Table) para encontrarse con
buques auxiliares o helicopteros deberan seguir las derrotas recomendadas hasta que, en
caso de buques tanque con carga gque se dirijan hacia el oeste, €l faro de Puntadel Cabo
se halle a 20 millas marinas con una marcacion de 000° (V), variando seguidamente €l
rumbo paradirigirse alaposicion en que el faro de Punta de Slangkop se halle a 20 millas
marinas con una marcacion de 250° (V). Desde dicha posicion se podra variar €l rumbo
para dirigirse auna zona de encuentro Stuada a5 millas marinas a oeste del faro de Green
Point (D5900) (zona de abastecimiento que figuraen lacarta SAN 1013);

2 los bugues tanque con carga que realicen exclusivamente viagjes entre puertos de la
Republica de Sudafrica estédn exentos de cumplir lo dispuesto en los parrafos 1y 2 de las
presentes reglas, debiendo mantenerse a una distancia de 10 millas marinas por |o menos
delos puntos salientes de la costa, a reserva de las condiciones meteorol 0gicas, el estado
delamar y las corrientes, cuando naveguen entre |os puertos de cargay descarga;

3 durante la estacion inverna (16 de abril a 15 de octubre), los buques tanque con carga que
se dirijan hacia el oeste deberan mantenerse a una distancia de 20 millas marinas por o
menos de |os puntos de la costa enumerados en el parrafo 1.1. Sin embargo, cuando se
aproximen ala zona de invierno, podran permanecer dentro de la zona de verano lo mas
cerca posible de la linea de separacion y durante € tiempo minimo necesario, a fin de
mantener su linea de carga de verano durante toda la travesia. En las proximidades de los
Bancos de Alphard y la Plataforma FA deberan gjustar su rumbo para pasar por las vias
de circulacion hacia el oeste.
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MODIFICACION DE LA DERROTA EN AGUAS PROFUNDASAL OESTE DE LASHEBRIDAS

Laderrotaen aguas profundas se encuentra entre las islas Hébridas exteriores a sudestey lasidas
Flannany S. Kildaa noroeste, y esta limitada por las lineas que unen |as siguientes posiciones geogréficas.

1)  56°46,75N 08°00,00 W 5)
2)  57°34,50N 08°00,00W 6)
3)  58920,70N 07°03,50 W 7)
4)  58°35,80N 06°23,70W 8)

58°40'50 N 06°30',75 W
58°24',10N 07°13,50 W
57°38,10N 08°10',00 W
56°46',75 N 08°10',00 W

MEDIDAS DE ORGANIZACION DEL TRAFICO EN EL ESTRECHO DE BONIFACIO

Referencias:

11

1.2

ReglaVV/8.1 del Convenio SOLAS,
Resolucion A.572(14) de laOMI,

CartafrancesaN° 7024 del SHOM (Servicio hidrogréfico y oceanogréfico de la Armada francesa)

y cartainternacional N° 3350
DERROTA DE DOSDIRECCIONESEN EL ESTRECHO

Categorias de buques a que se aplica:

DE BONIFACIO

Todos los buques de eslora superior a 20 m que transiten por el estrecho.

Descripcion

Limite septentrional:

unalinea que une las siguientes posiciones geogréficas.
A 41°22'55 N 009° 22',38 E

F 41°18,00N 009° 15,25 E

E 41°19,18 N 009°06',51 E

Limite meridional:

unalinea que une las siguientes posiciones geogréficas.
B 41°21'58 N 009°23',30 E

C 41°16,75N 009° 15,75 E
D 41°16,75N 009° 06,18 E
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2 ZONASDE PRECAUCION EN LASEXTREMIDADES DE LA DERROTA DE DOSDIRECCIONES
2.1 Categoria de buques a que se aplica:

Todos los buques.
2.2 Zonade precaucion oriental

Un sector circular con centro en el punto M: 41°22',05 N 009° 22',85 E y un radio de 5
(cinco) millas marinas, limitado por lineas que unen las posiciones geogréficas A (véase supra) y
G 41° 2690 N 009° 24'50 E y las posiciones geogréficas B (véase supra) y H 41° 19'31 N
009° 28',40 E.
2.3 Zona de precaucion occidental

Un sector circular con centro en € punto N: 41°17,96' N 009° 06,33 E y un radio de 5

(cinco) millas marinas, limitado por lineas que unen las posiciones geogréficas E (véase supra) y
L 41°21',37 N 009°01',47 Ey las posiciones geogréficas D (véase supra) el 41°13',57 N 009° 03,15 E.

* k%
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RESOLUCION M SC.71(69)
(aprobada el 19 de mayo de 1998)

APROBACION DE ENMIENDAS DE LAS DISPOSICIONES GENERALES
SOBRE ORGANIZACION DEL TRAFICO MARITIMO
(RESOLUCION A.572(14), ENMENDADA)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO € articulo 28 b) del Convenio congtitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECONOCIENDO la necesidad de establecer disposiciones generales para la aprobacion,
designacion y sustitucion de vias maritimas archipel agicas,

TENIENDO EN CUENTA gue, en su 43° periodo de sesiones, el Subcomité de Seguridad de la
Navegacion decidié que se deberia considerar que las vias maritimas archipelagicas son sistemas de
organizacion del trafico maritimo,

HABIENDO EXAMINADO en su 69° periodo de sesiones € texto de | as propuestas de enmiendas
de las Disposiciones general es sobre organizacion del tréfico maritimo (resolucion A.572(14) enmendada),
encaminado a incorporar disposiciones relativas a la aprobacién, designacion y sustitucion de vias
maritimas archipel &gicas en forma de anexo adicional,

1. APRUEBA las enmiendas de |as Disposiciones general es sobre organizacion del tréfico maritimo
relativas ala gprobacion, designacion y sugtitucion de vias maritimas archipel &gicas (resolucion A.572(14)
enmendada), cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE que las enmiendas de | as Disposiciones generd es sobre organizacion del tréfico maritimo,
incluidas las enmiendas de |as Disposiciones generales parala gprobacion, designacion y sustitucion de vias
maritimas archipelégicas, aprobardn, pondrén en vigor y harén efectivas de conformidad con las
disposiciones de laresolucion A.572(14) enmendada;

3. INVITA alos gobiernos que tengan la intencion de enviar propuestas relativas a la aprobacion,
designacién y sustitucion de vias maritimas archipeldgicas a que tengan en cuenta las Disposiciones
generales adjuntas;

4, PIDE d Secretario Generd que pongalapresente resolucién y su anexo en conocimiento de todos

los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS y de los Miembros de la Organizacion que no sean
Gobiernos Contratantes de dicho Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS DE LAS DISPOSICIONES GENERALES SOBRE ORGANIZACION
DEL TRAFICO MARITIMO (RESOLUCION A.572(14) ENMENDADA)

1 El anexo existente pasa a ser el anexo 1.
2 Se aflade el nuevo anexo 2 siguiente:
"ANEXO 2

DISPOSICIONES GENERALES PARA LA APROBACION, DESIGNACION
Y SUSTITUCION DE VIAS MARITIMAS ARCHIPELAGICAS

INTRODUCCION

En la presente Parte se tiene en cuenta el carécter excepciona de las vias maritimas archipel égicas
como sistema de organizacion del tréfico maritimo.

El régimen juridico de las vias maritimas archipel &gicas se recoge en la parte IV de la Convencién
de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar. Esta Convencién establece que la designacion y
sustitucion de unavia maritima archipel &gica por un Estado archipel &gico incluye autométicamente la ruta
aérea correspondiente por encimade laviamaritima. La utilizacion por aeronaves civiles dedicadas ala
navegacion aéreainternacional de una ruta aérea situada por encima de una via maritima archipelagica
designada se gjustard a las prescripciones pertinentes de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
(OACI). Lasrutasinternacionaes de los servicios de transito aéreo (STA) situadas por encima de las aguas
archipel&gicas que vayan a ser utilizadas por aeronaves civiles dedicadas ala navegacion aérea internaciona
tendrén que someterse al procedimiento de aprobacion de la OACI.

1 OBJETIVOS

1.1 El objetivo delas presentes disposiciones es facilitar orientacion en lo que respecta a la elaboracion,
el examen y la aprobacion de propuestas relativas a la adopcién, designacion y sustitucion de vias
maritimas archipel agicas.

2 DEFINICIONESY ACLARACIONES

2.1 Las expresiones utilizadas en relacion con cuestiones relativas a las vias maritimas archipel égicas
tienen el mismo significado que en la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar.

Dichas expresiones son:

A Estado archipelagico

2 Via maritima archipelagica
3 Paso por las vias maritimas archipelagicas
4 Paso inocente

['\MSC\69\22A1.WPD CD/SWPU/V /vi-il 8/98



MSC 69/22/Add.1
ANEXO 8

Pagina 3

2.2 También se utilizan las expresiones siguientes en |o que respecta a cuestiones relacionadas con las
vias maritimas archipel agicas.

A Todas lasrutas de paso y todos los canal es de navegacion normales, segun |o prescrito
en la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar

Todas las rutas normales de paso utilizadas como tales en la navegacion o sobrevuelo
internacionales a través de las aguas archipel &gicas 0 sobre ellas, y dentro de tales rutas,
en lo que se refiere a los bugues, todos los canales normales de navegacion, con la
salvedad de que no sera necesariala duplicacion de rutas de conveniencia similar entre los
mismos puntos de entrada 'y salida.

2 Propuesta de vias maritimas archipelagicas parciales

Propuesta, presentada por un Estado archipel&gico, de vias maritimas archipel agicas que
no se ajustan a la prescripcion de incluir todas las rutas de paso y todos los canales de
navegacion normales, segun lo prescrito en la Convencion de las Naciones Unidas sobre
el Derecho del Mar.

3 PROCEDIMIENTOSY RESPONSABILIDADES
Procedimientosy funciones dela OM|

3.1 LaOMI eslaorganizacion internacional con competencia reconocida para aprobar vias maritimas
archipel &gicas de conformidad con | as disposiciones pertinentes de la Convencidn de las Naciones Unidas
sobre el Derecho del Mar y con las presentes disposiciones.

3.2 Al aprobar una propuesta de via maritima archipel&gica, la OMI se asegurara de que dichas vias
cumplen las disposiciones pertinentes de la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar
y determinara s se trata de una propuesta de via maritima archipelagica parcial. La OMI sblo podra
aprobar las vias maritimas archipelagicas para las que haya dado su acuerdo el gobierno del Estado
archipel agico que efectla la propuesta.

3.3 Tras recibir una propuesta en que se designen vias maritimas archipel&gicas y antes de examinarla
con vistas a su aprobacion, la OMI se cerciorara de que se distribuye a todos los gobiernosy ala OACI
para brindarles la oportunidad de que formulen observaciones.

34 Unavez efectuadala propuesta por € Estado archipelagico alaOMI, otros Estados podran solicitar
gue el Estado archipelagico proponga vias maritimas adicionales que incluyan todas las rutas de paso
normales utilizadas como tales para la navegacion o € sobrevuel o internacional es en aguas archipel agicas
0 sobre ellas, segin lo prescrito en la Convencion de las Naciones Unidas sobre €l Derecho del Mar.

35 Con objeto de garantizar que las vias maritimas cuya aprobacién se propone incluyen todas las
rutas de paso normales, laOMI gjercerd su jurisdiccion (es decir, competencia) de manera ininterrumpida
sobre el proceso de aprobacion de las vias maritimas archipel &gicas hasta el momento en que se hayan
gprobado vias maritimas que incluyan todas las rutas normal es de paso, segun 1o prescrito en la Convencién
de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar.
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Responsabilidades de los gobiernosy practicas recomendadas

3.6 El gobierno de un Estado archipel&gico que desee proponer vias maritimas archipel &gicas deberia
consultar 1o antes posible con los otros gobiernos que las utilicen y con la OMI.

3.7 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 3.9, € gobierno de un Estado archipelagico que desee
designar vias maritimas archipel &gicas propondra ala OM| |a aprobacion de vias maritimas archipel agicas
gue incluyan todas las rutas de paso y todos |os canales de navegacion normales, segun lo prescrito en la
Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar.

3.8 Toda propuesta de vias maritimas archipelégicas facilitard vias adecuadas para € paso
ininterrumpido y rapido de bugues y aeronaves extranjeros del modo normal por o sobre las aguas
archipelégicas y el mar territorial adyacente. Al proponer vias maritimas archipelégicas, e gobierno
explicara en su propuesta laidoneidad de tales vias para dicho paso ininterrumpido y rapido.

3.9 En la propuesta se indicard también si se trata de una via maritima archipel&gica parcial.

3.10 Al proponer vias maritimas archipelégicas, |os gobiernos incluirédn asimismo el nimero, la edicion
y, Sempre que seaposible, € datum geodésico de las cartas de referencia utilizadas para las vias maritimas
propuestas, junto con copias de las cartas de referencia enumeradas en la propuesta en las que se indiquen
los gjes de tales vias.

3.11 Serecomiendaqueen las zonas en se aplique laregladel 10% (véase e péarrafo 6.3), seindiquen
claramente en las cartas, en la medida de |o posible, los limites exteriores de la via maritima.

3.12 S laOMI aprueba una propuesta de via maritima archipel agica parcial como sistema parcial de
vias maritimas archipel&gicas, el Estado archipelégico comunicara periodicamente ala OMI los nuevos
levantamientos y estudios que tenga laintencion de redizar con miras a presentar ala OMI propuestas para
la aprobacion de todas las rutas de paso y canales de navegacion normales, segun lo prescrito en la
Convencion de las Naciones Unidas, asi como la ubicacion general de dichas viasy € tiempo necesario
para llevar a cabo esas actividades. En tal caso, €l Estado archipeldgico tendré obligacién de proponer
finalmente |a aprobacion de vias maritimas archipel &gicas que incluyan todas las rutas de paso y canaes
de navegacion normales, seguin lo prescrito en la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del
Mar.

3.13 Las vias maritimas archipelégicas aprobadas por la OMI se hardn efectivas en la fecha que
promulgue € gobierno del Estado archipeldgico que haya propuesto tales vias, la cual serd comunicadaa
laOMI por dicho gobierno. El plazo entre la fecha de designacion de las vias maritimas por el gobierno
y lafecha en que éstas se hagan efectivas no serainferior aseis meses. Seis meses, COMo minimo, antes
de que se hagan efectivas las vias maritimas, se publicaran avisos de modificacion de las cartas o cartas
revisadas en las que se indiquen dichas vias maritimas.

4 CRITERIOSPARA EL EXAMEN Y LA APROBACION DE PROPUESTAS
4.1 L as propuestas de vias maritimas archipelagicas seran conformes con |las disposiciones pertinentes

de la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, incluido e articulo 53, y las
prescripciones de la presente parte.

['\MSC\69\22A1.WPD CD/SWPU/V /vi-il 8/98



MSC 69/22/Add.1
ANEXO 8

Pagina 5

4.2 Se considerard laidoneidad de las ayudas a la navegacion, los levantamientos hidrograficos y las
cartas nauticas de la zona, asi como la configuracion del Estado archipel &gico.

4.3 También se consideraran las medidas de organizacion del trafico existentes en las proximidades.

5 SUSTITUCION DE VIASMARITIMAS ARCHIPELAGICASY DE DISPOSITIVOS DE
SEPARACION DEL TRAFICO

5.1 Cuando las circunstancias lo exijan, un Estado archipel&gico podr, tras dar la debida publicidad
a hecho, sustituir cualquier via maritima o dispositivo de separacion del tréfico que haya designado o
prescrito previamente por otras vias o dispositivos.

5.2 Lasdisposiciones de la presente parte relativas ala designacion de vias maritimas archipel &gicas
se aplicaran igualmente a la sustitucion de vias maritimas archipel &gicas.

5.3 Las disposiciones de la presente parte y de la parte A de la publicacién de la OMI sobre
Organizacion del trafico maritimo relativas a establecimiento de dispositivos de separacion del trafico se
aplicaran igualmente a la sustitucion de dispositivos de separacion del trafico.

6 UTILIZACION DE LAS VIAS MARITIMAS ARCHIPELAGICAS Y DE LAS RUTAS
NORMALESDE PASO

6.1 Los buques y las aeronaves, de conformidad con lo dispuesto en la Convencion de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar, g erceran su derecho de paso por las vias maritimas archipel gicas de
modo normal, exclusivamente paralos fines de trénsito ininterrumpido, rapido y sin trabas entre una parte
de la alta mar 0 de una zona econdmica exclusivay otra parte de la alta mar o de una zona econémica
exclusiva.

6.2 Los buques y las aeronaves que pasen por las vias maritimas archipel gicas respetaran las vias
maritimas aplicables y las disposiciones pertinentes de la Convencidn de las Naciones Unidas sobre €l
Derecho del Mar, incluido el articulo 39. Los buques respetardn ademas todo dispositivo de separacion
del tréfico de las vias maritimas archipel &gicas establecido de conformidad con la parte A de la publicacion
delaOMI sobre Organizacion del trafico maritimo.

6.3 Los buques y las aeronaves gque pasen por |as vias maritimas archipel &gicas no se apartaran mas
de 25 millas marinas hacia uno u otro lado de los gjes que definen dichas vias, con la salvedad de que tales
buquesy aeronaves no navegaran aunadistanciade la costainferior al 10% de la distancia entre los puntos
mas cercanos de las islas que bordeen la via maritima.

6.4 Dentro de las vias maritimas archipelagicas € tréfico no esta separado, salvo en los dispositivos
de separacion del tréfico.

6.5 Excepto en las aguas interiores situadas dentro de aguas archipel &gicas, |os bugues de todos los
Estados gozaran del derecho de paso inocente a través de las aguas archipelagicasy del mar territorial.

6.6 Si un Estado archipelagico no designase vias maritimas y rutas aéreas sobre ellas, el derecho de

paso por las vias maritimas archipel&gicas se podra gercer atraves delas rutas utilizadas normalmente para
la navegacion internacional.

['\MSC\69\22A1.WPD CD/SWPU/V /vi-il 8/98



MSC 69/22/Add.1
ANEXO 8

Pagina 6

6.7 Cuando se haga efectiva una propuesta de vias maritimas archipel &gicas parciaes, €l derecho de
paso por las vias maritimas archipelagicas se podra continuar gjerciendo a través de todas las rutas
normales de paso utilizadas parala navegacion o el sobrevuel o internacionales en otras partes de las aguas
archipel&gicas, de conformidad con la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar.

6.8 No se suspenderd, impedird u obstaculizar4 € derecho de paso por las vias maritimas
archipelagicas.

6.9 El Estado archipelagico daralapublicidad debida a cualquier peligro parala navegacion dentro de
las vias maritimas archipel agicas del que tenga conocimiento.

7 REPRESENTACION EN LAS CARTAS

7.1 Laslineas axides de las vias maritimas archipel &gicas se indican en las cartas con objeto de definir
dichasvias. Taeslineas no indican rutas ni derrotas recomendadas, segun se definen en la parte A dela
publicacién de la OMI sobre Organizacion del trafico maritimo.

7.2 En todas las cartas de escala adecuada alas que se darédla debida publicidad y alas que se hara
referencia en las publicaciones hidrograficas complementarias, se indicaran claramente los gjes de las vias
maritimas archipel &gicas designadas, incluida unalista de las coordenadas geogréficas y € ddtum geodésico
gue definen los puntos de giro de los gjes, siempre que sea posible, los limites exteriores de las vias
maritimas en las que se aplica la regla del 10% (véanse los parrafos 3.11 y 6.3), y todo dispositivo de
separacion del trafico prescrito.

7.3 Las leyendas, los signos y las notas que figuran en los parrafos 7.4, 7.5, 7.6 y 7.7 son los
recomendados por la Organizacion Hidrogréfica Internacional como orientacion para representar en las
cartas nuticas los detdles de los sistemas de organizacion del tréfico y las medidas conexas. Se incluyen
aqui parailustrar la informacion que probablemente se encontrara en dichas cartas y como ayuda para
guienes disefien las vias maritimas archipel &gicas que se sometan a la aprobacién de la OMI.

7.4 Uso delasleyendas en las cartasy en las notas

Leyenda Uso delaleyenda
Viamaritima archipelagica No aparece por |o genera en las cartas pero se utiliza
en las notas
VMA Aparece en las cartas junto con € signo de lalinea

axia (parrafo 7.5)
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Simbolo delaslineas axiales de las vias mar itimas ar chipelagicas

Salvo indicacion en otro sentido, los signos impresos en las cartas irén en color, generalmente

magenta.

Descripcion Signo Nota

1 Lineaaxial delavia o
maritima archipelagica O 0O O 1

2 Leyenda VMA (véase lanota) 2

3 Punto de giro delalinea axial
de lavia maritima archipel agica /\ 3

J ~

NOTAS:

1 Lalinea axial seindicara sin interrupcion através de otras medidas de organizacion del
tréfico, yaque tal vez no coincida necesariamente con lalinea central de una medida de
organizacion ddl tréfico establecida en las vias maritimas archipel &gicas de conformidad
con laparte A de la publicacion de la OMI sobre Organizacion del trafico maritimo.

2 Se deberia utilizar normalmente laleyenda VMA (véase la nota). No obstante, se podra
utilizar laleyenda completa Via maritima archipelagica (véase la nota) cuando se estime
apropiado.

3 Los vértices se indican mediante lineas de trazos unidas.

Signo para loslimites exteriores de las vias mar itimas ar chipelagicas

Salvo indicacion en otro sentido, los signos impresos en las cartas irén en color, generalmente

magenta.
Descripcion Signo Nota
1 Limite delazonaen que se
aplicalaregladel 10% - - . 1
2 Limite exterior No aparece por |o general
en las cartas pero se utiliza
en las notas
NOTA:
1 El semicirculo lleno estden € lado del limite de la zona que se halla a menos del 10% de

la distancia entre los puntos més cercanos de las islas que bordean la via maritima.
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7.7 Advertenciasy notas explicativas en las cartas

La nota siguiente es un ejemplo del tipo de informacion que se debe incluir en las notas:

VMA: VIASMARITIMAS ARCHIPELAGICAS

En la zona de esta carta nautica se han designado vias maritimas
archipel&gicas seglin se definen en la Convencion de las Naciones Unidas
sobre e Derecho del Mar. Los buques que gerzan € derecho de paso por
las vias maritimas archipel &gicas no se apartardn més de 25 millas desde la
linea axial indicada en la cartay no navegaran, durante su paso por las vias
maritimas archipelégicas, por laszonas indicadas con €l signo: i 4 &
Cuando exista un dispositivo de separacion del trafico en un canal estrecho
de una via maritima semejante, serén aplicables las reglas de utilizacién de
los dispositivos de separacidn del trafico. Téngase en cuenta que la linea
axid delaVMA no indicalaméxima profundidad del aguani ningunaruta
o derrota recomendada.”

* k%
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RESOLUCION M SC.72(69)
(aprobada el 19 de mayo de 1998)

APROBACION, DESIGNACION Y SUSTITUCION DE
LASVIASMARITIMASARCHIPELAGICAS

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO € articulo 28 b) del Convenio congtitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN lareglaV/8 del Convenio internacional parala seguridad de lavida
humanaen & mar (SOLAS), 1974, que trata de la aprobacion de los sistemas de organizacion del tréfico
maritimo, y € articulo 53 de la Convencion de las Naciones Unidas sobre el derecho del mar, que trata de
la aprobacidn, designacion y sustitucion de las vias maritimas archipel &gicas,

RECORDANDO ADEMAS la resolucion A.858(20), mediante la que se autoriza al Comité a
aprobar y modificar, en nombre de la Organizacion, dispositivos de separacion del tréfico y a tomar
medidas sobre la organizacion del tréfico distintas de los dispositivos de separacion del trafico, incluidas
la designacion y sustitucion de vias maritimas archipelagicas, y sobre los sistemas de notificacion para
buques,

TENIENDO EN CUENTA las disposiciones generadles para la aprobacion, designacion y
sustitucion de las vias maritimas archipel &gicas, aprobadas mediante la resolucion MSC.71(69),

HABIENDO EXAMINADO las recomendaciones formuladas por el Subcomité de Seguridad de
la Navegacion en su 43° periodo de sesiones,

1. APRUEBA, de conformidad con lareglaV/8 del Convenio SOLAS, con laresolucion MSC.71(69)
y con € articulo 53 de la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, el Sistema parcial
de vias maritimas archipelégicas en las aguas archipel&gicas de Indonesia, que figura en el anexo de la
presente resolucion;

2. RECOMIENDA que toda norma o reglamentacion que apruebe el Gobierno de Indonesia para
regular el uso de dichas vias maritimas archipel agicas, sea acorde con la Convencién de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar, incluido su articulo 42;

3. PIDE a Secretario General que ponga la presente resolucion y su anexo en conocimiento de los
Miembros de la Organizacion y de los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS, 1974.
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ANEXO
SISTEMA PARCIAL DE VIASMARITIMAS ARCHIPELAGICAS
EN LAS AGUAS ARCHIPELAGICAS DE INDONESIA
PARTE I

VIA MARITIMA I:  MARDE LA CHINA MERIDIONAL - MAR DE NATUNA - ESTRECHO DE
KARIMATA - MAR OCCIDENTAL DE JAVA - ESTRECHO DE SUNDA - OCEANO iNDICO

(Cartas dereferencia: Editorial, nimero de la carta, escalay puntos reflgjados en la carta)

Oficina Hidrogréfica de la Marina de Indonesia, Carta N° 2, septiembre de 1988, corregida
a 17 febrero 1997, 1:4 000 000, (1-1) - (1-5), Bessel 1841

Oficina Hidrogréfica de la Marina de Indonesia, Carta N° 38, febrero de 1989, corregida a 11 de mayo
de 1996, 1:1 000 000, (I-1) - (I-7), Bessel 1841

Oficina Hidrogré&ficade laMarina de Indonesia, CartaN° 66, junio de 1990, corregida al 15 de septiembre
de 1997, 1:1 000 000, (I-8) - (I-15), Bessel 1841

Oficina Hidrografica de la Marina de Indonesia, Carta N° 147, marzo de 1993, corregidaa 6 de marzo
de 1993, 1:500 000, (I-1) - (I-2), Bessel 1841

Oficina Hidrografica de la Marina de Indonesia, Carta N° 148, diciembre de 1995, corregidaa 9 de
diciembre de 1995, 1:500 000, (I-3) - (1-4), WGS 84

Oficina Hidrografica de la Marina de Indonesia, Carta N° 149, septiembre de 1981, corregidaa 15 de
febrero de 1992, 1:500 000, (1-5) - (1-8), Bessel 1841

Oficina Hidrogréficade laMarina de Indonesia, CartaN° 78, marzo de 1995, corregidaa 15 September
de 1997,1:200 000, (1-9) - (1-13), Bessel 1841

Oficina Hidrogréfica de la Marina de Indonesia, Carta N° 71, marzo de 1995, corregida a 11 de

marzo 1995, 1:200 000, (1-13) - (1-15),WGS 72

Descripcion delavia archipelagica

El g e une las siguientes posiciones geogréficas:

(I-1)
(1-2)
(1-3)
(1-4)
(1-5)
(1-6)
(1-7)
(1-8)
(1-9)
(1-10)
(1-11)
(1-12)
(1-13)
(1-14)
(1-15)

03°35',00 N;
03°00',00 N;
00°50',00 N;
00°12',33 S,
02°01',00 S,
02°16',00 S,
02°45',00 S,
03°46',75 S,
05°12',50 S,
05°17',25 S,
05°17',25 S,
05°15',00 S,
05°57',25 S,
06°18',50 S,
06°24'75 S,

['\M SC\69\22A1.WPD

108°51',00 E
108°10',00 E
106°16',20 E
106°44',00 E
108°27',00 E
109°19',30 E
109°33',00 E
109°33',00 E
106°54',30 E
106°44',50 E
106°27',50 E
106°12',50 E
105°46',33 E
105°33,25 E
104°41',42 E
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Notas parala utilizacion de esta via archipel égica

a) Las posiciones geogréficas (I-1) a(I-3) definen el gje desde el Mar de la China meridional
a mar de Natuna.

b) Lasposiciones geogréficas (1-3) a (1-5) definen el gje desde el mar de Natuna al estrecho
de Karimata.

C) Las posiciones geogréaficas (I-5) a (I-7) definen el gje através del estrecho de Karimata.

d) Las posiciones geogréficas (I-7) a (1-12) definen el ge que pasa por € mar de Java
occidental.

€) Las posiciones geogréficas (1-12) a (1-15) definen el gje desde el estrecho de Sunda a
Océano indico (India).

VIA MARITIMA IA: RAMAL DEL NORTE DE P. MERAPASAL PUNTO (I-3)
(Cartas de referencia: Editorial, nimero de la carta, escalay puntos reflgjados en la carta)
Oficina Hidrografica de la Marina de Indonesia, Carta N° 38, febrero de 1989, corregidaal 11 de mayo
de 1996, 1:1 000 000, (IA-1) - (1-3), Bessel 1841
Oficina Hidrogréfica de la Marina de Indonesia, Carta N° 2, septiembre de 1988, corregidaa 17 de
febrero 1997, 1:4 000 000, (1A-1) - (1-3), Bessel 1841
Descripcion de la via maritima ar chipelagica
El g e une las siguientes posiciones geogréficas:
(IA-1) 01°52',00 N; 104°55',00 E (1-3)  00°50',00 N; 106°16',33 E
Notas parala utilizacion de esta via maritima archipel &gica:
a) Las posiciones geogréficas (IA-1) a (I-3) definen €l gje desde e estrecho de Singapur al
mar de Natuna.

PARTE I

VIA MARITIMA II: MAR DE CELEBES (SULAWES!) - ESTRECHO DE MAKASAR - ESTRECHO
DE LOMBOK - OCEANO INDICO

(Cartas de referencia: Editorial, nimero de la carta, escalay puntos reflgjados en la carta)

OficinaHidrogréfica de laMarinade Indonesia, CartaN° 2, septiembre de 1988, corregidaal 17 de febrero
de 1997, 1:4 000 000, (11-1) - (11-8), Bessel 1841

Oficina Hidrogréfica de la Marina de Indonesia, Carta N° 121, octubre de 1993, corregida al 7 dejulio
de 1997, 1:1 000 000, (11-1) - (11-4), Bessel 1841

Oficina Hidrografica de la Marina de Indonesia, Carta N° 111, agosto de 1997, corregida a 4 de
agosto 1997, 1:1 000 000 (11-4) - (11-8), Bessel 1841
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OficinaHidrogréficade laMarinade Indonesia, Carta N° 128, octubre de 1997, corregida a 20 de octubre
de 1997, 1:500 000, (l1-4) - (11-5), WGS 72

Oficina Hidrogréfica de la Marina de Indonesia, Carta N° 113, julio de 1988, corregidaa 2 dejulio
de 1988, 1:500 000, (I1-6) - (11-8), WGS 72

Oficina Hidrogréfica de la Marina de Indonesia, Carta N° 291, junio de 1996, corregida a 20 julio
de 1996, 1: 200 000, (11-7)-(11-8) ,WGS 72

Descripcion delavia maritima archipelagica
El g e une las siguientes posiciones geogréficas:

(I-1) 00°57',00 N; 119°33',00 E
(11-2) 00°00,00; 119°00',00 E
(11-3) 02°40,00 S; 118°17',00 E
(I1-4) 03°45,00 S; 118°17',00 E
(11-5) 05°28,00 S; 117°05,00 E
(11-6) 07°00',00 S; 116°50',00 E
(1-7) 08°00',00 S; 116°00,00 E
(1-8) 09°01',00 S; 115°36',00 E

Notas parala utilizacion de esta via maritima archipel &gica:

a) Las posiciones geogréficas (11-1) a (11-2) definen el gje desde el mar de Celebes (Sulawesi)
al estrecho de Makasar.

b) Las posiciones geograficas (11-3) a (11-6) definen €l e entre Borneo (Kalimantan) y las
islas Celebes (Sulawesi).

C) Las posiciones geogréficas (11-6) a (11-7) definen el gje por € mar de Bali.

d) Las posiciones geogréficas (11-7) a(11-8) definen €l eje desde el estrecho de Lombok al
Océano indico.

PARTE 111

VIA MARITIMA II1A: OCEANO PACIFICO - MAR DE MALUKU - MAR DE SERAM - MAR DE
BANDA - ESTRECHO DE OMBAI - MAR DE SAWU - OCEANO iNDICO

(Cartas de referencia: Editorial, nimero de la carta, escalay puntos reflgjados en la carta)

Oficina Hidrogréfica de la Marina de Indonesia, Carta N° 3, marzo de 1985, corregida a 13 de octubre
de 1997, 1:4 000 000, (I11A-1) - (I11A-11), Bessel 1841

Oficina Hidrografica de la Marina de Indonesia, Carta N° 403, septiembre de 1996, corregida al 14 de
septiembre de 1996, 1: 500 000, (111A-1) - (I11A-3), Bessel 1841

Oficina Hidrogréfica de la Marina de Indonesia, Carta N° 357, diciembre de 1985, corregida a 17 de
febrero de 1997, 1:1 000 000, (I11A-1) - (I11A-3), Bessel 1841

Oficina Hidrogréfica de la Marina de Indonesia, Carta N° 142, mayo de 1991, corregida a 24 de agosto
de 1996, 1:1 000 000, (I11A-4) - (111A-8), Bessel 1841

Oficina Hidrogréficade laMarina de Indonesia, CartaN° 366, julio de 1993, corregida a 15 de septiembre
de 1997, 1:1 000 000, (I11A-10) - (111A-13), Bessel 1841
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Oficina Hidrogréafica de la Marina de Indonesia, Carta N° 367, agosto de 1993, corregida a 7 de julio
de 1997, 1:1 000 000, (111A-9) - (I1IA-10), Bessel 1841

Oficina Hidrogréfica de la Marina de Indonesia, Carta N° 112, junio de 1991, corregida a 10 de junio
de 1995,1:1 000 000, (I11A-9) - (111A-13), Bessel 1841

Oficina Hidrogréfica de la Marina de Indonesia, Carta N° 363, enero de 1990, corregida a 15 de junio
de 1996, 1:1 000 000, (I11A-3) - (I11A-6), Bessel 1841

Oficina Hidrogréfica de la Marina de Indonesia, Carta N° 404, octubre de 1993, corregida a 13 de
noviembre de 1993, 1: 500 000, (I11A-4)-(111A-5), Bessel 1841

Descripcion delavia maritima archipelagica
El g e une las siguientes posiciones geogréficas:

(I1A-1) 03°27',00 N; 127°40',50 E
(I11A-2) 01°40',00 N; 126°57',50 E
(I1A-3) 01°12',00 N; 126°54',00 E
(I1A-4) 00°09',00 N; 126°20',00"E
(I1A-5) 01°53,00 S; 127°02,00 E
(I1A-6) 02°37',00 S; 126°30,00 E
(I1A-7) 02°53,00 S; 125°30',00 E
(I1A-8) 03°20,00 S; 125°30',00 E
(I11A-9) 08°25,00 S; 125°20',00 E
(111A-10) 09°03,00 S; 123°34',00 E
(I1A-11) 09°23,00 S; 122°55',00 E
(I11A-12) 10°12',00 S; 121°18',00 E
(I11A-13) 10°44',50 S; 120°45',75 E

Notas para utilizar esta via maritima archipel agica:

a) Las posiciones geogréaficas (111A-1) a (111A-5) definen el eje desde el Océano Pecifico a
mar de Maluku.

b) Las posiciones geogréaficas (I11A-5) a (I11A-7) definen € gje por €l mar de Seram.

C) Las posiciones geogréficas (I11A-7) a (I11A-9) definen € €e por € mar de Banda
occidental hasta el estrecho de Ombai.

d) Las posiciones geogréficas (I11A-9) a (I11A-13) definen el eje a traves del estrecho de
Ombai y por el mar de Sawu, entre lasislas de Sumbay Sawu, hasta el Océano Indico.

VIA MARITIMA IllE: RAMAL DESDE EL PUNTO I1IA-2 HASTA EL IIIE-2
(Cartas de referencia: Editorial, nimero de la carta, escalay puntos reflgjados en la carta)

Oficina Hidrogréfica de la Marina de Indonesia, Carta N° 3, marzo de 1985, corregida a 13 de octubre
de 1997, 1:4 000 000, (I11A-2) - (I11E-2), Bessel 1841

Oficina Hidrografica de la Marina de Indonesia, Carta N° 403, septiembre de 1996, corregida a 14 de
septiembre de 1996, 1:500 000, (I11A-2) - (111E-2), Bessel 1841

Oficina Hidrogréfica de la Marina de Indonesia, Carta N° 357, diciembre de 1985, corregida a 17 de
febrero de 1997, 1:1 000 000, (I11A-2) - (I11E-1), Bessel 1841
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Descripcion delavia maritima archipelagica
El g e une las siguientes posiciones geogréficas:

(I11A-2) 01°40',00 N; 126°57',50 E
(I1E-1) 04°12',10 N; 126°01',00 E
(I11E-2) 04°32',20 N; 125°10',40 E

Notas para utilizar esta via maritima archipel agica:

a) Las posiciones geogréficas (I11A-2) a(ll1E-2) definen € e desde el mar de Maluku a mar
de Celebes (Sulawesi).

VIA MARITIMA I11B: RAMAL DESDE EL PUNTO I11A-8 HASTA EL 111B-2; MAR DE BANDA-
ESTRECHO DE LETI - MAR DE TIMOR

(Cartas de referencia: Editorial, nimero de la carta, escalay puntos reflgjados en la carta)

Oficina Hidrogréfica de la Marina de Indonesia, Carta N° 3, marzo de 1985, corregida a 13 de octubre
de 1997, 1:4 000 000, (I11A-8) - (111B-2), Bessel 1841

Oficina Hidrogréfica de la Marina de Indonesia, Carta N° 142, mayo de 1991, corregida a 24 de agosto
de 1996,1:1 000 000, (I11A-8) - (111B-1), Bessel 1841

Oficina Hidrografica de la Marina de Indonesia, Carta N° 367, agosto de 1993, corregida a 7 de julio
de 1997, 1:1 000 000, (I11B-2), Bessel 1841

Oficina Hidrogréfica de la Marina de Indonesia, Carta N° 146, octubre de 1993, corregida al 1 de abril
de 1995, 1:1 000 000, (111B-2), Bessel 1841

Descripcion delavia maritima archipelagica

El g e une las siguientes posiciones geogréficas:
(I11A-8) 03°20,00 S; 125°30',00 E
(111B-1) 04°00',00 S; 125°40',00 E
(111B-2) 08°31',00 S; 127°33,00 E

Notas para utilizar esta via maritima archipel agica:

a) Las posiciones geogréficas (111A-8) a (111B-2) definen €l e por € mar de Banday €
estrecho de Leti hastael mar de Timor.

VIA MARITIMA I11C: RAMAL DESDE EL PUNTO IIIA-8 HASTA EL I1IE-2; MAR DE BANDA-
MAR DE ARAFURU

(Cartas de referencia: Editorial, nimero de la carta, escalay puntos reflgjados en la carta)
Oficina Hidrogréfica de la Marina de Indonesia, Carta N° 3, marzo de 1985, corregida a 13 de octubre
de 1997, 1:4 000 000, (I11A-8) - (111C-2), Bessel 1841

Oficina Hidrogréfica de la Marina de Indonesia, Carta N° 142, mayo de 1991, corregida a 24 de agosto
de 1996, 1:1 000 000, (I11A-8) - (111B-1), Bessel 1841
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Oficina Hidrogréafica de la Marina de Indonesia, Carta N° 367, agosto de 1993, corregida a 7 de julio
de 1997 1:1 000 000, (I11C-1) - (111C-2), Bessel 1841
Oficina Hidrogréfica de la Marina de Indonesia, Carta N° 146, octubre de 1993, corregida a 1 de abril
de 1995, 1:1 000 000, (I11C-1)-(111C-2), Bessel 1841

Descripcion delavia maritima archipelagica

El g e une las siguientes posiciones geogréficas:
(I11A-8) 03°20,00 S; 125°30',00 E
(111B-1) 04°00',00 S; 125°40',00 E
(111C-1) 06°10,00 S; 131°45',00 E
(111C-2) 06°44',00 S; 132°35',00 E

Notas para utilizar esta via maritima archipel agica:

a) Las posiciones geogréficas (I111A-8) a (111C-2) definen el ge por e mar de Banda hasta el
mar de Arafuru.

VIA MARITIMA 11ID: RAMAL DESDE EL PUNTO I1IA-11 HASTA EL 11ID-1; MAR DE SAWU -
MAR ENTRE LASISLAS DE SAWU Y ROTI - OCEANO iNDICO

(Cartas de referencia: Editorial, nimero de la carta, escalay puntos reflgjados en la carta)

Oficina Hidrogréfica de la Marina de Indonesia, Carta N° 3, marzo de 1985, corregida a 13 de octubre
de 1997, 1:4 000 000, (I11A-11) - (111D-1), Bessel 1841

Oficina Hidrogréfica de la Marina de Indonesia, Carta N° 112, junio de 1991, corregida a 10 de junio
de 1995, 1:1 000 000, (I11A-11) - (111D-1), Bessel 1841

Oficina Hidrogréficade laMarina de Indonesia, Carta N° 366, julio de 1993, corregida a 15 de septiembre
de 1997, 1:1 000 000, (111A-11) - (111D-1), Bessel 1841

Descripcion delavia maritima archipelagica

El g e une las siguientes posiciones geogréficas:

(INA-11) 09°23,00 S; 122°55',00 E
(ID-1) 10°58,00 S; 122°11',00 E

Notas para utilizar esta via maritima archipel agica:

a) Lasposiciones geogréficas (I11A-11) a (111D-1) definen el gje desde el mar de Sawu, por
el mar situado entre las islas de Sawu y Roti, hasta el Océano indico.
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RESOLUCION MSC.73(69)
(aprobada el 19 de mayo de 1998)

SISTEMAS OBLIGATORIOS DE NOTIFICACION PARA BUQUES

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO € articulo 28 b) del Convenio congtitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ASIMISMO lareglaV/8-1 del Convenio internacional parala seguridad de la
vida humana en e mar (SOLAS), 1974, relativa a la aprobacion por la Organizacion de sistemas de
notificacion para buques,

RECORDANDO ADEMAS la resolucién A.858(20) en la que se autoriza a Comité a que
desempefie lafuncion de gprobar |os sistemas de notificacion para bugues en nombre de la Organizacion,

TENIENDO EN CUENTA las Directricesy criterios relativos a los sistemas de notificacion para
buques, aprobadas mediante |a resolucion MSC.43(64),

HABIENDO EXAMINADO la recomendacion hecha por e Subcomité de Seguridad de la
Navegacion en su 43° periodo de sesiones,

1. APRUEBA, de conformidad con laregla V/8-1 del Convenio SOLAS, |os sistemas obligatorios
de notificacion para buques:

- "Enlos estrechos de Maacay Singapur", descrito en € anexo 1 de la presente resolucion; y
- "En € estrecho de Bonifacio" descrito en €l anexo 2;

2. DECIDE que los mencionados sistemas obligatorios de notificacion para buques entraran en vigor
alas 00 00 horas UTC € 1 de diciembre de 1998;

3. PIDE a Secretario General que ponga esta resolucion y sus anexos en conocimiento de los
Miembros de la Organizacion y de los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS 1974.

['\MSC\69\22A1.WPD CD/SWPU/V /vi-il 8/98
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ANEXO 1

DESCRIPCION DEL SISTEMA OBLIGATORIO DE NOTIFICACION PARA BUQUES

EN LOS ESTRECHOS DE MALACA Y SINGAPUR

1 CATEGORIASDE BUQUES A LOS QUE SE EXIGE PARTICIPAR EN EL SISTEMA

1.1 L os buques de las siguientes categorias tienen obligacion de participar en el sistema de notificacion

para buques:

A

2

buques de arqueo bruto igual o superior a 300;
buques de esloraigual o superior a50 m;

buques dedicados a remolque 0 empuije, cuyo arqueo bruto conjunto seaigual o superior
a 300 o cuya eslora conjunta seaigual o superior a50 m;

buques de cualquier arqueo que transporten cargas potencia mente peligrosas, segin se
definen éstas en el parrafo 1.4 de laresolucion MSC.43(64);

todos los buques de pasge que lleven instalado equipo de ondas meétricas,
independientemente de su eslora o arqueo bruto; y

buques de cualquier categoria, de eslora inferior a 50 m o de arqueo bruto inferior
a 300, que lleven instalado equipo de ondas métricasy que, en caso de emergencia, utilicen
la oportuna via de circulacion o zona de separacion afin de evitar un peligro inmediato.

2 COBERTURA GEOGRAFICA DEL SISTEMA Y NUMERO Y EDICION DE LA CARTA
DE REFERENCIA UTILIZADA PARA DELIMITAR EL SISTEMA

2.1 La zona de operaciones del STRAITREP abarca los estrechos de Maacay Singapur entre las
longitudes 100° 40" E'y 104° 23' E, segun seindicaen los gréficos que figuran en los apéndices 1y 2. Dicha
zona incluye el sistema de organizacion del tréfico en los estrechos de Malacay Singapur y se divide en
nueve sectores, a cada uno de los cuales se ha asignado un canal de ondas métricas, segin seindicaen €

apendice 3.

2.2 Las cartas de referencia que comprenden la zona operacional del STRAITREP pertenecen ala
Serie de cartas de Maasia MAL 515, 521 y 523 del Instituto Hidrografico de la Marina Real de Malasia,
o cartas equivalentes publicadas por la autoridad hidrografica competente.
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3 FORMATO Y CONTENIDO DE LA NOTIFICACION, HORAS Y SITUACIONES
GEOGRAFICAS EN QUE SE HAN DE TRANSMITIR LAS NOTIFICACIONES,
AUTORIDAD A LA QUE DEBEN TRANSMITIRSE, SERVICIOS DISPONIBLES

Las notificaciones delos buques parae STRAITREP se transmitiran alas autoridades del servicio
de tréfico maritimo (STM) como se indica a continuacion:

3.1 Formato

La notificacion de los buques se redactara de conformidad con el formato que figura en
el apéndice 4. La informacion que se pide a los buques se gusta a Formato de
notificacion normalizado que figuraen el parrafo 2 de laresolucion A.851(20) de la OMI.

3.2 Contenido

Lanatificacion que se exige alos buques contiene Unicamente informacion esencia para
cumplir los objetivos del STRAITREP:

A

Informacion que se considera esencial;

A

Nombre del buque, distintivo de Ilamada, nimero IMO de
identificacion (si procede);

CoD - Situacion;
P - Cargapotenciamente peligrosa, clase, si procede; y

QoR - Defecto, averia o deficiencias que afecten ala estructura, la carga o
el equipo del bugue, o cualquier otra circunstancia que afecte a la
navegacion normal, de conformidad con las disposiciones de los
convenios SOLASy MARPOL.

Informacion que se considera necesaria cuando la solicite la autoridad del STM;
EyF - Rumboy velocidad del buque.

Nota: Al recibir un mensge sobre la situacion, los operadores del STM
estableceran una relacion entre la situacion del buque y la informacion
facilitada por las instalaciones de que dispongan. La informacion sobre
el rumbo y lavelocidad ayudaré alos operadores del STM a determinar
el buque de gque se trate entre los de un grupo.

3.3 Situaciones geogr &ficas en que se han de transmitir las notificaciones

A

['\M SC\69\22A1.WPD

L os buques que entren en la zona de operaciones transmitiran una notificacion
cuando crucen los limitesindicados en € parrafo 3, cuando crucen lalinea que une
Tg. Piai (01° 15,50 N, 103° 30,75 E) y Pulau Karimun Kecil (01° 09,20 N,
103° 24',35 E), cuando salgan de un puerto o fondeadero de la zona o antes de
unirse alaviade circulacion del DST.
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2 Los buques que entren en la zona de operaciones también transmitiran una
notificacion al aproximarse desde el sur por Selat Riau, cuando tengan por €
través del faro de Karang Galang (01°09',58 N, 104°11',47 E), o Si vienen por
Selat Durian, cuando tengan por € través la baliza de Pulau Jangkat (00°57',89 N,
103°42',72 E), y a aproximarse desde el estrecho de East Johor, cuando tengan
por €l través laboyaoriental (01°17',87 N, 104°05',99 E).

3 L os buques que se aproximen desde cualquier direccidn que no sea una de las
antedichas transmitiran una notificacion al llegar a los sectores 7, 8 6 9, segun
proceda, indicando su situacion mediante la marcacion y distancia con relacion a
uno de los siguientes puntos de referencia:

i) faro de Pu lyu Kechil (01°11',48 N, 103°21'23E)
i) faro de Sultan Shoal (01°14',38 N, 103° 38,98 E)
iii) faro de Raffles (01°09',60 N, 103°44',55E)
iv) balizaluminosade Sekijang  (01° 13,30 N, 103°51',37 E)
V) faro de Bedok (01°18',54 N, 103°56',06 E)
Vi) faro de Tg. Stapa (01°20',57 N, 104°08',24 E)
vii)  faro de Horsburgh (01°19,81 N, 104° 24,44 E)

También se puede expresar la situacion en latitud y longitud.
34  Autoridad

Las autoridades del STM parael STRAITREP son las siguientes:

i) sector 1 a sector 5 - STM deKlang;
i) sector 6 - STM de Johor; y
iii) sector 7 a sector 9 - STM de Singapur.
4 INFORMACION QUE SE HA DE PROPORCIONAR A LOS BUQUES Y

PROCEDIMIENTOS QUE SE HAN DE SEGUIR

4.1 Mediante el STRAITREP también se proporciona informacion a los buques sobre situaciones
especificas y criticas que podrian causar movimientos incompatibles del tréfico, asi como otras
informaciones relativas ala seguridad de la navegacion.

4.2 Segun € sector en que se encuentre, todo bugue mantendré también una escucha radiotelef onica
en d cand de ondas métricas pertinente. Lainformacion de interés general paralos buques se emitirden
el canal 16 de ondas métricasy en cualquier otro cana que especifique la autoridad competente del STM.
Estas emisiones estarén precedidas por un aviso en € cand de ondas métricas pertinente asignado al sector.
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5 RADIOCOMUNICACIONESEXIGIDASPARA EL SISTEMA, FRECUENCIAS EN QUE
SE HAN DE TRANSMITIR LASNOTIFICACIONESE INFORMACION QUE SE HA DE
NOTIFICAR

L as radiocomunicaciones exigidas para el STRAITREP son las siguientes:

5.1

52

5.3

El STRAITREP estara basado en radiocomunicaciones telefnicas de ondas métricas y sera
interactivo. Las Ilamadas a las autoridades apropiadas del STM se efectuardn en el canal
de ondas métricas asignado a sector particular en que se encuentre el bugue, segiin se
indicaen e gpéndice 3, y la notificacion se transmitira en ese mismo canal o en cualquier
otro canal disponible asignado por las autoridades pertinentes del SMT.

En las comunicaciones se utilizard €l idiomainglés, empleando las Frases normalizadas
de la OMI para las comunicaciones maritimas siempre que sea necesario.

Lainformacion comercia de naturaleza confidencial se podra transmitir mediante medios
no verbales.

6 REGLASY REGLAMENTOSEN VIGOR EN LA ZONA DEL SISTEMA

6.1 El Reglamento internacional para prevenir los abordajes, 1972, es aplicable en toda la zona de
operaciones del STRAITREP.

6.2 L as Reglas para buques que naveguen por los estrechos de Maacay Singapur, aprobadas por la
OMI, son aplicables en toda la zona.

7 INSTALACIONES EN TIERRA NECESARIAS PARA EL FUNCIONAMIENTO DEL
SISTEMA

Lasinstalaciones del sistema STRAITREP son |as siguientes:

A

STM deKlang

- Comunicaciones por teléfono, facsimil y télex

- Sei's equipos de radiocomunicaciones de ondas métricas

- Seis consolas de visualizacion en tiempo real para las sefides de radar de las
bandas " X" y "S" procedentes de |as estaciones remotas de radar.

STM de Johor

- Comunicaciones por teléfono, facsimil y télex

- Cuatro equipos de radiocomunicaciones de ondas métricas

- Cuatro consolas de visualizacion en tiempo real para las sefiaes de radar de las
bandas " X" y "S" procedentes de |as estaciones remotas de radar.

STM de Singapur

- Comunicaciones por teléfono, facsimil y télex

- Once equipos de radiocomunicaciones de ondas métricas

- Cuatro consolas de visualizacion en tiempo real para las sefiaes de radar de la
banda " X" procedentes de |as estaciones remotas de radar

- Cuatro radiogoniometros de ondas métricas en las bandas maritimas.

['\MSC\69\22A1.WPD CD/SWPU/V /vi-il 8/98
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A4 Estaciones remotas;

A

10

A1

A2

['\M SC\69\22A1.WPD

Pulau Angsa

- Unainstalacion de radar de banda " X"

- Unainstalacion de radar de banda"S"

- Transmisoresy receptores de ondas métricas

Bukit Jugra

- Unainstalacion de radar de banda " X"

- Unainstalacion de radar de banda"S"

- Transmisoresy receptores de ondas métricas

Cabo Rachado

- Unainstalacion de radar de banda " X"

- Unainstalacion de radar de banda"'S'

- Transmisores y receptores de ondas métricas

Pulau Undan

- Unainstalacion de radar de banda " X"

- Unainstalacion de radar de banda"'S'

- Transmisoresy receptores de ondas métricas

Bukit Segenting

- Unainstalacion de radar de banda " X"

- Unainstalacion de radar de banda"S"

- Transmisoresy receptores de ondas métricas

Tanjung Piai

- Unainstalacion de radar de banda " X"

- Unainstalacion de radar de banda"S"

- Transmisoresy receptores de ondas métricas

Bukit Pengerang

- Unainstalacion de radar de banda " X"

- Unainstalacion de radar de banda"S"

- Transmisoresy receptores de ondas métricas

Faro de Sultan Shoal
- Transmisoresy receptores de ondas métricas
- Unainstalacion de radar de banda " X"

Faro de Raffles
- Unainstalacion de radar de banda " X"

Isla St. John
- Unainstalacion de radar de banda " X"

Faro de Bedok
- Dos equipos radiogoniométricos de ondas métricas

Bedok
- Unainstalacion de radar de banda " X"
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A3 Faro deHorsburgh
- Transmisores y receptores de ondas métricas
- Unainstalacion de radar de banda " X"

14 Puesto de control de Jurong
- Dos equipos radiogoniométricos de ondas métricas.

8 COMUNICACIONES ALTERNATIVAS SI SE PRODUCE UNA AVERIA EN LAS
INSTALACIONES DE COMUNICACION DE LA AUTORIDAD EN TIERRA

8.1 El sstema STRAITREP esté proyectado para evitar, en lamedida de lo posible, cualquier averia
irreparable del equipo que pueda entorpecer € funcionamiento de los servicios que facilitan habitualmente
las correspondientes autoridades de los STM.

8.2 L os aparatos mas importantes del equipo, asi como las fuentes de energia, estan duplicados, y las
instalaciones estan provistas de generadores de emergencia y de unidades de suministro de energia
ininterrumpible. Asimismo, se dispone de un grupo de mantenimiento que esta disponible durante
las 24 horas del dia parareparar cualquier averia.

8.3 El sistema STRAITREP esta también proyectado de tal manera que si una estacion deja de
funcionar, la estacion adyacente facilita la cobertura necesaria.
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APENDICE 1

MSC 69/22/Add.1
ANEXO 10

Pagina 8

§8200200Y : BpOD AH BOD 0O ZX AEAE BA/CE w3 65 wer § wai 190 opdnflomAn gEeRMUSHSeRM AT puiadeig

>~

N \.Tumr .
~. T¥n MVONOD ™
w_¥ HOLD3S

8 i . ‘ i B Hial935.

JTALIVELS 194
NOQIOVOLILLON I SO.LNNd AO

Qg

O€

(6 ¥ T STYOLOES) ATULIVYELS TIA SAINOIDWIAEO HA UNOZ

CD/SWPU/V /vi-il 8/98

['\M SC\69\22A1.WPD



MSC 69/22/Add.1
ANEXO 10
Pagina9

APENDICE 2

WI00Z00Y ¢ opesy AH

OR% TUS) 00§ §5/T5 WD BE VN B wopy jden dnded0pAl SEeBM/BRIINY AQ pridesy

o

i

9E

WCATFITE

¥

B .
5 funro

WV
8 BoLIEs . N

_u”n oLy .:..3\-

JHALIVELS TAQ
NOIDOVOIILON 30 SOLNNd

L,Q'EZ cvOlL BuoT

3

/z,.,;w. ke nAj 4

"
N

-0t

- 0€

VB 0

(6 ¥ L STYOLOAS) dMILIVELS 'THA SANOIDWNEEO IA UNOZ

CD/SWPU/V /vi-il 8/98

['\M SC\69\22A1.WPD



MSC 69/22/Add.1
ANEXO 10

Pagina 10

APENDICE 3

CANALESDE ONDASMETRICASASIGNADOSA LOS SECTORES DEL
SISTEMA OBLIGATORIO DE NOTIFICACION PARA BUQUESEN
LOSESTRECHOSDE MALACA Y SINGAPUR (STRAITREP)

CANALES DE ONDAS AUTORIDADES
SECTOR METRICAS DELOSSTM
Sector 1 Canal 66 de ondas métricas STM KLANG
Sector 2 Canal 88 de ondas métricas STM KLANG
Sector 3 Canal 84 de ondas métricas STM KLANG
Sector 4 Canal 61 de ondas métricas STM KLANG
Sector 5 Canal 88 de ondas métricas STM KLANG
Sector 6 Canal 88 de ondas métricas STM JOHOR
Sector 7 Canal 73 de ondas métricas STM SINGAPUR
Sector 8 Canal 14 de ondas métricas STM SINGAPUR
Sector 9 Canal 10 de ondas métricas STM SINGAPUR
I\M SC\69\22A 1.WPD CD/SWPU/V//vf-il 8/98
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APENDICE 4

REDACCION DE LOSINFORMES RADIOTRANSMITIDOSAL SISTEMA
OBLIGATORIO DE NOTIFICACION PARA BUQUESEN LOS
ESTRECHOSDE MALACA Y SINGAPUR (STRAITREP)

Designacion Funcién Informacion requerida
A Buque Nombrey distintivo de llamada
C Situacion Un grupo de cuatro cifras paraindicar lalatitud en

gradosy minutos, con sufijo N (norte) o S (sur), y
un grupo de cinco cifras paraindicar lalongitud en
grados y minutos, con sufijo E (este) o W (oeste);
0

D Situacion Demora verdadera (tres primeras cifras) y distancia
en millas marinas a un punto fécilmente
identificable (indigquese la marca terrestre)

E Rumbo verdadero Un grupo de tres cifras
F Velocidad en nudosy en | Un grupo de tres cifras
décimas de nudo
P Carga potenciamente | Indiquese"Si" 0 "No" para especificar si €l buque
peligrosa a bordo transgporta o no carga potencia mente peligrosa. En
caso afirmativo, especifiquese la clase,si procede
Q Defectos/averias/ | Indicacion sucintade los defectos, las deficiencias
deficiencias/otras | uotraslimitaciones
limitaciones
R Descripcion  de  la | Indicacion sucinta del tipo de contaminacion (por

contaminaci 6 n | hidrocarburos, productos quimicos, etc.), o delas
observada o de las | mercancias peligrosas caidas a mar y situacion
mercancias peligrosas | expresada como en (C) o (D)

caidas a mar
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ANEXO 2
DESCRIPCION DEL SISTEMA OBLIGATORIO DE NOTIFICACION
PARA BUQUESEN EL ESTRECHO DE BONIFACIO

1 CATEGORIASDE BUQUESA LOSQUE SE EXIGE PARTICIPAR EN EL SISTEMA
L os buques de arqueo bruto igual o superior a 300 tienen obligacion de participar en €l sistema.

2 COBERTURA GEOGRAFICA DEL SISTEMA - CARTA DE REFERENCIA
El sstema de natificacion abarca un érea circular con un radio de 20 (veinte) millas marinas cuyo

centro esta en Bonifacio. La carta de referencia es la Carta francesa N° 7024 del SHOM (Servicio

Hidrografico y Oceanografico de la Marina Francesa), carta internacional N° 3350.

3 FORMATO Y CONTENIDO DE LA NOTIFICACION, HORAS Y SITUACIONES
GEOGRAFICAS EN QUE SE HAN DE TRANSMITIR LAS NOTIFICACIONES,
AUTORIDAD A LA QUE DEBEN TRANSMITIRSE, SERVICIOS DISPONIBLES

31 Contenido
El informe exigido incluir&

- lainformacion que se considera esencial:
- nombre del buque, digtintivo de llamada o nimero IMO de identificacion (letraA)

horay situacion (letras C o D)

rumbo y velocidad (letrasE y F)
- calado (letra O)

- informacion adicional, si procede

- carga (en caso de que se transporten productos derivados del petréleo, sustancias
peligrosas o contaminantes) (letra P)

- defectos o averias (letra Q)

Ademas, de conformidad con las disposiciones de los convenios SOLASy MARPOL, los buques
tendran que notificar cualquier defecto, averia, deficiencia o limitacion, asi como, en caso de ser necesario,
informacion relativa a sucesos que hayan causado contaminacion o apérdidas de lacarga. Esainformacion
permite a los operadores difundir mensajes de seguridad a los otros buques que navegan por la zonay
garantizar un seguimiento més eficaz de | as trayectorias de los buques pertinentes.

L os buques transmitiran sus notificaciones a entrar en las zonas de precaucion definidas en los
documentos sobre medidas de organizacion del tréfico en el estrecho de Bonifacio, o cuando crucen las
lineas siguientes:

- en direccion este:

. la linea que une la baliza del cabo de Fano en Corcega con la posicion

geogréfica41°19',18 N 009°06',51 E
(extremo occidental del limite septentrional de la derrota de dos direcciones)
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. la linea que une la baliza del cabo Testa en Cerdefia con la posicion
geogréfica41°16',75 N 009°06',18 E
(extremo occidental del limite meridional de la derrota de dos direcciones)

- en direccion oeste;

. la linea que une los puntos de Rondinara en Cércega con la posicion
geogréfica41°22',55 N 009°22',38 E
(extremo oriental del limite septentrional de la derrota de dos direcciones)

. la linea que une punta Gaera en Cerdefla con la posicion
geogréfica41°21',58 N 009°23',30 E
(extremo oriental del limite meridional de la derrota de dos direcciones).

3.2 Receptores de la notificacion

Las autoridades en tierra son la estacion de guardacostas de La Maddal ena (Cerdefia, Italia) y e
seméforo de Pertusato (Corcega, Francia), cuyo distintivo de llamada comun es Bonifacio Traffic.

4 INFORMACION QUE SE HA DE PROPORCIONAR A LOS BUQUES Y
PROCEDIMIENTOS QUE SE HAN DE SEGUIR

L os buques detectados e identificados son seguidos por radar, 1o cua no exime a los capitanes de
su responsabilidad en lo que respecta a la seguridad de la navegacion.

Tras recibir una notificacion, Bonifacio Traffic facilitar&

- informacion sobre las condiciones de navegacion (estado de las ayudas ala navegacion,
presencia de otros buques y su posicion en e momento de establecer el contacto); e

- informacion sobre las condiciones meteorol dgicas.

5 RADIOCOMUNICACIONESEXIGIDASPARA EL SISTEMA, FRECUENCIAS EN QUE
SE HAN DE TRANSMITIR LASNOTIFICACIONESE INFORMACION QUE SE HA DE
NOTIFICAR

51 El equipo de radiocomunicaciones exigido para el sstemaes de ondas métricas. Las notificaciones
de los buques se transmitirén por telefoniaen € canal de ondas métricas 10y en el canal de reserva 16 de
ondas métricas, ambos permanentemente escuchados por la estacion. Unacircular de la OMI establecera
otro cana de reserva en ondas métricas, Si es necesario, después del 1 de febrero de 1999. El uso del

sistema de identificacion automatica se implantara de conformidad con las decisiones de la OMI.

5.2 En & apéndice titulado "Resumen” figurala notificacion exigida alos bugues que seindicaen €
parrafo 3.1 supra. El idiomautilizado sera el inglés o los idiomas indicados en las publicaciones nauticas.

5.3 Lainformacion comercia de naturaleza confidencial se podra transmitir por medios no verbales.
El nimero de facsimil se publicard en los documentos de informacion nautica.
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6 REGLASY REGLAMENTOSEN VIGOR EN LA ZONA DEL SISTEMA

6.1 El Reglamento internacional para prevenir |os abordajes es aplicable en toda la zona de cobertura
del sistema

6.2 Laresolucion A.766(18) de la OMI sobre Navegacion en € estrecho de Bonifacio, aprobada el 4 de
noviembre de 1993, sigue en vigor en cuanto que recomienda a todo Estado de abanderamiento que
prohiba o, en todo caso, desdiente e trénsito de determinadas categorias de buques (parrafo dispositivo 1).
Sus disposiciones relativas ala notificacion para buques se sustituyen por las del presente documento.

6.3 Laregla (arrété) N° 23/83 de la Prefectura maritima de laregion mediterréanea, de fecha 6 de mayo
de 1983, regula la navegacion en los accesos a la costa francesa con objeto de evitar la contaminacién
marina accidental por buques que transporten cargas peligrosas o contaminantes. Dicho documento
establece | as disposiciones siguientes:

A por lo que respecta a los buques que tengan el propdsito de entrar en aguas territoriales
francesas, notificacion obligatoria con una antelacion de seis horas. Ademés de la
informacién relativaalaidentidad del buque, la notificacion debe especificar el lugar y la
hora de entrada en aguas francesas, € puerto de que provieney el destino, lacargay la
situacion por lo que respecta a la capacidad de maniobray navegacion del buque;

2 escucha obligatoria en € canal 16 de ondas métricas mientras se navega por las aguas
territoriales; y
3 notificacion obligatoria de toda averia ocurrida a menos de 50 millas de la costa francesa.

6.4 Lasreglas (arrété) N° 1/83 de la Prefectura maritima francesa, de fecha 15 de febrero de 1983, y
N° 7/93, de fecha 5 de marzo de 1993, y € decreto del Minigtro itdiano de la Marina Mercante, de fecha 26
de febrero de 1993, prohiben la navegacion por € estrecho de Bonifacio de buques franceses e italianos
gue transporten productos derivados del petrdleo o mercancias potencialmente peligrosas. Estas
disposiciones seguiran estando en vigor.

7 INSTALACIONES EN TIERRA NECESARIAS PARA EL FUNCIONAMIENTO DEL
SISTEMA

7.1 L as estaciones estaran dotadas de instalaciones de radar apoyadas por computador que cubriran
latotalidad de la zona.

7.2 L as estaciones estaran dotadas de equipo duplicado de ondas métricas.

7.3 Personal acargo dd sstema: |as estaciones tendran una dotacion de personal de la marina durante
las 24 horas del dia. Los oficiaes de guardia son suboficiales principal es titulados.

8 COMUNICACIONES ALTERNATIVAS SI SE PRODUCE UNA AVERIA EN LAS
INSTALACIONES DE COMUNICACION DE LA AUTORIDAD EN TIERRA

Cada estacion garantizara la sustitucion de la otra en caso defallo.
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APENDICE

RESUMEN
(Sistema de notificacion para buques)

1 GENERALIDADES
1.1 Buquesinteresados
Todo bugue de arqueo bruto igual o superior a 300.
1.2 Zona en la que los buques transmitiran una notificacion al entrar
L os buques transmitiran sus notificaciones al entrar en las zonas de precaucion definidas en los
documentos sobre medidas de organizacion del tréfico en el estrecho de Bonifacio, o cuando crucen las
lineas siguientes:
- en direccion este:
. la linea que une la baliza del cabo de Fano en Corcega con la posicion
geogréfica41°19',18 N 009°06',51 E
(extremo occidental del limite septentrional de la derrota de dos direcciones)
. la linea que une la baliza del cabo Testa en Cerdefia con la posicion
geogréfica41°16',75 N 009°06',18 E
(extremo occidental del limite meridional de la derrota de dos direcciones)
- en direccion oeste:
. la linea que une la punta de Rondinara en Cércega con la posicion
geogréfica41°22',55 N 009°22',38 E
(extremo oriental del limite septentrional de la derrota de dos direcciones)
. la linea que une punta Gaera en Cerdefla con la posicion
geogréfica41°21',58 N 009°23',30 E
(extremo oriental del limite meridional de la derrota de dos direcciones).

1.3 Cartadereferencia

Carta (SHOM) francesa N° 7024; carta internacional N° 3350.
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2 FORMATO DE NOTIFICACION (de conformidad con la resolucion A.851(20) - Principios
generaes a que deben gustarse los sstemas y prescripciones de notificacion para buques, incluidas
las Directrices para notificar sucesos en que intervengan mercancias peligrosas, sustancias
perjudiciaes o contaminantes del mar).

Nombre del sistema: BONIFREP

Informacion que se ha de transmitir:

Encabezamiento Informacion

A Nombre + distintivo de llamada + N° IMO

CoD Horay situacion

EyF Rumbo y velocidad

O Calado

P Carga (en caso de que se transporten hidrocarburos,
sustancias potencial mente peligrosas o contaminantes)

Q Defectos o averias (si procede)

P Mercancias peligrosas o contaminantes caidas al mar (s
procede)

En caso de defecto, contaminacion o caida de mercancias a mar, podré solicitarse informacion
adicional.

3 AUTORIDAD A LA QUE SE ENVIARA LA NOTIFICACION

Seméforo de Pertusato (Francia) - Estacion de guardacostas de La Maddalena (Italia): distintivo
de llamada comun: BONIFACIO TRAFFIC.

4 COMUNICACIONES

L os informes se transmitirén en el canal 10 de ondas métricas (0 en € cana 16 si aguél no esta
disponible).

* k%
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MANDATO DEL GRUPO OMI/OHI SOBRE ARMONIZACION DE LOSSIVCE

El Subcomité de Seguridad de la Navegacion dela OMI decidié establecer un pequefio grupo para
gue trabajase principa mente por correspondenciay en colaboracién con la OHI.

Dicho Grupo debera estar integrado por representantes de los Estados Miembros de laOMI y de
la OHI y de las respectivas secretarias, asi como de organizaciones gque tengan carécter oficial de
observadores en la OMI/OHI.

El Grupo informaraa Subcomité de Seguridad de laNavegacion (NAV) delaOMI y alaOHI a
través del Comité de Direccion del BHI.

Dicho Grupo deber&

A examinar las cuestionesrelativas alos sistemas de cartas el ectronicas que soliciten la OM|
y laOHI y elaborar 1a documentacion apropiada; y

2 examinar los resultados de los estudios realizados por la OMI, la OHI y otras
organizaciones conexas que se ocupen de aspectos relacionados con los sistemas de

visualizacion de las cartas electronicas y asesorar ala OMI y ala OHI acercade s son
compatibles con el principio de sistematotal.

* k%
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RESOLUCION M SC.74(69)
(aprobada el 12 de mayo de 1998)

APROBACION DE NORMAS DE FUNCIONAMIENTO NUEVASY ENMENDADAS

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO € articulo 28 b) del Convenio congtitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN laresolucion A.825(19), mediante la que la Asamblea decidié que
el Comité de Seguridad Maritima se encargase, en nhombre de la Organizacion, de desempefiar lafuncién
de aprobar las normas de funcionamiento del equipo radioel éctrico y nautico, asi como las enmiendas a
dichas normas,

HABIENDO EXAMINADO las nuevas normas de funcionamiento y las enmiendas a las normas
existentes aprobadas por la Asamblea, elaboradas por el Subcomité de Seguridad de la Navegacion en
su 43° periodo de sesiones,

1. APRUEBA las nuevas recomendaciones sobre normas de funcionamiento siguientes, que figuran
en los anexos 1 a 3 de la presente resolucion:

a) Recomendacion sobre las normas de funcionamiento del equipo receptor GPS/GLONASS
combinado de a bordo (anexo 1);

b) Recomendacion sobre las normas de funcionamiento de los sistemas de control de la
derrota (anexo 2); y

d) Recomendacion sobre las normas de funcionamiento del sistema de identificacion
automatica (SIA) universal (anexo 3);

2. APRUEBA también las enmiendas a | as siguientes normas de funcionamiento aprobadas por la
Asamblea, que figuran en el anexo 4 de la presente resolucion:

a) Resolucion A.224(V1I) - Recomendacion sobre las normas de funcionamiento para el
equipo de sondeo acustico (anexo 4);

3. RECOMIENDA alos Gobiernos Miembros que se aseguren de que:

a) el equipo receptor combinado GPS/GLONASS de a bordo, los sistemas de control de la
derrotay los SIA que seinstalen el 1 de enero del afio 2000, o posteriormente, se gjustan
aunas normas de funcionamiento no inferiores a las especificadas en los anexos 1 a 3 de
la presente resolucion;

b) €l equipo de ecosonda que seinstale €l 1 de enero de 2001, o posteriormente, se gjustaa
unas normas de funcionamiento no inferiores a las especificadas en el anexo 4 de la
presente resolucion; y

C) el equipo de ecosonda que se instale antes del 1 de enero de 2001 se gjusta como minimo
alas normas de rendimiento especificadas en laresolucion A.224(V11).
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ANEXO 1

RECOMENDACION SOBRE LASNORMAS DE FUNCIONAMIENTO DEL
EQUIPO RECEPTOR GPS/GLONASS COMBINADO DE A BORDO

1 INTRODUCCION

1.1 El Sstema universa de determinacion de la situacion (GPS) y € Sistema universal de navegacion
por satélite (GLONASS) son dos sistemas espaciales que permiten determinar la situacion, la vel ocidad
y lahora. El segmento espacia del GPS constaréa norma mente de 24 satélites distribuidos en seis orbitas.
La separacion de los satélites en drbita se dispondra de manera que haya por o menos cuatro satélites
visibles paralos usuarios de todo e mundo con una dilucion de precision de la situacion (DPS) <6. El
segmento espacial de GLONASS constara normamente de 24 satélites situados en tres planos orbitales,
con ocho satélites en cada plano. La separacion entre |os satélites en érbita se dispondra de manera que
haya por 1o menos cuatro satélites visibles paralos usuarios de todo el mundo con una dilucion de precision
de lasituacion (DPS) <6.

1.2 Laventgjade un equipo receptor combinado sobre un equipo receptor GPS 0 GLONASS es que
ofrece unas mejores caracteristicas de disponibilidad, integridad, precision y resistenciaalas interferencias,
una mayor facilidad de instalacién y la capacidad de funcionar en las modalidades diferenciales GPS
(DGPS) 0 GLONASS (DGLONASS), 0 en lamodalidad combinada DGPS y DGLONASS cuando se
encuentre disponible.

1.3 L os equipos receptores capaces de combinar las mediciones individual es enviadas por |os satélites
delos sstemas GPS y GLONASS para obtener una solucién Unica se destinan ala navegacion en buques
cuya velocidad maxima no supere los 50 nudos. Dichos equipos, ademés de cumplir las prescripciones
generales que figuran en la resolucion A.694(17), deberdn cumplir las prescripciones minimas de
funcionamiento que se indican a continuacion.

1.4 L as presentes normas contienen Unicamente |as prescripciones basicas sobre determinacion de la
situacion para fines de navegacion, y no consideran otros medios informaticos con que pueda contar el

equi po.

2 EQUIPO RECEPTOR GPS/GLONASS COMBINADO

21 Laexpresion "equipo receptor GPS/GLONASS combinado” que se utiliza en las presentes normas
de funcionamiento comprende todos |os componentes y unidades que necesita €l sistema para desempefiar
adecuadamente las funciones previstas. El equipo deberaincluir como minimo los elementos siguientes:

A una antena capaz de recibir sefiales tanto GPS como GLONASS;

2 un receptor y procesador GPS/GLONA SS combinado;

3 medios de acceso alalatitud/longitud de la situacién calculada;
4 un control de datosy unainterfaz; y
5 un medio de presentacion de la situacion.
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2.2 La antena debera estar proyectada de modo que se pueda instalar en un lugar del bugque que
permita unavision clara de la constel acion satelitaria.

3 NORMAS DE FUNCIONAMIENTO DEL EQUIPO RECEPTOR GPS/GLONASS
COMBINADO

31 El equipo receptor GPS/GLONASS combinado debera

A

poder recibir y procesar las sefiadles del servicio normal de determinacion de la situacion
(SNDS) del GPS, modificadas mediante la disponibilidad selectiva (DS) y las sefiales del
codigo de distancia de GLONASS, y proporcionar informacién sobre la situacion en
coordenadas de latitud y longitud respecto a datum geodésico WGS 84, en grados,
minutosy milésimas de minuto. Es posible proveer medios que transformen la situacion
calculada en datos que sean compatibles con e datum de la carta ndutica que se esté
utilizando. Cuando exista tal posibilidad, la presentacion visua y los datos de salida
deberén indicar que se esta realizando una conversion de coordenadas e identificar €l
sistema de coordenadas en € que viene expresada la situacion;

funcionar con la sefia de frecuencia L1 y € codigo C/A en GPS y con la sefia de
frecuenciaL 1y e codigo de distanciaen GLONASS,

estar provisto por o menos de una salida desde la que se pueda facilitar informacion sobre
lastuacion aotro equipo. Lasalida de lainformacion sobre la situacion debera gjustarse
alanormainternacional establecida’;

tener una precision estética tal que la situacion de la antena se pueda determinar con un
error inferior a35 m (95%) en lamoddidad no diferencial y a 10 m (95%) en la modalidad
diferencial, con una dilucion horizontal de la situacion (DHS) < 4 o una dilucion de
precision de la situacion (DPS) < 6;

tener una precision dinamicatal que la situacién del buque se pueda determinar con un
error inferir a35 m (95%) en lamodalidad no diferencial y a 10 m (95%) en la modalidad
diferencial, con una DHS < 4 0 una DPS < 6 en las condiciones de estado del mar y de
movimiento del bugue que se puedan encontrar a bordo de los buques™;

poder seleccionar autométicamente |as sefid es adecuadas transmitidas por los satélite para
determinar laSituacion del bugue con laprecision 'y el régimen de actualizacion exigidos;

poder captar las sefides del satélite cuando los niveles de portadora de la sefial de entrada
se encuentren comprendidos entre - 130 dBmy - 120 dBm. Unavez captadas | as sefiales
del satédlite, € equipo debera continuar funcionando satisfactoriamente aunque los niveles
de portadora de la sefial del satélite desciendan a- 133 dBm;

poder determinar la situacién con la precision requerida en menos de 30 minutos cuando
no se disponga de datos de un almanaque valido;

Publicacion 1EC 1162.

Resolucion A.694(17); Publicaciones 1EC 721-3-6, IEC 945 e IEC 1108-3.
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poder determinar la situacion con la precision requerida en menos de cinco minutos
cuando se disponga de datos de un almanaque valido;

poder volver a determinar la situacion con la precision requerida en menos de cinco
minutos cuando se interrumpan las sefidles GPS y GLONASS durante un periodo
de 24 horas por |0 menos, siempre que no se haya producido pérdida de energia;

poder volver adeterminar lasituacion con la precision requerida en menos de dos minutos
cuando se produzca unainterrupcion de energia de 60 segundos;

poder volver a captar la sefid de un satélite determinado y utilizarla para determinar la
Stuacion en menos de 10 s después de que haya estado blogueada durante 30 segundos;

efectuar y entregar una nueva determinacion de la situacién cada segundo como minimo;

tener una resolucién minima de la situacion, es decir, de la latitud y la longitud,
de 0,001 minutos; y

disponer de medios para procesar los datos DGPS y DGLONASS recibidos, de
conformidad con larecomendacion R M.823 delaUIT y la norma pertinente de la RTCM.

4 PROTECCION

Se deberan tomar precauciones para garantizar que no se produzcan dafios permanentes si ocurre
accidentalmente un cortocircuito o la puesta a tierra de la antena o de sus conexiones de entrada y salida
o delasentradas y salidas del equipo receptor GPS/GLONASS combinado durante cinco minutos.

5 AVISOSDE FALLO E INDICACIONES SOBRE EL ESTADO

51 El equipo debera proporcionar unaindicacion cuando sea probable que la precision de la situacion
calculada no cumpla las prescripciones establecidas en | as presentes normas de funcionamiento.

5.2 El equipo receptor GPS/GLONA SS combinado debera proporcionar como minimo:

A

unaindicacion en menos de cinco segundos Si:
a) se ha sobrepasado el DHS especificado; o

b) no se ha calculado una nueva situacion durante mas de un segundo.

En estas condiciones, hasta que se reanude € funcionamiento normal, se debera presentar la
situacion més reciente determinada a realizarse €l Ultimo célculo valido, con una indicacion
explicita de dicho estado, de manera que no pueda existir ambigliedad alguna;

2

un aviso de pérdida de la situacion; y
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3 una indicacién de gque se estan utilizando los sistemas DGPS y DGLONASS que
comunique:

a) larecepcion de sefiadles DGPSy DGLONASS; y

b) S seestén aplicando las correcciones DGPSy DGLONASS a la situacién indicada
del buque.
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ANEXO 2

RECOMENDACION SOBRE LASNORMAS DE FUNCIONAMIENTO
DE LOS SISTEMAS DE CONTROL DE LA DERROTA

1 ALCANCE

Los sistemas de control de la derrota, junto con las fuentes de informacion sobre la situacion, €
rumbo y lavelocidad, tienen por objeto mantener € rumbo preestabl ecido del buque con respecto al fondo
en condiciones diversas y dentro de sus limites de maniobrabilidad. Un sistema de control de la derrota
puede incluir asimismo un sistema de control del rumbo.
2 AMBITO DE APLICACION

2.1 L as presentes normas de funcionamiento son aplicables alos sistemas de control de la derrota que
funcionen:

- a una velocidad del bugue comprendida entre la velocidad minima de maniobrabilidad
y 30 nudos; y

- aunavelocidad méaximade giro del bugue que no sea superior a 109s.
2.2 Los sistemas de control de la derrota instalados en los buques deberén satisfacer todas las
prescripciones de las presentes normas de funcionamiento relativas a derrotas rectas. Los sistemas
instalados en buques que requieran un control de derrotas curvas deberan satisfacer ademas todas las
prescripciones relativas alas derrotas curvas.
3 REFERENCIAS

Resoluciones de la OMI:

- MSC.64(67), anexo 3 Recomendacion sobre las normas de funcionamiento de los
sistemas de control del rumbo

- A.830(19) Codigo de alarmas e indicadores

- A.694(17) Prescripciones generales relativas a las ayudas nauticas
electronicas y a equipo radioeléctrico de a bordo destinado a
formar parte del Sistema mundia de socorro y seguridad
maritimos

- ReglaV/12 del Convenio  Aparatos néuticos de a bordo
SOLAS delaOMI
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Definiciones
Rumbo

Velocidad

Derrota

Tramo activo
Control del rumbo
Control de la derrota

Monitor del rumbo

Monitor de la situacion

Puesto principa de 6rdenes
de maniobra

Funcién neutralizadora

Dispositivo neutralizador
Derrota curva

Velocidad de giro

Radio de giro

Tramo

Rumbo de laderrota

Distanciatransversa ala
derrota

Limite transversal ala
derrota

Piloto auxiliar

Punto de control de derrota
préximo
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Seguin las definiciones internacionales normalizadas

Seguin las definiciones internacionales normalizadas
Trayectoria gue se hade seguir con respecto al fondo
Tramo en gque se esté efectuando el control de la derrota
Control del rumbo del buque

Control del movimiento del bugue alo largo de una derrota

Dispositivo que supervisa €l actual sensor del rumbo mediante
una segunda fuente independiente

Dispositivo que supervisa e actud sensor dela situacion mediante
una segunda fuente independiente

Puesto del puente con gran visibilidad en el que se dispone de la
informaciony el equipo necesarios para que €l oficial de érdenes
de maniobra pueda desempefiar sus funciones

Cambio rapido intencional del control automatico a control
manual temporal

Mecanismo para activar la funcién neutralizadora

Derrota no recta entre dos tramos rectos

Cambio del rumbo por unidad de tiempo

Radio de una derrota curva

Linea entre dos puntos de control de derrota

Direccién desde un punto de control de derrota a siguiente
Distancia perpendicular del buque ala derrota
Maximadistanciatransversal aladerrota admisible antes de que
se active una adarma

Toda persona designada por €l capitan del buque, normalmente
un oficial, para que esté disponible s se necesita ayuda en €l

puente

Punto de control de derrotaal que se estéa aproximando el buque
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Punto de control de derrota  Punto de control de derrota por el gque ha pasado previamente el
anterior buque

Punto de control de derrota  Punto de control de derrota que sigue a punto de control de
siguiente derrota proximo

Posicion de cambio de  Posicién en que el buque hadeiniciar unaderrota curva
rumbo

5 PRESCRIPCIONES OPERACIONALES

51 Funcionalidad

5.1.1 Modalidades de gobierno
Un sistema de control de la derrota debera permitir dirigir el buque desde su situacién actual :
A hasta un punto de control de derrota Gnico; o
2 alo largo de una serie de puntos de control de derrota.

5.1.2 Prescripciones sobre la activacion

El sistema deberd permitir que el oficia de guardia pueda activar € control de la derrota
Unicamente Si:

- lasituacion del buque,

- ladiferenciaentre laderrotay €l rumbo real,

- la maniobrabilidad del buque,

permiten realizar una maniobra segura paravolver aladerrota.
5.1.3 Sistema primario de determinacion de la situacion

El sstema primario de determinacion de la situacion utilizado para el control de la derrota debera
ser un sistema electronico de determinacion de la situacion (SEDS) aprobado por |a Organizacion.

5.1.4 Supervision delasituacion

La situacion del buque se debera supervisar continuamente mediante un segundo método
independiente. Dicha supervision no tiene necesariamente que ser realizada por €l sistema de control de
laderrota.
5.1.5 Indicacion temprana de cambio de rumbo

En caso de que e control de la derrota se efectie mediante una serie de puntos de control de

derrota, se debera facilitar una indicacion temprana del cambio del rumbo a méas tardar 1 min antes de
Ilegar ala posicion de cambio de rumbo.
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5.1.6 Cambio del rumbo actua y confirmacion
1) En caso de que & control de la derrota se efectlie mediante una serie de puntos de control

de derrota, se deberd activar una alarma en la posicion de cambio de rumbo.

2) El sistema debera disponer de medios para que €l oficial de guardia confirme el cambio
de rumbo.
3) Independientemente de que se efectie 0 no la confirmacion, € buque debera seguir

autométicamente el rumbo.

4) Si d oficid de guardiano confirma que se ha activado una alarma por €l cambio de rumbo
actual en un plazo de 30 segundos de haberse efectuado el cambio, se deberd activar una
alarmade piloto auxiliar.

5.1.7 Cambio delos puntos de control de derrota

En caso de que el control de la derrota se efectlie mediante una serie preestablecida de puntos de
control de derrota, no se deberan poder modificar el punto de control de derrota proximo, el punto de
control de derrota anterior y € punto de control de derrota siguiente mientras se esté en la modalidad de
control de derrota sin que se haya establecido una nueva derrotay hasta que:

A se haya ultimado la planificacion de la nueva derrota; y

2 se satisfagan las prescripciones sobre la activacion (seccion 5.1.2).

5.1.8 Capacidad de giro

El sistema de control de la derrota debera permitir a buque pasar de un tramo a otro mediante
giros basados en:

A un radio de giro preestablecido; o

2 un radio calculado en funcion de la velocidad de giro actual de acuerdo con la capacidad
de giro del buque.

5.1.9 Adaptacion alas caracteristicas de gobierno

El sistema de control de la derrota debera poder ajustarse de forma manual o automatica a las
distintas caracteristicas de gobierno en diferentes condiciones meteorol 0gicas, de velocidad y de carga.

5.1.10 Toleranciaadmisible

Se debera disponer de medios para evitar que se active innecesariamente el timon debido a una
guifiada normal o un movimiento transversal y a errores de situacion estadisticamente dispersos.

5.1.11 Funcién neutralizadora

Un sstema de control de la derrota debera poder aceptar una sefial procedente de |os dispositivos
neutralizadores para poner fin alamodalidad de control de la derrotay conmutarse a dichos dispositivos.
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5.1.12 Modalidad de control del rumbo

Un sistema de control de la derrota podra funcionar en lamodalidad de control del rumbo. En este
caso, se aplicaran las normas de funcionamiento de los sistemas de control del rumbo.

5.1.13 Cambio manual del control de la derrota al gobierno manual

1)

2)

3)

El cambio del control de la derrota al gobierno manual se debera poder efectuar en
cuaquier angulo del timén.

El cambio del control de laderrotaal gobierno manual se deberd poder efectuar en todas
las circunstancias, incluido € fallo del sistema de control de laderrota.

Unavez redlizado el cambio a gobierno manual, para volver a poner en funcionamiento
el control automatico se debera requerir laintervencion del operador.

5.1.14 Cambio manual del control deladerrotaa control del rumbo

1)

2)

3)

Se debera poder efectuar un cambio del control deladerrotaa control del rumbo en todas
las circunstancias.

El sistema de control del rumbo debera considerar € rumbo actual como rumbo
preestablecido.

Para volver a poner en funcionamiento € sistema de control de la derrota se debera
requerir laintervencion del operador.

5.1.15 Indicacién de la modalidad de gobierno

Se deberdindicar debidamente el método de gobierno en funcionamiento.

5.1.16 Supervision del rumbo

Se deberd mantener una supervision del rumbo para supervisar la informacién sobre el rumbo
actual mediante métodos independientes de comprobacion del rumbo. El dispositivo de supervision del
rumbo no tiene necesariamente que formar parte del sistema de control de la derrota.

5.2 Precision

5.2.1 Sedeberafacilitar d usuario mediante la documentacion oportuna una breve descripcion cualitativa
de los efectos de:

A

2

3

4

la precision de los sensores de la situacion, el rumbo y la velocidad;
los cambios de rumbo y la velocidad,
lavelocidad actual en €l agua; y

|as condiciones ambientales

sobre el sistema de control de la derrota.
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5.3 Alarmas eindicadores
5.3.1 Falooreduccion del suministro de energia

Si se produce un falo o unareduccién del suministro de energiadel sistema de control de la derrota
gue afecte la seguridad del funcionamiento del mismo, deberd activarse una alarma.

5.3.2 Alarmade supervision de la situacion

Se debera activar una alarma cuando el dispositivo de supervision de la situacion detecte una
desviacion superior aun limite preestablecido.

5.3.3 Alarmade supervision del rumbo

Se debera activar una alarma cuando el dispositivo de supervision del rumbo detecte una
desviacion superior aun limite preestablecido.

5.3.4 Estado defalloy aarmaindicados por el sensor

S d sensor de determinacion de la situacion o €l sensor del rumbo indican una situacion de fallo
o deadarma

A se debera activar unaaarmaen el sistema de control de la derrota;

2 el sistema debera orientar al usuario sobre la utilizacion de una modalidad de gobierno
segura; y

3 se deberd activar una alarma auxiliar para e piloto cuando el oficial de guardia no

confirme un estado o fallo de alarma en un plazo de 30 segundos.

En laseccion 9 seindican los procedimientos de emergencia que se han de seguir si se produce un
estado de fallo o de alarma.

5.3.5 Utilizacion de sefid es defectuosas
No se deberd poder seleccionar ninguna sefia de un sensor en estado de fallo o de alarma.
5.3.6 Alarmade desviacion transversa

Se debera disponer de una alarma de desviacion transversal cuando la desviacion de la situacion
actual con respecto ala derrota sobrepase un limite de desviacion transversal prefijado.

5.3.7 Sefia de diferenciade rumbo

Se debera activar una alarma cuando el rumbo actual del buque se desvie del rumbo de la derrota
mas alla de un valor prefijado.

5.3.8 Alarmade bagjavelocidad

Si lavelocidad en d agua esinferior a limite preestablecido necesario para gobernar el buque, se
debera activar una alarma.
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6 CRITERIOSERGONOMICOS

6.1 Mandos oper acionales

6.1.1 Mandos para€l control de laderrota

Se debera disponer de medios para:

A

2

aceptar o calcular el rumbo entre puntos de control de derrota sucesivos; y

gjustar € radio o lavelocidad de giro, todos los limites relacionados con el control de la
derrota, las funciones de alarmayy otros pardmetros relacionados con € control.

6.1.2 Mandos de conmutacion

1)

2)

3)

Control de laderrota a control manual

Se debera poder efectuar un cambio de control de laderrotaa gobierno manual mediante
una Unica maniobra del operador.

Control de laderrota a control del rumbo

S @ sstemade control de laderrota puede funcionar con un sistema de control del rumbo,
se debera poder efectuar un cambio del control deladerrotaal control del rumbo mediante
una unica maniobra del operador.

Ubicacion de los mandos de conmutacion

El conmutador que seleccione la modalidad de gobierno debera estar ubicado en el puesto
de 6rdenes de maniobra o en sus proximidades.

6.2 Presentacion delainformacion

6.2.1 Informacion presentada continuamente

Se deberd presentar de forma claray continua lainformacién siguiente:

A

2

modalidad de gobierno;

fuentes indicadoras de la situacion, € rumbo y la velocidad actuales;
estado y fallo de los sensores (en caso de que los hubiere);

rumbo de la derrotay rumbo actual;

situacion, distancia transversal con respecto ala derrotay velocidad actuales;
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.6 punto de control de derrota préximo y punto de control de derrota siguiente;
v tiempo y distancia hasta el punto de control de derrota préximo;
.8 rumbo de la derrota siguiente; y
.9 identificacion de la derrota elegida.
Los puntos .4, .5, .7 y .8 deberan estar presentados numéricamente.
6.2.2 Informacion que se hade facilitar cuando se solicite
Cuando se solicite, se deberafacilitar lainformacion siguiente:
A lista de puntos de control de derrota preestablecidos que incluya nimeros, coordenadas,

rumbosy distancias de dichos puntos, radios de giro y velocidades de giro; y

2 todos los limites relacionados con el control de la derrotay otros parametros de control
preestablecidos.

6.2.3 Presentacion

Los vaores que estén relacionados de formaldgica, como por ejemplo, |os valores preestabl ecidos
y los valores actual es, se deberan presentar en pares.

7 INTERFACES
7.1 Sensores

El dispositivo de control de la derrota debera estar conectado a unos sensores de la situacion, e
rumbo y lavelocidad que satisfagan |as normas de la Organizacion. El sistema de medicion del rumbo
deber& consistir en un girocompas.

7.2 Informacion sobre € estado

Todos los sensores que estén conectados deberan poder facilitar informacion sobre su estado,
incluidos los fallos.

7.3 Normas

El sstema de control de la derrota debera poder mantener una comunicacion digital en serie con
el sistema de navegacion del buque y satisfacer las normas internacional es pertinentes sobre interfaces .

’ IEC 1162.
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8 MEDIOSDE EMERGENCIA
8.1 Fallo del control deladerrota o del sensor dela situacion

1) S todaviafuncionad control del rumbo, el sistema debera conmutar automaticamente al
mismo y considerar el rumbo actual como rumbo preestablecido a efectos de control.

2) Si el control del rumbo no funciona, se debera mantener el angulo del timon.
8.2 Fallo del sistema de medicion del rumbo
1) Se deberd mantener el angulo actual del timon.

Las alarmas conexas se indican en la seccion 5.3.
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ANEXO 3
RECOMENDACION SOBRE LAS NORMAS DE FUNCIONAMIENTO
PARA EL SISTEMA DE IDENTIFICACION AUTOMATICA (SIA)
UNIVERSAL DE A BORDO
1 Alcance
1.1 L as presentes normas de funcionamiento especifican prescripciones relativas a SIA universal.
1.2 El SIA permitira mejorar la seguridad de la navegacion mediante el aumento de la eficaciade la

misma en los buques, la proteccién del medio ambiente y las operaciones de los servicios de tréfico
maritimo (STM), al satisfacer las prescripciones funcionales siguientes:

A en la modalidad buque-buque para prevenir |os abordajes,

2 como medio utilizado por los estados riberefios para obtener informacion sobre |os buques
y sucarga; y

3 como herramienta de los STM, es decir, bugque-costera (ordenacion del tréfico).

1.3 El SIA podra transmitir autométicamente informacion desde un buque a otros buques y a las
autoridades competentes con la exactitud y frecuencia requeridas para mantener un seguimiento preciso.
Latransmision de datos se deberd poder [levar acabo con una participacion minimadel personal del buque
y con un ato grado de disponibilidad.

1.4 Laingtdacion, ademas de satisfacer lo estipulado en el Reglamento de Radiocomunicaciones, las
recomendaciones del UIT-Ry las prescripciones generales que figuran en laresolucion A.694(17), debera
cumplir las normas de funcionamiento siguientes.

2 Funcionalidad
2.1 El sistema debera poder operar en diversas modalidades, a saber:

A una modalidad "auténomay continua" para funcionar en cualquier zona. Una autoridad
competente podré efectuar la conmutacion de esta modalidad a cualquiera de las otras
modalidades siguientes, y viceversa;

2 una modalidad "asignada’ para funcionar en la zona controlada por una autoridad
competente responsable de la supervision del trafico, de tal modo que dicha autoridad
puede establecer por telemando |os interval os de transmision de datos y/o |os segmentos
detiempo; y

3 una modalidad de "interrogacion secuencial” o controlada, en la que la transferencia de

datos se activa como respuesta a la interrogacion recibida de otro bugue o de una
autoridad competente.
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3 Aptitudes

3.1 El SIA debera constar de los elementos siguientes:

A

5

.6

un procesador de comunicaciones que pueda funcionar dentro de una gama de frecuencias
maritimas, con un método apropiado de seleccion y conmutacion de canales, para apoyo
de las aplicaciones de largay corta distancia;

un medio de procesar |os datos procedentes de un sistema el ectronico de determinacion
de la situacion gque tenga una resolucion de una diezmilésima de minuto de arco y que
utilice el ddtum WGS-84;

un medio automatico de introducir datos procedentes de otros sensores que se gjusten a
lo prescrito en el parrafo 6.2;

un medio manual de introducir y recuperar datos;
un medio de comprobar errores en los datos recibidos y transmitidos; y

un equipo de pruebas incorporado.

3.2 El SIA deberé poder:

A suministrar informacion de manera autométicay continua a la autoridad competentey a
otros buques sin la participacion del personal del buque;

2 recibir y procesar informacion procedente de otras fuentes, incluida la que se reciba de una
autoridad competente y de otros buques,

3 responder con un retardo minimo a las llamadas de ata prioridad y |as relacionadas con
laseguridad; y

4 suministrar informacion sobre la situacion y las maniobras a un régimen adecuado de
transmision de datos que permita a la autoridad competente y a otros buques mantener un
seguimiento preciso.

4 Interfaz de usuario

Paraque € usuario puedatener acceso alainformacion, seleccionarlay presentarla en otro sistema,
el SIA debera contar con unainterfaz que se guste a una norma internacional apropiada sobre interfaces

maritimas.

5 Identificacion

Para identificar alos buquesy alos mensgjes se deberan utilizar |os niUmeros apropiados de las
identidades del servicio movil maritimo (ISMM).
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6.1 Entre lainformacion facilitada por e SIA debe figurar la siguiente:

A Estética:

Numero IMO (cuando se conozca)

Nombrey distintivo de llamada

Esloray manga

Tipo de buque

Emplazamiento en € buque de la antena de determinacién de la situacion (a proa
0 apopay ababor o aestribor de crujia)

2 Dinamica:

Situacion del buque, con indicacion de su precision y estado de integridad
HoraUTC

Rumbo con respecto a fondo

Velocidad con respecto a fondo

Rumbo

Estado de navegacion (es decir, sin gobierno, fondeado, etc. - introduccion
manual)

Velocidad de giro (cuando se conozca)

Optativa - Angulo de escora (cuando se conozca)™

Optativa - Cabeceo y balance (cuando se conozcan)™

3 Relacionada con la travesia:

Calado del buque

Carga potencialmente peligrosa (tipo)™

Destino y hora estimada de llegada (a discrecion del capitan)
Optativa - Plan de navegacion (puntos de control de derrota)™

A4 Mensajes breves relativos ala seguridad

Lafechaladeterminard el equipo receptor.

Campo no incluido en el mensaje béasico.

Cuando lo requiera la autoridad competente.
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6.2 Régimen de actualizacion de lainformacion en la modalidad autonoma:

Losdiversos tipos de informacion tienen un plazo de validez diferente, por o que su régimen de
actualizacion ha de ser distinto:

- Informacion estética: Cada 6 minutos y cuando se solicite;

- Informacion dinamica: Depende de los cambios de velocidad y
rumbo, segiin seindicaen el cuadro 1;

- Informacion relacionada con latravesia: Cada 6 minutos, cuando se hayan
modificado los datos y cuando se solicite;

- Mensaje relativo ala seguridad: SegUin sea necesario.
CUADRO 1

Intervalo de

Tipo debuque notificacion
Buque fondeado 3 minutos

Buque de 0-14 nudos 12 segundos
Bugue de 0-14 nudos y cambiando el rumbo 4 segundos
Buque de 14-23 nudos 6 segundos
Buque de 14-23 nudos y cambiando el rumbo 2 segundos
Buqgue a mas de 23 nudos 3 segundos
Bugue a més de 23 nudos y cambiando el rumbo 2 segundos

Capacidad de notificacion del buque - €l sistema debera ser capaz de tratar 2 000 informes por
minuto como minimo con objeto de prever todas | as posibles situaciones de funcionamiento.

6.3 Seguridad

Se debera disponer de un mecanismo de seguridad para detectar la desactivacion y evitar que
puedan modificarse sin autorizacion los datos de entradas o los transmitidos. Con objeto de impedir la
difusion no autorizada de datos se deberéan cumplir las directrices de la OMI (Directrices y criterios
relativos alos sistemas de notificacion para buques)).

7 Periodo admisible deinicializacion

El equipo debera estar en condiciones de funcionar en un plazo de 2 min desde que se haya
conectado.

Resolucion MSC.43(64).
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8 Suministro de energia

El SIA y los sensores conexos deberan estar alimentados por |afuente de energia el éctrica principal
del buque. Ademés, € SIA y los sensores conexos deberan poder funcionar con otra fuente de energia
eléctrica.

9 Caracteristicastécnicas
Las caracteristicas técnicas del SIA, tales como la potencia de salida variable del transmisor, las

frecuencias de funcionamiento (especializadas a nivel internaciona y seleccionadas a nivel regiona), la
modulacion y el sistema de antena deberan gjustarse a las recomendaciones pertinentes del UIT-R.
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ANEXO 4

ENMIENDAS A LA RESOLUCION A.224(VIl) - NORMAS
DE RENDIMIENTO DE LA ECOSONDA

Sustitiyase el anexo por € siguiente:
"ANEXO

RECOMENDACION SOBRE LASNORMAS DE
RENDIMIENTO DE LA ECOSONDA

1 ALCANCE

Laecosondatiene por objeto facilitar informacion fidedigna acerca de la profundidad del agua bajo
los bugues para ayudar ala navegacion, sobre todo en aguas poco profundas.

2 APLICACION
Laecosonda debera agjustarse alas prescripciones de funcionamiento que figuran a continuacion.
L as presentes normas de rendimiento son aplicables a buques que naveguen a una velocidad comprendida
entre 0 y 30 nudos.
3 REFERENCIAS
- Resolucion A.694(17) dela OMI Prescripciones generales relativas a las ayudas nauticas
electronicas y el equipo radioeléctrico de a bordo
destinado a formar parte del SMISSVI
- Resolucion A.830(19) de la OMI Cadigo de alarmas e indicadores

- Regla 12 del capitulo V del Prescripciones relativas al equipo de a bordo
Convenio SOLAS (actualmente en revision)

4 DEFINICIONES

A efectos de las presentes normas se considerara que la velocidad del sonido en el agua es
de 1 500 m/s.

5 PRESCRIPCIONES OPERACIONALES
5.1 Funcionalidad
5.1.1 Alcance de profundidad

En condiciones normales de propagacion y reflectividad del fondo marino, el equipo debera poder
medir una profundidad de agua bajo el transductor comprendida entre 2 my 200 m.
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5.1.2 Escdasdeacance

El equipo debera disponer como minimo de dos escalas de alcance, una de las cuales, la de poca
profundidad, deberatener un alcance de 20 m, y la otra, de més profundidad, de 200 m.

5.1.3 Presentacion principal

La presentacion principal deberd consistir en una imagen grafica adecuada que indique la
profundidad inmediata y proporcione un registro visible de los sondeos. El registro mostrado debera
abarcar como minimo 15 min de sondeos.

5.1.4 Otras presentaciones

Se podran incluir otras formas de presentacion, si bien éstas no deberén afectar a funcionamiento
normal de la presentacion principal.

5.1.5 Régimen de repeticion de impulsos

El régimen de repeticion de impul sos no debera ser inferior a 12 impul sos por minuto en la escala
de mayor profundidad ni a 36 impulsos por minuto en la de poca profundidad.

5.1.6 Balancey cabeceo

El funcionamiento del aparato deberd seratal que cuando e buque tenga un balance de + 10° y/o
un cabeceo de + 5° siga satisfaciendo las prescripciones de | as presentes normas de funcionamiento.

5.1.7 Instalaciones multiples
5.1.7.1 Se podrainstalar mas de un transductor con su transmisor-receptor conexo.
5.1.7.2 Cuando se utilice més de un transductor:

- se debera disponer de medios para presentar por separado |as profundidades indicadas por
los diferentes transductores; y

- se deberaindicar claramente €l transductor o los transductores de que se trate.
5.1.8 Almacenamiento de datos

Se deberd poder registrar en papel u otros medios lainformacion relativa a:

- la(s) profundidad(es), y

- la hora correspondiente durante las Ultimas 12 horas.

Se debera disponer de medios para recuperar la informacion registrada.
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5.2 Precision
5.2.1 Precision delamedicion

Basandose en una velocidad del sonido en el agua de 1 500 m/s, latolerancia de la profundidad
indicada debera ser:

- + 0,5menlaescaladedistanciade 20 m, 0 + 5 m en |la escala de distancia de 200 m; o
- + 2,5% de la profundidad indicada,
S este valor es mayor.

5.2.2 Discriminacion

Laescaa de presentacion no deberd ser inferior a 5,0 mm por metro de profundidad en la escala
de poco alcance y a 0,5 mm por metro de profundidad en la escala de mayor alcance.

53 Averias, alarmas e indicaciones
5.3.1 Alarmade profundidad

Se deberan activar unas sefiales de alarma -tanto visual como acustica con funcion silenciadora-
cuando la profundidad del agua seainferior aun valor preestablecido.

5.3.2 Falo oreduccion del suministro de energia eléctrica

Deberan exigtir unas sefides de alarma, tanto visual como acustica (con funcion silenciadora), que
indiquen al piloto de guardia s se produce un fallo o una reduccion del suministro de energia de la
ecosonda que pueda afectar al funcionamiento seguro del equipo.
6 CRITERIOSERGONOMICOS
6.1 Mandos oper acionales

Se debera tener acceso directo alafuncién de seleccion de la escala de alcance.

Se debera poder identificar €l ajuste correspondiente a las siguientes funciones en todas las
condiciones de iluminacién posibles:

- escalade alcance; y

- alarma de profundidad preestablecida.
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6.2 Presentacion de la informacién
6.2.1 Marcas
La presentacion gréfica deberd poder mostrar:

- las marcas de profundidad a interval os que no superen un décimo de la escalalel alcance
gue se esté utilizando; y

- las marcas del tiempo ainterval os que no excedan de 5 minutos.
6.2.2 Registro en papel

Si se utiliza papel para € registro, se debera indicar claramente, ya sea mediante marcas en €
mismo u otros medios, cuando quede una longitud de papel inferior a1l m.

7 PROYECTO E INSTALACION

El equipo debera cumplir lo dispuesto en laresolucién A.694(17)" dela OMI.
8 INTERFACES

Se debera disponer de salida(s) que facilite(n) informacion sobre la profundidad a otros equipos,
tales como presentaciones digitales remotas, registradores de datos de latravesiay el sistema de control

de seguimiento.

Dichas salidas deberan consistir en medios de comunicacion digital en serie que se gjusten alas
normas i nternacional es pertinentes .

* k%

[EC 945.

IEC 1162.
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ANEXO 13
ENMIENDAS PROPUESTASA LASREGLASII-2/17 Y 18 DEL CONVENIO SOLAS
CAPITULO I1-2

CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS

Regla 17 - Equipo de bombero

1 En el parrafo 3, afadanse las palabras "y, como minimo, dos aparatos respiratorios para
evacuaciones de emergencia de tipo aprobado™ después de la expresion "pérrafo 1".

Véanse las Directrices elaboradas por la Organizacion.

2 En la tercera frase del parrafo 4, afédanse las palabras "y dos aparatos respiratorios para
evacuaciones de emergencia de tipo aprobado™ después de la palabra "bombero".

Véanse las Directrices elaboradas por la Organizacion.

Regla 18 - Cuestiones diver sas
3 Afédase el nuevo parrafo 9 siguiente después del parrafo 8 existente:

"9 En los espacios de maguinas de todos los buques habré aparatos respiratorios para
evacuaciones de emergencia facilmente accesibles y listos para ser utilizados inmediatamente.

El nimero requerido y la ubicacion de tales aparatos estard indicado en €l plano de lucha
contraincendios.”
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Punto 22 del orden del dia Original: INGLES

INFORME DEL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA
CORRESPONDIENTE A SU 69° PERIODO
DE SESIONES

En el presente documento figuran los anexos 14 a 24 del informe del Comité de Seguridad
Maritima correspondiente a su 69° periodo de sesiones (MSC 69/22).

Por economia, del presente documento no se ha hecho més que unatirada limitada. Se ruega alos sefiores
delegados que traigan sus respectivos giemplares alas reuniones y que se abstengan de pedir otros.
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ANEXO 14

ANEXO 15

ANEXO 16

ANEXO 17

ANEXO 18

ANEXO 19

ANEXO 20

ANEXO 21

ANEXO 22

ANEXO 23

ANEXO 24

PROYECTO DE ENMIENDA A LA PARTE 5 DE LA SECCION B-VIII/2 DEL
CODIGO DE FORMACION

PROYECTO DE RESOLUCION DE LA ASAMBLEA: RECOMENDACIONES SOBRE
LA FORMACION DEL PERSONAL DE LAS UNIDADES MOVILES QUE OPERAN
MAR ADENTRO

PROY ECTO DE RESOLUCION MSC: APROBACION DE ENMIENDASAL CODIGO
DE FORMACION, TITULACION Y GUARDIA PARA LA GENTE DE MAR (CODIGO
DE FORMACION)

RESOLUCION MSC.75(69) - APROBACION DE ENMIENDAS AL CODIGO DE
ESTABILIDAD SIN AVERIA PARA TODOS LOS TIPOS DE BUQUES REGIDOS
POR LOS INSTRUMENTOS DE LA OMI (RESOLUCION A.749(18))

RESOLUCION MSC.76(69) - AMPLIACION DEL AMBITO DE APLICACION DE
LAS NOTAS EXPLICATIVAS DE LAS REGLAS DEL SOLAS SOBRE
COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD CON AVERIA DE LOS BUQUES DE
CARGA DE ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 100 METROS
(RESOLUCION A.684 (17))

PROPUESTA DE ENMIENDASAL CAPITULO VII DEL CONVENIO SOLAS PARA
HACER OBLIGATORIO EL CODIGO CNI

PROYECTO DE CODIGO CNI REVISADO

RESOLUCION MSC.77(69) - MANTENIMIENTO POR LOS BUQUES REGIDOS POR
EL CONVENIO SOLAS MIENTRAS ESTEN EN LA MAR DE UNA ESCUCHA
DIRECTA CONTINUA EN EL CANAL 16 DE ONDAS METRICAS DESPUES DEL
1 DE FEBRERO DE 1999 E INSTALACION DEL EQUIPO DE LSD DE ONDAS
METRICAS EN BUQUES NO REGIDOS POR EL CONVENIO SOLAS
PROGRAMAS DE TRABAJO DE LOS SUBCOMITES

ORDENES DEL DIiA PROVISIONALES DE LOS SUBCOMITES PARA SUS
PROXIMOS PERIODOS DE SESIONES

DECLARACIONES DE LAS DELEGACIONES DE GRECIA, LA FEDERACION DE
RUSIA Y TURQUIA

(Véase el documento MSC 69/22/Add.1 paralos anexos 1 a 13)

* k%

['\MSC\69\22-A2.WPD CD/SWPU/AM/pc 8/98



MSC 69/22/Add.2
ANEXO 14
PROYECTO DE ENMIENDA A LA PARTE 5DE LA SECCION B-VII1/2
DEL CODIGO DE FORMACION
1 Afadir e siguiente nuevo parrafo 37:
"Orientaciones sobre el establecimiento de programas
37 Los encargados de implantar programas de prevencion del uso indebido de drogas y
acohoal tendrén en cuenta las orientaciones que ofrece lapublicacion de la OIT titulada " Programas
de prevencion del uso de drogas'y acohol en € sector maritimo (Manual paralos planificadores)”,
en laforma en que pueda enmendarse*".
2 Afadir la siguiente nueva nota de pie de pégina
" El anexo 111 del Manual contiene "Principios rectores para las pruebas de alcohol y de
drogas mundialmente aplicables en la industria maritima’. Estos Principios rectores fueron

aprobados por el Comité mixto OIT/OMS sobre la salud de la gente de mar (mayo de 1993)."

3 Suprimir en lanotade pie de paginalareferencia alas circulares MSC/Circ.595 y MSC/Circ.634.

* k%
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ANEXO 15
PROYECTO DE RESOLUCION DE LA ASAMBLEA

RECOMENDACIONES SOBRE LA FORMACION DEL PERSONAL
DE LASUNIDADESMOVILES QUE OPERAN MAR ADENTRO

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO € articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones de la Asamblea por lo que respecta a las reglas y
directrices rdlativas ala seguridad maritimay ala prevencion y contencién de la contaminacion del medio
marino por los buques,

CONSIDERANDO que d persona de las unidades moviles que operan mar adentro ha de trabajar
amenudo en condiciones potencialmente peligrosasy que si ha recibido |a debida formacién tendra mas
posibilidades de protegerse asimismo y alos demas en caso de emergencia,

RECONOCIENDO la necesidad de formar en los aspectos de seguridad maritimay preparacion
para casos de emergencia, atodo el personal de las unidades moviles que operan mar adentro,

HABIENDO EXAMINADO larecomendacion hecha por e Comité de Seguridad Maritima en
su 69° periodo de sesiones,

1. APRUEBA las Recomendaciones sobre la formacion del persona de las unidades méviles que
operan mar adentro, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. INSTA a los gobiernos interesados a que implanten las competencias definidas en tales
Recomendaciones |0 antes posible y expidan los titulos y demés documentos al personal titulado que haya
seguido con éxito laformacion recomendada en la presente resolucion;

3. INSTA TAMBIEN a los gobiernos a que examinen la conveniencia de aceptar los titulos y
documentacién en |a presente resolucion;

4, AUTORIZA a Comité de Seguridad Maritima a que mantenga sometidas a examen las
recomendaciones adjuntas, enmendandolas seglin sea necesario;

5. REVOCA lasresoluciones A.538(13), A.712(17) y A.828(19).
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ANEXO

RECOMENDACIONES SOBRE LA FORMACION DEL PERSONAL DE LAS
UNIDADES MOVILES QUE OPERAN MAR ADENTRO

1 AMBITO DE APLICACION

1.1 L as presentes recomendaci ones constituyen una normainternacional paralaformacion de todo e
personal de las unidades méviles que operan mar adentro, y su fin es garantizar niveles adecuados de
seguridad de la vida humanay los bienes en e mar y de proteccion del medio marino, complementarios
de los prescritos por el Convenio internacional sobre normas de formacion, titulaciéon y guardia parala
gente de mar, 1978, en su forma enmendada, y por € Codigo de formacion, titulacion y guardia parala
gente de mar.

1.2 Las disposiciones de esta recomendacion no van en detrimento de los derechos que tienen los
Estados riberefios, en virtud del derecho internacional, de imponer sus propias prescripciones adicionales
sobre laformacion, competenciay titulacion del personal a bordo de unidades dedicadas, o que se vayan
adedicar, alaexploracion o la explotacion de los recursos naturales en aquellas partes del fondo marino
del subsuelo sobre las cual es dichos Estados € ercen sus derechos de soberania.

2 TERMINOSY DEFINICIONES
2.1 A los efectos de las presentes recomendaciones, regiran las siguientes definiciones:

A Unidades moviles que operan mar adentro: naves cuyo emplazamiento se puede
cambiar facilmente y que pueden gjercer una funcion industrial que entrafie operaciones
mar adentro distintas de las desempefiadas tradicionalmente por los buques sujetos alo
dispuesto en € capitulo | del Convenio SOLAS 1974. Entre dichas unidades figuran, como
minimo, las siguientes:

A unidad estabilizada por columnas: toda unidad cuya cubierta principal esta
conectadaalaobravivao alos pies de soporte por medio de columnas 0 cagjones;

2 unidad sin propulsién propia: toda unidad no homologada para navegar
independientemente;

3 unidad autoelevador a: toda unidad dotada de patas moviles, con capacidad para
elevar la plataforma por encima de la superficie del mar;

4 unidad autopropulsada: toda unidad homologada para navegar
independientemente;

5 unidad sumergible: toda unidad con formas de buque o de gabarra, 0 con casco
de disefio innovador (que no sea autoelevadora), destinada a operar mientras
descansa sobre el fondo;

.6 unidad de superficie: toda unidad con formas de buque o de gabarray casco de
desplazamiento, ya sea el casco Unico o multiple, destinada a operar aflote;
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2 Unidad movil de perforacion mar adentro: toda unidad apta para realizar operaciones
de perforacion destinadas a la exploracion, o explotacion, de los recursos naturales del
subsuelo marino, tales como hidrocarburos liquidos o gaseosos, azufre o sal.

3 Buque para perforaciones submarinas: toda unidad mévil monocasco de superficiey
autopropul sada, para perforaciones mar adentro.

4 Unidad movil de alojamiento que opera mar adentro: toda unidad cuyo fin principal
esalojar a personal que trabaja mar adentro.

5 Otrasunidades moviles que operan mar adentro: toda unidad que pueda participar en
una sola actividad o combinacion de actividades tales como:

- construccion;

- mantenimiento (incluido e mantenimiento de pozos);

- operaciones de elevacion;

- tendido de tuberias y operaciones conexas;

- preparacion para casos de emergencia, incluida la lucha contraincendios;
- unidades empleadas para sistemas de produccion mar adentro; y

- buceo.

L as unidades moviles que operan mar adentro no incluyen buques tales como:

- buques de suministro;

- buques de reserva;

- buques para el manejo de anclas;

- buques para prospecciones sismicas; y

- buques de apoyo parainmersiones, con monocasco tradicional.

.6 Formacion en seguridad maritima: toda formacion relacionada con la seguridad de la
vida humana en e mar, incluida la supervivenciaindividual y en grupo.

v Formacion para casos de emer gencia: toda formacion que prepara para responder de
forma seguray adecuada a las situaciones de emergencia previstas.

.8 Director de instalacion mar adentro (el Director): la persona competente que €
propietario nombra por escrito como persona encargada, que ejerce el mando total y
definitivo de la unidad, y ante quien responde todo €l personal de a bordo.

.9 Supervisor de gabarra: la persona que puede proporcionar apoyo a Director en ciertas
materias nauticas esenciades. El supervisor de gabarra en algunas unidades méviles puede
ser también denominado jefe de la seccion de estabilidad o patrén de gabarra.

A0 Operario de control de lastre: la persona responsable del control diario del asiento, €l
calado y la estabilidad.
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A1

A2

A3

14

A5

.16

Supervisor de mantenimiento: la persona responsable de lainspeccion, funcionamiento
y comprobacion, segun proceda, de todas las maguinas y equipos especificados por €l
propietario de la unidad movil. El supervisor de mantenimiento en algunas unidades
moviles puede ser también [lamado jefe de méquinas, jefe de la seccidn técnica 0 mecanico
de la plataforma.

Personal especial: todas las personas transportadas a bordo de una unidad movil que
opera mar adentro, en relacion con lafinalidad especial a que se destine la unidad o con
el trabajo especia que se redlice en ela, y que no sean gente de mar ni, directa o
indirectamente, pasajeros sujetos a un pago.

Tripulacion maritima: comprende ésta el Director, €l supervisor de gabarra, € operario
de control delastrey e supervisor de mantenimiento, asi como otros oficiales de puente
y de méquinas, radiooperadores y marineros, tal como se definen en el capitulo 1, reglal/1,
del Convenio de Formacion, en su forma enmendada.

Modalidad operacional: la condicion o forma en que pueda operar o funcionar una
unidad, hallandose ésta en el lugar de trabgjo o en transito. Entre las modalidades
operacionales de una unidad figuran las siguientes:

A Condiciones oper acionales. las que se dan cuando una unidad se hallaen el lugar
detrabgjo para efectuar operaciones, incluidas de perforacion y produccion, y las
cargas ambientales y operacionales estan dentro de los limites de proyecto
establecidos para dichas operaciones. La unidad puede estar a flote o apoyada
sobre el fondo del mar, segun sea €l caso.

2 Condiciones de supervivencia: las que se dan cuando una unidad estd sometida
acargas ambientales superiores alas estipuladas en e manual de operaciones de
launidad. Se supone que las operaciones ordinarias fueron interrumpidas debido
a larigurosidad de dichas cargas ambientales. La unidad puede estar a flote o
apoyada sobre e fondo del mar, segun sea el caso.

3 Condiciones de transito: las que se dan cuando una unidad se esta desplazando
de un punto geografico a otro.

A4 Operaciones combinadas: las realizadas en asociacion con, 0 muy cerca de, otra
unidad movil que opera mar adentro, y en las que las condiciones de la otra unidad
0 instalacion pueden tener un efecto inmediato sobre la seguridad de la unidad; por
gemplo, unaunidad movil de perforacién mar adentro atracada a una plataforma
fija

Cuadro de obligaciones: € prescrito por un convenio internacional 0 recomendacion que
sea aplicable alaunidad; de no ser aplicable ningun convenio o recomendacién, un cuadro
de obligaciones andlogo con informacion esencial sobre las medidas que se habran de
tomar en caso de emergenciay que especiamente indique el puesto a que cada persona
deberd acudir y los cometidos que debera desempefiar, entre ellos la designacion de
responsabilidades concretas parala seguridad de |os demés.

Administracién: e Gobierno del Estado cuyo pabellon tenga derecho a enarbolar la
unidad.
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A7 Administracion del Estado riberefio: €l Gobierno del Estado riberefio en el que la
unidad pueda estar dedicada a la exploracion o la explotacion de los fondos marinos o de
su subsuelo, adyacente a la costa sobre la cual el Estado riberefio gerza derechos
soberanos a los efectos de la exploracion y explotacion de sus recursos naturales.

3 RESPONSABILIDADES DE LASCOMPANIASY EL PERSONAL

3.1 Las compafias que emplean personal asignado a unidades méviles que operan mar adentro, los
directores de instalaciones mar adentro y el personal de las unidades son responsables de asegurar que se
cumplan plenay cabalmente las normas establecidas en |as presentes recomendaciones. Asimismo, deberan
tomarse las medidas necesarias para que el persona haga aportes fundamentados e informados que
contribuyan a funcionamiento seguro de la unidad.

3.2 Los propietarios de las unidades moviles que operan mar adentro deberian dar instrucciones por
escrito alos directores especificando |os procedimientos que se han de seguir para:

A facilitar la documentacion apropiada de formacion a todo el personal empleado en las
unidades moviles que operan mar adentro, en la que se indique que se ha recibido la
debida formacion con arreglo ala presente normay, si procede, con arreglo al Convenio
internacional sobre normas de formacion, titulacion y guardia para la gente de
mar, 1978, en su forma enmendada; y

2 [levar en la unidad registros de formacion.

3.3 El Director debera designar a un empleado con experiencia, €l cua se encargara de asegurar que
a toda persona recién asignada se le dé la oportunidad de recibir informacién esencial en un idioma que
entienda.

4 TRIPULACION MARITIMA DE UNIDADES MOVILES AUTOPROPUL SADAS QUE
OPERAN MAR ADENTRO Y, EN SU CASO, DE OTRASUNIDADES

4.1 Todos los miembros de la tripulacion maritima de las unidades moviles autopropul sadas que
operan mar adentro y, en su caso, de otras unidades, deberdn observar las prescripciones del Convenio de
Formacion, en su forma enmendada.

4.2 Ademas de cumplir lo prescrito en € parrafo 4.1, supra, todos los miembros de la tripulacion
maritima deberian recibir formacion e instruccion a bordo sobre casos de emergencias que pueden ocurrir
en el tipo especifico de unidad moévil en la que prestan servicio.

5 NORMAS MIiNIMAS DE FAMILIARIZACION Y FORMACION, INSTRUCCION Y
COMPETENCIAS BASICAS EN ASPECTOS DE SEGURIDAD PARA TODO EL
PERSONAL

5.1 Por razones précticas, el persona de las unidades méviles que operan mar adentro se divide en
cuatro categorias:

CategoriaA:  Visitantes y personal especial no asignado de modo regular que permanecen a
bordo durante un periodo limitado de tiempo, por |o general no superior a tres
dias, y que no tienen tareas relacionadas con el funcionamiento normal de la
unidad.
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CategoriaB:  Otro persona especia, sin responsabilidad concreta en cuanto a la seguridad y
supervivencia de los demaés tripul antes.

CategoriaC:  Persona especial asignado de modo regular, con responsabilidad concreta en
cuanto ala seguridad y supervivencia de los demas tripul antes.

CategoriaD:  Miembros de la tripulacion maritima.
5.2 Familiarizacion (todo el personal)

5.2.1 Antesdeque seleasignen tareas a bordo relacionadas con las operaciones normales de la unidad,
todo el personal (categorias A, B, C y D) deberia recibir formacion orientativa mar adentro, de
familiarizacion, o suficiente informacion e instruccion en técnicas de supervivencia personal y seguridad
en €l trabgjo. Estafamiliarizacion, informacion o instruccion deberia capacitar a personal para:

A comunicarse con otras personas a bordo en cuestiones béasicas de seguridad y entender los
simbolosy signos de seguridad y |las sefides de alarma, especialmente con respecto a saber
actuar en caso de que:

A una personacaigaa mar;
2 se detecte fuego, humo o sulfuro de hidrégeno, o
3 suene la alarma de incendios, de abandono del buque, de gases tdxicos u otra
alarmagenerd,
2 localizar y ponerse chalecos salvavidas y, en su caso, trajes salvavidas;
3 identificar |os puestos de reunion y de embarco, asi como las vias de evacuacion en caso

de emergencia;
A4 dar ladarmay tener un conocimiento basico del uso de extintores portétiles de incendios,

5 tomar inmediatamente medidas al encontrarse con un accidente u otra emergencia de tipo
médico a bordo;

.6 cerrar y abrir las puertas contraincendios, estancas y estancas a la intemperie instaladas en
launidad, distintas de las aberturas del casco;

7 sequir las précticas basicas de seguridad en € trabgjo de launidad y € sistema de permisos
detrabgo; y

.8 conocer la estructura organizativa basicay la cadena de mando de la unidad.
5.2.2 En €l caso de personas que no pernocten a bordo, el dmbito de las disposiciones de formacion,

informacion o instruccion especificadas en 5.2.1.1.4 a5.2.1.1.8 supra podra reducirse u omitirse, sempre
y cuando dichas personas estén acompafiadas por personas experimentadas mientras se hallen en la unidad.
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5.2.3 Esta prescripcion podria satisfacerse con un curso general de formacion o instruccion en tierra
sobre seguridad mar adentro, siempre que se complemente con la formacion, la informacion o la
instruccion especificadasen 5.2.1.1.3y 5.2.1.1.8 supra.

5.2.4 Lafamiliarizacion deberaimpartirse ainterval os de no més de cinco afios.

5.25 Sedeberiaexigir acada persona que acredite haber recibido dicha familiarizacion en los Ultimos
cinco anos.

5.3 Formacion paratodo e personal asignado de modo regular y para €l personal especial

5.3.1 Antes de que se le asignen tareas relacionadas con las operaciones ordinarias de la unidad, todo
el personal asignado de modo regular y demés personal sin responsabilidad concreta en cuanto a la
seguridad y supervivencia de los demas tripulantes (es decir, categorias B, C y D) deberarecibir formacién
en supervivencia personal, prevencién y lucha contra incendios, primeros auxilios, seguridad personal y
responsabilidades socides, ta como se indicaen los cuadros 5.3.1 a5.3.5. Convendrarealizar el maximo
esfuerzo paraimpartir dicha formacion antes de dirigirse mar adentro.

5.3.2 Lasguienteformacion seimpartiraen tierray/o abordo de la unidad, seguin proceda, por personal
competente y experimentado, a saber:

A Familiarizacion y orientacion sobre los medios generales de la unidad movil que opera mar
adentro, procesos centrales, sistemas operativos, equipo y procedimientos, organizacion,
criterios de seguridad y planes para contingencias, asi como sobre las medidas preventivas
de seguridad, tales como los procedimientos de |a compariia sobre permisos de trabajo,
servicios médicosy de salud, y otros aspectos relacionados con la seguridad.

2 Familiarizacién practica con las tareas de emergencia.

3 Comprension de lanecesidad crucia de informar de toda situacion andmala a una persona
encargada.

4 Conocimiento de los métodos y procedimientos de evacuacion disponibles.

5 Conocimiento de los procedimientos de alarma para situaciones de emergencia.

.6 Conocimiento de los procedimientos de seguridad.

v Formacion en lo referente a sulfuro de hidrogeno (H,S), si procede.

.8 Operaciones y emergencias en las que participen buceadores, si procede.

5.3.3 Se deberia establecer un programa regular de gjercicios y practicas para impartir formacion y/o
suplementarla, previendo asimismo su evaluacion y vaoracion. La orientacion sobre los gercicios y
précticas figuraen el apéndice.

5.3.4 Sedeberiaexigir acada persona que acredite haber alcanzado, en los ultimos cinco afios, € nivel

de competenciarequerido para desempefiar las tareas, obligaciones y responsabilidades que se enumeran
enlacolumnal delos cuadros 5.3.1 a5.3.5, mediante demostracion de aptitud, examen, o por evaluacion

['\MSC\69\22-A2.WPD CD/SWPU/AM/pc 8/98



MSC 69/22/Add.2
ANEXO 15

Pagina 8

continua como parte de un programa de formacion aprobado. En el apéndice se facilita orientacion sobre
el uso de las précticas para evauar la aptitud.

54 Formacion especializada

5.4.1 Deberiaimpartirse a personal de las categorias C y D formacién especializaday acorde con las
obligaciones asignadas a cada cual en €l cuadro de obligaciones.

5.4.2 Atendiendo a cuadro de obligaciones, €l persona deberiarecibir instrucciony formacion en los
siguientes aspectos:

A para los encargados de las embarcaciones de supervivencia: suficienciaen e manejo de
embarcaciones de supervivencia, tal como se especificaen e cuadro A-V1/2-1 del Cédigo
de Formacion;

2 para |os asignados a los botes de rescate répidos. competencia en € manejo de botes de

rescate rapidos, tal como se especificaen e cuadro A-V1/2-2 del Codigo de Formacion;

3 paralos que estdn acargo de la unidad, y paralos asignados a control de las operaciones
de lucha contra incendios: competencia en técnicas avanzadas de lucha contraincendios,
tal como se especificaen e cuadro A-V1/3 del Codigo de Formacion;

4 para los encargados de prestar primeros auxilios a bordo: competencia en primeros
auxilios, tal como se especificaen e cuadro A-V1/4-1 del Cédigo de Formacion; y

5 para los encargados de la asistencia médica a bordo: competencia en los cuidados
meédicos, como se especificaen e cuadro A-V1/4-2 del Codigo de Formacion.

5.4.3 Como es posible que no se imparta formacion especializada en la unidad, conviene asegurar que
el personal recientemente asignado con responsabilidades concretas para la supervivencia de otros
tripulantes tenga suficiente experiencia, instruccion, informacion o formacién respecto del equipo que va
autilizar.
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Cuadro5.3.1

Especificacién de las nor mas minimas de competencia en supervivencia per sonal

Competencia

Conocimientos, comprension y aptitud

M étodos de demostracion de la competencia

Criterios de evaluacion de la competencia

Sefides de
emergencia

El personal deberiarecibir unaorientacion
inicial sobre los tipos de sefiales de emergencia
y como identificarlas

El personal deberia estar familiarizado con €
emplazamiento del cuadro de obligaciones
como referencia para poder reconocer las
sefiales de emergencia

En el caso de operaciones combinadas, €l
personal deberiarecibir informacién
suplementaria sobre alarmas y procedimientos
adicionales

Examen o evaluacién de |os resultados obtenidos
tras la participacion satisfactoriaen los gjercicios
y précticas

L as medidas adoptadas durante las précticas y
las emergencias son las correctas parala
sefial de emergencia

Reunién del personal

Durante la orientacion a bordo, se ensefiaran a
personal los puestos de reunion que tenga
asignados

El personal deberia estar familiarizado con €
emplazamiento del cuadro de obligaciones

Examen o evaluacién de los resultados obtenidos
tras la participacion satisfactoriaen los gjercicios
y précticas

L as medidas adoptadas durante las précticas y
las emergencias son las correctas parala
sefial de emergencia

Uso de chalecos El persond recibirdinstruccién sobre el Colocarse e chaleco salvavidas El chaleco salvavidas se coloca
salvavidas emplazamiento, tipos e inspeccion de los correctamente
chalecos salvavidas y como colocérsel os
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Cuadro 5.3.1 (continuacién)
Especificacién de las normas minimas de competencia en supervivencia per sonal
Competencia Conocimientos, comprension y aptitud M étodos de demostracion de la competencia Criterios de evaluacion de la competencia
Uso detrajes El persond recibirdinstruccién sobre el Ponerse € trgje salvavidas Los trajes salvavidas se ponen correctamente
salvavidas emplazamiento, tipos e inspeccion de los trajes

salvavidas, y cdmo ponérsel os

Procedimientos de
botes salvavidas

El persona recibirdinstruccion sobre como
subir correctamente alos botes salvavidas y €
uso de los cinturones de seguridad

Subir al bote salvavidas durante las practicas y
abrocharse el cinturén de seguridad

Lasubidaa bote salvavidas es correcta

Modalidades de
evacuacion

El persona recibirdinstruccion sobre la
seleccion y e uso de las modalidades de
evacuacion disponibles. Estas pueden ser:
- helicoptero

- pasarelas o puentes

- bugue de apoyo

- bote salvavidas

- balsa salvavidas

- escal eras/dispositivos de evacuacion

- saltar desde una cierta altura (no es
recomendable)

Examen o evaluacidn de los resultados obtenidos
tras la participacion satisfactoriaen los gjercicios
y précticas

Demostrar que se tomaron las medidas
correctas durante los gercicios y préacticas

Subida a balsas
salvavidas o
aparatos flotantes

El persona recibirdinstruccion sobre como
subir a una balsa salvavidas o un aparato
flotante, desde el nivel delacubiertay desde e

agua

Examen o evaluacién de los resultados obtenidos
tras la participacion satisfactoriaen los gjercicios
y précticas

Demostrar que se tomaron las medidas
correctas durante los gercicios y practicas

[:'\M SC\69\22-A2.WPD.
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Cuadro 5.3.1 (continuacién)

Especificacién de las normas minimas de competencia en supervivencia per sonal

Competencia

Conocimientos, comprension y aptitud

M étodos de demostracion de la competencia

Criterios de evaluacion de la competencia

Técnicasde
supervivenciaen el

agua

El personal recibird, segiin proceda, instruccion

sobre lo siguiente:

- uso deluces, silbatosy otros dispositivos de
sefializacion

- las posiciones correctas del cuerpo para
mantener latemperaturay evitar la hipotermia

- c6mo adrizar una balsa salvavidas

- cOmo subir a una embarcacién de salvamento
desde el agua

Examen o eva uacién de los resultados obtenidos
tras la participacion satisfactoriaen los gjercicios
y précticas

Demostrar que se tomaron las medidas
correctas durante los gercicios y préacticas

Despliegue de aros

El persond recibirdinstruccion sobre los

Examen o evauacion de los resultados obtenidos

Demostrar que se tomaron las medidas

salvavidasy equipo procedimientos para desplegar los aros tras la participacion satisfactoriaen los gercicios | correctas durante los gjerciciosy précticas
COonexo salvavidas'y € equipo conexo y précticas
El persond recibirdinstruccion sobre los
procedimientos para dar laaarma
[:\M SC\69\22-A2.WPD. CD/SWPU/AM/pc 8/98
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Cuadro 5.3.2
Especificacién de las normas minimas de competencia en prevencion y lucha contra incendios
Competencia Conocimientos, comprension y aptitud M étodos de demostracion de la competencia Criterios de evaluacion de la competencia
Reducir a minimo El persona deberiarecibir instruccion que Examen o evaluacion delos resultados obtenidos | Las medidasiniciaes adoptadas durante las
losriesgos de incluya, sin caracter exhaustivo, lo siguiente: tras la participacion satisfactoriaen los gercicios | précticas o en respuesta ala emergencia se
incendio y mantener y précticas gjustan alos procedimientos establecidos
un estado de .1 elementosdd fuegoy laexplosion (el
preparacion que tridngulo del fuego)
permita responder .2 tiposy fuentesdeignicién
en todo momento a .3 materidesinflamables, riesgo de que se
situaciones de produzcay propague un incendio
emergenciadebidas | .4 necesidad de unavigilancia constante
aincendios .5 clasificacién delosincendiosy de los agentes

extintores que pueden utilizarse

El personal deberiarecibir unaorientacion
inicial einstruccién de familiarizacion que, sin
carécter exhaustivo, incluyalo siguiente:

.1 organizacion delaluchacontraincendios a
bordo y cuadro de obligaciones

.2 ubicacion del equipo de lucha contra
incendiosy vias de evacuacién en caso de
emergencia

.3 sistemas de deteccion de fuegoy humoy de
alarma automética a bordo

4 medidas que se deben tomar al descubrir
humo o fuego
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Especificacién de las normas minimas de competencia en prevencion y lucha contra incendios

Competencia

Conocimientos, comprension y aptitud

M étodos de demostracion de la competencia

Criterios de evaluacion de la competencia

.5 en el caso de operaciones combinadas,
instruccién suplementaria sobre los
procedimientos y alarmas adicionales

El persona deberiarecibir instruccion sobre las
medidas que proceda tomar en funcién del
puesto que se desempefia a bordo

Luchar contra
incendiosy
extinguirlos

El personal deberiarecibir unainstruccion inicial
y de familiarizacién que incluyalo siguiente:

.1 selecciony uso del equipo de lucha contra
incendios y su ubicacion abordo

.2 selecciony uso del equipo de proteccion
personal

.3 métodos de lucha contraincendiosy de
contencion de incendios

4 agentes de lucha contraincendios

Examen o eva uacién de los resultados obtenidos
tras la participacion satisfactoriaen los gjercicios
y précticas

L as medidas adoptadas durante las practicas
0 en respuesta ala emergencia se gjustan a
los procedimientos establecidos
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Cuadro5.3.3
Especificacién de las nor mas minimas de competencia en primer os auxilios
Competencia Conocimientos, comprension y aptitud M éodos de demostracion de la competencia Criterios de evaluacion de la competencia

Tomar las medidas
oportunas en caso

Evaluacion de las necesidades de los
accidentados y de los riesgos personaes

Evaluacion de los resultados obtenidos en
instruccién aprobada o a participar en un curso

Sedalaaamadelamaneray en € momento
oportunos habida cuenta del caso de

de accidente o de
urgenciamédica

aprobado accidente o urgenciamédica

Conocimientos de anatomia y de las funciones
del organismo

Comprensién de las medidas que deben tomarse
inmediatamente para hacer frente a una urgencia,
entre las que se encuentran:

Se toman inmediatamente medidas para
evaluar lanaturalezay € alcance delas
lesionesy determinar €l grado de urgencia del
tratamiento. Se dan los primeros auxilios
adecuados, una vez diagnosticadas las
lesiones, en funcién del periodo de formacién
recibida

colocacién del accidentado

empleo de técnicas de reanimacion

control de las hemorragias

tratamiento bésico de traumatismos

tratami ento adecuado de quemadurasy
escaldaduras, y también en caso de
accidentes causados por corriente eléctrica
.6 rescatey transporte del accidentado

.7 improvisacion de vendas y uso del botiquin
de primeros auxilios

WP

Se reduce a minimo en todo momento el
riesgo de sufrir las lesiones personalesy de
agravar las del accidentado
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Especificacién de las normas minimas de competencia en seguridad personal

Conocimiento general de los planes para
contingenciasy de las obligaciones que en ellos
se asignen acadacua

Sefiales de emergencia; cuadro de obligaciones;
puestos de reunidn y uso correcto del equipo
persona de seguridad

Medidas que deben adoptarse al detectar una
posible emergencia, incluidos los casos de
incendio, abordaje, hundimiento y entrada de

agua

Medidas que deben adoptarse d oir las sefides
delaaarmade emergencia

Conocimiento de las vias de evacuacion y de los
sistemas de comunicacién internosy de alarma

Competencia Conocimientos, comprension y aptitud M étodos de demostracion de la competencia Criterios de evaluacion de la competencia
Observar los Tipos de emergencia que pueden producirse, Examen 0 evaluacion de los resultados obtenidos | Las medidas adoptadas durante las précticas
procedimientos de tales como abordaje, incendio, hundimiento, etc. tras la participacion satisfactoriaen los gercicios | 0 en respuestaaemergencias se gjustan alos
emergencia y précticas procedi mientos establecidos

Prevencion dela
contaminacion

El personal recibirdinstruccién sobre: los efectos
potencia mente peligrosos de la contaminacion y
las medidas paraidentificar y prevenir la
contaminacion

Examen o evaluacién de los resultados obtenidos
tras la participacion satisfactoriaen los gjercicios
y précticas

Se siguen los procedimientos establ ecidos de
prevencion de la contaminacion
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Cuadro 5.3.4 (continuacién)
Especificacién de las nor mas minimas de competencia en seguridad personal
Competencia Conocimientos, comprension y aptitud M étodos de demostracion de la competencia Criterios de evaluacion de la competencia

Observar précticas
de seguridad en €
trabajo

Importancia de seguir en todo momento las
précticas de seguridad en €l trabajo

Dispositivos de proteccién y seguridad
disponibles contralos posibles peligros

Precauciones que deben adoptarse antes de
entrar en espacios cerrados

Examen o eva uacién de los resultados obtenidos
tras la participacion satisfactoriaen los gjercicios
y précticas

En todo momento se observan las practicas de
seguridad en €l trabagjo y se utiliza el equipo de
seguridad y proteccién adecuado

Comprender las
Ordenese
instruccionesy
hacerse entender en
relacion con la
tareas asignadas

Aptitud para entender las 6rdenes e instrucciones
y paracomunicarse con |os demés en relacion
con |as tareas asignadas

El personal sera debidamente informado sobre la
cadena de mando y laimportancia de acatar las
Ordenes e instrucciones de sus superiores

Cumplir las 6rdenes e instrucciones

Se cumplen las 6rdenes e instrucciones recibidas
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Especificacién de las normas minimas de competencia en responsabilidades sociales

Competencia

Conocimientos, comprension y aptitud

M étodos de demostracion de la competencia

Criterios de evaluacion de la competencia

Contribuir aquelas
relaciones humanas
abordo dela

unidad sean buenas

El persona deberiarecibir instruccion de
familiarizacion que incluya, sin carécter
exhaustivo, lo siguiente:

.1 Importancia de mantener buenas relaciones
profesionales y humanas a bordo
.2 Hacer hincapié en lo siguiente:

.1 Responsahilidades sociales, derechosy
responsabilidades individuales, y respeto
hacia los compafieros de trabgjo:

.1 no hacer bromas ni acosar por
razones étnicas, raciaes, religiosas ni
sexuales
No juguetear ni gastar bromas
pesadas
no blasfemar
controlar los niveles de ruido
vestirse adecuadamente
mantener la higiene personal
mantener ordenadosy limpios los
espacios de aojamiento y de trabgjo
respetar laintimidad de los demés
respetar la propiedad de |os demas
.10 gjustarsealasnormasdela

compafiaen lo relativo aarticulos
prohibidos

(V)

Nouhw

© ™

Ladocumentacion relativa a las orientaciones
dadas al persona deberiareflgar que este tema
se trata adecuadamente

Ello puede demostrarse mediante una videocinta,
formacién asistida por ordenador, un programa
deformacién o un cursillo en el que e persona
recibe lainformacién verbalmente

Examen y evaluacion de | os resultados obtenidos

en una o més de las siguientes modalidades

formativas:

.1 instruccién o formacion impartida antes del
embarco en una unidad

.2 instruccién o formacién impartida a bordo de
launidad, o

.3 observacion directadelaactuacion o la
conducta durante laformacion o la
instruccion, bien en el trayecto haciala
unidad o estando ya abordo de lamisma

Demostrar que se tienen los conocimientos
necesarios
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Cuadro 5.3.5 (continuacién)
Especificacién de las normas minimas de competencia en responsabilidades sociales
Competencia Conocimientos, comprension y aptitud M étodos de demostracion de la competencia Criterios de evaluacion de la competencia

.2 Peligrosdel uso indebido de drogas'y del
alcohol:
.1 normas de lacompafiia
.2 normas del operador (si difieren)
.3 sanciones pendes

.3 Factores que afectan alasrelaciones

humanas en un entorno mar adentro:

.1 rigurosas condiciones climéticasy
detrabgjo

.2 fisicamente duro

.3 largos periodos detrabagjo y
aidamiento de latierrafirme

4 estar preparado para prolongadas
estadias abordo sin previo aviso

.5 articulos prohibidos
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6 FORMACION ESPECIALIZADA Y COMPETENCIA DEL PERSONAL CLAVE
6.1 Generalidades

A bordo de toda unidad deberia haber suficiente personal clave con los conocimientos, la
competencia, las aptitudes y la experiencia necesarias para garantizar € funcionamiento sin riesgos de la
unidad. Se entiende que la naturaleza de las unidades maéviles 'y de sus operaciones hace necesario prever
unaformacion y competencia especializadas. Las administraciones deben determinar la suficiencia de los
conocimientos, competencia, aptitudesy experiencia del persona responsable de las funciones esenciales
de seguridad y prevencion de la contaminacion basdndose en los parametros de proyecto, tipo, dimensiones
y operaciones de cada unidad movil. Se invita a las administraciones a que examinen las funciones
esenciales enumeradas a continuacion para determinar los conocimientos, competencia, aptitudes y
experiencia que debe reunir el persona clave.

6.2 Director deinstalaciéon mar adentro

6.2.1 Los conocimientos, competencia y aptitudes que permitan a los directores desempefiar las
funciones esenciales de seguridad y de prevencion de la contaminacién que se les encomienden dependeran
del tipo de unidad de que se trate y de su modalidad operacional.

A Lapersonaacargo delaunidad deberia estar bien familiarizada con las caracteristicas, la
capacidad y las limitaciones de éta'y tener conocimientos amplios de la organizacion y las
medidas que se deben tomar en caso de emergencia, asi como de la necesidad de organizar
précticas y unaformacion de emergenciay llevar registros de las mismas.

2 La persona que esté a cargo o aquéllas en la que ésta haya delegado deben estar
capacitadas para mantener y manegjar todo el equipo de lucha contra incendios y los
dispositivos de salvamento a bordo de la unidad y para poder formar a otros en dichas
actividades.

6.2.2 A reserva de las indicaciones més detalladas que figuran en e cuadro 6.1, relativas a las
prescripciones de formacion, conocimientos, aptitud y competencia para los distintos tipos de unidades
moviles que operan mar adentro, se considera necesario que, para el debido desempefio de las funciones
esencides de seguridad y de prevencion de la contaminacion asignadas d director, éste tenga conocimientos
y experiencia, y haya demostrado competencia en las siguientes materias.

A estabilidad y construccién:
A principios generales de la construccion de las unidades moviles;

2 estabilidad estéticay dinamica de las unidades moviles flotantes; teoriay factores
gue afectan a asiento y la estabilidad; medidas para mantener un asiento y
estabilidad seguros, concretamente un conocimiento suficiente de los calculos de
estabilidad y la utilizacion de cuadernillos de estabilidad; asi como también la
relacidn con |as prescripciones reglamentarias respecto de las curvas de estabilidad
para las condiciones operacionales y de supervivencia, teniendo en cuenta los
efectos de las condiciones ambiental es reinantes;

3 forma en gque se ven afectados el asiento y la estabilidad de una unidad movil

flotante en caso de averia, y posterior inundacion, de cualquier compartimiento;
medidas correctoras que deben adoptarse. Principio e importancia de mantener
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laintegridad de estanquidad de la unidad movil; procedimiento para conservar la
integridad de estanquidad;

4 cargade provisionesy lastrado que permitan mantener dentro de limites aceptables
los esfuerzos a que estén sometidas | as unidades;

5 miembros estructurales principales de una unidad e inspecciones periddicas
exigidas. Conocimientos béasicos de las consecuencias de las soldaduras. Efectos
de lacorrosion en la estructura;

.6 consecuencias del sistema de amarre parala estabilidad; y

v precargay esfuerzos gue por reaccion se gjercen sobre las patas de las unidades
autoelevadoras,

2 mantenimiento en posicion, amarre y posicionamiento dindmico:

A composicion y caracteristicas del fondo marino;

2 comportamiento de los sistemas de amarre'y ladistribucion de esfuerzos, asi como
los efectos de |as condiciones ambiental es;

3 consecuencias de un fallo en el sistema de amarre;

4 echar y levar las anclas, y maniobras con buques para la manipulacion de éstas; y

5 principios del posicionamiento dindmico, incluidas la capacidad y limitacion de los
impulsores, los sistemas de suministro de energia y la méaxima desviacion
admisible de la posicion deseada;

3 operaciones en transito:

A Reglamento internacional para prevenir los abordajes, 1972, en su forma
enmendada;

2 navegacion y ayudas nauticas el ectronicas adecuadas al tipo de unidad; y

3 procedimientos de remolque, incluida la recuperacién del remolque;

4 procedimientos de emergenciay equipo de seguridad:

A

2

'\MSC\69\22-A2.WPD

procedimientos de salvamento y de lucha contraincendios, incluidos los gercicios;

mantenimiento e inspeccion de los dispositivos de salvamento y de lucha contra
incendios de conformidad con las prescripciones reglamentarias,

procedimientos de comunicacion en situaciones de emergencia;
precauciones que procede adoptar en prevision de temporal; y

procedimientos de evacuacion;
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5 transbordos de personal:

A precauciones que procede adoptar durante el transbordo de personal;

2 utilizacion de la canasta de transbordo de personal;

3 transbordo por helicopteros; y

4 transbordo por buque;

.6 manipulacion y estiba de suministros, incluidas mercancias peligrosas:

A manipulacién, estibay cuidado de equipos, suministrosy mercancias peligrosas;

2 gruasy equipo elevador, e inspecciones; y

3 procedimientos para el embarque y desembarque desde helicdpteros y buques de
suministro;

7 prevencion y contencion de la contaminacion:
A sistemas y equipos de prevencién de la contaminacion; y
2 procedimientos de lucha contra la contaminacion;

.8 meteorologia:

A caracteristicas de los diversos sistemas meteorol 6gicos;

2 aptitud para utilizar lainformacion meteorol 6gica disponible, afin de garantizar
laseguridad de launidad y suministrar esainformacion a otros buques o aeronaves
gue la soliciten;

3 fuentes de informacion meteoroldgica; y

4 efectos de las condiciones meteoroldgicas sobre las limitaciones a que esta

sometida la unidad en funcion del medio en que opere;

9 medidas de seguridad en €l trabajo:

A

2
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seguridad, salud e higiene en € trabgjo;
zonas peligrosas;

permisos de trabajo;

trabajo por encima del agua;

trabajo en espacios cerrados,

formacion del personal;
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T conocimiento de la organizacion y las comunicaciones; y
.8 conocimiento e inspeccion de los equipos de seguridad;

10 prescripciones reglamentarias y de certificacion, asi como una valoracion de los
reglamentos y recomendaciones, internacionales y nacionales, que afectan a las
operaciones; y

A1 operaciones industriales relacionadas con la seguridad maritima asi como unavaloracion
de larelacion existente entre las operaciones nauticas y las actividades especificamente
industriales, incluidas, cuando proceda, las siguientes:

A perforacion y mantenimiento de pozos, seguin €l caso;

2 construccién, mantenimiento y reparaciones mar adentro;
3 produccion;

4 apoyo para a ojamiento;

5 operaciones de elevacion;

.6 tendido de tuberias,

v buceo; y

.8 apoyo paralalucha contraincendios;

6.2.3 Losmétodos de demostracion de la competencia de los directoresy |os criterios para evaluarla se
indican en el cuadro 6.2.

6.3 Supervisor de gabarras

6.3.1 Para el debido desempefio de las funciones esenciales de seguridad y de prevencion de la
contaminacion asignadas al supervisor de gabarras, se considera necesario gque éste tenga conocimientos,
experienciay competencia en las siguientes materias:

A estabilidad y construccién:

A conceptos de estabilidad especificados para el operario de control del lastre, més
un periodo de servicio en ese cargo;

2 construccion:

A principios de construccion, elementos estructural es, integridad de estanquidad y
lucha contra averias;

3 obligaciones en casos de emergencia:

A responsabilidades definidas en e plan de emergencia o en & manual de
operaciones sobre la seguridad de la unidad;
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A4 Comunicaciones:
A procedi mi_entos de comunicacion para operaciones normales y en casos de
emergencia;
5 medidas de seguridad en €l trabagjo:
A seguridad, salud e higiene del trabajo;
2 zonas peligrosas;
3 permisos de trabajo;
4 trabajo por encima del agua;
5 trabajo en espacios cerrados,
.6 formacion del personal; y
v conocimiento e inspeccion de los equipos de seguridad;
.6 prescripciones reglamentarias:
A reglam_entos y recomendaciones, internacionales y nacionales, que afectan a las
operaciones,
T primeros auxilios:
A prestacion de primeros auixilios a las victimas de accidentes hasta su traslado aun

servicio médico;
8 operaciones en transito:
A el Reglamento internacional para prevenir los abordajes, 1972;

2 navegacion y ayudas nauticas electronicas adecuadas a tipo de unidad; y

3 procedimientos de remolque, incluida la recuperacién del remolque;
9 competencia nautica:

A temporal;

2 almacenamiento y trasiego de graneles liquidos;

3 maniobrasy determinacion de la posicion;

4 manipulacion de las anclas; y

5 posicionamiento dinémico, cuando proceda;
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6.3.2 Losméodos de demostracion de la competencia de los supervisores de gabarras y |os criterios para
evauarlase indican en el cuadro 6.3.

6.4 Operario de control delastre

6.4.1 Para el debido desempefio de las funciones de seguridad y de prevencion de la contaminacion
esenciales asignadas a operario de control del lastre en las unidades estabilizadas por columnas, se
considera necesario que éste tenga conocimientos, experienciay competencia en las siguientes materias.

A conceptos bésicos de estabilidad:

A comprensiOn de conceptos general es tales como desplazamiento, calado, asiento,
escora, francobordo, flotabilidad, flotabilidad de reserva, etc.;

2 comprension de conceptos tales como centro de gravedad, centro de carena,
posicion del metacentro, brazo adrizante'y sus efectos en la estabilidad transversal;

3 equilibrio estable, inestable y neutro;

4 teoria de los momentos seguin se aplica a la estabilidad, incluidos los efectos
causados al izar cargas pesadasy a moverse las mismas,

5 efectos de laadicidn, la sustraccion o € desplazamiento de pesos. Calculo de los
desplazamientos vertical, transversal y longitudinal del centro de gravedad;

.6 comprension del informe sobre la prueba de estabilidad y su utilizacion;

7 efectos de superficie libre con respecto a la estabilidad y factores que afectan a
ésta;

.8 comprension general de los conceptos de cambio de asiento, momentos
longitudinales, metacentro longitudinal y estabilidad longitudinal;

.9 utilizacion delas curvas hidrostéticas, escala de peso muerto y tablas hidrostéticas;

A0 utilizacidn de las curvas cruzadas de estabilidad con objeto de producir una curva
de estabilidad estéticay de extraer informacién de dicha curva;

A1 estabilidad dindmica; balance sincronico y angulo de equilibrio indiferente;
criterios de estabilidad aplicables a las unidades moviles que operan mar adentro;

A2 efectos del sistema de amarre sobre la estabilidad; y

A3 calculos diarios de carga;

2 aplicacion de los conocimientos sobre estabilidad; en este respecto los puntos que se

enumeran a continuacion deberian incluir lateoriay los calculos pertinentes:

A
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cargas sobre cubiertay sus efectos en la estabilidad; modificacion del peso en
rosca;

CD/SWPU/AM/pc 8/98



MSC 69/22/Add.2

ANEXO 15
Pagina 25

2 examen de los sistemas de lastre y procedimientos,

3 reaccion ante fallos en los sistemas, incluidos |os sistemas de mantenimiento en
posicion, dafios en la estructuray medidas subsiguientes,

A4 procedimientos de lucha contra averias, inundacion compensadora de
compartimientos estancos, utilizacion de sistemas de bombeo y conexiones
cruzadas;

5 condiciones ambientales y sus efectos en la estabilidad;

.6 limitaciones ambientales y del buque, y criterios para pasar a la condicion de
supervivencia;

v zonas de estabilidad reducida, precauciones que procede tomar,
lastrado/deslastrado asimétrico e importancia de la secuencia con respecto alos
esfuerzos,

.8 teoria de los célculos consignados en la hoja diaria de carga, variaciones con la
cadena largaday efectos sobre e momento vertical; y

9 procedimientos de emergencia;

3 formacion complementaria;
A la persona que haya adquirido la formacion tedrica antes indicada no debera

trabajar en una camara de control de lastre si no es bajo la supervision de un
miembro competente del personal y durante un periodo que le permita
familiarizarse cabalmente con los sistemas de lastre de dicha unidad. Antes de
dejarle acargo y de exigirle que reaccione por si sola en caso de emergencia, la
persona en cuestion habra de adquirir 1a experiencia necesaria en simulacros de
situaciones de emergencia.

6.4.2 Los métodos de demostracion de la competencia de los operadores de control del lastre y los
criterios para evaluarla se indican en el cuadro 6.4

6.5 Supervisor del mantenimiento

6.5.1 En las unidades autopropulsadas que operan mar adentro, la persona responsable del
funcionamiento y mantenimiento de las maquinarias propul soras principales y auxiliares debera poseer los
conocimientos necesarios que prescribe el capitulo 111 del Convenio internacional sobre normas de
formacion, titulacion y guardia parala gente de mar, 1978, enmendado. (Véase laseccion 4.1 relativaa
las unidades méviles autopropul sadas que operan mar adentro)

6.5.2 Enlasunidades méviles sin propulsion propia que operan mar adentro, la persona responsable del
funcionamiento y mantenimiento del sistema propulsor y las maguinas auxiliares deberd tener
conocimientos y experiencia en las siguientes materias:

A funcionamiento y mantenimiento de los motores;
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8

funcionamiento y mantenimiento de maquinas auxiliares, incluidos |os sistemas de bombeo
y detuberias, los sistemas de control conexosy, cuando proceda, |0s sistemas elevadores;

deteccion de defectos de las maguinas, localizacion de fallos para impedir o reducir a
minimo las averias,

problemas de mantenimiento y reparaciones;

funcionamiento y mantenimiento de |os sistemas de prevencion, deteccion y extincion de
incendios,

medidas de seguridad en €l trabajo;

mantenimiento de las embarcaciones de supervivenciay de los dispositivos de puesta a
flote; y

procedimientos de prevencién de la contaminacion;

6.5.3 Los métodos de demostracion de la competencia de los supervisores del mantenimiento de las
unidades mdviles sin propulsion propiay los criterios para evaluarlas se indican en el cuadro 6.5.
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Tipo deunidad
Conocimientos/
experiencia Buquepara Unidad autopr opulsada Unidad sin propulsion propia Unidad que descansa sobre el fondo
enumerados perforaciones
en 6.2.2 submarinas Unidad estabilizada por Unidad estabilizada por Unidad autoelevadora
columnas Otras columnas Otras Sumergible
11 X X X X X X X
3 2 2
1.2 X X X X
13 X X X X X ’ ’
1.4 X X X X X
.15 X X X X X X X
1.6 Xt Xt Xt X
1.7
2.1 X X X X X X X
2.2 Xt Xt Xt X X
2.3 Xt Xt Xt X X
2.4 X X X X X X X
2.5 X X X
3 23 23
3.1 X X X X3
3 23 23
3.2 X X X X3
33 X X X X X3 ’ ’
4da.ll X X X X X X X

: Excluidas |as unidades en la modalidad de posicionamiento dinamico.
2 Unidades que descansan sobre el fondo mientras flotan.

3 Depende del tipo de unidad y de lamodalidad operacional (a determinar por la Administracion).

['\M SC\69\22-A2.WPD
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Cuadro 6.2
Especificaciéon de las nor mas minimas de competencia para los director es de instalaciones mar adentro
Competencia Conocimientos, comprension y aptitud M étodos de demostracion de la competencia Criterios de evaluacion de la competencia

Planificar y garantizar la
seguridad de las
operaciones de lastrado y
dedlastrado, y
compensacion delos
cambios de las cargas en
cubierta

Conocimientos y aptitud para aplicar las normas
naciona es e internacionales pertinentes sobre
estabilidad

Uso de lainformacién sobre estabilidad que pueda
figurar en, o derivarse de los diagramas de
estabilidad y asiento, el manual de operacionesy/o
programas informéticos de cargay estabilidad

Examen y evaluacion de los resultados obtenidos en
una 0 més de las siguientes modalidades formativas:

Experienciaen e empleo, observacion directa,
instruccion oficial, formacion con simulador, 0
examen

El lastrado y €l dedastrado se planeany
gjecutan con arreglo alos procedimientos
establecidos

Los cambios de las cargas en cubierta se
compensan con arreglo alos procedimientos
establecidos

Control operaciona de
asiento, estabilidad y
esfuerzos

Comprensién de los principios fundamentales de la
construccién de las unidades méviles que operan
mar adentro, incluidos los miembros estructurales
principalesy lasinspecciones periddicas exigidas

Conocimiento bésico de |os efectos de la soldaduray
delacorrosion en la estructura

Comprension de los principios fundamentales y de
lasteoriasy factores que afectan d asientoy la
estabilidad, y de las medidas necesarias para
mantener el asiento y la estabilidad (modalidad a
flote)

Examen y evaluacion de los resultados obtenidos en
una 0 més de las siguientes modalidades formativas:

Experienciaen e empleo, observacion directa,
instruccion oficial, formacion con simulador, 0
examen

Laestructurade la unidad, y las condiciones
de estabilidad y esfuerzos se mantienen en
todo momento dentro de mérgenes de
seguridad
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Especificaciéon de las nor mas minimas de competencia para los director es de instalaciones mar adentro

Competencia

Conocimientos, comprension y aptitud

M étodos de demostracion de la competencia

Criterios de evaluacion de la competencia

Control operaciona de
asiento, estabilidad y
esfuerzos (cont.)

Criterios de estabilidad estéticay dindmicadelas
unidades mdviles que operan mar adentro, limites
ambientalesy criterios de conservacion de la
flotabilidad

Comprensién de la prueba de estabilidad,
reconoci miento para determinar € peso muerto, y su
utilidad

Uso delos célculos diarios de carga
Conocimiento de:

.1 laformaen que seven afectados €l asientoy la
estabilidad de una unidad movil en caso de
averia, y posterior inundacién, de un
compartimiento, y medidas correctoras que
deben adoptarse (modalidad a flote)

.2 lacargay d lastrado que permitan mantener
dentro de limites aceptables |os esfuerzos a que
estén sometidas las unidades

.3 lossistemasde amarrey losfallos de las amarras

4 laprecargay los esfuerzos sobre las patas de las
unidades autoelevadoras

.5 los efectos de la pérdida de flotabilidad
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Cuadro 6.2 (continuacién)
Especificaciéon de las nor mas minimas de competencia para los director es de instalaciones mar adentro
Competencia Conocimientos, comprension y aptitud M étodos de demostracion de la competencia Criterios de evaluacion de la competencia

Atender ala seguridad del
personal de la unidad
mévil y alas condiciones
de funcionamiento de los
sistemas de salvamento y
de lucha contraincendios y
otros sistemas de
seguridad

Conocimiento de las reglasrelativas alos
dispositivos de salvamento (Convenio internacional
paralaseguridad de lavida humanaen e mar)
aplicables alas unidades mdéviles que operan mar
adentro

Organizacidn de gercicios de lucha contraincendios
y de abandono del bugque

Mantenimiento del estado operacional delos
sistemas de salvamento y de lucha contraincendiosy
otros sistemas de seguridad

Medidas que deben tomarse para proteger y cuidar a
todas |as personas a bordo en caso de emergencia,
incluidala evacuacién

Medidas que deben tomarse para limitar los dafios
producidos por incendio, explosion, abordaje o
varada

Precauciones que procede adoptar en prevision de
temporal

Examen y evaluacion de los resultados obtenidos en
una 0 més de las siguientes modalidades formativas:

Experienciaen e empleo, observacion directa,
instruccion oficial, formacion con simulador, 0
examen

L os procedimientos paralavigilanciade los
sistemas de deteccion de incendios y de
seguridad garantizan que todas las alarmas
son detectadas con prontitud y que se
responde con arreglo alos procedimientos de
emergencia establecidos

El mantenimiento de los dispositivos de
salvamento y de lucha contraincendios se
Ileva a cabo con arreglo alas normas
prescritas
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Especificaciéon de las nor mas minimas de competencia para los director es de instalaciones mar adentro

Competencia

Conocimientos, comprension y aptitud

M étodos de demostracion de la competencia

Criterios de evaluacion de la competencia

Elaborar planes de
emergenciay delucha
contraaverias, y controlar
las situaciones de
emergencia

Preparacion de planes para contingencias y de
respuesta a emergencias

Construccion del bugue, incluidalalucha contra
averias

Métodos 'y equipos auxiliares paralaprevencién,
deteccion y extincidn deincendios

Funcionesy uso de |os dispositivos de salvamento
Evacuacion desde la unidad movil

Precauciones que procede adoptar en prevision de
temporal

Examen y evaluacion de los resultados obtenidos en
una 0 més de las siguientes modalidades formativas:

Experienciaen e empleo, observacion directa,
instruccion oficial, formacion con simulador, o
examen

L os procedimientos de emergencia se gjustan
alos planes establ ecidos para situaciones de
emergencia

Hacer frente alas

Conocimiento de:

Examen y evaluacion de | os resultados obtenidos en

L os procedimientos establecidos se observan

emergencias una 0 més de las siguientes modalidades formativas: durantelos gerciciosy en caso de
.1 los procedimientos de emergencia emergencia
Experienciaen e empleo, observacion directa,

.2 losefectos sobre el asiento y la estabilidad de instruccion oficial, formacion con simulador, o Las comunicaciones son clarasy eficaces
inundaciones causadas por averias, operaciones examen
de lucha contraincendios, pérdida de flotabilidad
u otros motivos, asi como de las medidas que
procede adoptar

Comunicacion efectiva de lainformacidn sobre los

aspectos de estabilidad
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Cuadro 6.2 (continuacién)
Especificaciéon de las nor mas minimas de competencia para los director es de instalaciones mar adentro
Competencia Conocimientos, comprension y aptitud M étodos de demostracion de la competencia Criterios de evaluacion de la competencia

Garantizar quelas
condiciones de la unidad
movil son seguras parael
trénsito, mantenimiento en
posicién, amarrey

posi cionamiento dinamico

Conocimiento de:

A

2

el Reglamento internacional para prevenir los
abordajes, 1972, en su forma enmendada

la navegacion y las ayudas néuticas electronicas
correspondientes a tipo de unidad

los procedimientos de remolque, incluida la
recuperacion del remolque

la composicion y las caracteristicas del fondo
marino

el comportamiento de los sistemas de amarrey la
distribucion de los esfuerzos, asi como |os efectos
de las condiciones ambientales

las consecuencias de un falo en & sistema de
amarre

echar y levar anclas, y maniobras con buques para
lamanipulacién de éstas

los principios de posicionamiento dindmico, que
incluyen la capacided y limitacién de los
impulsores, los sistemas de suministro de energia
y la méxima desviacion admisible de la posicién
deseada (s6lo para los buques que cuenten con
equipo de posicionamiento dinamico)”

Examen y evaluacion de los resultados obtenidos en
una 0 més de las siguientes modalidades formativas:

Experienciaen e empleo, observacion directa,
instruccion oficial, formacion con simulador, 0
examen

L as operaciones de trénsito, mantenimiento en
posicién, amarrey posicionamiento dinamico
se efectdian en todo momento de manera
segura

L as comunicaciones son eficacesy se gjustan a
los procedimientos establecidos

Resolucién MSC.38(63), anexo 2.
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Especificaciéon de las nor mas minimas de competencia para los director es de instalaciones mar adentro

Competencia

Conocimientos, comprension y aptitud

M étodos de demostracion de la competencia

Criterios de evaluacion de la competencia

Prevision delas
condiciones meteorol gicas
y oceanogréficas

Conocimiento de:

A
2

las caracteristicas de |0s sistemas meteorol 6gi cos
cdmo aplicar lainformacion meteorol gica
disponible alahora de garantizar la seguridad de
launidady, s se solicita, facilitar dicha
informacion a otros buques o aeronaves

las fuentes de informacion meteorol Ggica

los efectos de | as condiciones meteorol 6gicas
sobre |os limites ambiental es de funcionamiento
delaunidad

Examen y evaluacion de los resultados obtenidos en
una 0 més de las siguientes modalidades formativas:

Experienciaen e empleo, observacion directa,
instruccion oficial, formacion con simulador, 0
examen

L as previsiones meteorol égicas paraun
periodo determinado se basan en todala
informacion disponible

L as medidas adoptadas para garantizar la
seguridad de la navegacion y de las maniobras
reducen a minimo |os riesgos para la unidad

Planificar y garantizar la

Conocimiento de:

Examen y evaluacion de | os resultados obtenidos en

El transbordo de persona se efectliade

seguridad del transbordo una o mas de las siguientes modalidades formativas: manera segura
del personal .1 las precauciones que procede adoptar durante el
transbordo de personal Experienciaen el empleo, observacion directa,
.2 utilizacién de la canasta de transbordo de instruccion oficial, formacion con simulador, o
personal examen
.3 transbordo por helicoptero
4 transbordo por bugue
.5 efectos de las condiciones ambientales para cada
método de transbordo del personal
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Cuadro 6.2 (continuacién)
Especificaciéon de las nor mas minimas de competencia para los director es de instalaciones mar adentro
Competencia Conocimientos, comprension y aptitud M étodos de demostracion de la competencia Criterios de evaluacion de la competencia

Planificar y garantizar la
seguridad de las
operaciones de carga, estiba
sujecion y manipulacion de
suministros, incluidas las
mercancias peligrosas

Conocimiento de:

A

2

los efectos de las cargas y de las operaciones de
cargasobre el asiento y la estabilidad

la manipulacibn sin  riesgos, estiba y
mantenimiento del equipo, los suministrosy las
mercancias peligrosas

lasgriasy dispositivos de izada, e inspeccion de
los mismos

los procedimientos para la carga y descarga de
helicopteros y buques de suministro

las precauciones durante las operaciones de
carga, descargay lamanipulacion de mercancias
peligrosas, potencialmente peligrosas o nocivas

Examen y evaluacion de los resultados obtenidos en
una 0 més de las siguientes modalidades formativas:

Experienciaen e empleo, observacion directa,
instruccion oficial, formacion con simulador, 0
examen

L as previsiones meteorol égicas paraun
periodo determinado se basan en todala
informacion disponible

Laegtibay sujecion de las cargasy
suministros garantizan que las condiciones de
estabilidad y esfuerzos se mantienen dentro de
mérgenes de seguridad y se gjustan alas
directrices generamente aceptadas y alas
prescripciones juridicas

Lainformacion relativaalos peligros, riesgos
y prescripciones especiales esta recogida en
un formato adecuado, que facilite su consulta
en caso de producirse un suceso

Prevencion dela
contaminacion

Métodos y ayudas para prevenir la contaminacion del
medio ambiente
Conocimiento de;

A

2

los sistemas y mecanismos de prevencién dela
contaminacion

los procedimientos de control dela
contaminacion, que incluyen e plan de
emergencia de abordo en caso de contaminacion
por hidrocarburos contemplado en laregla1/26
del MARPOL y en € articulo 3 del Convenio de
Cooperacién, €l plan de gestion de desechos
especificado en & Anexo V dedd MARPOL y todo
plan que trate de mercancias peligrosas o
potencialmente peligrosas

Examen y evaluacion de los resultados obtenidos en
una 0 més de las siguientes modalidades formativas:

Experienciaen e empleo, observacion directa,
instruccion oficial, formacién con simulador, 0
examen

L as operaciones se redlizan sin poner en
peligro e medio ambiente por derrames de
hidrocarburos, mercancias peligrosas o
potencial mente peligrosas, ni basuras
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Especificaciéon de las nor mas minimas de competencia para los director es de instalaciones mar adentro

Competencia

Conocimientos, comprension y aptitud

M étodos de demostracion de la competencia

Criterios de evaluacion de la competencia

Supervisar y controlar las
précticas de seguridad en €
trabajo

Conocimiento de las précticas de seguridad en €
trabajo, que incluyen las siguientes:

.1 seguridad, salud e higiene en el trabajo
.2 zonas peligrosas

.3 permisos detrabajo

4 trabajo por encimadel agua

.5 trabajo en espacios cerrados

Conocimientos de la formacion de personal, asi como
del sistema organizativo y de las comunicaciones

Conocimiento del equipo de seguridad e inspeccién
del mismo

Identificacion, evaluacién y contencidn de nuevos
riesgos mediante controles técnicos o e
establecimiento de practicas de seguridad en el

trabajo

Examen y evaluacion de los resultados obtenidos en
una 0 més de las siguientes modalidades formativas:

Experienciaen e empleo, observacion directa,
instruccion oficial, formacion con simulador, 0
examen

L as operaciones estén concebidas de modo
que se reducen a minimo los riesgos para el
personal
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Cuadro 6.2 (continuacién)
Especificacion de las nor mas minimas de competencia para los director es de instalaciones mar adentro
Competencia Conocimientos, comprension y aptitud M éodos de demostracion de la competencia Criterios de evaluacion de la competencia

Supervisar y controlar la
observanciadelas
prescripciones juridicasy
las medidas encaminadas a
garantizar la seguridad de la
vidahumanaene mary la
proteccion del medio
marino

Conocimiento del derecho maritimo internacional
recogido en acuerdos'y convenios internacionales

Se prestara atencion a los siguientes aspectos:

A

certificados y otros documentos que los

convenios o acuerdos internacional es prescriben

llevar abordo de las unidades mdviles que

operan mar adentro

responsabilidades derivadas de lo prescrito en:

- ¢ Convenio internacional sobre lineas de
carga;

- @ Convenio internacional paralaseguridad de
lavidahumanaen & mar;

- ¢ Convenio internaciona para prevenir la
contaminacién por los buques,

declaraciones sanitarias maritimasy

prescripciones del Reglamento sanitario

internacional

responsabilidades derivadas de los instrumentos

internacionales relativos ala seguridad de la

unidad, los visitantes, latripulaciény lacarga

métodos y ayudas para prevenir la contaminacion

del medio marino por las unidades méviles que

operan mar adentro

legidlacion nacional por laque seimplantan estos

acuerdos y convenios internacionales

Examen y evaluacion de los resultados obtenidos en
una 0 més de las siguientes modalidades formativas:

Experienciaen e empleo, observacion directa,
instruccion oficial, formacion con simulador, 0
examen

L os procedimientos para supervisar las
operacionesy € mantenimiento se gjustan alo
prescrito en los instrumentos juridicos

Los posibles incumplimientos se detectan de
manerarapiday plena

Larenovaciény prérrogade los certificados
garantizala continuidad de lavalidez de los
dispositivosy € equipo sometidos a
inspeccion
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Especificaciéon de las nor mas minimas de competencia para los director es de instalaciones mar adentro

Competencia

Conocimientos, comprension y aptitud

M étodos de demostracion de la competencia

Criterios de evaluacion de la competencia

Supervision y control delas
operaciones industriales
que afectan ala seguridad
maritima

Conocimiento y comprension de lainteraccion entre
las operaciones maritimas y las actividades
industriales especificas, que incluyen, segin el caso,
las siguientes:

A

(V)

N U W

perforacion o mantenimiento de pozos
construccién, mantenimiento y reparaciones mar
adentro

produccion

apoyo para el aojamiento

operaciones de elevacién

tendido de tuberias

buceo

apoyo paralaluchacontraincendios

Examen y evaluacion de los resultados obtenidos en
una 0 més de las siguientes modalidades formativas:

Experienciaen e empleo, observacion directa,
instruccion oficial, formacion con simulador, 0
examen

Las operacionesindustriales se realizan de
manera segura
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Cuadro 6.3
Especificaciéon de las normas minimas de competencia para los super visor es de gabarras

Competencia Conocimientos, comprension y aptitud M étodos de demostracion de la competencia Criterios de evaluacion de la competencia
Planificar y garantizar la Conocimiento y aptitud para aplicar las normas Examen y evaluacion de los resultados obtenidos en El lastrado y €l dedastrado se planeany
seguridad de las nacional es e internacionales pertinentes sobre una 0 més de las siguientes modalidades formativas: gjecutan con arreglo alos procedimientos
operaciones de lastrado y estabilidad establecidos
dedastrado, y la Uso de lainformacién sobre estabilidad de lacarga Experienciaen el empleo, observacion directa,

compensacion delos
cambios de las cargas en
cubierta

que pueda figurar en, o derivarse de, los diagramas
de estabilidad y asiento, del manual de operaciones o
de los programas informéticos de cargay estabilidad

instruccion oficial, formacion con simulador, o
examen

L os cambios de las cargas en cubierta se
compensan de acuerdo con |os procedimientos
establecidos

Control operacional del
asiento, laestabilidad y los
esfuerzos

Comprensién de los principios fundamentales de la
construccién de las unidades mdviles que operan mar
adentro, incluidos los miembros estructurales
principales, las inspecciones periddicas exigidas, la
estanquidad y e control de averias

Conocimiento bésico de |os efectos de la soldaduray
de lacorrosion en la estructura

Comprension de los principios fundamentalesy de
lasteoriasy factores que afectan d asientoy la
estabilidad, y de las medidas necesarias para
mantener el asiento y la estabilidad

Criterios de estabilidad estéticay dindmicadelas
unidades que operan mar adentro, limites
ambientalesy criterios de conservacion de la
flotabilidad

Comprensién de la prueba de estabilidad,

reconoci miento para determinar € peso muerto, y su
utilidad

Uso delos célculos diarios de carga

Conocimiento de los sistemasde amarrey los fallos
de las amarras

Examen y evaluacion de los resultados obtenidos en
una 0 més de las siguientes modalidades formativas:

Experienciaen e empleo, observacion directa,
instruccion oficial, formacion con simulador, 0
examen

Laestructurade launidad y las condiciones de
estabilidad y esfuerzos se mantienen en todo
momento dentro de margenes de seguridad
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Especificaciéon de las normas minimas de competencia para los super visor es de gabarras

Competencia

Conocimientos, comprension y aptitud

M étodos de demostracion de la competencia

Criterios de evaluacion de la competencia

Hacer frente alas
emergencias

Conocimiento de:

.1 los procedimientos de emergencia

.2 losé€fectos sobre el asiento y la estabilidad de
inundaciones causadas por averias, operaciones
de lucha contraincendios, pérdida de flotabilidad
u otros motivos, asi como de las medidas que
procede adoptar

Comunicacion efectiva de lainformacion sobre los
aspectos de estabilidad y control de averias

Examen y evaluacion de los resultados obtenidos en
una 0 més de las siguientes modalidades formativas:

Experienciaen e empleo, observacion directa,
instruccion oficial, formacion con simulador, 0
examen

L os procedimientos establecidos se observan
durantelos gerciciosy en caso de emergencia

Las comunicaciones son clarasy eficaces

Competencia nautica

Conocimiento de;

.1 ¢ Reglamento internacional para prevenir los
abordajes, 1972, en su forma enmendada

.2 lanavegacion y las ayudas nduticas electronicas
correspondientes a tipo de unidad

.3 los procedimientos de remolque, incluidala
recuperacion del remolque

Competenciaen lo siguiente:

mar gruesa

almacenamiento y trasiego de liquidos a granel
maniobrasy posicionamiento

manejo del ancla

posicionamiento dindmico, si procede

uhwivk

Comunicacion eficaz de lainformacion sobrelos
aspectos néuticos y de manipulacion de la carga

Examen y evaluacion de los resultados obtenidos en
una 0 més de las siguientes modalidades formativas:

Experienciaen e empleo, observacion directa,
instruccion oficial, formacion con simulador, 0
examen

L as operaciones de trénsito, mantenimiento en
posicién, amarrey posicionamiento dinamico
se efectdian en todo momento de manera
segura

L as comunicaciones son eficacesy se gjustan a
los procedimientos establecidos
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Cuadro 6.3 (continuacién)
Especificaciéon de las normas minimas de competencia para los super visor es de gabarras
Competencia Conocimientos, comprension y aptitud M éodos de demostracion de la competencia Criterios de evaluacion de la competencia

Planificar y garantizar la
seguridad de lacarga,
estiba, sujeciony
manipulacién delos
suministros, incluidas las
mercancias peligrosas

Conocimiento de:

A

2

los efectos de las cargas y de las operaciones de
cargasobre € asiento y la estabilidad
lamanipulacion sin riesgos, estibay proteccion
del equipo, los suministrosy las mercancias
peligrosas

las griasy dispositivos de izada, e inspeccidn de
los mismos

los procedimientos paralacargay descargade
helicopteros y buques de suministro

las precauciones durante las operaciones de
carga, descargay la manipulacién de mercancias
peligrosas, potencialmente peligrosas o nocivas

Examen y evaluacion de los resultados obtenidos en
una 0 més de las siguientes modalidades formativas:

Experienciaen e empleo, observacion directa,
instruccion oficial, formacién con simulador, 0
examen

L as previsiones meteorol égicas paraun
periodo determinado se basan en todala
informacion disponible

Laegtibay sujecion delas cargasy
suministros garantizan que las condiciones de
estabilidad y esfuerzos se mantienen dentro de
mérgenes de seguridad y se gjustan alas
directrices generalmente aceptadasy alas
prescripciones juridicas

Lainformacion relativaalos peligros, riesgos
y prescripciones especiales esta recogida en
un formato adecuado, que facilite su consulta
en caso de producirse un suceso

Supervisar y controlar las
précticas de seguridad en €
trabajo

Conocimiento de las précticas de seguridad en e
trabajo, que incluyen las siguientes:

Wik

seguridad, salud e higiene en el trabajo
zonas peligrosas

permisos de trabajo

trabgjo por encima del agua

trabajo en espacios cerrados

Conocimientos de la formacion de personal, asi como
del sistema organizativo y de las comunicaciones

Conocimiento del equipo de seguridad e inspeccién
del mismo

Examen y evaluacion de los resultados obtenidos en
una 0 més de las siguientes modalidades formativas:

Experienciaen e empleo, observacion directa,
instruccion oficial, formacion con simulador, 0
examen

L as operaciones estén concebidas de modo
que losriesgos para el persona sereducen a
minimo
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Especificacién de las nor mas minimas de competencia para los super visor es de gabarras

Competencia

Conocimientos, comprension y aptitud

M étodos de demostracion de la competencia

Criterios de evaluacion de la competencia

Supervisar y controlar la
observanciadelas
prescripciones juridicasy
de las medidas encaminadas
agarantizar laseguridad de
lavidahumanaen e mary
la proteccion del medio
marino

Conocimiento del derecho maritimo internacional

recogido en acuerdos'y convenios internacionales

Se prestara atencion a los siguientes aspectos:

.1 certificadosy otros documentos que los convenios
0 acuerdos internacionales prescriben llevar a
bordo de las unidades mdviles que operan mar
adentro

.2 responsabilidades derivadas de lo prescrito en:

- e Convenio internacional sobrelineas de
carga;

- e Convenio internacional paralaseguridad
delavidahumanaen & mar;

- e Convenio internacional para prevenir la
contaminacién por los buques,

.3 responsabilidades derivadas de |os instrumentos
internacionales relativos ala seguridad de la
unidad, los visitantes, latripulacién y lacarga

4  méodosy ayudas para prevenir la contaminacion
del medio marino por las unidades méviles que
operan mar adentro

5 legidacion nacional mediante la que se
implantan estos acuerdos'y convenios
internacionales

Examen y evaluacion de los resultados obtenidos en
una 0 més de las siguientes modalidades formativas:

Experienciaen e empleo, observacion directa,
instruccion oficial, formacion con simulador, 0
examen

L os procedimientos para supervisar las
operacionesy € mantenimiento se gjustan alo
prescrito en los instrumentos juridicos

Los posibles incumplimientos se detectan de
manerarapiday correcta

Larenovaciény prérrogade los certificados
garantizalavalidez delos dispositivosy €l
equipo sometidos ainspeccién

Prestar primeros auxilios a
un accidentado antes de
tradadarlo alaunidad
médica

Véase el cuadro A-V1/4-1 del Cédigo de Formacion

Véase el cuadro A-V1/4-1 del Cbdigo de Formacion

Véase el cuadro A-V1/4-1 del Cédigo de
Formacion
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Cuadro 6.4
Especificacion de las nor mas minimas de competencia para los oper ador es de control del lastre

Competencia Conocimientos, comprension y aptitud M étodos de demostracion de la competencia Criterios de evaluacion de la competencia
Planificar y garantizar la Conocimiento y aptitud para aplicar las normas Exameny evaluacion de | os resultados obtenidosen | Las operaciones de lastrado o deslastrado se
seguridad de las nacional es e internacionales pertinentes sobre una 0 més de las siguientes modalidades formativas: | planeany g ecutan con arreglo alos
operaciones de lastrado y estabilidad procedimientos establecidos
dedlastrado, y Experienciaen el empleo, observacion directa,

compensacion delos
cambios de las cargas en
cubierta

Uso de lainformacién sobre estabilidad que pueda
figurar en, o derivarse de, los diagramas de estabilidad
y asiento, del manual de operaciones o de los
programas informéticos de cargay estabilidad

instruccion oficial, formacion con simulador, o
examen

Los cambios de las cargas en cubierta se
compensan con arreglo alos procedimientos
establecidos

Control operacional del
asiento, laestabilidad y los
esfuerzos

Comprensién de los principios fundamentales de la
construccién de buquesy de las teorias y factores que
afectan al asiento y la estabilidad y delas medidas
necesarias para mantener el asiento y la estabilidad

Criterios de estabilidad estéticay dindmicadelas
unidades que operan mar adentro, limites ambientales
y criterios de conservacion de laflotabilidad
Comprensién de la prueba de estabilidad, €

reconoci miento para determinar € peso muerto, y su
utilidad

Uso delos célculos diarios de carga

Estabilidad dindmica

Conocimiento de los efectos de |os sistemas de amarre
y losfalosdelas amarras

Examen y evaluacion de los resultados obtenidos en
una 0 més de las siguientes modalidades formativas:

Experienciaen e empleo, observacion directa,
instruccion oficial, formacion con simulador, 0
examen

L as condiciones de estabilidad y esfuerzos se
mantienen en todo momento dentro de
mérgenes de seguridad
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Especificacion de las nor mas minimas de competencia para los oper adores de control del lastre

Competencia

Conocimientos, comprension y aptitud

M étodos de demostracion de la competencia

Criterios de evaluacion de la competencia

Hacer frente alas
emergencias

Conocimiento de los procedimientos de emergencia
Conocimiento de los efectos sobre € asientoy la
estabilidad de inundaciones causadas por averias,
operaciones de lucha contraincendios, pérdidade la
flotabilidad u otros motivos, asi como de las medidas
que procede adoptar

Comuni cacion efectiva de lainformacion sobre los
aspectos de estabilidad

Examen y evaluacion de los resultados obtenidos en
una 0 més de las siguientes modalidades formativas:

Experienciaen e empleo, observacion directa,
instruccion oficial, formacion con simulador, 0
examen

L os procedimientos establecidos se observan
durantelos gerciciosy en caso de emergencia

Las comunicaciones son clarasy eficaces

Prevencion dela
contaminacion

Métodos y ayudas para prevenir la contaminacion del

medio ambiente

Conocimiento de las prescripciones internacionales y

nacional es pertinentes, prestdndose especia atencién a

los siguientes aspectos:

.1 certificadosy otros documentos prescritos por los
conveniosinternacionales o lalegisacion
nacional, procedimientos para su obtencion y
periodo de validez de los mismos

.2 responsabilidades derivadas de los acuerdos
internacional es pertinentes

Examen y evaluacion de los resultados obtenidos en
una 0 més de las siguientes modalidades formativas:

Experienciaen e empleo, observacion directa,
instruccion oficial, formacion con simulador, 0
examen

Se siguen los procedimientos de prevencion
de la contaminaci6n establecidos en los
convenios internacionales, |as prescripciones
nacionalesy en la politica de la compafiia
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Cuadro 6.5

Especificacién de las normas minimas de competencia para los super visor es del mantenimiento en las unidades sin propulsion propia

Competencia

Conocimientos, comprension y aptitud

M étodos de demostracion de la competencia

Criterios de evaluacion de la competencia

Usar las herramientas
apropiadas paralas
operaciones de fabricacién
y reparacion llevadas a
cabo normamente en las
unidades

Caracterigticas y limitaciones de los materiales
empleados en la construccion y reparacion
Caracteristicas y limitaciones de |os procesos usados para
lafabricaciony reparacion

Propiedades y pardmetros considerados en la fabricacion
y reparacion de sistemas y componentes

Aplicacién de las précticas de seguridad en el trabajo

Examen u evauacion de los resultados obtenidos
en una o més de las siguientes modalidades
formativas:

Formacion en cursillos técnicos, experienciaen
el empleo, 0 examen

Laidentificacion de los parametros mas
importantes para lafabricacion de
componentes tipicos relacionados con las
unidades es idonea

Laseleccion del materia eslaoportuna.
Lafabricacion se hace dentro de tolerancias
determinadas

El uso de equiposy maguinaria es seguro y
oportuno

Manejar herramientas de
mano y equipo de medicién
parael desmantelamiento,
mantenimiento, reparacion
y rearmado de instalaciones
y equipos de a bordo

Caracteristicas del proyecto y eleccidon de materiales para
la construccion de equipos

Interpretacion de dibujos de méquinas'y herramientas.
Caracteristicas de funcionamiento de los equipos y
sistemas

Examen y evaluacion de | os resultados obtenidos
en una o més de las siguientes modalidades
formativas:

Formacion en cursillos técnicos, experienciaen
el empleo, 0 examen

L os procedimientos de seguridad son los
adecuados

La seleccion de herramientas y de los equipos
de respeto son los adecuados

El desmantelamiento, inspeccion, reparaciony
rearmado de equipos sereadizade
conformidad con las pautas estipuladas en los
manuales

L as pruebas de funcionamiento y la puestaen
servicio se efecttian de conformidad con los
manualesy las buenas précticas
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Especificacién de las normas minimas de competencia para los super visor es del mantenimiento en las unidades sin propulsion propia

Competencia

Conocimientos, comprension y aptitud

M étodos de demostracion de la competencia

Criterios de evaluacion de la competencia

Manejar herramientas de
mano, equipos eléctricosy
electronicos de medicidny
prueba para detectar fallos,
operaciones de
mantenimiento y reparacién

Prescripciones de seguridad paratrabgjar con sistemas

el éctricos

Caracteristicas de construccion y operacionales de los

sistemas'y equipos eléctricos AC y DC de abordo
Construccion y operacion de equipos de pruebay
medicion eléctricas

Examen y evaluacion de | os resultados obtenidos
en una o més de las siguientes modalidades
formativas:

Formacion en cursillos técnicos, experienciaen
el empleo, 0 & examen

Laimplantacién de los procedimientos de
seguridad es satisfactoria

Lasdecciony e uso de los equipos de prueba
son adecuadosy lainterpretacion de los
resultados es exacta

La seleccidn de procedimientos para realizar
reparaciones y mantenimiento se gjustaalos
manualesy las buenas précticas

Lapuestaen servicioy las pruebas de
funcionamiento de los equiposy sistemas que
vuelven aentrar en servicio tras ser reparados,
serealizan de conformidad con los manualesy
las buenas practicas

Mangjar aternadores,

Grupo €electrégeno

Examen y evaluacion de | os resultados obtenidos

Las operaciones se planifican y llevan acabo

generadoresy sistemas de Conocimientos y aptitudes el éctricas bésicas en una o més de las siguientes modalidades de conformidad con lasreglasy
control Preparacion, iniciacion, acoplamiento y cargade formativas: procedi mientos establ ecidos para garantizar la
alternadores o generadores seguridad
Deteccion de fallos comunes y medidas para prevenir Experienciaen e empleo, formacién con
dafios simulador, formacién con equipos de laboratorio,
Sistemas de control 0 examen
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Cuadro 6.5 (continuacién)

Especificacién de las normas minimas de competencia para los super visor es del mantenimiento en las unidades sin propulsion propia

Competencia

Conocimientos, comprension y aptitud

M étodos de demostracion de la competencia

Criterios de evaluacion de la competencia

Efectuar € mantenimiento
delossistemasde
ingenieria, incluidos los
sistemas de control

Conocimientos y aptitudes mecanicas bésicas
Aidamiento seguro de instalaciones y equipos eléctricos
y de otro tipo, antes de permitir que se trabagje con dichas
instalaciones o equipos

Efectuar el mantenimiento y las reparaciones de tales
instalaciones'y equipos

Examen y evaluacion de | os resultados obtenidos
en una o més de las siguientes modalidades
formativas:

Experienciaen e empleo, formacion con
simulador, formacién con equipos de laboratorio,
0 examen

El aidamiento, desmantelamiento y rearmado
deinstalacionesy equipos serealizan de
conformidad con las précticasy
procedimientos aceptados. Las medidas
adoptadas permiten restablecer lainstalacion
por e método més oportuno y adecuado alas
circunstancias y condiciones existentes

Manejar, supervisar y
evduar € rendimientoy la
capacidad de los motores y
delamaquinaria

Funcionamiento y mantenimiento de:
motores
maguinaria auxiliar, que incluye los sistemas de
bombeo y trasiego, |os sistemas de control conexosy,
si procede, |os sistemas el evadores

Examen y evaluacion de | os resultados obtenidos
en una o més de las siguientes modalidades
formativas:

Experienciaen e empleo, observacion directa,
instruccion oficial, formacion con simulador, 0
examen

L as medidas adoptadas durante los gjercicios o
para hacer frente alas emergencias se gjustan
alos procedimientos establecidos

Detectar y determinar la
causadefallosdela
maguinariay corregirlos

Deteccion delos falos de lamaguinariay ubicacion de
los mismos para prevenir o reducir a minimo la averia

Examen y evaluacion de | os resultados obtenidos
en una o més de las siguientes modalidades
formativas:

Experienciaen e empleo, observacion directa,
instruccion oficial, formacion con simulador, 0
examen

L os métodos comparativos de las condiciones
operacionales existentes se gjustan alas
précticasy procedimientos recomendados

Las medidas y decisiones adoptadas se gjustan
alas especificaciones y limitaciones de
funcionamiento recomendadas
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Especificacién de las normas minimas de competencia para los super visor es del mantenimiento en las unidades sin propulsion propia

Competencia

Conocimientos, comprension y aptitud

M étodos de demostracion de la competencia

Criterios de evaluacion de la competencia

Habilitar procedimientos
seguros de mantenimiento y
reparacion

Précticas de mecanica naval

Habilitar y ejecutar procedimientos seguros de
mantenimiento y reparacion

Examen y evaluacion de los resultados obtenidos en
una 0 més de las siguientes modalidades formativas:

Experienciaen e empleo, observacion directa,
instruccion oficial, formacion con simulador, 0
examen

Las actividades de mantenimiento se
planificany Ilevan a cabo de manera correcta
y conforme alo previsto en las
especificaciones técnicas, juridicasy de
seguridad establecidas en los procedimientos
Para |as tareas de mantenimiento y reparacion

hay disponibles planos, materiales,
especificaciones y equipo idéneo

L as medidas adoptadas permiten reparar la
instalacion de la mejor manera posible

Manegjo y mantenimiento de
las embarcaciones de
supervivenciay delos
sistemas de puesta aflote, asi
como de los sistemas de
prevencidn, deteccion y
extincion de incendios

Mantenimiento de |as condiciones operacionales de
las embarcaciones de supervivenciay los sistemas
de puesta aflote, asi como de los sistemas de
prevencidn, deteccion y extincidn de incendios

Medidas adoptadas para proteger launidad y su
personal y limitar las averias causadas por
incendios, explosiones, abordajes o varadas

Examen y evaluacion de los resultados obtenidos en
una 0 més de las siguientes modalidades formativas:

Experienciaen e empleo, observacion directa,
instruccion oficial, formacion con simulador, 0
examen

L os procedimientos para el mantenimiento del
equipo garantizan su buen funcionamiento

L as medidas adoptadas en caso de emergencia
o durante los gercicios se gjustan alos
procedimientos establecidos
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Cuadro 6.5 (continuacién)

Especificacién de las normas minimas de competencia para los super visor es del mantenimiento en las unidades sin propulsion propia

Competencia

Conocimientos, comprension y aptitud

M étodos de demostracion de la competencia

Criterios de evaluacion de la competencia

Prevencion dela
contaminacion

Métodosy ayudas para prevenir la contaminacion
del medio ambiente

Conocimiento de las prescripciones internacionales
y nacionales pertinentes, prestdndose especial
atencion alos siguientes aspectos:

.1 certificadosy otros documentos prescritos por
conveniosinternacionales o lalegisacion
nacional, procedimientos para su obtencion, y
periodo de validez de los mismos

.2 responsabilidades derivadas de los acuerdos
internacional es pertinentes

Examen y evaluacion de los resultados obtenidos en
una 0 més de las siguientes modalidades formativas:

Experienciaen e empleo, observacion directa,
instruccion oficial, formacion con simulador, 0
examen

Se siguen los procedimientos de prevencion
de la contaminacion establecidos en los
convenios internacionales, |as prescripciones
nacionalesy en la politica de la compafiia

Garantizar que se observan
las précticas de seguridad en
el trabajo

Précticas de seguridad en € trabajo

Examen y evaluacion de los resultados obtenidos en
una 0 més de las siguientes modalidades formativas:

Experienciaen e empleo, observacion directa,
instruccion oficial, formacion con simuladores o
examen

Las précticas de trabajo se gjustan alas
prescripciones juridicas, codigos de précticas,
aspectos de seguridad ambienta y ala palitica
de la compafiia

Se observan las précticas de seguridad en el
trabajo y se utiliza correctamente en todo
momento equipo adecuado de seguridad y
proteccién
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APENDICE

ORIENTACION SOBRE EJERCICIOSY PRACTICAS

1 INTRODUCCION

1.1 La presente guiatiene por objeto contribuir ala elaboracion de un programa eficaz de gjercicios
y précticas de formacion y evaluacion para la respuesta basica en emergencias mar adentro. Los gjercicios
y précticas son fundamental es parala comprobacion y mantenimiento de los medios de respuesta en casos
de emergenciaabordo de las unidades mdviles que operan mar adentro. También se integran en el sistema
de formacion bésica de seguridad y otra formacion de respuesta para emergencias destinado a los
miembros del personal, y parala evaluacién de las aptitudes y conocimientos sobre tales procedimientos.

1.2 Definiciones

1.2.1 Practica: pruebadelos medios de respuesta para casos de emergencia a bordo de la unidad movil
gue opera mar adentro en condiciones tan gjustadas a la realidad como sea posible y en las que participa
todo el personal de la unidad.

1.2.2 Ejercicio: tipo de précticaen laque se gercitan distintos elementos del sistema. Los gjercicios se
efecttian en condiciones gjustadas alarealidad, y prevén alavez instruccion y formacion; por g emplo
g ercicios con gparato respiratorio para los equipos de lucha contra incendios, de atencién a accidentados,
de primeros auxilios, camilleros, etc.

1.3 Programa de gjerciciosy précticas

1.3.1 El programade gerciciosy précticas debera estar integrado en el programa de formacion de la
unidad. ElI programa de gjerciciosy practicas consta de cuatro niveles:

Practicas mar adentro/en tierra

1.3.2 Como muchas unidades méviles que operan mar adentro dependen del apoyo de tierra durante la
respuesta a emergencias graves, estas practicas estan concebidas para comprobar y cimentar las
comunicaciones y relaciones entre la propia unidad y los equipos de apoyo en tierra para casos de
emergencia. Con € fin de sacar el mayor provecho de estas préacticas, es posible que se requiera un alto
grado de coordinacion y planificacion.

1.3.3 Habra que disponer observadores independientes, es decir, personas que no participan en la
précticaen si, pero que presencian tanto |os aspectos mar adentro como en tierra, con €l objeto de realizar
una evaluacion objetivay formular comentarios.

1.3.4 Las préacticas mar adentro/en tierra se redlizardn a intervalos que permitan la participacion del

director de lainstdacion mar adentro en una de ellas cada tres afios como minimo, es decir, que, en teoria,
lafrecuencia debera ser de cada 18 meses aproximadamente.
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Practicas mar adentro

1.3.5 Edasprécticastienen por objeto comprobar y cimentar |as comunicacionesy las relaciones a bordo
de la unidad y entre los equipos de apoyo en caso de emergencia de la unidad. También sirven para
comprobar y planear medios integrados de respuesta para casos de emergencia en aquellas unidades que
estén realizando operaciones combinadas.

1.3.6 Enlamedidade lo posible, habra que disponer observadores independientes, es decir, personas
gue no participan en la préctica en si, pero que la presencian con €l objeto de realizar una evaluacién
objetivay formular comentarios.

Ejercicios normales

1.3.7 Se establece un programa de gercicios normales a fin de facilitar una formacion practica y
experiencia s stemética sobre 1os elementos de |a respuesta basi ca para casos de emergencia mar adentro.
El programa debera garantizar la comprobacion regular de los diversos elementos de la competencia
exigida a nivel individua y de equipo en la formacion bésica para casos de emergencia mar adentro.
Durante un mismo gjercicio se podran comprobar varios el ementos.

1.3.8 También serd preciso prever lagecucion de gercicios paraformar a personal y concienciarlo antes
de realizar operaciones especiales 0 peligrosas.

Ejercicios de evaluacion

1.3.9 Se deberéd establecer un programa especifico de gjercicios de evaluacion que permita demostrar
de manera periédica y sistemética la competencia a nivel individual en los diversos elementos de la
formacion bésica de seguridad. También podréan evaluarse otros aspectos de la respuesta de emergencia
gue se consideren apropiados para la unidad.

1.4  Apreciaciony evaluacion

141 Seasgnaran evaluadores paracadaprécticay gercicio. A ser posible éstos no deberian participar
activamente en el gjercicio o la préctica de modo que puedan dedicar tiempo y atencion alaformaciony
laevaluacion

1.4.2 Todos los evaluadores deberan:

A poseer e nivel apropiado de conocimientosy comprension de la competencia que van a
evaluar;

2 ser competente en las tareas cuya evaluacion seredliza; y

3 haber recibido la orientacidn apropiada sobre los métodos y 10s aspectos practicos de la

evaluacion y haber adquirido experiencia practica en esta esfera.

1.4.3 Se adoptaran disposiciones periddicas que permitan que e director u otros supervisores sean
dispensados de sus funciones de respuesta para casos de emergencia, de modo que puedan presenciar |os
aspectos clave de las gercicios de la unidad movil.

1.4.4 Por lo general, €l persona que tenga asignadas funciones clave de respuesta para casos de

emergencia debera vigilar la actuacion en su esfera de actividad y garantizar que se tomen las medidas
apropiadas para resolver los problemas que se presenten.
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1.45 Losgercicios se edtructuraran de modo tal que permitan también comprobar que los dispositivos
y equipos conexos de emergencia estan compl etos, en buen estado de funcionamiento, y listos para su uso
inmediato.

1.4.6 Se deberad proceder a oportuno andlisis tras cada préctica, con fines de formacion y para
complementar la apreciacion y evaluacion global.

15 Registrosy seguimiento

1.5.1 Deberan llevarse registros, de formato similar a de los modelos gque figuran en e documento
adjunto 1, en los que se describa el alcance de todos los gjercicios realizados. Tratdndose de précticas, es
posible que convenga elaborar informes mas pormenorizados.

1.5.2 En los registros se anotaran todas las recomendaciones que se hayan juzgado oportunas para
mejorar o modificar 1os procedimientos de emergencia, los procedimientos de gjercicios o practicas, o los

equipos.

1.5.3 Sellevaraun registro de todos los gercicios de evaluacion, de formato similar a modelo que figura
en e documento adjunto 2. Una vez ultimados los gercicios de evaluacion, se haran las anotaciones
correspondientes en los registros de formacion, en los documentos relativos a la formacion o en otros
registros apropiados de los miembros del personal.

154 Se establecera un sistema que garantice €l andlisis caba de todas las recomendaciones y la
adopcion de las medidas pertinentes.

1.6 Precauciones especiales

1.6.1 Respecto delas unidades que estén trabgjando con pozos sin entubar, habra que conceder especial
atencion al estado del pozo y ala seguridad de las operaciones conexas.

1.6.2 Respecto delas unidades que participen en operaciones combinadas, se tendra en cuenta el efecto
gue puedan tener €l gercicio o la practicaen la otra unidad o instalacion. No obstante, se recomienda la
elaboracion de marcos hipotéticos paralos gercicios y practicas en € caso de operaciones combinadas.
2 PRACTICASMAR ADENTRO
21 Mar co hipotético de las précticas

Las practicas mar adentro deberén ser variadas y estimulantes. Los pormenores del marco
hipotético deberan permitir la gjecucion de préacticas redlistas, pero no tan estructuradas que impidan la
introduccion de variantes y de factoresimprevistos. En € documento adjunto 3 figura un modelo de marco
hipotético de préactica.

2.2 Planificacién de las préacticas

2.2.1 Lasprécticas deberan redizarse en un momento que no trastorne mayormente las operaciones, sin
gue esto vaya en detrimento de los objetivos de la préctica.

2.2.2 La secuencia cronolégica de la practica debera incluir elementos de sorpresa. No obstante, se
deberan tener en cuenta las normas de seguridad y otras prescripciones operacional es.
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2.2.3 Enlamedidadelo posible, las préacticas mar adentro deberén realizarse cuando personal de gestion
u otro persona con la competencia adecuada se halle disponible en tierra para ayudar avigilar la practica
y paraincluir en el marco hipotético, a azar y de manera inesperada, variantes que podrian darse en la
redlidad. S no se dispusiera de personas con |os conocimientos o la experiencia necesaria en préacticas de
emergencia, estafuncién debera asignarse al director o a otro supervisor.

2.24 Lasprécticas mar adentro deberan realizarse cada tres meses aproximadamente.
3 EJERCICIOSNORMALES
3.1 Mar co hipotético de los g ercicios

3.1.1 Lasgercicios normaesson un medio de practicar larespuesta para casos de emergencia, fomentar
el trabajo en equipo, e impartir formacion basica de seguridad y sobre otros aspectos conexos.

3.1.2 Esesencia quelos gercicios normales no acaben resultando repetitivos. Al prepararlos habra que
basarse en varios elementos relacionados con las operaciones actuales o previstas, de modo que sean
variados y supongan un estimulo para el personal de la unidad.

3.1.3 El programa de gercicios debera abarcar, en cada periodo de tres meses, todos |os elementos
requeridos de laformacién bésica de seguridad. Cabré afiadir otros elementos de respuesta para casos de
emergencia con € fin de tratar aspectos concretos de la unidad, tales como las operaciones combinadas
(esgtenciaa otras unidades), lalucha contraincendios en la heliplataforma, etc. Los elementos que podrian
utilizarse parala preparacion de gercicios normales figuran en el documento adjunto 4.

3.1.4 A menosqueun gercicio esté concebido para satisfacer un propdésito de formacion concreto, por
g emplo procedimientos de empleo del aparato respiratorio para los miembros del equipo de lucha contra
incendios, durante cada gjercicio se deberareunir todo el personal en sus puestos de reunién habitualesy
aternativos.

3.1.5 En € caso de unidades que operan (0 que se prevé van a operar) en zonas donde el sulfuro de
hidrégeno (H.,S) puede ser un problema, habra que incluir |os pertinentes procedi mientos de reunion.

3.2 Frecuencia

3.2.1 Cadasemanase redlizardun gercicio de abandono de launidad y uno de lucha contraincendios.
Estos g ercicios se organizaran de modo tal que todo el personal permanentemente asignado participe en
ellosa menos unavez por mes. Deberaredlizarse un gercicio dentro de las 24 horas siguientes a un relevo
de personal cuando més del 25% del persona no hubiera participado durante el mes anterior en los
gjercicios de abandono de launidad y de lucha contraincendios a bordo de la unidad de que se trate.

3.2.2 Deberan redlizarse otros gercicios con la frecuencia necesaria para alcanzar los niveles de
competencia requeridos en seguridad bésicay en preparacion de la respuesta para casos de emergencia.

4 EJERCICIOS DE EVALUACION
4.1 Los gercicios de evauacion tienen por objeto especifico facilitar un medio para que los miembros
del persona demuestren que han alcanzado el nivel de competencia exigido en seguridad basica (es decir,

supervivencia personal, lucha contra incendios, primeros auxilios y seguridad personal) y sobre otros
aspectos de |la respuesta de emergencia que se consideren apropiados para la unidad.
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4.2 Puede suceder que € personal no asignado permanentemente a una unidad movil que opera mar
adentro tenga dificultades para probar que ha alcanzado el nivel requerido de competencia en seguridad
bésica en condiciones redlistas (concretamente s s0lo hubiera sido evaluado durante la formacion en tierra).
Por ello, se debera alentar a los directores a que incluyan a esta categoria del persona en gjercicios de
evaluacion que se realicen

4.3 Dadalaimportancia que reviste la suficiencia en seguridad basica, quienes no puedan demostrar
haber alcanzado el nivel exigido deberan recibir inmediatamente la debida formacion compensatoria.

4.4 La orientacién sobre los g ercicios de evaluacion figura en el documento adjunto 5.
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DOCUMENTO ADJUNTO 1
MODEL O DE REGISTRO DE EJERCICIO/PRACTICA
Unidad: Fecha:

Resefia del marco hipotético del g ercicio/practica: (p. g. incendio en oficio, puesto de reunion, etc.)

Elementos de la respuesta de emergencia que se g ercitan:

1 Centrodecontrol de ! Procedimiento para el 8 Abordaje/inundacion
emergencia aparato respiratorio I Accionamiento manual de
I  Mando 1 Busgueday salvamento vélvulas
I Comunicaciones 1 Atender aaccidentados 1 Conservaciondela
I Informacién disponible integridad de estanquidad
1 Establecer un 5 Primerosauxilios 1 Desaglie de emergencia
emplazamiento 1 Gedtion de accidentados
alternativo I Atencién aaccidentados 9 Hombreal agua
I Evacuacion de 1 Puestaaflote de bote de
2 Puestosdereunién accidentados rescate
1 Verificar que estatodo el I Comunicacion con bugue
personal 6 Control depozo auxiliar
1 Desplegar y controlar a (sl procede)
personal I Maniobras de entubacion 10 Temporal muy duro
I Comunicaciones 1 Sacudidas ddl trépano 1 Sujecion de equipo en
1 Control de pozo cubierta
3 Evacuacion 1 Matar pozo 1 Conservacion dela
1 Subidaaembarcaciones 1 Gaspoco profundo integridad de estanquidad
de supervivencia
! Puestaaflotede 7 Heéliplataforma 11 Sulfurodehidrégeno
embarcaciones de (si lahay)
supervivencia ! Liderazgo 12 Operacionesde buceo
1 Sistemas de evacuacion 1 Equipo devigilanciade (s procede)
1 Equipo de proteccién incendiosy rescate I Emergenciaabordo con
I Comunicaciones I Atencién aaccidentados buzos sumergidos
I Emergencias relacionadas
4 Equiposdeluchacontra con buzos
incendios
1 Liderazgo 13 Asistenciaaotras
I Comunicaciones personas
I Contenciény extincién de
incendios
1 Desaglie
Comentarios sobrelosresultados:
Recomendaciones de mejor as.
Firma: Cargo:
Fecha:
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DOCUMENTO ADJUNTO 2

MODELO DE MARCO HIPOTETICO DE PRACTICA PARA LA RESPUESTA
EN CASOSDE EMERGENCIA MAR ADENTRO

Objetivo:

Demostrar la aptitud de la unidad para enfrentarse a un suceso grave que empeora hastatal punto que

se hace necesariala evacuacion.

Resefia del mar co hipotético:

La préctica comienza con una alarma activada manualmente y un aviso de incendio, abordaje, pérdida de
control de pozo, u otro suceso de gravedad creciente.

Seinician los procedimientos de respuesta para casos de emergencia.

Seidentificaalapersona o personas que fatan.

El suceso aumenta en gravedad hasta que los equipos de intervencién concluyen gque ya no es posible
contenerlo.

Seinician los procedimientos de abandono de la unidad.

El personal se dirige alos puntos de evacuacién controlada, segun se les ordene.

Actuacion esperada:

El personal se cerciorade queloslugares detrabgo no presentan peligro y se dirige alos puestos de reunion.
En las unidades que realizan operaciones de pozo, €l personal de perforacion cierrael pozoy se asegura de
gue no hay peligro.

El director acude a punto de control de emergencia designado y dirige las operaciones.
Seavisadelaprécticaa bugue auxiliar, alas organizaciones de respuesta para casos de emergenciay ala(s)
base(s) en tierra, segln el caso.

En d puesto de reunién seidentificaala persona o personas que faltan y se establece donde fueron vistas por
dltimavez.

Los equipos de lucha contra incendios, con la indumentaria adecuada, se encargan de las mangueras y
comienzan lablsgueda de la zona.

Si resulta oportuno y no hay peligro, se activan los sistemas fijos de lucha contraincendios y se verifica su
funcionamiento.

L os encargados de prestar primeros auxilios y/o los camilleros localizan alos accidentados y |os trasladan
alugar seguro.

El incendio se hace incontrolable y se ordena a persona que se dirija a los puntos de evacuacion mas
adecuados.

L os equipos de lucha contraincendios se repliegan y se dala aarma de abandono de la unidad.

Posibles variantes del mar co hipotético: (no se deben usar todas en cada préctica)

Falo en las comunicaciones entre el lider del equipo de lucha contraincendios, € responsable del puesto de
reunion y/o el director.

El director quedaincapacitado en un momento de la practica.

Otros miembros clave del personal quedan incapacitados.

Estan obstruidas las vias a los puestos de reunion y/o puntos de evacuacion.

Fallo de equipo critico, p. €. no funciona una bomba contraincendios.

L os equipos de blisqueda estan atrapados.

L os accidentados en otros puntos de la unidad requieren atencién médicainmediata.
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DOCUMENTO ADJUNTO 3

ELEMENTOSPOSIBLESDE LA RESPUESTA EN CASO DE EMERGENCIA

PARA LA PREPARACION DE EJERCICIOSNORMALES

Centro de control de emergencia
Mando

Comunicaciones

Informacion disponible

Establecer un emplazamiento
aternativo

Puestos dereunion

Verificar que estatodo el personal
Desplegar y controlar a personal
Comunicaciones

Evacuacion

Subida a embarcaciones de
supervivencia

Puesta a flote de embarcaciones de
supervivencia

Sistemas de evacuacion

Equipo de proteccion
Comunicaciones

Equipos de lucha contra incendios
Liderazgo

Comunicaciones

Contencion y extincion de incendios
Desagle

Procedimiento para el aparato
respiratorio

Blsqueda y salvamento

Atender a accidentados

Primeros auxilios

Gestion de accidentados
Atencioén a accidentados
Evacuacion de accidentados
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11

12

13

Control de pozo

(si procede)

Maniobras de entubacién
Sacudidas del trépano
Control de pozo

Matar pozo

Gas poco profundo

Heliplataforma

(si la hay)

Liderazgo

Equipo de vigilancia de incendios y
rescate

Atencion a accidentados

Abordaje/inundacion
Accionamiento manua de vavulas
Conservacion de laintegridad de
estanquidad

Desagile de emergencia

Hombre al agua
Puesta a flote de bote de rescate
Comunicacion con buque auxiliar

Temporal muy duro

Sujecion de equipo en cubierta
Conservacion de laintegridad de
estanquidad

Sulfuro de hidr égeno

Operaciones de buceo

(si procede)

Emergencia a bordo con buceadores
sumergidos

Emergencias relacionadas con buzos

Asistencia a otras personas
(especialmente durante oper aciones
combinadas)
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Nombre dela unidad:
Fecha del gercicio:
N° de gercicio:

Participantes evaluados

DOCUMENTO ADJUNTO 4

IMPRESO DE EJERCICIO DE EVALUACION

(se deberellenar uno por cada gercicio)

Emplazamiento:
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] ) Cartillaoregistrode ]
Nombre: Empleador: formacion N Resultado:
Evaluador:
Nombre: Cargo:

Confirmo que he evaluado la actuacién de | os antemencionados participantes en |os objetivos del gercicio
y que éstahasido ami juicio satisfactoria. Por consiguiente, he hecho |as anotaciones correspondientes en

sus registros.

Firma;

Director:

Fecha:

Confirmo que serealizaron €l gercicio y la evaluacion antemencionados.

Firma;

['\MSC\69\22-A2.WPD

Fecha:

CD/SWPU/AM/pc 8/98



MSC 69/22/Add.2
ANEXO 15
Pagina 58

DOCUMENTO ADJUNTO 5
EJERCICIOS DE EVALUACION TIPO

Reuniodn

Objetivosde gercicio: los participantes demostraran, de manera satisfactoria ajuicio del evaluador, que
al oir/observar las adarmas:

Identifican correctamente la alarma, se cercioran de que su zona de trabajo no presenta peligro y
se dirigen a sus puestos de reunion asignados.

Llegan al puesto de reunion con la indumentaria adecuada, el equipo de proteccion personal
necesario, y con cualquier otro equipo gque se les asigne en el cuadro de obligaciones .

Siguen lasingtrucciones e indicaciones del responsable del puesto de reunion o de la otra persona
gue esté a cargo.

Saben ponerse el equipo de proteccion personal .

Condicionesdel gercicio: este gercicio puede quedar integrado en el programa de gjercicios normales
de launidad siempre que:

El evaluador esté en una posicion que le permita observar alos participantes en sus puestos de
reunion.

El gjercicio comprenda €l traslado del grupo desde el puesto de reunién al punto de evacuacion,
s éste fuera diferente del puesto de reunion.

L as personas que se evalUan demuestren aptitud para ponerse el equipo de proteccién personal
adecuado.?

Frecuencia de evaluacion: en este gjercicio se evaluara a personal aintervalos de entre 21y 27 meses
(lafrecuencianominal es de 24 meses).

Proceso de evaluacion: antes de dar comienzo d gercicio, los participantes deberan identificarse de modo
que el evaluador los pueda reconocer. Este evaluara la aptitud de cada participante en el logro de los
objetivos del gercicio. Si € evaluador no quedara satisfecho con la actuacion de un participante, se
informar& de ello a supervisor o al empleador del mismo.

Incluye chalecos sdvavidasy trges salvavidas si se estd operando en una zona parala que
Se proporcionan estos Ultimos. Si los trgjes salvavidas estén precintados, |os participantes
podran demostrar como ponerse € traje salvavidas utilizando los trgjes que se faciliten
parareadizar lademostraciony € gercicio.

Para los fines de evaluacion, esto podré hacerse al final de un gercicio normal, cuando
otros miembros del personal ya hayan terminado.
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Procedimientos de subida a la embar cacién de supervivencia

ATENCION: DURANTE ESTE EJERCICIO SE DEBERAN TOMAR LAS PRECAUCIONES
NECESARIASPARA EVITAR EL ACCIONAMIENTO ACCIDENTAL DEL MECANISMO DE
SUELTA DE LASEMBARCACIONES DE SUPERVIVENCIA.

Objetivos del gercicio: a finadizar e gercicio, los participantes habrdn demostrado, de manera
satisfactoriaajuicio del evaluador, que:

1 Saben subir a una embarcacién de supervivencia siguiendo |os procedimientos adecuados.
1 Saben asegurarse ala embarcacién de supervivencia.
1 Pueden ayudar a otros en la embarcacion de supervivencia.

Condicionesdel gercicio: este gercicio puede quedar integrado en el programa de gjercicios normales
de la unidad siempre que el evaluador esté en una posicion que le permita observar a los participantes
durante latotalidad del gjercicio.

Frecuencia de evaluacion: en este gjercicio se evaluard a persona aintervalos de entre 21y 27 meses
(lafrecuencia nominal es de 24 meses) para cadatipo de embarcacion de supervivenciainstalada.

Proceso de evaluacion: antes de dar comienzo a gercicio, los participantes deberan identificarse de modo
que e evaluador |os pueda reconocer. Este se asegurara de que cada uno de |os participantes ha logrado
los objetivos de la préctica. Si el evaluador no quedara satisfecho con la actuacion de un participante, se
informar& de ello a supervisor o al empleador del mismo.
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Procedimientos de puesta a flote y arranque de las embar caciones de supervivencia

ATENCION: DURANTE ESTE EJERCICIO SE DEBERAN TOMAR LAS PRECAUCIONES
NECESARIAS PARA EVITAR LA ACTIVACION ACCIDENTAL DEL MECANISMO DE
SUELTA DE LASEMBARCACIONES DE SUPERVIVENCIA.

Objetivos del gercicio: a finadizar e gercicio, los participantes habrdn demostrado, de manera
satisfactoriaajuicio del evaluador, que:

Saben asegurar la embarcacion de supervivencia para su puesta aflote.

Saben arrancar la embarcacion de supervivencia utilizando sistemas primarios 'y auxiliares.
Estan familiarizados con los procedimientos de puesta a flote y suelta de la embarcacion de
supervivencia.

Saben gobernar la embarcacion de supervivencia.

Estan familiarizados con el equipo esencial de la embarcacion de supervivencia®

Condiciones del gercicio: por lo genera este gjercicio no formara parte del programa de gjercicios
normales de la unidad y debera realizarse a fina de un gercicio normal, o por separado, limitando €l
persona que participe en € aun maximo nomina de seis.

Frecuencia de evaluacion: en este gjercicio se evaluard a persona aintervalos de entre 21y 27 meses
(lafrecuencianominal es de 24 meses).

Proceso de evaluacion: para cumplir con los objetivos del gjercicio, € evaluador pediraa participante
gue asegure la embarcacidn de supervivenciade modo que quede lista parala puestaaflote y le pedira que
describalos procedimientos de arranque, puestaa flote y gobierno. Si el evaluador no quedara satisfecho
con la actuacion de un participante, se informara de ello a supervisor o al empleador del mismo.

! Al mangjar radios, RLS, etc., se debera tener cuidado de no transmitir accidentalmente
[lamadas de socorro.
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Ejercicio de evacuacion

Objetivos del gercicio: a finalizar el gercicio, los participantes habran demostrado, de manera
satisfactoriaajuicio del evaluador, que:

1 Conocen la ubicacion del equipo de evacuacion y emergencia de la unidad, es decir, balsas
salvavidas, cabos anudados, redes de abandono, otros sistemas de evacuacion de persona y RLS.
Saben cémo desplegar el equipo.

Conocen |as técnicas de uso del equipo®.

Conocen las precauciones para saltar al agua desde cierta altura.

Condiciones del gercicio: por lo genera este gjercicio no formara parte del programa de gjercicios
normales de la unidad y debera realizarse a fina de un gercicio normal, o por separado, limitando €l
persona que participe en él aun maximo de seis.

Frecuencia de evaluacion: en este gjercicio se evaluard a persona aintervalos de entre 21y 27 meses
(lafrecuencianominal es de 24 meses).

Evaluador: realizaralaevaluacion un supervisor con |0s necesarios conocimientos y aptitud.

Proceso de evaluacion: € evaluador pedirdd participante que se dirija a donde se encuentran |os sistemas
de evacuacion. A continuacion le pedira que describa como desplegar equipo, que explique como ha de
utilizarse'y, cuando proceda, que haga una demostracion de su uso. Si €l evaluador no quedara satisfecho
con la actuacion de un participante, se informara de ello a supervisor o al empleador del mismo.

Al mangjar radios, RLS, etc., se debera tener cuidado de no transmitir accidentalmente
[lamadas de socorro.
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Ejercicio de primeros auxilios

Objetivos del gercicio; a finadizar e gercicio, los participantes habrdn demostrado, de manera
satisfactoriaajuicio del evaluador, que:

Saben tomar las precauciones basicas y mantienen despejadas en e accidentado las vias
respiratorias..

Entienden y saben aplicar técnicas bési cas de reanimacion cardiopulmonar (RCP).

Toman las precauciones necesarias para controlar la hemorragia.

Saben qué medidas tomar para asistir a una victima de hipotermia.

Condiciones del gercicio: este gercicio debera realizarse con un méximo de seis participantes en
condiciones controladas. Se podra utilizar equipo auxiliar (si 1o hubiere) para ayudar alos participantes a
gue demuestren su aptitud de manera satisfactoria ajuicio del evaluador.

Frecuencia de evaluacion: en este gjercicio se evaluard a persona aintervalos de entre 21y 27 meses
(lafrecuencianominal es de 24 meses).

Proceso de evaluacion: el evaluador examinra a los participantes sobre las prescripciones bésicas de
primeros auxilios, hara preguntas al grupo, y pedira que demuestren las distintas técnicas. Paratal fin se
dispondra de un maniqui de primeros auxilios. Si el evaluador no quedara satisfecho con la actuacion de
un participante, seinformara de ello a supervisor o al empleador del mismo.

['\MSC\69\22-A2.WPD CD/SWPU/AM/pc 8/98



MSC 29/22/Add.2
ANEXO 15
Pagina 63

Ejercicio delucha contraincendios

Objetivos del gercicio; a finadizar e gercicio, los participantes habrdn demostrado, de manera
satisfactoriaajuicio del evaluador, que:

Comprenden los dementos ddl fuego y laexplosion, lostipos y fuentes de ignicion, la clasificacion
delosincendiosy los agentes extintores correspondientes.

Conocen la organizacion de lucha contra incendios de a bordo y sus responsabilidades asignadas.
Saben donde se encuentran las alarmas contraincendios, € equipo de lucha contraincendiosy las
vias de evacuacion en caso de emergencia.

Saben tomar las medidas oportunas a detectar humo o fuego.

Saben qué medidas se deben tomar para salir de un espacio lleno de humo.

Saben utilizar correctamente el aparato respiratorio (si |0 hubiere).

Conocen el uso correcto del equipo normalmente utilizado para extinguir fuegos menores.

Condiciones del gercicio: este gercicio debera realizarse con un maximo de seis participantes en
condiciones controladas. Es preferible emplear € equipo si ello puede hacerse de modo seguro.

Frecuencia de evaluacion: en este gjercicio se evaluard a persona aintervalos de entre 21y 27 meses
(lafrecuencianominal es de 24 meses).

Proceso de evaluacion: € evaluador examinardalos participantes sobre:  conocimientos béasicos de teoria
de incendios, organizacion de lucha contraincendios a bordo, y responsabilidades asignadas. Se pediraa
los participantes que demuestren y gjecuten, uno alavez, las medidas que adoptarian a descubrir humo
o fuego.

* k%
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ANEXO 16
PROYECTO DE RESOLUCION MSC

APROBACION DE ENMIENDAS AL CODIGO DE FORMACION, TITULACIONY
GUARDIA PARA LA GENTE DE MAR (CODIGO DE FORMACION)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO € articulo 28 b) del Convenio congtitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS € articulo X1l y laregla1/1.2.3 del Convenio internacional sobre
normas de formacion, titulacion y guardia para la gente de mar (Convenio de Formacion), 1978,
denominado en adelante "el Convenio”, que tratan de los procedimientos de enmienda de la parte A del
Cadigo de formacion, titulacion y guardia parala gente de mar (Cédigo de Formacion),

SUMAMENTE PREOCUPADO ante las continuas pérdidas de buques gque transportan cargas
solidas agranel, aveces sin dgjar rastro, y la considerable pérdida de vidas humanas que ocasionan,

RECONOCIENDO la urgente necesidad de mejorar en mayor grado |os requisitos minimos de
competenciade las tripulaciones de |os buques que transportan cargas solidas agranel, afin de evitar que
se produzcan tales siniestros,

HABIENDO EXAMINADO € informe del Grupo especia de trabajo sobre la seguridad de los
graneleros convocado por el Comité en sus periodos de sesiones 67°y 68°,

HABIENDO EXAMINADO ASIMISMO, en su [ 70°] periodo de sesiones, enmiendas a la parte A
del Codigo de Formacion, propuestas y distribuidas de acuerdo con lo prescrito en el articulo XII 1) @) i)
del Convenio,

1. APRUEBA, de conformidad con €l articulo X11 1) a) iv) del Convenio, las enmiendas al Codigo
de Formacion cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DETERMINA que, de conformidad con el articulo [XII 1) a) vii) 2)] del Convenio, estas
enmiendas a Codigo de Formacion se consideraran aceptadas el [1 de julio de 2002] a menos que antes
de esa fecha més de un tercio de las Partes, 0 un nimero de Partes cuyas flotas mercantes combinadas
representen como minimo el 50% del tonelgje bruto de la flota mundial de buques mercantes de registro
bruto igual o superior a 100 toneladas, hayan notificado que rechazan las enmiendas;

3. INVITA a las Partes en el Convenio de Formacion a que tomen nota de que, conforme al
articulo XII 1) a) ix) del Convenio, las enmiendas al Codigo de Formacion que se adjuntan entraran en
vigor € [1 de enero de 2003], una vez que hayan sido aceptadas con arreglo alo dispuesto en €l parrafo 2
supra;

4, PIDE a Secretario General que, de conformidad con €l articulo XI1 1) a) v) del Convenio, envie
atodas las Partes en e Convenio copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas
gue figuran en el anexo;

5. PIDE ADEMAS a Secretario General que envie copias de |la presente resolucion y de su anexo
alos Miembros de la Organizacion que no son Partes en el Convenio.

* k%
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Enlos cuadros A-11/1y A-11/2, sustitilyase €l texto actual de las respectivas funciones, manipulacién y estiba de la carga a nivel operaciona y de gestion, por el

siguiente:

ANEXO

ENMIENDAS AL CODIGO DE FORMACION, TITULACION Y GUARDIA

PARA LA GENTE DE MAR (CODIGO DE FORMACION)

Cuadro A-l1/1

Funcién: Manipulaciony estibadelacarga, anivel operaciona

Columna 1

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos, comprension y aptitud

M étodos de demostracion dela
competencia

Criteriosde evaluacion dela
competencia

Vigilar e embarco, estibay sujeciéon dela
carga, y su cuidado durante latravesiay €
desembarco

Manipulacion, estiba y sujecion dela
carga

Conocimiento de los efectos de la carga,
incluidas |as cargas pesadas, en la
navegabilidad y estabilidad del bugque

Conocimiento de los procedimientos
seguros de manipulacidn, estibay sujecion
de lacarga, incluidas las cargas SOlidas a
grand y las peligrosas, potencialmente
peligrosasy perjudiciales, y de su
influencia en la seguridad de lavida
humanay del buque

Aptitud para establecer y mantener una
comunicacién eficaz durante las
operaciones de cargay descarga

Examen y evaluacion de | os resultados
obtenidos en una 0 mas de las siguientes
modalidades formativas:

1 experiencia aprobada en €

empleo

2 experiencia aprobada en buque
escuela

3 formacién aprobada con

simulador, si procede

L as operaciones de carga se efectlian con
arreglo al plano de estiba u otros
documentos, lasreglasy reglamentos
establecidos en materia de seguridad, las
instrucciones para €l uso del equipoy las
limitaciones de estiba a bordo

La manipulacion de cargas peligrosas y
perjudiciales se gjusta alos reglamentos
internacionales, asi como alas normasy
codigos reconocidos de précticas de
seguridad

L as comunicaciones son claras,
comprensiblesy se transmiten
sisteméticamente con éxito

['\M SC\69\22-A2.WPD
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Columna 1

Columna 2

Columna 3

Columna 4

Competencia

Conocimientos, comprension y aptitud

M étodos de demostracion dela
competencia

Criteriosde evaluacion dela
competencia

Inspeccionar los defectosy averias en
los espacios de carga, las escotillas y
los tanques de lastre, y presentar
informes a respecto

Conocimientos' y aptitud para explicar donde se
locdizan las averias y defectos més comunes que puedan
deberse a

A operaciones de cargay descarga
2 corrosion
3 mal tiempo

Aptitud para determinar qué partes del bugue deberan
inspeccionarse cada vez afin de abarcarl as todas dentro de un
periodo de tiempo establecido

Determinar los elementos de la estructura del bugue esenciales
para su seguridad

Determinar las causas de la corrosion en |os espacios de cargay
en los tanques de lastre, asi como e modo en que se puede
identificar y prevenir lacorrosion

Conocimiento de |os procedimientos parallevar acabo las
inspecciones.

Aptitud para explicar cdmo puede garantizarse la deteccion de
defectosy averias

Comprension de los objetivos del "programa mejorado de
reconocimientos”

Exameny evaluacion de los
resultados obtenidos en una o mas de

las siguientes modalidades formativas:

1 experiencia aprobada en €

empleo

2 experiencia aprobada en
bugue escuela

3 formacién aprobada con

simulador, si procede

L as inspecciones se efectlian con
arreglo a procedimientos establecidos,
y los defectos y averias se detectan y
se notifican debidamente

En caso de que no se detecten
defectos ni averias, |os resultados de
los ensayos y examenesindican
claramente una competencia adecuada
con respecto alos procedimientos y
una aptitud para distinguir entre las
partes del buque que se encuentran en
buen estado y las partes defectuosas 0
averiadas
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! Se entenderd que no es necesario que |os oficiaes de puente posean las cualificaciones del inspector de buques.
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Cuadro A-11/2
Funcién: Manipulaciony estibade lacarga, anivel de gestion
Columna 1 Columna 2 Columna 3 Columna 4
Competencia Conocimientos, comprension y aptitud M étodos de demostracion dela Criterios de evaluacion

competencia

Planificar y garantizar e
embarco, estibay sujecion
delacarga, y su cuidado
durante latravesiay €

Conocimiento de los reglamentos, codigos y normas internacional es pertinentes sobre el
manejo, estiba, sujecion y transporte seguros de lacarga, y aptitud para aplicarlos

Conocimiento del efecto delas cargasy de las operaciones de carga sobre d asientoy la

Exameny evauacién delos
resultados obtenidos en una o més
de las siguientes modalidades
formativas:

Lafrecuenciaeintensidad con
que sevigilael estado delacarga
estén en consonanciacon la
naturalezade éstay las

desembarco estabilidad condiciones reinantes
A experiencia aprobadaen e
Utilizacion de los diagramas de estabilidad y esfuerzos, y e equipo de célculo de esfuerzos, empleo Se detecta con prontitud toda
incluido e de tratamiento automético de datos, y cdmo cargar y lastrar el buque para mantener variacion inadmisible o imprevista
dentro de limites aceptables |os esfuerzos impuestos al casco 2 formacion aprobada con del estado o caracterigticas
simulador, s procede especificadas delacargay se
Estibay sujecion de lacargaabordo del buque; equipo de manipulacion y sujecion dela toman de inmediato las oportunas
carga, y detrinca utilizando: tablillas de estabilidad, medidas correctivas para
asiento y esfuerzos, diagramasy salvaguardar la seguridad del
Operaciones de cargay descarga, con especia referenciaal transporte de cargas definidasen e | equipo de cdlculo de esfuerzos buquey de las personas abordo
Codigo de précticas de seguridad paralaestibay sujecion delacarga
Las operaciones de carga se
Conocimiento general de los buques tanquey sus operaciones planifican y gecutan con arreglo a
los procedimientos establecidos y
Conocimiento de las limitaciones operacionales y de proyecto de los graneleros alas prescripciones legidativas
Aptitud para utilizar todos los datos disponibles a bordo relacionados con & embarco, cuidado Laestibay sujecion son tales que
y desembarco de cargas a granel garantizan que las condiciones de
estabilidad y de esfuerzos se
Aptitud para establecer procedimientos de manipul acion segura de la carga teniendo en cuenta mantengan dentro de limites de
lo dispuesto en los instrumentos pertinentes, tales como el Cadigo de Cargas a Granel, € seguridad en todo momento
Cddigo IMDG, los Anexosll y V del MARPOL 73/78 y otrainformacion pertinente durante latravesia
Aptitud para explicar |0s principios bésicos para establecer comunicaciones eficacesy mejorar
las relaciones de trabgjo entre el personal del buquey de laterminal
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Cuadro A-11/2 (continuacion)

Columnal

Columna?2

Columna3

Columna 4

Competencia

Conocimientos, comprension y aptitud

M étodos de demostracion de la competencia

Criteriosde evaluacién

Evaluar las averiasy defectos notificados, en
los espacios de carga, las tapas de escotillay los
tanques de lastre, y adoptar las medidas
oportunas

Conocimiento de los limites de laresistencia de
las partes estructurales de un granelero normal
y aptitud parainterpretar |as cifras obtenidas
respecto del momento flector y delafuerza
cortante

Aptitud para explicar como evitar |os efectos
perjudiciaes de lacorrosion, lafatigay la
manipulacion inadecuada de la cargaen los
graneleros

Examen y evaluacién de los resultados
obtenidos en una o més de las siguientes
modalidades formativas:

1 experienciaaprobadaen e empleo

.2 formacidn aprobada con simulador, s
procede

utilizando: tablillas de estabilidad, asiento y
esfuerzos, diagramas'y equipo de cdlculo de
esfuerzos

Las evaluaciones se basan en principios
aceptados 'y argumentos bien fundados, y se
efectlian correctamente. Las decisiones
tomadas resultan aceptables, teniendo en cuenta
laseguridad del buquey las condiciones
imperantes

Transporte de cargas peligrosas

Reglamentaciones y recomendaciones, normas
y codigos internacionales sobre € transporte de
cargas peligrosas, incluidos el Codigo maritimo
internacional de mercancias peligrosas (Codigo
IMDG) y & Cddigo de practicas de seguridad
relativas alas cargas Sdlidas agrand

Transporte de cargas peligrosas, potencia mente
peligrosasy perjudiciaes; precauciones
necesarias durante |as operaciones de cargay
descarga, y cuidados durante  vigie

Examen y evaluacién de los resultados
obtenidos en una o més de las siguientes
modalidades formativas:

.1 experienciaaprobadaen e empleo

.2 formacidn aprobada con simulador, s
procede

.3 formacién de especialista aprobada

Ladistribucién de la carga se planifica sobre la
base de informacion fiable, y en consonancia
con las pautas establecidas y con las
prescripciones legidativas

Lainformacion sobre riesgos, peligrosy
prescripciones especiales se registraen un
formato que permite su f&cil consultaal
producirse un suceso
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RESOLUCION M SC.75(69)
(aprobada el 14 de mayo de 1998)

APROBACION DE ENMIENDASAL CODIGO DE ESTABILIDAD SIN AVERIA
PARA TODOSLOS TIPOS DE BUQUES REGIDOS POR LOS
INSTRUMENTOS DE LA OMI (RESOLUCION A.749(18))

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO € articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucion A.749(18), por la cua la Asamblea aprobd en su
decimoctavo periodo de sesiones @ Codigo de estabilidad sin averia para todos | os tipos de buques regidos
por los instrumentos de la OMI (Cdédigo de Estabilidad sin Averia),

OBSERVANDO que laAsambleaautorizé a Comité aque enmiende el Codigo cuando sea necesario
con arreglo a los resultados de estudios ulteriores y la experiencia adquirida en la aplicacion de sus
disposiciones,

DESEOSO de mantener actualizado €l Codigo de Estabilidad sin Averia,
HABIENDO EXAMINADO en su 69° periodo de sesiones las enmiendas a Cédigo de Estabilidad
sin Averia propuestas por el Subcomité de Estabilidad y Lineas de Cargay de Seguridad de Pesqueros en

su 41° periodo de sesiones,

1. APRUEBA lasenmiendas al Codigo de estabilidad sin averia para todos |os tipos de buques regidos
por los instrumentos de la OMI (resolucion A.749(18)) cuyo texto figura en € anexo de la presente
resolucion;

2. RECOMIENDA alos gobiernos que implanten las enmiendas al Codigo de Estabilidad sin Averia que
se adjuntan.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CODIGO DE ESTABILIDAD SIN AVERIA PARA TODOS
LOS TIPOS DE BUQUES REGIDOS POR LOS INSTRUMENTOS
DE LA OMI (RESOLUCION A.749(18))

INDICE

1 Punto 3.3: laenmienda no afectaa texto espafiol.
2 Punto 5.2: laenmienda no afectaa texto espafiol.
3 Punto 7.3: laenmienda no afectaa texto espafiol.
PREAMBULO

4 Parrafo 1. laenmienda no afecta al texto espafiol.
5 Parrafo 3. laenmienda no afecta al texto espafiol.

CAPITULO | - CUESTIONES GENERALES

6

1.2 Ambito deaplicacion

En e parrafo 1.2.1, "buques portacontenedores’ se sustituye por "bugues de carga que transporten

contenedores en cubiertay bugues portacontenedores”.

7

10

En el parrafo 1.2.2, "el Estado riberefio podra" se sustituye por "las administraciones podran”.
1.3 Definiciones

Parrafo 1.3.7.2: laenmiendano afecta al texto espariol.

Seinsertael nuevo parrafo 1.3.9 siguiente:

"Nave de gran velocidad: nave capaz de desarrollar una velocidad maxima, en metros por segundo
(m/s), igual o superior a

3,7< 0,1667
donde:

<< = desplazamiento correspondiente a la flotacién de proyecto (m®)".

Los parrafos 1.3.9 a 1.3.13 actuales pasan a ser los parrafos 1.3.10 a1.3.14.
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A continuacion del parafo 1.3.14, segin la nueva numeracion, se afiaden los nuevos

parafos 1.3.15, 1.3.16 y 1.3.17 siguientes:

"1.3.15 Edora: setomaracomo eslora el 96% de la esloratotal en unalinea de flotacion situada
aunadiganciadelaquillaigual a 85% del puntal minimo de trazado, medida desde el canto alto
dedichaquilla, o laesloradesde la cara de proa de laroda hasta el g e delamechadel timon en
dichaflotacion, s ésta fueramayor. En los buques proyectados con asiento de quilla, laflotacion
en la que se mide esta eslora deberé ser paralela ala flotacién de proyecto.

1.3.16 Manga detrazado: mangamaximade buque medida en el centro del mismo hastalalinea
detrazado de la cuaderna, en los buques de forro metdlico, o hasta la superficie exterior del casco,
en los buques con forro de otros materiales.

1.3.17 Puntal detrazado: distanciavertica medida desde € canto alto de laquilla hasta el canto
alto del bao de la cubierta de francobordo en el costado. En los buques de madera y de
construccion mixta esta distancia se medira desde el canto inferior del alefriz. Cuando laforma
de la parte inferior de la cuaderna maestra sea concava o cuando existan tracas de aparadura de
gran espesor, esta distancia se medira desde e punto en que la linea del plano del fondo,
prolongada hacia el interior, corte el costado de la quilla

En los buques que tengan trancaniles redondeados, €l puntal de trazado se medira hasta el punto
de interseccion de la linea de trazado de la cubierta con la de las planchas de costado del forro,
prolongando las lineas como si €l trancanil fuera de forma angular.

Cuando la cubierta de francobordo tenga un escalonamiento y la parte elevada de la cubiera pase
por encimadel punto en el que ha de determinarse el puntal de trazado, éste se medira hasta una
superficie de referencia formada prolongando la parte méas baja de |a cubierta paralelamente ala
parte més elevada.”

CAPITULO 2- DISPOSICIONES GENERALES CONTRA LA ZOZOBRA E INFORMACION

12

13

PARA EL CAPITAN
2.1 Cuadernillo de estabilidad
El texto actual de los parrafos 2.1.1y 2.1.2 se sustituye por el siguiente:

"2.1.1 Lainformacion sobre estabilidad y los planos correspondientes iran redactados en e
idioma de trabajo del buque o en cualquier otro idioma que la Administracién pueda determinar.
También seremite a Codigo internacional de gestion de la seguridad (Cédigo |GS), aprobado por
la Organizacion mediante la resolucion A.741(18). Todas las traducciones del cuadernillo de
estabilidad deberan ser aprobadas.

2.1.2 Todo bugue debera ir provisto de un cuadernillo de estabilidad aprobado por la
Administracion que contenga suficiente informacién para que el capitan pueda utilizar el buque
de conformidad con | as prescripciones aplicables del presente Codigo. La Administracion podra
imponer prescripciones adicionales. En las unidades moviles de perforacion mar adentro, el
cuadernillo de estabilidad podra denominarse manual de instrucciones. El cuadernillo de
estabilidad podraincluir informacion sobre resistencia longitudinal. En el presente Codigo solo
se hace referencia a los aspectos de estabilidad del cuadernillo.”

En el parrafo 2.1.4, "autoridad” se sustituye por "Administracion”.
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14

15

16

17

18

Después del parrafo 2.1.4, se afiaden €l nuevo epigrafe y la nota a pie de pagina siguientes:

"2.2.1 Calculosde estabilidad mediante computador*.

* V éanse las Directrices sobre los programas informéticos utilizados a bordo para los
clculosrelativosalacargay alaestabilidad (Circular MSC/Circ.854)."

Losactuales parrafos 2.1.5 a 2.1.8 se sustituyen por los nuevos parrafos 2.2.1 a 2.2.4 siguientes:

"22.1 Como suplemento del cuadernillo de estabilidad aprobado, podra utilizarse un
computador parafacilitar los célculos de estabilidad mencionados en 2.1.3.9.

222 El equipoy d programainformatico deberén ser aprobados por la Administracion para
su utilizacion en los céalculos de estabilidad. En lamedida de lo posible, € formato de entraday
sdidadel computador, sera facilmente comparable, en formay contenido, con el del cuadernillo
de estabilidad, de manera que los operadores se familiaricen féacilmente con los célculos de
estabilidad.

223 Se proporcionara un manual de instrucciones simple y directo, escrito en el mismo
idioma que el cuadernillo de estabilidad, de conformidad con lo dispuesto en 2.1.1.

2.2.4 A findevadidar e funcionamiento adecuado del equipo y €l programa informaticos, se
calcularan periédicamente en e computador condiciones de carga preestablecidas con la
periodicidad recomendada por |os proveedores pero, como minimo, en cada inspeccion anual de
lineas de carga, y la salida impresa se mantendra a bordo como condiciones de referencia para
futuras comprobaciones.”

2.2 Cuadernillos de instrucciones par a deter minados buques

Laseccién 2.2 pasa a ser laseccion 2.3.

El primer parrafo de esta seccién pasaa ser el parrafo 2.3.1.

A continuacion de ese parrafo 2.3.1 seintercalan los nuevos parrafos 2.3.2y 2.3.3y lanotaapie

de pagina siguientes:

"2.3.2 Los petroleros de doble casco con un Unico tanque de carga transversal deberan llevar un
manua de instrucciones para las operaciones de cargay descarga de hidrocarburos que incluyalos
procedimientos de cargay descarga de hidrocarburos e informacion pormenorizada sobre la altura
metacéntricainicia de petroleroy laresultante de la correccidn por superficie libre de los liquidos
delos tanques de carga de hidrocarburos y de los tanques de lastre durante la carga y descarga de
hidrocarburos (incluidos €l lastrado y la descarga) y durante el lavado de los tanques de carga de
hidrocarburos'.

V éase la Orientacion sobre la estabilidad sin averia de los bugues tanque existentes durante
las operaciones de trasvase de liquidos (circular M SC/Circ.706-MEPC/Circ.304)."
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2.3.3 El cuadernillo de estabilidad de los buques de pasgje de transbordo rodado debera contener
informacion sobre la importancia que reviste el garantizar que todos los cierres sean y se
mantengan estancos, debido ala rgpida pérdida de estabilidad que puede ocasionar |a entrada de
aguaen la cubierta para vehiculos y ala zozobra que rapidamente puede seguirse.”

19 Laseccion 2.4 actuad seintercalaa continuacion de la seccion 2.3, seguin la nueva numeracion, con
las siguientes enmiendas en su epigrafe y en su texto:

"24 Ladgtrefijo
S se utiliza lastre fijo, éste deberd colocarse con arreglo a un plan aprobado por la
Adminigtracion y de formaque no pueda variar de posicion. El lastre fijo no se retirara del buque
ni se cambiara de lugar dentro del mismo sin el permiso de la Administracion. La informacion
sobre este tipo de lastre debera quedar registrada en el cuadernillo de estabilidad del buque.”
2.3 Precauciones gener ales contra la zozobra
20 Laseccién 2.3 actual pasaa ser laseccion 2.5.

21 Los parrafos 2.3.1 a2.3.7 actuales pasan a ser los parrafos 2.5.1 a2.5.7.

22 En el parrafo 2.5.1, segin la nueva numeracion, se afiaden un asterisco, a final del parrafo, y la
nota a pie de pagina siguiente:

* Véase la Orientacion que sirvade guia a capitan para evitar situaciones peligrosas con mar
de popa o de aeta (circular MSC/Circ.707)."

23 En el parrafo 2.5.3, segln la nueva numeracion, se afiaden un asterisco, a fina del parrafo, y la
nota a pie pagina siguiente:

* V éanse las Directrices para la elaboracion del Manual de sujecion de la carga (circular
MSC/Circ.745)."

24 El texto actual del parrafo 2.5.4, seguin la nueva numeracion, se sustituye por € siguiente:

"2.5.4 Cuando un buque esté realizando operaciones de remolque dispondra de unareserva de
estabilidad suficiente para soportar e momento escorante previsto provocado por e cable de
remolque sin que esto ponga en peligro su seguridad. La carga de cubierta a bordo del buque
remolcador estara situada de manera que no menoscabe la seguridad de la tripulacion que esté
trabajando en cubierta ni impida el funcionamiento correcto del equipo de remolque. El equipo
del cable de remolque incluird muelles de remolque y medios para la suelta rdpida del remolque.”

25 Al final del parrafo 2.5.6, segin la nueva numeracion, se afiade |o siguiente:
"L os tanques parcialmente llenos se podran utilizar en casos excepcionales como medios para

reducir € vaor excesivo de la altura metacéntrica. En dichos casos, se deberatener debidamente
en cuenta € efecto del chapoteo.”
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25 Procedimientos oper acionales r elacionados con las condiciones climaticas
26 Laseccion 2.5 actual pasaa ser laseccion 2.6 y su epigrafe se sustituye por €l siguiente:
"2.6  Procedimientos operacionales antesy durante el mal tiempo”
27 Los parrafos 2.5.1 a2.5.12 actuales pasan a ser los parrafos 2.6.1 a 2.6.12.

28 En d parrafo 2.6.8 segiin la nueva numeracion, se afiaden un asterisco, a final del parrafo, y lanota
apie de pagina siguiente:

* Véase la Orientacion que sirvade guia a capitan para evitar situaciones peligrosas con mar
de popa o de aeta (circular MSC/Circ.707)."

29 Parrafo 2.6.9, segn lanueva numeracion: la enmienda no afecta al texto espafiol.

30 El texto actual del parrafo 2.6.12, segln la nueva numeracion, se sustituye por €l siguiente:
"2.6.12 Las naves de sustentacion dinamica y las naves de gran velocidad no se utilizarén
deliberadamente en condiciones peores gque las més desfavorables previstas ni fuera de los limites
especificados en | os certificados pertinentes o en los documentos a que se haga referencia en ellos.”

CAPITULO 3- CRITERIOSDE PROYECTO APLICABLESA TODOSLOSBUQUES
3.1.2 Criterios generalesrecomendados

31 End parrafo 3.1.2.1, "angulo de inundacion” se sugtituye por "angulo de inundacion descendente”.

32 En e parafo 3.1.2.6, en laformula, "0,02" se sustituye por "0,196"; en ladefinicion de Mg, "m.t."
se sustituye por "kKNm"; y en la definicion de KG, "quilla" se sustituye por "linea de base".

3.2.2 Criterio meteorolégico recomendado
33 En el parrafo 3.2.2.2, en la definicion de Z, "calado" se sustituye por "calado medio”; en la
definicion de P, "504 N/m?' se sugtituye por "presion del viento de 504 Pa', y en la definicion
de g, "9,81 m/s™" se sustituye por "aceleracion debida ala gravedad de 9,81 m/s™.

34 End parafo 3.2.2.3, en ladefinicion de L, "edloraen laflotacion del buque(m)” se sustituye por
"edoraen laflotacion (m)".

3.3 Efecto delas superficieslibres delosliquidos en los tanques
35 El texto actual de la seccién 3.3 se sustituye por € siguiente:

"3.3.1 En todas las condiciones de carga, la altura metacéntricainicia y la curva de los brazos
adrizantes deberan corregirse con € efecto de superficie libre de los liquidos en los tanques.

3.3.2 El efecto de superficie libre debera tenerse en cuenta siempre que el nivel de llenado de
un tanque seainferior a 98% del nivel de llenado total. No seré necesario considerar el efecto de
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superficie libre cuando un tanque esté nominamente lleno, es decir, cuando su nivel de llenado sea
igual o superior al 98%. Los efectos de superficie libre en los tanques pequefios podran no
considerarse cuando se dé la condicion indicadaen 3.3.9°

3.3.3 Lostanques que setienen en cuentaa determinar lacorreccion por superficie libre quedan
comprendidos en una de las dos categorias siguientes:

A Tanques con niveles de llenado fijos (por gemplo: cargas liquidas, lastre de agua).
La correccion por superficie libre debera determinarse con arreglo al nivel de
[lenado real de cadatanque.

2 Tanques con niveles de llenado variables (por g emplo, liquidos consumibles, tales
como fuelail, gasoil, agua dulce, y también cargasliquidas y lastre de agua durante
las operaciones de trasvase de liquidos). Salvo por |o autorizado en 3.3.5y 3.3.6,
la correccion por superficie libre sera el valor méaximo acanzable entre los limites
de llenado previstos para cada tanque que sea compatible con cualquier
instruccion de funcionamiento.

3.3.4 Al calcular los efectos de superficie libre de los tanques que contengan liquidos
consumibles debera darse por supuesto que, para cada tipo de ligquido, a menos un par de tanques
transversales 0 un solo tanque central tienen una superficie libre, y el tanque o la combinacion de
tanques considerados seran aquellos en los que € efecto de superficie libre sea mayor.

3.3.5 Cuando los tanques de lastre de agua, incluidos los tangques antibalance y los tanques
adrizantes, tengan que ser llenados o descargados durante la travesia, € efecto de superficie libre
se calculard de modo que se tenga en cuenta la fase mas critica relacionada con tales operaciones.

3.3.6 Enlosbuques que estén realizando operaciones de trasvase de liquidos, |as correcciones
por superficie libre para cada fase de la operacion de trasvase de liquidos podran determinarse con
arreglo a nivel dellenado de cada tanque correspondiente atal fase de la operacion de trasvase.

3.3.7 Lascorreccionesdeladturametacéntricainicia y de lacurvade brazos adrizantes deberan
considerarse por separado, de la manera siguiente.

3.3.7.1 Al determinar la correccion de la altura metacéntrica inicial, los momentos de inercia
transversales de los tanques deberan calcularse con un angulo de escora de 0°, con arreglo alas
categorias indicadas en 3.3.3.

3.3.7.2 Lacurvade brazos adrizantes podra corregirse siguiendo uno de los métodos indicados
acontinuacion, areservadel consentimiento de la Administracion:

A Correccion basada en el momento de efectuarse el trasvase de liquidos para cada
angulo de escora calculado.

2 Correccion basada en e momento de inercia, calculado con un éngulo de escora
de 0°, modificada para cada angulo de escora cal culado.

Véanse los criterios relativos a proyecto de estabilidad sin averia que figuran en la
regla 1/25A del MARPOL 73/78, asi como las Interpretaciones unificadas
correspondientes.
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3

Correccion basada en la suma de los valores de M, para todos los tanques
considerados (véase 3.3.8).

Con excepcion de laindicada en .3, |as correcciones podran calcularse con arreglo alas
categorias indicadas en 3.3.3.

Cuaquieraque sea e método seleccionado para corregir la curva de brazos adrizantes, en
el cuadernillo de estabilidad del buque solamente deber& presentarse e método elegido. No
obstante, cuando se describa otro método opcional para el calculo manual de las condiciones de
carga, se deberd afiadir una explicacion de las diferencias que puedan surgir en los resultados, asi
como un g emplo de correccién para cada variante.

3.3.8 Losvaoresde M, para cada tangque podran obtenerse con la férmula siguiente:

Mi=vbkkr>*

donde:

x~N—To sxOT<Z
7

es el momento por superficie libre a cualquier inclinacion, en tonelametros

es la capacidad total del tanque, en m®

es laanchura méximadel tanque, en m

esladensidad del liquido contenido en €l tanque, en toneladas/m?

esigua av/blh (coeficiente de blogue del tanque)

es laalturamaxima del tanque, enm

eslalongitud maxima del tanque, en m

es un coeficiente adimensional que se obtiene del cuadro 3.3.8, seguin larelacion
b/h. Los vaores intermedios se determinan por interpolacion.

3.3.9 Noserdnecesario incluir en lacorreccion los tangques peguefios que cumplan la condicion
dada por la férmula siguiente empleando los valores de "k que corresponden a una inclinacion

de 30°

Mfs/ ) min< 0101 m

donde:

) min
d min

es el desplazamiento minimo del buque calculado end,;,,, en toneladas

es el calado medio de servicio minimo de un buque sin carga, con e 10% de
provisionesy el minimo de agua de lastre, si es necesario, en m.

3.3.10 No esnecesario tener en cuenta, en los calculos de correcciones, |os residuos de liquidos
gue quedan normalmente en los tanques vacios, siempre y cuando € total de los residuos de
liquidos no produzca un efecto de superficie libre considerable.”
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Cuadro 3.3.8 - Valores del coeficiente" k" para calcular las
correcciones por superficielibre
- 2 2
k_sm0(1+tane).k k_m(l+m)_gﬁ(l+cot)
12 2 h 8 b/h 12(b/h)? 2
donde cot 2 > %/, donde cot 2 < %/,
2 2
5° 10° 15° 20° 30° 40° 45° 50° 60° 70° 75° 80° 85°
b/h b/h

2 |01}012)012 1012|011 | 0,10 | 0,09 | 0,09 | 0,09 | 0,05 | 0,04 | 0,03 | 0,02 | 20

10 | 007 011|012 )| 012 011 | 0,10 | 0,10 | 0,09 | 0,07 | 0,05 | 0,04 | 0,03 | 0,02 | 10

5 004 1007|010)|011 011|011 | 0,10 | 0,10 | 0,08 | 0,07 | 0,06 | 0,05 | 0,04 5

3 002|004 | 0070090111011 (0,11 | 0,10 | 0,09 | 0,08 | 0,07 | 0,06 | 0,05 3

2 0011]003|004]006)009]011|(011] 011|010 | 0,09 | 0,09 | 0,08 | 0,07 2

15 | 001|002 )003]005]|007]|01])0111]011}| 011|011 ]010 | 010 | 009 | 1,5

1 0011] 001 |O002]003]005]007|009]01]0121]013| 0,13 | 0,13 | 0,13 1

0751]001]001]001)002]002]|004]004]005]009]|016|018 1021|016 | 0,75

05 | 000 ]001]001]002]|002]004]004]005]|009])]016]|018|021]023] 05

03 | 000 ]000]00L]|O001L|O01]002]003]003]|]005]011]019|0,27]034] 03

02 | 000 ] 000]O000]|O001|O01]O001]O002]0O002]|O004])007]|013]|027]045] 0,2

01 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 00O | O,01 | O01 | O01 | 002|004 ]|006]|014]053] 01

35 Condiciones normales de carga que deben examinar se
36 Titulo de laseccion 3.5: laenmienda no afecta al texto espafiol.
3.5.1 Condicionesdecarga
37 En los parrafos 3.5.1.3.1y 3.5.1.3.2, "peso” se sustituye por "masa’.
3.5.2 Supuestospara €l calculo delas condiciones de carga
38 En los parrafos 3.5.2.5y 3.5.2.6, "peso” se sustituye por "masa’ en todo € texto.
CAPITULO 4- CRITERIOSESPECIALES PARA DETERMINADOS TIPOS DE BUQUES
4.1 Buques de carga que transporten cubertadas de madera
39 En el parrafo 4.1.3, en la parte introductoria, se afiade "y 3.2" a continuacion de "3.1.2.4".

40 En e parafo 4.1.3.3, en la primera oracién "sera positiva’ se sustituye por "no sera
inferior a0,10 m," y se suprime la tltima oracion.
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41 En e parrafo 4.1.3, a continuacién del subparrafo .3 actual, se afiade €l nuevo subparrafo .4
siguiente:

"4 cuando se determine la aptitud de un buque para soportar los efectos combinados del
viento detravésy el balance con arreglo a 3.2, serespetara el limite de 16° del angulo de
escora provocado por un viento constante, pero se podra dejar de lado € criterio adicional
del 80% del &ngulo de inmersion de lalinea de contorno de la cubierta.”

42 Parrafo 4.1.5.3.1: laenmiendano afectaa texto espafiol.
4.2 Buques pesqueros
43 Parrafo 4.2.3.1: laenmienda no afecta al texto espariol.
44 El texto actual delos parrafos 4.2.4.1y 4.2.4.2 se sustituye por €l siguiente:

"4.2.4.1 LaAdministracion podraaplicar las disposiciones de 3.2 a los buques pesqueros de eslora
igual o superior a45 m.

4.2.4.2 En el caso de bugues pesgueros de eslora comprendida entre 24 my 45 m, la
Administracion podra aplicar las disposiciones de 3.2. Igualmente, los valores de la presion del
viento (véase 3.2.2.2) podran tomarse del cuadro siguiente:

h (m) 1 2 3 4 5 6 0 més
P (Pa) 316 386 429 460 485 504

donde h esladistancia vertical desde el centro del &rea vertical proyectada del bugue por encima
de laflotacion hasta la flotacion.”

45 En el parrafo 4.2.5.1.2, se afiaden al final las palabras "y un porcentgje de las provisiones, €
combustible, etc., que haya aceptado la Administracion”.

46 En €l titulo de la seccion 4.2.6, "24 m" se sustituye por "30 m".
45 Buques de suministro mar adentro

47 Parrafo 4.5.3.1: laenmienda no afecta al texto espariol.
4.6 Unidades moviles de perforacién mar adentro

48 En 4.6.3, se afiade a final "producidos por €l viento".

49 En el parafo4.6.5.2.1, en lasegunda oracion seintercala "igual 0" entre "serd" y "superior”, y en
las definiciones de Area"A" y Area"B" "brazos' se sustituye por "momentos’.

50 En e parafo 4.6.5.2.2, laexpresion "(no se empleardun valor de laaltura GM superior a 2,44 m)"
setrasladay se inserta después de la definicion del parametro "k".
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En d parafo 4.6.5.3, en laprimeradefinicion de GM, "larelacion de energia adrizante” se sustituye

por "larelacion de energia de reserva’.

52

53

54

55

56

57

58

59

60

61

62

63

En el parrafo 4.6.5.5, en laecuacion de"a’, "A.,," se sustituye por "ayin

4.7  Pontones

Parrafo 4.7.2.2.1: laenmienda no afectaa texto espafiol.

En el parrafo 4.7.2.2.3.3, "calado” se sustituye por "calado medio”.

Parrafo 4.7.3.1: laenmienda no afectaa texto espafiol.

En el parrafo 4.7.3.2, "0,54 kPa" se sustituye por "540 Pa".

4.8 Naves de sustentacion dinamica

A continuacion del parrafo 4.8.1.2 actual se afiade el nuevo parrafo 4.8.1.3 siguiente:

"4.8.1.3 Lasdisposiciones del presente capitulo no se aplican alas naves de sustentacion dindmica
cuya quilla se haya colocado €l 1 de enero de 1996 o posteriormente 0 que hayan sido objeto de
reparaciones, alteraciones o modificaciones importantes en esa fecha o posteriormente.”

Parrafo 4.8.2.1.2: laenmienda no afecta a texto espariol.

En el parrafo 4.8.3, "capitulo” se sustituye por "parte".

Parrafo 4.8.6.2: laenmienda no afectaa texto espafiol.

En el parrafo 4.8.7.1.1.4, "Z" se sustituye por "Zv" en todo € texto.

En el parrafo 4.8.7.1.2.3 y en lafigura4.8.7-3, "g" se sustituye por "h".

4.9 Buques portacontenedor es de eslora superior a 100 m

En e parrafo 4.9.2.6 en ladefiniciéon de B, "B" se sustituye por "By, "'; antes de laférmulade "D

sinsertad texto siguiente: "D’ = puntal de trazado del buque, corregido en cuanto a partes definidas de
los volimenes delimitados por |las brazolas de escotilla de conformidad con laformula™; y laexplicacion
guesiguea"KG =" se sudtituye por "altura del centro de masa por encima de la base, corregida en cuanto
al efecto de superficie libre; no se empleara un valor de laaturaKG inferior ad, en m".

64

En el parrafo 4.9.2.6 se aflade a final € siguiente texto:

"R,= longitud de cada brazola de escotilla dentro de L/4 a proay a popadel centro del buque,
enm (véase lafigura4.9-1);

b= anchura media de las brazolas de escotilla dentro de L/4 a proay a popa del centro del
buque, en m (véase lafigura 4.9-1);

h= altura media de las brazolas de escotilla dentro de L/4 a proa'y a popa del centro del
buque, en m (véase lafigura 4.9-1);
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L= edorade buque, enm;
B = mangade buque en lalineade flotacion, en m;
B,,= mangadel buque en lalineade flotacion alamitad del calado medio, en m;
Las partes sombreadas de la figura 4.9-1 representan volUumenes parciales delimitados por las
brazolas de escotilla que se considera contribuyen a la resistencia contra la zozobra con angulos
de escora amplios cuando el buque se encuentraen lacrestade laola.”

65 Enlafigura4.9-1, "B/4" se sustituye por "Bp/4".

66 Después de la seccion 4.9 actua se afiade la nueva seccion 4.10 siguiente:
"4.10 Navesdegran velocidad
Las naves de gran velocidad definidas en 1.3.9, construidas € 1 de enero de 1996 o
posteriormente, alas que se aplique & capitulo X del Convenio internacional parala seguridad de
la vida humana en € mar, 1974, deberan cumplir las prescripciones de estabilidad del Codigo
NGV."

CAPITULO 5- CONSIDERACIONES SOBRE EL ENGELAMIENTO
55 Naves de sustentacion dinamica

67 Parrafo 5.5.1: laenmienda no afecta al texto espafiol.

68 Al fina del capitulo 5, en e "Mapa de las zonas de formacion de hielo", la zona situada al norte

delalatitud 56° N en el mar Baltico se sombrea de conformidad con €l parrafo 5.3.2.1 (véase ese mismo

mapa en el Protocolo de 1993 relativo a Convenio de Torremolinos).

CAPITULO 6 - CONSIDERACIONES SOBRE LA INTEGRIDAD DE ESTANQUIDAD
6.4 Portasde cargay aberturas similares

69 A continuacion del parrafo 6.4.2 actua se afiaden los nuevos parrafos 6.4.3 y 6.4.4 siguientes:
"6.4.3* Lasportas de cargay aberturas similares de los buques de pasgje alos que se aplique €
Convenio internacional parala seguridad de lavida humanaen el mar, 1974, deberan cumplir lo
dispuesto en lasreglas 11.1/17, 11-1/20 y 11-1/20-1 de dicho Convenio. Asimismo, en los buques
de pasaje de transbordo rodado alos que se aplique ese Convenio, dichas aberturas tendran que
gjustarse alo dispuesto en laregla l1-1/23-2 del mismo."
"6.4.4* Las portas de cargay otras aberturas similares de los buques de carga a los que aplique
el Convenio internacional paralaseguridad de la vida humanaen el mar, 1974, deberan cumplir

lo dispuesto en laregla I1-1/25-10 de dicho Convenio."

6.5 Portillos, imbornales, tomasy descargas
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El texto actua del parrafo 6.5.1 se sustituye por € siguiente:
"6.5.1* En los buques de pasgje a los que se aplique por e Convenio internaciona para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, |las aberturas practicadas en €l forro exterior por

debgjo de la cubierta de cierre se gjustaran alo dispuesto en laregla I1-1/17 de dicho Convenio.

Laintegridad de estanquidad por encima de la cubierta de cierre se gjustara a lo dispuesto en la
regla |1-1/20 de ese Convenio.

Ademas, en los buques de pasaje de transbordo rodado, laintegridad de estanquidad por debajo
de lacubierta de cierre se gjustara a lo dispuesto en lareglall-1/20-2 y laintegridad del cascoy
de la superestructura se gjustara alo dispuesto en lareglall-1/23-2 del mismo Convenio."
Parrafo 6.5.4.10: laenmiendano afecta a texto espafiol.

A continuacion del parrafo 6.5.4 actual se afiade el nuevo péarrafo 6.5.5 siguiente:

"6.5.5 Enlosbuquesdecargaalosque se aplique el Convenio internaciona parala seguridad de
la vida humana en € mar, 1974, las aberturas externas se gustaran a lo dispuesto en la
reglall-1/25-10 de dicho Convenio."

6.8 Portas de desaglie

Parrafo 6.8.1: laenmienda no afecta al texto espaiol.

Parrafo 6.8.2.1: laenmienda no afecta a texto espafiol.

CAPITULO 7- DETERMINACION DEL DESPLAZAMIENTO EN ROSCA Y DE LAS

75

76

77

78

COORDENADASDEL CENTRO DE GRAVEDAD
7.3 Preparativos para la prueba de estabilidad
El texto actual del subpérrafo .4 del parrafo 7.3.1.1 se sustituye por €l siguiente:

"4 Dispositivos de medida:

A péndulos. emplazamiento aproximado y longitud;
2 tubos en U: emplazamiento aproximado y distancia entre |os brazos;
3 inclinémetros. emplazamiento y detalles de aprobacionesy calibraciones.”

Parrafo 7.3.2.3: laenmienda no afecta a texto espafiol.

Parrafo 7.3.2.6: laenmienda no afecta al texto espariol.

El texto actual del parrafo 7.3.2.8 se sustituye por el siguiente:

"7.3.2.8 El pesototd utilizado debe ser suficiente para conseguir unainclinacién a cada banda de
un grado como minimo y cuatro grados como méaximo. No obstante, la Administracion podra

aceptar un angulo de inclinacién inferior en el caso de grandes buques, a condicion de que se
cumplan las prescripciones que figuran en 7.3.2.9 relativas ala diferencia en altura del tubo en U
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o0 de deflexion del péndulo. Los pesos de prueba deben ser compactos y de una forma gque permita
determinar con precision laposicion vertical de su centro de gravedad. Cada uno de los pesosira
marcado con su peso y nimero de identificacion. Toda nueva certificacion de |os pesos de prueba
seredizardantesdeinclinar € bugue. Durante la prueba de estabilidad se dispondréa de una graa,
u otros medios equivalentes, con suficiente capacidad y acance para desplazar |os pesos en la
cubierta de manera rgpiday segura. Podra permitirse el trasiego de agua de lastre cuando sea
imposible redlizar |a prueba de estabilidad utilizando pesos solidos si la Administracion lo acepta.”

79 En el parrafo 7.3.2.9, las dos Ultimas frases se sustituyen por el siguiente texto:

"Se podran sustituir uno 0 més péndulos por otros instrumentos de medida (tubos en U o

inclindbmetros) a discrecion de la Administracion. No deberan utilizarse otros instrumentos de

medida para reducir los angulos minimos de inclinacién recomendados en 7.3.2.8".

7.4 Planos necesarios

80 En el parrafo 7.4.2 se suprimen las palabras "curvas de formas' y los paréntesis.
81 El texto actual del subparrafo .4 del parrafo 7.4 se sustituye por el siguiente:

"4 plano de capacidades en e que se indiquen la capacidad y las posiciones vertical y
longitudina de los centros de gravedad de |os espacios de carga, tanques, etc. Cuando se
utilice @ peso del aguade lastre para conseguir la inclinacion, se conoceran las posiciones
transversa y vertica de los centros de gravedad de |os tanques correspondientes para cada

angulo de inclinacion;”.

82 Se suprime laseccion 7.6 actua de este capitulo y su texto se incluye en un nuevo anexo 3 (véase
el parrafo 94 infra).

ANEXO 1- ORIENTACION DETALLADA PARA REALIZAR UNA PRUEBA DE
ESTABILIDAD

2.1 Superficielibrey contenido de lostanques
83 Parrafo 2.1.1: lasdos primeras enmiendas no afectan a texto espafiol. En laformula del momento
de superficie libre las palabras "momento de superficie libre" se sustituyen por "M;" y en laférmulade la

correccion de superficie libre y las explicaciones, "FSM" se sustituye por "M,,".

84 En e parafo 2.1.1, en laecuacion de momento de superficie libre el signo de "suma' se sustituye
por "3".

85 Al final del parrafo 2.1.1 se aflade el siguiente texto:
"Cuando <e utilice @ peso del agua de lastre para conseguir lainclinacion, los movimientos reales
transversales y verticales ddl liquido se calcularan teniendo en cuenta el cambio de escora del

buque. La correccion por superficie libre definida en el presente parrafo no se aplicara a los
tanques utilizados para la prueba.”
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El texto actual de la seccion 2.2 ("Medios de amarre") se sustituye por € siguiente:
"2.2 Mediosdeamarre

Ladisposicién de los medios de amarre es sumamente importante y su el eccion depende
de muchosfactores. Entrelos més importantes destacan la profundidad del aguay los efectos del
viento y las corrientes. Siempre que sea posible, el buque debe estar amarrado en una zona
tranquila y abrigada que no se halle expuesta a la accion de fuerzas externas, tales como los
remolinos ocasionados por las hélices de remol cadores que naveguen en las inmediaciones o las
descargasinesperadas de bombas situadas en tierra. La profundidad del agua debe ser suficiente
para asegurar que el casco queda totalmente libre del fondo. También se deben tener en cuenta
el estado de lamareay el asiento del bugue durante la prueba. Antes de comenzar |la prueba se
debe medir y registrar la profundidad en tantos puntos como sea necesario hasta asegurarse de que
el buque no vaatocar el fondo. En caso de duda, la prueba se realizara durante lamarea alta o
se llevard el buque a aguas més profundas.

2.2.1 Ladisposicion delos medios de amarre permitira que € buque escore libremente el tiempo
suficiente para obtener una lectura satisfactoria del angulo de escora correspondiente a cada
corrimiento del peso.

2.2.2 El bugue se mantendra en posicion mediante amarras a proay a popa, afirmadas a bitas
o cornamusas en la cubierta. Si no es posible inmovilizar adecuadamente el buque utilizando los
aparejos de a bordo, se fijardn chapas de cancamo provisionales [o mas cerca posible de crujiay
de la linea de flotacion. Cuando e buque sblo pueda amarrarse por una banda, conviene
complementar los largos de proay popa con dos esprines, a fin de mantener a buque bajo €
necesario control, tal como seindicaen lafigura2.2.1. Ladireccion de los esprines seratal que
éstos sean o més largos posibles. Entre el buquey e muelle se instalaran camellos cilindricos.
Al tomar las lecturas, todas las amarras deben estar flojas y €l buque separado del muelley los
camellos.”
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Largo dc proa

Figura2.2.1

2.2.2.1 S € bugue queda separado del muelle por |os efectos combinados del viento y la corriente,
se vera sometido durante la prueba a un momento escorante superpuesto. En condiciones estables,
esto no repercute en los resultados. La presencia de réfagas de viento o de viento o corriente
uniformemente variables hara que los momentos escorantes superpuestos cambien, en cuyo caso
tal vez sean necesarios mas puntos de prueba para que la prueba seavélida. Tal necesidad puede
establ ecerse trazando las lecturas de | os puntos de prueba conforme se van obteniendo.

2.2.2.2 Cuando € viento o la corriente empujen a bugue contra las defensas, todas las amarras
deben quedar flojas. Aunque los camellos cilindricos permiten que € forro se dedlice, también se
experimentara un momento escorante superpuesto adicional debido a la presién gercida por €l
buque contra los camellos. Convendria evitar esta situacion Si se puede, pero Si no es posible,
habria que tratar de separar € bugue del muelley los camellos, degjandolo ala deriva mientras se
toman las lecturas.

2.2.2.3 Otra situacion aceptable es cuando |os efectos combinados del viento y la corriente son
tales que puede controlarse € bugque con una sola amarra por la proa o por la popa. En este caso,
el punto de sujecion de la amarra debera estar situado en el plano de crujia o cercade éste. Con
todas las amarras menos una flojas, €l buque queda en libertad de ser arrastrado por € viento o la
corriente mientras se toman las lecturas. En ocasiones, esto puede acarrear problemas, yaque s
el viento o la corriente son variables, el trazado de las lecturas es susceptible de distorsion.

2.2.3 Losmedios de amarre se someteran a examen de la autoridad encargada de su aprobacion
antes de la prueba.

2.2.4 Si para maniobrar los pesos de prueba se utiliza una grua flotante, ésta no se debera
amarrar a bugue.”

2.3 Pesos de prueba
87 Se suprime el péarrafo 2.3.2.

88 Los actuales parrafos 2.3.3 a 2.3.5 pasan a ser las parrafos 2.3.2 a2.3.4.
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89 El texto actual del parrafo 2.3.4, seguin la nueva umeracion, se sustituye por el siguiente:

"2.3.4 Cuando se demuestre la imposibilidad de utilizar pesos sblidos para conseguir €l
movimiento de inclinacion, podra permitirse el movimiento del agua de lastre como método
dternativo. Este permiso solo se concedera para una prueba determinada, y sera necesario que la
Administracion apruebe el procedimiento de prueba. A continuacién figuran los requisitos
minimos para su aceptacion:

A

10

24

los tanques utilizados para la prueba serén de paredes verticales y careceran de pamejares
de gran tamafio o de otros miembros internos que puedan crear bolsas de aire. Se podran
aceptar otras formas de tanque a discrecion de la Administracion;

los tanques estaran alineados transversalmente para mantener €l asiento del buque;
semediray registrara el peso especifico del agua de lastre;

las tuberias que den alos tanques utilizados para la inclinacion habran de estar llenas. Si
la disposicion de las tuberias del bugue no permite el trasiego interno, podran utilizarse
bombas y conductos 0 mangueras portétiles;

se obturaran los colectores utilizados para €l trasiego para evitar "fugas' de liquidos
durante el trasiego. Se mantendra un control continuo de las vavulas durante la prueba;

todos los tanques utilizados en la prueba se deberan sondar a mano antes y después de
cada operacion de trasiego;

para cada movimiento se calcularan los centros vertical, longitudinal y transversal;

se deberan proporcionar tablas precisas de sondeo/altura del espacio vacio. Se
determinara e angulo de escora inicia del buque antes de la inclinacion para obtener
valores precisos por 1o que respecta a los volumenes y a los centros de gravedad
transversalesy verticales de | os tanques utilizados en la prueba para cada angul o de escora.
Para determinar el angulo de escorainicia se utilizaran las marcas de calado a media
eslora (a babor y estribor);

la cantidad que se ha corrido se podra verificar mediante un indicador de caudal o un
dispositivo semejante; y

se debera evaluar € tiempo necesario paraconseguir lainclinacion. Si el tiempo requerido
para el trasiego de liquidos es excesivo, no se aceptard el uso de agua, ya que en un
periodo de tiempo prolongado es posible que el viento cambie.”

Péndulos

90 En el parrafo 2.4.1, antes de la Gltima oracion, se intercala el nuevo texto siguiente:

"Enlos buques de gran tamafio con un GM a'to, pueden ser necesarios péndul os de longitud mayor
gue larecomendada anteriormente afin de obtener la deflexion minima. En tales casos, la cubeta,
representada en lafigura A1-2.4.6, se llenara con aceite de alta viscosidad.”
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91

92

93

En el parrafo 2.4.7, se afiade la siguiente oracion a final del parrafo:

"La Administracion podra aprobar un medio distinto cuando considere que lo anterior no es
factible."

Después del parrafo 2.4.7, se aflade €l nuevo epigrafe siguiente:

"25 Tubosen U"

El parrafo 2.4.8 actual se sustituye por €l siguiente:

"2.5.1 Los brazos del dispositivo se colocaréan y fijaran lo més afuera posible de la borday en
posicion paraela a plano de crujia del bugue. La distancia entre los brazos se medira
perpendicularmente a plano de crujia. En lamedida de lo posible, los brazos estaran en posicion
vertical.

2.5.2 Se tomaran disposiciones para registrar todas las lecturas en ambos brazos. A fin de
facilitar lalecturay la deteccidn de bolsas de aire, se utilizara en todalalongitud del dispositivo,
tubo 0 manguera de plégtico transparente. El tubo en U se someterd a una prueba de presion antes
de realizar la prueba de estabilidad, afin de asegurar que es estanco a agua.

2.5.3 Ladistanciahorizontal entrelosbrazos del tubo sera suficiente para obtener una diferencia
de nivel de por o menos 15 cm entre la posicion del bugue adrizado y la méxima inclinacion a
cada banda.

2.5.4 Normamente, el liquido utilizado en el tubo serdagua. También se podra considerar la
posibilidad de utilizar otros liquidos de baja viscosidad.

255 El tubo no contendrd bolsas de aire. Se tomaran disposiciones para que no haya
obstrucciones que impidan lalibre circulacion del liquido en € tubo.

2.5.6 Cuando se utilice un tubo en U como dispositivo de medicion, se tendran debidamente en
cuenta las condiciones meteorol 0gicas reinantes (véase 4.1.1.3):

A S d tubo esta expuesto directamente alaluz del sol, se tomaran disposiciones para
evitar diferencias de temperaturaalo largo del mismo;

2 S seprevén temperaturasinferioresa 0°C, € liquido serd una mezcla de aguay de
aditivo anticongelante; y

3 s se prevén fuertes réfagas de lluvia, se tomaran medidas para evitar que entre
mas agua en €l tubo.

2.6 Inclindbmetros
El uso de inclindmetros estara sujeto, como minimo, a las siguientes recomendaciones.
A la precision sera equivalente ala de un péndulo;

2 la sensibilidad del inclindmetro seratal que el angulo de escora no constante del
buque se puede registrar durante toda la medicion;
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el periodo de registro sera suficiente para medir con exactitud lainclinacion. La
capacidad de registro debera ser, en general, suficiente para la totalidad de
la prueba;

el instrumento podra trazar o imprimir en papel los dngulos de inclinacion
registrados;

el instrumento tendrd un rendimiento lineal con respecto a la gama prevista de
angulos de inclinacion;

el instrumento ir4 acompariado de las instrucciones del fabricante, en las que se
incluiran los pormenores de la calibracion, las instrucciones de
funcionamiento, etc.; y

durante la prueba de estabilidad se podra demostrar €l rendimiento prescrito de
manera satisfactoriaajuicio de la Administracion.”

9 Se afiade un nuevo anexo 3 titulado "Determinacion de la estabilidad del bugue por medio de la
medicion del periodo de balance (para buques de hasta 70 m de eslora)” con €l texto de la seccién 7.6
actual (véase el parrafo 82 supra).
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RESOLUCION M SC.76(69)
(aprobada el 14 de mayo de 1998)

AMPLIACION DEL AMBITO DE APLICACION DE LASNOTASEXPLICATIVASDE
LASREGLASDEL SOLAS SOBRE COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD CON
AVERIA DE LOS BUQUES DE CARGA DE ESLORA IGUAL O SUPERIOR
A 100 METROS (RESOL UCION A.684(17))

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO € articulo 28 b) del Convenio congtitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN laresolucion A.684(17), relativa alas Notas explicativas de las reglas
del SOLAS sobre compartimentado y estabilidad con averia de los buques de carga de eslora igual o
superior a100 m (Notas explicativas) y que € Comité, al aprobar las reglas que figuran en € capitulo I1-1,
parte B-1, del Convenio SOLAS, invit0 alas administraciones a que tomaran nota de que dichas reglas
debian aplicarse junto con las antes mencionadas Notas explicativas, aprobadas por 1a Organizacion con
el fin de garantizar la aplicacion uniforme de las reglas del SOLAS,

TOMANDO NOTA delaresolucion MSC.47(66), mediante la cual el Comité, en su 66° periodo
de sesiones, aprobd enmiendas a capitulo 11-1, parte B-1, del Convenio SOLAS, respecto de las
prescripciones sobre estabilidad con averia paralos bugques de carga de esloraigual o superior a 80 m pero
inferior a 100 m, que deben entrar en vigor € 1 dejulio de 1998,

RECONOCIENDO que, cuando dichas enmiendas a capitulo 11-1, parte B-1, del Convenio
SOLAS entren en vigor, serd necesario disponer de Notas explicativas aplicables alos bugques de carga de
esloraigual o superior a80 m no superior a100 m,

HABIENDO EXAMINADO en su 69° periodo de sesiones la recomendacion formulada por e
Subcomité de Estabilidad y Lineas de Cargay de Seguridad de Pesqueros en su 41° periodo de sesiones,

1. DECIDE que las Notas explicativas aprobadas mediante resoluciéon A.684(17) también deben
aplicarse alos buques de carga de esloraigual o superior a 80 m pero inferior a 100 m;

2. INVITA alos gobiernos a que apliquen la presente resolucion cuando implanten las reglas sobre
compartimentado y estabilidad con averia para dichos buques de carga que figuran en las enmiendas a
capitulo 11-1, parte B-1,del Convenio SOLAS aprobadas mediante la resolucion MSC.47(66).
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ANEXO 19
PROPUESTA DE ENMIENDASAL CAPITULO VII DEL CONVENIO SOLAS
PARA HACER OBLIGATORIO EL CODIGO CNI
CAPITULO VII
TRANSPORTE DE MERCANCIASPELIGROSAS
PARTE A
1 Se afade la siguiente oracion al final del actual parrafo 3 delareglal:

"Ademas, las prescripciones de la Parte D se aplicaran al transporte de carga de CNI, seguin ésta
sedefineenlareglal4.2.”

2 Se afiade una nueva parte D después de la parte C existente, a saber:
"PARTED
PRESCRIPCIONES ESPECIALES PARA EL TRANSPORTE DE COMBUSTIBLE NUCLEAR
IRRADIADO, PLUTONIO Y DESECHOSDE ALTA ACTIVIDAD
EN BULTOSA BORDO DE LOSBUQUES
Regla 14
Definiciones
A los efectos de |a presente parte regiran las siguientes definiciones:
1 Caodigo CNI: Cédigo paralaseguridad del transporte de combustible nuclear irradiado, plutonio
y desechos de ata actividad a bordo de los buques, aprobado por el Comité de Seguridad Maritimade la
Organizacion mediante la resolucion MSC...(...), en la forma en que pueda ser enmendado por la
Organizacion, sempre que tales enmiendas sean gprobadas, entren en vigor y surtan efecto de conformidad
con las disposiciones del articulo V11l del actual Convenio relativas a los procedimientos de enmienda

aplicables al anexo, con la salvedad del capitulo .

2 Carga de CNI: combustible nuclear irradiado, plutonio y desechos de alta actividad transportados
como carga con arreglo alasfichas 10, 11, 12 6 13 delaClase 7 del Cédigo IMDG.

3 Combustible nuclear irradiado: material gque contiene isdtopos de uranio, torio o plutonio y que
se ha utilizado para mantener una reaccion nuclear autosostenida en cadena.

4 Plutonio: mezclaresultante de isbtopos de ese material extraida del combustible nuclear irradiado
de reelaboracion.
5 Desechos de alta actividad: desechos liquidos resultantes de la operacion del sistema de extraccion

de primera fase 0 desechos concentrados derivados de fases de extraccién subsiguientes, en unainstalacion
para la reelaboracion del combustible irradiado, o sdlidos en los que se hayan convertido tales desechos
liquidos.
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6 Caodigo IMDG: Cadigo maritimo internacional de mercancias peligrosas, aprobado por la
Asamblea de la Organizacién mediante la resolucion A.716(17), en su forma enmendada y con las
enmiendas que puedaintroducir el Comité de Seguridad Maritima.

Regla 15
Aplicacién a los buques que transporten carga de CNI

1 Salvo por lo dispuesto en el parrafo 2, la presente parte es aplicable a todos los buques,
independientemente de su fecha de construccion y tamafio, incluidos los buques de carga de arqueo bruto
inferior a 500 toneladas, que se dediquen al transporte de carga de CNI.

2 La presente parte y el Codigo CNI no son aplicables a ningun buque de guerra, unidad naval
auxiliar ni otros buques pertenecientes a un Gobierno Contratante, o explotados por éste, y utilizados ala
sazén Unicamente para un servicio publico no comercia; sin embargo, cada Administracion velarg,
mediante la adopcion de medidas adecuadas que no obstaculicen las operaciones o la capacidad
operaciona de los bugues de ese tipo que le pertenezcan o que explote, por que éstos procedan, en cuanto
searazonable y posible, de manera compatible con la presente parte y con el Codigo CNI.

3 Ninguna disposicion de la presente parte ni del Codigo CNI afectara alos derechos y obligaciones
de los gobiernos con arreglo a derecho internacional, y toda medida adoptada para asegurar su
cumplimiento sera compatible con el derecho internacional, incluidas |as disposiciones pertinentes de la
Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, 1982.
Regla 16
Prescripciones aplicables a los buques que transporten carga de CNI

1 Los buques que transporten carga de CNI, ademés de cumplir las prescripciones pertinentes del
presente anexo, deberédn cumplir las prescripciones del Codigo CNI y ser objeto de |os reconocimientos
y certificacion gque estipule dicho Cédigo.

2 L os buques que posean un certificado expedido de conformidad con las disposiciones del parrafo 1

deberan ser objeto de las inspeccionesy la supervision estipuladas en lasreglas 1/19y X1/4. A tal efecto,
dicho certificado se considerara expedido de conformidad con lo dispuesto en lasreglas /12 0 1/13."

* k%
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ANEXO 20

PROYECTO DE CODIGO CNI REVISADO

Prdlogo

El 4 de noviembre de 1993 la decimoctava Asamblea, mediante laresolucion A.748(18), aprobo
el Codigo parala seguridad del transporte de combustible nuclear irradiado, plutonio y desechos de alta
actividad en cofres a bordo de los buques (Codigo CNI). El Cédigo CNI trata cuestiones como las
sguientes. estabilidad con averia, prevencién de incendios, regulacion de latemperatura de |os espacios
de carga, consideraciones estructurales, medios de sujecion de la carga, suministro de energia eléctrica,
equipo de proteccion radiolgica, y plan de gestion, formacion y emergencia a bordo.

El 27 de noviembre de 1997, la vigésima Asamblea, mediante la resolucién A.853(20), aprobo
enmiendas a Caddigo con € fin deincluir prescripciones especificas relativas a plan de emergenciade a
bordo y alanotificacion en caso de suceso.

El Comité de Seguridad Maritima, en su 68° periodo de sesiones (mayo-junio 1997), y el Comité
de Proteccion del Medio Marino, en su 39° periodo de sesiones (marzo 1997), acordaron que el Cédigo
CNI aprobado mediante las resoluciones A.748(18) y A.853(20) fuera de aplicacion obligatoria en virtud
del Convenio SOLAS 1974.

Al imprimir carécter obligatorio a Codigo CNI, han sido necesarias determinadas reformulaciones
para hacerlo idéneo como instrumento de aplicacion obligatoria.

['\MSC\69\22-A2.WPD CD/SWPU/EH/pc 8/98



MSC 69/22/Add.2

ANEXO 20
Pagina 2

Capitulo 1 - Generalidades

1.1 Definiciones

1.1.1 A los efectos de presente Codigo regiran las siguientes definiciones.

A

10

Administraciéon: € Gobierno del Estado cuyo pabellén el buque esta autorizado a
enarbolar.

Convenio: € Convenio internacional paralaseguridad de la vida humana en el mar, 1974,
en su forma enmendada.

Carga de CNI: combustible nuclear irradiado, plutonio y desechos de alta actividad
transportados como carga con arreglo alasfichas 10, 11, 12 6 13 dela Clase 7 del Codigo
IMDG.

Combustible nuclear irradiado: materia que contiene isdtopos de uranio, torio o plutonio
y que se ha utilizado para mantener una reaccion nuclear autosostenida en cadena.

Plutonio: mezclaresultante de isotopos de ese material extraida del combustible nuclear
irradiado de reelaboracion.

Desechosde alta actividad: desechos liquidos resultantes de la operacion del sistemade
extraccion de primera fase o desechos concentrados derivados de fases de extraccion
subsiguientes, en unaingtaacion paralaredaboracion de combustible irradiado, o sdlidos
en los que se hayan convertido tales desechos liquidos.

Codigo IMDG: d Caédigo maritimo internacional de mercancias peligrosas, aprobado por
la Asamblea de la Organizacion mediante laresolucion A.716(17), en su forma enmendada
y con las enmiendas que pueda introducir el Comité de Seguridad Maritima.

Cdédigo CIQ: € Cadigo internacional para la construcciéon y e equipo de buques que
trangporten productos quimicos peligrosos a granel, segun se define en lareglaV11/8.1 del
Convenio.

Suceso: todo acaecimiento o serie de acaecimientos de origen comun, incluida la pérdida
de integridad de los recipientes, que tenga o pueda tener como resultado la emisién
efectiva o posible de una carga de CNI.

Emision: e escape de carga de CNI de su sistema de contencion o la pérdida de un bulto
gue contenga materiales alos que se aplicael Codigo CNI.

1.1.2 Alosefectos del presente Codigo, los buques que transporten cargas de CNI pertenecerdn auna
de lastres clases siguientes, en funcion de la actividad total de la carga de CNI que se lleve a bordo:

Buguesde Clase CNI 1:  buques autorizados a transportar cargas de CNI con una actividad

total inferior a4 000 TBq.
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Buguesde Clase CNI 2:  buques autorizados a transportar combustible nuclear irradiado o
desechos de alta actividad con una actividad total inferior a2 x 10°
TBq y buques autorizados a transportar plutonio con una actividad
total inferior a2 x 10° TBq.

Bugquesde Clase CNI 3:  buques autorizados a transportar combustible nuclear irradiado o
desechos de alta actividad y buques autorizados para transportar
plutonio sin limite en cuanto ala actividad total de los materiales.

1.2 Aplicacién

1.2.1 El presente Codigo es aplicable alos buques que, independientemente de su tamafio, incluidos los
buques de carga de arqueo bruto inferior a 500 toneladas, y sea cual sea su fecha de construccion, se
dediquen a transporte de cargas de CNI.

1.2.2 Ademés de las prescripciones del presente Codigo, deberian aplicarse a transporte de cargas de
CNI las disposiciones del Codigo IMDG.

1.2.3 Lascargasde CNI que deban llevarse en bugques de clase CNI 3 no podran transportarse en buques
de pasgje.

1.3 Reconocimiento y certificacion

1.3.1 Antes de que selleve a cabo € transporte de cargas de CNI, €l buque previsto atal efecto sera
objeto de un reconocimiento inicial que comprendera un examen completo de la estructura, €l equipo, los
accesorios, los medios y los materiales del buque en la medida en que a éste le sea aplicable el Caodigo.

1.3.2 Tras €l reconocimiento inicia prescrito en el parrafo 1.3.1, la Administracion expediraal bugque
sometido a reconocimiento un Certificado internacional de aptitud para el transporte de cargas de CNI,
cuyo modelo figura en el apéndice.

1.3.3 Unbuque autorizado atransportar cargas de CNI estara sometido ainspecciones y reconoci mientos
con arreglo a las disposiciones aplicables del capitulo | del Convenio a efectos de garantizar que la
estructura, € equipo, los accesorios, los mediosy € material se gjustan a las disposiciones del presente
Cadigo.

1.3.4 El Cetificado internacional de aptitud para el transporte de cargas de CNI dgjara de ser valido si
el reconocimiento |levado a cabo en cumplimiento de lo dispuesto en 1.3.3 indica que el bugue no cumple
las disposiciones del presente Cédigo.
Capitulo 2 - Estabilidad con averia

2.1 La estabilidad con averia de los buques de clase CNI 1 habra de ser satisfactoriaajuicio de la
Administracion.

2.2 Todo buque de Clase CNI 2 deber&

A si ha sido construido con arreglo a las normas para buques de pasaje, cumplir las
prescripciones de estabilidad con averia establecidas en la Parte B del capitulo I1-1 del
Convenio; o
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2 si ha sido construido con arreglo a las normas para buques de carga, cumplir las
prescripciones de estabilidad con averia establecidas en la parte B-1 del capitulo 11-1 del
Convenio, sea cual seasu eslora

2.3 Todo buque de Clase CNI 3 deber&
A cumplir las prescripciones de estabilidad con averiarelativas ala aptitud para conservar
la flotabilidad y ala ubicacion de los tanques de carga, establecidas para los buques de

tipo 1 en € capitulo 2 del cédigo CIQ; o

2 seacua seasu edora, cumplir las prescripciones de estabilidad con averia establecidas en
laparte B-1 del capitulo I1-1 del Convenio, con € indice de compartimentado siguiente:

R|NF = R + 0,2(1 - R)
Capitulo 3 - Prevencion de incendios

3.1 Laprevencion de incendios en los buques de Clase CNI 1 habra de ser satisfactoriaajuicio de la
Administracion.

3.2 Los buques de las Clases CNI 2y 3, independientemente de su tamario, incluidos los buques de
carga de arqueo bruto inferior a 500 toneladas, [levaran instalados |os siguientes sistemas 'y equipo:

A un sistema de extincion de incendios a base de agua que se gjuste a lo prescrito en laregla
I1-2/4 del Convenio;

2 medios fijos de extincion de incendios en |os espacios de maquinas de categoria A, segiin
se definen éstos en la regla 11-2/3.19 del Convenio, que se gjusten a lo prescrito en la
reglall-2/7 del Convenio;

3 medios fijos de enfriamiento de los espacios de carga que se gjusten alo prescrito en la
reglall-2/54.2.1.3 del Convenio; y

4 un sistema fijo de deteccion y alarma contraincendios que proteja los espacios de
maquinas, de dojamiento y de servicio, y que se gjuste alo prescrito en lareglal1-2/13 del
Convenio.

3.3 En los buques de Clase CNI 3, los espacios de a ojamiento, |0s espacios de servicio, |0s puestos
de control y los espacios de méaquinas de categoria A iran instalados a proa o a popa de |os espacios de
carga, teniendo en cuentala seguridad general del buque.

Capitulo 4 - Regulacion de la temperatura de los espacios de carga

4.1 EnlosbuquesdelasclasesCNI 1,2y 3:

A se proveera ventilacion o refrigeracion adecuada en los espacios de carga cerrados, de
manera gue la temperatura ambiente en dichos espacios no exceda de 55°C en ninguiin
momento;

2 los sistemas de ventilacion o refrigeracion de los espacios de carga destinados al transporte

de cargas de CNI serén independientes de |0s que presten servicio a otros espacios; y
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3 los dispositivos que sean esencides para e funcionamiento, como ventiladores,
compresores, intercambiadores de calor, y suministros de agua de enfriamiento, se
instalarén por duplicado para cada espacio de cargay habra disponibles piezas de respeto
en numero suficiente ajuicio satisfactorio de la Administracion.

Capitulo 5 - Consideraciones estructurales

Laresstencia estructurd delas zonas de cubiertay de los medios de soporte se calcularé teniendo
en cuentalas cargas elevadas que habrén de soportarse. En los bugues existentes, la resistencia estructural
se determinard con miras a limitar los emplazamientos donde puedan estibarse los bultos.

Capitulo 6 - Medios de sujecion dela carga

6.1 Se instalaran dispositivos permanentes de sujecion adecuados para evitar € movimiento de los
bultos en los espacios de carga. Al proyectar dichos dispositivos se tendran en cuenta la orientacion de los
bultosy las siguientes aceleraciones del buque:

1,5 g en sentido longitudinal;

1,5 g en sentido transversal;

1,5 g en sentido vertical hacia arriba;
2,0 g en sentido vertical hacia abgjo.

6.2 Ademas, cuando se transporten bultos en la cubierta expuesta o en una cubierta para vehicul os,
esos bultos se sujetarén de conformidad con los principios relativos ala estibay sujecion seguras de cargas
pesadas unitarizadas o sobre ruedas (cargas rodadas) aprobados por la Administracion, basandose en las
directrices elaboradas por la Organizacion'.

6.3 Cuando se utilicen cazos de colision, éstos se dispondran de modo que no estorben ni impidan el
paso del aire de enfriamiento que pueda ser necesario con arreglo alo dispuesto en el parrafo 4.1.

Véanse:
A el Codigo de précticas de seguridad paralaestibay sujecion de la carga, aprobado
por la Asamblea de la Organizacion mediante laresolucion A.714(17);

2 las Directrices sobre medios de sujecion para e transporte de vehiculos de
carretera en buqgues de transbordo rodado, aprobadas por la Asamblea de la
Organizacion mediante la resolucion A.581(14);

3 lacircular MSC/Circ.385, sobre el Manual de sujecion de lacarga; y

4 la circular MSC/Circ.745, sobre Directrices para la preparacion del Manual de
sujecion de lacarga.
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Capitulo 7 - Suministro de energia eléctrica

7.1 El suministro de energia eléctrica en los buques de clase CNI 1 habré de ser satisfactorio ajuicio
de la Administracion.

7.2 EnlosbuquesdelasclasesCNI 2y 3:
A seinstalara una segunda fuente de energia el éctrica que cumplalo prescrito en las normas
internacional es aceptables para la Organizacion’, de manera que una averia en la fuente

principal no afecte también a esa segunda fuente; y

2 la energia suministrada por la segunda fuente habra de ser suficiente para alimentar,
durante a menos 36 horas, |0s siguientes servicios,

2.1 d equipo digponible paralos medios de enfriamiento e inundacién a que se hace referencia
enlosparrafos 3.2.3y 4.1,y

.2.2  todoslos servicios de emergencia que prescribe e Convenio.

7.3 En los buques de clase CNI 3, la fuente secundaria a que se hace referenciaen el parrafo 7.2.1
estard situada fuera de los limites de cualquier averia prevista en el capitulo 2.

Capitulo 8 - Equipo de proteccion radiol6gica

En funcion de las caracteristicas de las cargas de CNI que vayan a transportarse, y atendiendo al
proyecto del buque, se proveeran, si es necesario, medios o equipo adicionales de proteccion radiol 6gica
gue sean satisfactorios ajuicio de la Administracion.

Capitulo 9 - Gestion y formacion

La gestion y formacion para un buque que transporte cargas de CNI habrén de ser satisfactorias
ajuicio dela Administracion, teniendo en cuentalalabor desarrollada por la Organizacion.

Véanse las recomendaciones publicadas por la Comisién Electrotécnica Internacional,
especialmente la publicacion 92:  Instalaciones el éctricas de los buques.
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Capitulo 10 - Plan de emergencia de a bordo
10.1 Todo buque que transporte una carga de CNI |levard a bordo un plan de emergencia de a bordo.

10.2  Dicho plan debera ser aprobado por la Administracion, basandose en las Directrices elaboradas por
la Organizacion’, y estaré redactado en un idioma o idiomas de trabajo que € capitan y los oficiales
entiendan. Como minimo, el plan consistira en:

A el procedimiento que el capitan u otras personas encargadas del buque habrén de seguir
para notificar sucesos relacionados con cargas de CNI, de conformidad con lo dispuesto
en €l capitulo 11 del presente Codigo;

2 lalista de autoridades o personas con las que se establecera contacto en caso de sucesos
relacionado con una carga de CNI;

3 una descripcion detallada de las medidas que |as personas que se encuentren a bordo deben
tomar inmediatamente para prevenir, reducir o contener la emision y mitigar las
consecuencias de la pérdida de una carga de CNI tras el suceso; y

4 los procedimientos y puntos de contacto del bugue para coordinar las medidas que se
tomen a bordo con las autoridades nacionales y locales.

10.3 S enotrosinstrumentos internacional es se exige que el buque disponga de un plan de emergencia
de a bordo, los distintos planes podran combinarse en uno solo, que se denominara "Plan maritimo de
emergencia de a bordo"”".

Capitulo 11 - Notificacion en caso de suceso relacionado con una car ga de CNI

11.1  Lasprescripciones sobre notificacion delareglaV11/7-1 del Convenio se aplicaran tanto alos casos
de pérdida efectiva o probable de una carga de CNI por la borda como a cualquier suceso de emision
efectiva o probable de una carga de CNI, independientemente de |os motivos de dicha emision o pérdida,
incluso s es para garantizar la seguridad del bugue o salvar vidas humanas en el mar.

11.2  Lanoatificacion se efectuara también en los casos de dafio, fallo o averia sufridos por un buque que
transporte cargas de CNI, que:

A afecten a la seguridad del buque, incluidos, sin que la enumeracion sea exhaustiva, los
casos de abordgje, varada, incendio, explosion, fallo estructural, inundacion y corrimiento
delacarga; o

2 menoscaben la seguridad de la navegacion, incluidos los fallos o averias del aparato de

gobierno, del sstemade propulsion, del sistema de generadores eléctricos y de las ayudas
nauti cas esenciales de a bordo.

Véanse las "Directrices rdlativas ala elaboracion de planes de emergencia de a bordo para
buques que transporten materiaes regidos por € Codigo CNI*, aprobadas por la Asamblea
de la Organizacion mediante la resolucion A.854(20).

Véanse |as Directrices sobre la estructura de un sistema integrado de planes de emergencia
de a bordo, aprobadas por Ia Organizacion mediante la resolucion A.852(20).
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APENDICE
Modelo de Certificado internacional de aptitud para el transporte de cargas de CNI”
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE APTITUD PARA EL

TRANSPORTE DE CARGAS DE CNI
(Sello oficial)

expedido en virtud de lo dispuesto en €l

CODIGO PARA LA SEGURIDAD DEL TRANSPORTE DE COMBUSTIBLE NUCLEAR
IRRADIADO, PLUTONIO Y DESECHOSDE ALTA ACTIVIDAD A
BORDO DE LOS BUQUES (CODIGO CNI)
(resolucion MSC...(...))

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre completo de la persona u organizacion competente
reconocida por la Administracion)

Pormenores del buque™

Nombredel bugque . ........ ...
NUmerooletrasdistintivos . ...
Puertodematricula ........ ... e
ArqUEO BIULD . ..o
NUMErO IMO .

Clase CNI del buque (parrafo 1.1.2del Cédigo) ...,

El Certificado se extendera en el idioma oficial del pais que lo expida. Si se utiliza un
idioma que no sea el espafiol ni € francés ni € inglés, e texto ird acompafiado de una
traduccion a uno de estos idiomas.

Los pormenores del buque también podran indicarse en casillas dispuestas
horizontal mente.
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SE CERTIFICA:
1 gue e buque hasido objeto de reconocimiento de conformidad con |o dispuesto en €l parrafo 1.3.1
del Codigo; y
2 gue e reconocimiento ha puesto de manifiesto que la estructura, € equipo, los accesorios, 10s

mediosy los materiales del bugue cumplen las disposiciones pertinentes del Cédigo.

El presente Certificado se expide areserva de o dispuesto en el parrafo 1.3.4 del Codigo.
Expedidoen ....... ...
(lugar de expedicion del Certificado) (fecha)

El infrascrito declara estar debidamente autorizado por €l Gobierno antedicho para expedir € presente
Certificado.

(Firmadel funcionario que expide el Certificado
y/o sello de la autoridad expedidora)

* k%
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ANEXO 21

RESOLUCION M SC.77(69)
(aprobada el 13 de mayo de 1998)

MANTENIMIENTO POR LOSBUQUESREGIDOS POR EL CONVENIO SOLAS
MIENTRAS ESTEN EN LA MAR DE UNA ESCUCHA DIRECTA CONTINUA
EN EL CANAL 16 DE ONDASMETRICASDESPUESDEL 1 DE FEBRERO
DE 1999 E INSTALACION DE EQUIPO DE LSD DE ONDASMETRICAS
EN BUQUESNO REGIDOSPOR EL CONVENIO SOLAS

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO € articulo 28 b) del Convenio congtitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, aticulo relativo a de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN que laregla 12.3 del capitulo 1V del Convenio internacional parala
seguridad de la vida humana en € mar (SOLAS), 1974, en su forma enmendada en 1988, estipula que
hastael 1 defebrero de 1999, o hasta otra fecha que pueda determinar el Comité de Seguridad Maritima,
todo buque, mientras esté en la mar, mantendra cuando sea posible una escucha directa continua en €l
canal 16 de ondas métricas,

RECORDANDO ADEMAS lacircular MSC/608 sobre |a participacion en e Sistemamundial de
socorro y seguridad maritimos (SMSSM) de buques no regidos por el Convenio SOLAS,

TOMANDO NOTA de que un gran numero de buques a que no se aplicael Convenio SOLAS
puede no haber instalado equipo del SMSSM para €l 1 de febrero de 1999 y de que si se interrumpe la
escucha en el canal 16 de ondas métricas por parte de los buques regidos por el Convenio SOLAS, los
buques no regidos por dicho Convenio, si se encuentran en peligro, no podréan aertar alos buques con
equipo del Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos (SMSSM),

TOMANDO NOTA TAMBIEN del tiempo necesario para que € gran nimero de buques no
regidos por e Convenio SOLAS que deben llevar una instalacion radioel éctrica en virtud de su legislacion
naciona pueda estar dotado de unainstalacion de ondas métricas que incluya medios de L SD, asi como
para proporcionar formacion adecuada sobre el SMSSM d gran nUmero de personas necesario para operar
el equipo radioel éctrico de los buques no regidos por € Convenio SOLAS,

TOMANDO NOTA ADEMAS de las muchas partes del mundo no cubiertas por estaciones
costeras de ondas métricas, en las que los alertas de socorro solo podran ser recibidos por los buques
cuando estén en las proximidades de |os buques en peligro,

RECONOCIENDO la capacidad de gque disponen los buques con equipo del SMSSM para
mantener simultaneamente una escucha directa continua en el canal 16 de ondas métricasy por Ilamada
selectivadigital (LSD) en €l cana 70 de ondas métricas,

ESTIMANDO que, por el momento, |a mejor manera de proteger la vida humana en el mar seria
gue los bugues con equipo del SMSSM siguieran manteniendo una escucha en e cana 16 de ondas
métricas, de modo que todos |os buques puedan establecer y mantener comunicaciones entre si para fines
de socorro y seguridad,
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HABIENDO EXAMINADO en su 69° periodo de sesiones la recomendacion hecha por el
Subcomité de Radiocomunicacionesy de Busqueday Salvamento (COMSAR) en su 3° periodo de sesiones
respecto del mantenimiento de una escucha directa por parte de los bugues con equipo del SMSSM,

1. DETERMINA, de conformidad con lareglaV/12.3 del Convenio SOLAS, que todos los buques
con equipo ded SMSSM, mientras estén navegando, continuaran manteniendo siempre que sea factible una
escucha directa continua en el canal 16 de ondas métricas hasta el 1 de febero de 2005;

2. INSTA alos Gobiernos a que:

A exijan que todo nuevo equipo radioel éctrco de ondas métricas que €l 1 de febrero de 1999
0 posteriormente se fabrique para o se instale en buques de navegacion maritima alos que
no se aplica el Convenio SOLAS 1974 esté dotado de medios que permitan transmitir y
recibir alertas de socorro mediante LSD en el cana 70 de ondas métricas;

2 exijan que todos los buques de navegacion maritima alos que no se aplicael Convenio
SOLAS, pero que deban llevar una instalacion radioel éctrica en virtud de su legislacion
nacional, estén equipados con una instal acién radioel éctrica que disponga de medios que
permitan transmitir y recibir alertas de socorro mediante LSD en el canal 70 de ondas
meétricaa mas tardar el 1 de febrero de 2005;

3 denten alos buques de navegacién maritima gque se hayan equipado voluntarimente con
unainstal acion radioeléctrica de ondas métricas a que se equipen también de medios que
permitan transmitir y recibir alertas de socorro mediante LSD en el canal 70 de ondas
meétricas a més tardar € 1 de febrero de 2005; y

4 exijan a todos los buques que se hayan equipado los con medios indicados en los
apartados .1 a.3 supra aque mantengan siempre que sea factible una escucha directa
continua en el cana 16 de ondas métricas hasta €l 1 de febrero de 2005, y que exijan a
persona encargado de utilizar dicho equipo que tenga la formacion adecuada, teniendo
en cuentalaresolucion 343 delaUIT (CMR-97);

3. INVITA alos gobiernos a que pongan esta decision en conocimiento de todos |os navegantes,
persona de buques pesgueros, propietarios de buques, compafiias navieras, industrias de explotacion mar
adentro, fabricantes de equipo radioel éctrico, estaciones costeras y todas las demas personas que estén o
puedan estar involucradas en operaciones de busgueda y salvamento en €l mar;

4, INVITA ADEMAS a Secretario General a que ponga esta resolucion en conocimiento del
Secretario General de laUnion Internacional de Telecomunicaciones.

* k%
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PROGRAMAS DE TRABAJO DE LOSSUBCOMITES

SUBCOMITE DE TRANSPORTE DE LiQUIDOSY GASESA GRANEL (BLG)

Al

A.2

A3

A4

A5

Evaluacion de los riesgos que entrafian los
productos quimicos desde €l punto de vista
delaseguridad y la contaminacion y
preparacion de las consiguientes
enmiendas

Medidas adicionales de seguridad para
buquestanque

Seguridad de la camara de bombas de los
buquestanque

Revision de las reglas 1/22 a 24 de
MARPOL teniendo en cuenta e método
probabilista para el analisis del escape de
hidrocar buros

Examen de los Anexos | y Il de
MARPOL 73/78

Aspectos relativos a la seguridad y a medio
ambiente de las variantes de proyecto de
buques tanque estipuladas en laregla 1/13F del
MARPOL 73/78

1 elaboracion de las directrices definitivas

2 evauacion de las variantes de proyecto
de bugues tanque

Nota: 1

Plazo o periodos de

sesiones previstos

Indefinido

1998

1999

1999

2000

dos periodos
de sesiones

Indefinido

Referencias

BLG 1/20, seccion 3

MSC 63/23, parrafo 18.4

BLG 1/20, parrafos 4.12
a4.14; MSC 69/22,
parrafo 4.3

BLG 1/20,
parrafos 8.7 a8.11

BLG 1/20, seccion 9

BLG 1/20, parrafo 8.15

BLG 1/20, seccion 16

"A" significa "punto de ata prioridad" y "B" significa "punto de baja prioridad’. No

obstante, dentro de los grupos de altay baja prioridad a los distintos puntos no aparecen en

un orden de prioridad especifico.

2 L os puntos impresos en negrita se han seleccionado paralos érdenes del dia provisionales
de los proximos periodos de sesiones de |os subcomités.
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Subcomité de Transporte de Liquidosy Gases a Granel (BL G) (continuacion)

Plazo o periodos de

sesiones previstos Referencias
A.6 Revision de las prescripciones del codigo 1998 MSC 66/24,
ClQ relativas al transporte de disulfuro de parrafo 21.29
carbono
A.7 Prescripciones para la proteccion del 1998 BLG 1/20, seccién 12
personal dedicado al transporte en
petroleros de cargas que contienen
sustancias toxicas
A.8  Armonizacion de las prescripciones relativas a dos periodos MSC 68/23, parrafo 20.8
los conductos flexibles para la carga que de sesiones
figuran en los codigos CGrQ, CIQy CIG
A.9 Examen de la regla 1/13G del MARPOL 1998 MEPC 41/20,
sobre petroleros parrafo 18.6; MSC 69/22,
parrafo 20.8.2
A.10 Cargacon equilibrio hidrostatico 1998 MEPC 41/20,
parrafo 19.7;
MSC 69/22,
parrafo 20.8.3
B.1 Examen de las normas de seguridad 1998 MSC 65/25, parrafos 21.6
aplicables a los buques existentes: az2l8
enmiendas a las reglas VI1/9 y VII/12 del
Convenio SOLAS
B.2  Examen delas especificacionesrelativas a 1998 BLG 1/20, parrafo 9.7
los sistemas de lavado con crudos
B.3 Revisién del capitulo 8 del codigo CIQ 1998 MSC 66/24,
teniendo en cuentalaregla I1-2/59 revisada parrafo 21.31
del Convenio SOLAS
B.4  Elaboracion de un cédigo de navegacion polar dos periodos de MSC 68/23, parrafo 20.4;

(coordinado por e Subcomité DE)

B.5 Aplicacion delas prescripciones del MARPOL a

sesiones

tres periodos de

MSC 69/22,
parrafo 20.13

MEPC 41/20, parrafo 7.7,

las unidades FPAD y UFA sesiones MSC 69/22,
parrafo 20.8.1
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SUBCOMITE DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS, CARGAS SOLIDAS Y
CONTENEDORES (DSC)

Al

A.2

A3

A4

A5

A.6

Armonizacion del Cdodigo IMDG con las
Recomendaciones de las Naciones Unidas
relativas al transporte de mercancias
peligrosas

Informes sobre sucesos en que intervengan
mer cancias peligrosas o contaminantes del
mar transportados en bultos, ocurridos a
bordo delos buques o en zonas portuarias

Enmiendas al Codigo de Cargas a Granel y
evaluacion de las propiedades de las cargas
solidas a granel

Enmienda 30-99 al Codigo IMDG, sus anexos
y suplementos (FEm, GPA)

Implantacion del  Anexo 111 del

MARPOL 73/78

Enmiendas a los capitulos VI y VII dd
Convenio SOLAS para hacer obligatorio €l
Caodigo IMDG

Revision del formato del Codigo IMDG
Manual de sujecion de lacarga

Implantacion de los instrumentos de la OM|
y prescripciones relativas a formacion en
cuestiones relacionadas con la carga

A revision delaresolucion A.537(13)
2 elaboracion de un instrumento

relativo a las prescripciones sobre
formacion en transporte multimodal

['\MSC\69\22-A2.WPD

Plazo o periodos de
sesiones previstos

Indefinido

Indefinido

Indefinido

1999

1999

1999

1999

un periodo
de sesiones

2000

1999

Referencias

MSC 63/23, parrafo 10.6

CDG 45/22, seccion 11y
parrafo 20.2

BC 34/17, seccion 3;
DSC 2/16,
parrafo 16.2.5.1

DSC 3/15, parrafo 12.6

DSC 3/15, parrafo 12.6

MSC 63/23, parrafo 22.29;
MSC 66/24, parrafos 4.31
y 9.28; MSC 68/23,
parrafo 20.14

MSC 66/24, parrafo 9.15

MSC 66/24, parrafos 9.34
y 21.34

DSC 3/15, parrafo 12.5

DSC 2/16, parrafo 13.10
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Subcomité de Transporte de M er cancias Peligrosas, Cargas Solidasy Contenedores (DSC)

(continuacién)

Plazo o periodos de
sesiones previstos

A.7 Revision de las Fichas de emergencia (FEm) 2002
A.8 Examen del Cadigo de Cargasa Granel 2002
A.9 Prescripciones sobre ventilacion aplicables a 2000

las mercancias peligrosas transportadas en
bultos (en colaboracion con el Subcomité FP)

A.10 Aplicacion obligatoria del Codigo CNI 1999

B.1 Directricesreativasalaéaboracion de planes de un periodo
emergencia de a bordo para los contaminantes de sesiones'
del mar

1 A reservadeladecision del CPMM.

['\MSC\69\22-A2.WPD

Referencias

DSC 3/15,
parrafo 3.2.21

DSC 3/15, parrafo 12.7;
MSC 69/22,
parrafo 20.15

MSC 69/22,

parrafo 20.16

MSC 69/22,

parrafo 20.17

CDG 42/22, seccién 9y

parrafo 20.2; DSC 2/16,
parrafo 16.2.5.3
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SUBCOMITE DE PROTECCION CONTRA INCENDIOS (FP)
Plazo o periodos de
sesiones previstos Referencias

1 Analiss de expedientes de siniestros Indefinido FP 42/16, seccion 12
causados por incendios
A.1  Examen detallado del capitulo 11-2 del 2000 FP 39/19, péarafos 6.9
Convenio SOLAS a6.11; FP 42/16, seccion 6
A.2  Control del humoy ventilacion un periodo FP 39/19, seccion 9
de sesiones
A.3  Sistemasde lucha contraincendios en los 1999 MSC 64/22, parrafos 7.27
espacios de maquinasy otros espacios y 19.35;
FP 42/16, seccion 8
A.4  Seguridad de los buques de transbordo 1999 MSC 66/24, parrafo 21.38
rodado: recomendacion sobre el analisisde FP 42/16, seccion 3
la evacuacion estipulado en la regla I1-2/28-
1.3 del Convenio SOLAS
A5 Revison de los aspectos relativos a la 1999 MSC 66/24, parrafo 21.27
seguridad contraincendiosdel Codigo NGV FP 42/16, seccion 11
A.6  Sigemasfijosdedeteccion deincendiosy de 1999 MSC 66/24, parrafo 6.19;
alarma contraincendios FP 42/16, parrafo 13.3.4.1
A.7  Prohibicion de utilizar asbestos a bordo de 2000 MSC 68/23, parrafo 20.7;
los buques nuevos FP 42/16, parafos 2.6
a29y 13342
A.8  Prohibicion de utilizar PFC en los sistemas 2000 MEPC 41/20, parrafo 8.14,
de extincion de incendios de a bordo MSC 69/22
parrafo 20.20
A.9  Prescripciones sobre ventilacion aplicables 2000 MSC 69/22,
a las mer cancias peligrosas transportadas parrafo 20.20
en bultos (coordinado por e Subcomité DSC)
B.1  Influenciade factor humano: revision dela 1999 FP 39/19, parafos 13.7
resolucion A.654(16) sobre signos gr aficos al13.10;
para los planos de lucha contra incendios FP 42/16, parrafo 13.3.4.3
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Subcomité de Proteccion contra I ncendios (FP) (continuacion)

Plazo o periodos de

sesiones previstos Referencias
B.2  Materiaes pirorretardantes parala un periodo FP 38/24, parrafo 2.5.3
construccion de los botes salvavidas de los de sesiones
buques pesqueros
B.3  Elaboracion de un codigo de navegacion 2000 MSC 68/23,
polar (coordinado por el Subcomité DE) parrafo 20.4; FP 42/16,
parrafo 13.3.4.4
B.4  Interpretaciones unificadas del 2000 FP 38/24, anexo 6;
capitulo I1-2 del Convenio SOLAS FP 42/16, secciéon 7
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SUBCOMITE DE IMPLANTACION POR EL ESTADO DE ABANDERAMIENTO (FSI)

1 Notificacion de incumplimiento de los
instrumentos dela OM|

.1 informes sobredeficiencias

.2 informes obligatorios en virtud del
MARPOL 73/78

.3 procedimiento de notificacion
obligatoria sobre las detenciones
efectuadas en e marco de la
supervision por e Estado rector del
puerto

2 Estadisticas einvestigaciones de siniestr os

3 Supervison por el Estado rector del puerto

.1 cooperacion regional
.2 resultados de lasinspecciones

.3 examen delaresolucion A.787(19)

.1 modelos de notificacion
.2 cuestionesrelativasal arqueo

.3 aspectos relacionados con €
Caodigo IGS

4 enmiendas al péarrafo 2.6.7 que

trata de averias a raiz de un
accidente
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Plazo o periodos de
sesiones previstos

Indefinido

Indefinido

Indefinido

1999

Indefinido

Indefinido

Indefinido

Indefinido

1999

1998

1998

1999

1999

Referencias

FSI 5/16, seccion 9

MSC 67/22, parrafo 6.3

FSI 5/16, parrafos 9.11,
9.12,89y8.10

MSC 68/23, parrafo 20.31

FSI 5/16, seccion 10;
MSC 67/22, parrafos 6.4
a6.8,6.22y 12.23

FSI 5/16, seccion 11;
MSC 67/22, parrafos 6.20
y 6.21

FSI 5/16, parrafo 13.5

FSI 5/16, parrafo 13.5

FSI 5/16, parrafo 13.5
MSC 69/22,

parrafo 20.30

FSI 5/16, parrafo 13.5

FSI 5/16, parrafo 13.5

FSI 5/16, parrafo 13.5

FSI 5/16, parrafo 13.5
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Subcomité de Implantacion por e Estado de Abanderamiento (FSI) (continuacion)

Plazo o periodos de

sesiones previstos Referencias
4  Asistenciatécnica Indefinido FSI  5/16, seccion 10;
MSC 67/22, parrafos 11.1
all3
5 Vigilancia de las medidas tomadas por el Indefinido FSI 4/18, seccién 12
Subcomité
A.1  Reconocimientosy certificacion Indefinido MSC 67/22, parrafo 19.5
.1 directrices para las inspecciones no 2000 MSC 66/24, parrafos 17.7
programadas de los buques de pasaje y 178, FSI  5/16,
detransbordo rodado parrafo 13.6
.2 revison de las Directrices para 2000 MSC 67/22, parrafo 19.20;
efectuar reconocimientos (resolucion FSI 5/16, parrafo 13.7
A.746(18)) y de las Directrices para
realizar reconocimientos (resolucion
A.560(14))
.3 certificados de exencion 1999 MSC 67/22, parrafo 3.25;
FSI 5/16, parrafo 13.7
4 reconocimientos de los medios de 1998 MSC 68/23,
remolque para casos de emer gencia parrafos 20.25 a 20.29
MSC 69/22,
parrafos 20.31 a 20.33
.5 servicio delas balsas salvavidas inflables un periodo MSC 68/23, parrafo 20.30
y de los chalecos salvavidas en € marco de sesiones
del SARC
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Subcomité de Implantacion por e Estado de Abanderamiento (FSI) (continuacion)

A.2  Implantacion delosinstrumentos de la
OMI:

.1 responsabilidades de los gobiernosy
medidas para fomentar €l
cumplimiento por el Estado de
abanderamiento

.2 analisisdetallado de las dificultades
experimentadas en laimplantacion de
losinstrumentos dela OM|

B.1  Introduccién del SARC en el Anexo VI del
MARPOL sobre prevencion de la
contaminacion atmosférica ocasionada por
los buques

['\MSC\69\22-A2.WPD

Plazo o periodos de
sesiones previstos

1999

2000

dos periodos
de sesiones

Referencias

FSI 5/16, seccion 3;
MSC 66/24,
parrafos 12.28 a 12.30;

FSI 5/16, parrafos 3.16
a3.42

MSC 69/22,
parrafo 20.28

MEPC 41/20,
parrafo 8.22.1;
MSC 69/22,
parrafo 20.29
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SUBCOMITE DE RADIOCOMUNICACIONESY DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO (COMSAR)
Plazo o periodos de

sesiones previstos Referencias
1 Sistema mundial de socorroy seguridad COMSAR 3/14,

mar itimos (SM SSM) seccion 3

A cuestiones relacionadas con €l Plan general Indefinido COMSAR 3/14,
del SMSSM seccion 3

2 respuestas al cuestionario sobre siniestros Indefinido COMSAR 1/30,

parrafos 3.15 a 3.16

3 exencion de las prescripciones sobre Indefinido COMSAR 1/30,

radiocomunicaciones parrafo 3.17
2 Difusion de informacion sobre seguridad maritima

(1SM) (en colaboracion con laUIT, laOHI, laOMM e

Inmarsat)

A disposiciones sobre la coordinaciéon de los Indefinido COMSAR 3/14,
aspectos operacionales y técnicos de los seccion 3
servicios de informacién sobre seguridad
maritima (I1SM)

3 Cuestiones relacionadas con la Conferencia Indefinido COMSAR 3/14,

Mundial de Radiocomunicacionesdela UIT seccion 6

4 Cuestiones relacionadas con la Comisién de Indefinido COMSAR 3/14,

Estudio 8 del UIT-R seccion 6

5 Servicios satelitarios (Inmarsat y Indefinido COMSAR 3/14,
COSPAS-SARSAT) seccion 7
6 Cuestiones relativas a busqueda y salvamento,

incluidaslasreacionadas con la Conferencia sobre

Busqueda y Salvamento de 1979 y con la

introduccién del SM SSM

A armonizacion delos procedimientos de 1999 COMSAR 3/14,
blsgueda y salvamento aeronauticosy seccion 9

mar itimos, incluidas las cuestiones
relativas a formacion en busqueda 'y
salvamento
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Subcomité de Radiocomunicacionesy de Busqueda y Salvamento (COM SAR) (continuacion)

Al

A.2

A3

A4

2 plan para la prestacion de servicios de
basqueda y salvamento maritimos,
incluidos los procedimientos para
encaminar las comunicaciones de socorro
en e SMSSM

3 revison de los manuales IMOSAR vy
MERSAR

Radiocomunicaciones de emergencia: falsos alertas
einterferencias

Labor resultante de la Conferencia de 1988 sobre €
SMSSM

A examen de la regla I1V/15.7 del Convenio
SOLASYy delaresolucion A.702(17) sobre
Directrices para e mantenimiento del
equipo radioeléctrico del SMSSM  en
relacion con las zonas maritimas A3y A4

2 examen de las funciones de localizacion en €l
SMSSM

Servicios de trafico maritimo (STM) y sistemas
automaticos de respondedores/transceptores para la
identificacion de buques (coordinado por el Subcomité
NAV)

Frases normalizadas de la OMI para las
comunicaciones maritimas (coordinado por el
Subcomité NAV)

Seguridad de los buques de transbor do rodado:
dispositivos de radiorrecalada de baja potencia
para balsas salvavidas (en colaboracién con €l
Subcomité DE)
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Plazo o periodosde

sesiones previstos

Indefinido

1999

1999

1999

un periodo
de sesiones

un periodo
de sesiones

un periodo
de sesiones

1999

Referencias

COMSAR 3/14,
seccion 9

COMSAR 2/13,
seccion 9.3

COMSAR 3/14,
seccion 8

MSC 66/24,

parrafos 10.6 a 10.8
y 21.52; COMSAR 1/30,

seccion 4
COMSAR 1/30,
parrafos 4.32 a4.36

COMSAR 1/30,
parrafo 4.26

MSC 66/24,
parrafo 21.24.2;
COMSAR 1/30,
parrafos 8.6 a 8.8

COMSAR 1/30,
seccion 23

MSC 66/24,
parrafo 21.24.1;
COMSAR 3/14,
parrafo 5.5
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Subcomité de Radiocomunicacionesy de Busqueda y Salvamento (COM SAR) (continuacion)

Plazo o periodosde

sesiones previstos Referencias
A5 Examen del Manual conjunto OMI/OHI/OMM un periodo COMSAR 1/30,
relativo ainformacion sobre seguridad maritima de sesiones parrafo 5.9;
COMSAR 3/14,
parafo 11.4.4.1
A.6 Revision del Codigo NGV (coordinado por €l 1999 MSC 66/24,
Subcomité DE) parrafo 21.27,
COMSAR 3/14,
seccion 10
B.1 Seguridad de las naves de pasaje sumergibles un periodo COMSAR 1/30,
(coordinado por e Subcomité DE) de sesiones seccion 25
B.2 Elaboracion de un codigo de navegacion polar 2000 MSC 68/23,
(coordinado por e Subcomité DE) parrafo 20.4;
COMSAR 3/14,
parrafo 11.4.5.2
B.3 Elaboracion de criterios para las comuni caciones dos periodos COMSAR 3/14,
generales de sesiones parafo 11.4.2.1
MSC 69/22,
parrafo 20.36

['\MSC\69\22-A2.WPD CD/SWPU/AE/pc 7/98



MSC 69/22/Add.2

ANEXO 22
Pagina 13
SUBCOMITE DE SEGURIDAD DE LA NAVEGACION (NAV)
Plazo o periodos de
sesiones previstos Referencias

1  Organizacion del trafico maritimo, Indefinido MSC 67/22, parrafos 7.2
notificacion para buquesy cuestiones a7.13y 7.30 a7.56;
conexas NAV 43/15, seccion 3

2 Cuestionesrelacionadascon laUIT, Indefinido NAYV 43/15,
incluidas las cuestiones de parrafos8.1a8.11
radiocomunicacionesrelacionadas con la
Comision de Estudio 8 del UIT-R

Al Revision del capitulo V del Convenio 1998 NAYV 43/15,
SOLAS parrafos 5.1 a 5.65
A.2 Criterios ergondmicos parael equipoy la un periodo NAYV 43/15, parrafos 6.1
disposicion del puente de sesiones’ a6.3;
MSC 69/22,
parrafo 20.48
A.3 Frases normalizadas de la OMI paralas un periodo MSC 68/23,
comunicaciones maritimas (en colaboracion de sesiones” parafos2.3a2.5
con los subcomités COMSAR y STW)
La ultimacién de este punto esta prevista para el afio 1999.
La ultimacién de este punto esta prevista para el afio 2000.
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Subcomité de Seguridad de la Navegacion (NAV) (continuacion)

Plazo o periodos de

sesiones previstos Referencias
A.4  Elaboraciéon de medidas complementarias 1998 MSC 68/23,
delasdel Codigo CNI parrafos 15.1 a 15.22;
NAV 43/15,
parafos4.1a4.11
A.5  Sistemamundial deradionavegacion 2001 MSC 67/22,
parafos7.14y 7.15;
NAYV 43/15, parrafos 7.1
ar7.l4
A.6  Revisiéon del Cédigo NGV (coordinado por 1999 MSC 68/23, parrafo 9.14
el Subcomité DE)
A.7  Normasdefuncionamiento del equipo de 1999 MSC 68/23,
vision nocturna en naves de gran parrafo 20.46;
velocidad NAV 43/15, parrafo 12.2
A.8 Enmiendas del Reglamento de Abordajes 2000 NAV 43/15, parrafos 3.38
y 3.39; MSC 69/22,
parrafo 20.46

A.9  Formaciony titulacion de précticosy revision un periodo de sesiones M SC 69/22,
de laresolucion A.485(X11) (coordinado por parrafo 20.47
el Subcomité STW)

B.1  Sistemasdeinformacion y visualizacion de 1998 NAV 43/15, parrafos 7.15
las cartas electr onicas a7.29
B.2  Normas de funcionamiento de los sistemas 'y NAYV 43/15, parrafos 7.30
equipos nauticos: a7.49
A elaboracion de nuevas normas de 1998 NAV 43/15, parrafo 7.30;
funcionamiento de los compases MSC 69/22,
electromagnéticos parrafo 20.40
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Subcomité de Seguridad de la Navegacion (NAV) (continuacion)

2 nuevas normas de funcionamiento
delos sistemasintegrados de
navegacion (SIN)

3 normas de funcionamiento de las
l&mpar as de sefiales diurnas

4 nor mas de funcionamiento de los
sistemas de recepcion de sefiales
sonoras

B.3  Aspectos operacionales delas naves de
vuelo rasante (NVR) (coordinado por €l
Subcomité DE)

B.4  Seguridad de las naves de pasgje sumergibles
(coordinado por e Subcomité DE)

B.5 Empleoy aplicacion de computadores a bordo
(coordinado por e Subcomité DE)

B.6  Elaboracion de un cédigo de navegacion polar
(coordinado por e Subcomité DE)

I:\M SC\69\22-A2.WPD

Plazo o periodos de
sesiones previstos

1998

1999

1998

1998

un periodo
de sesiones

un periodo
de sesiones

dos periodos
de sesiones

MSC 69/22/Add.2
ANEXO 22
Pagina 15

Referencias
NAV 43/15,
parrafos 7.31 a7.33
MSC 67/22,
parrafo 19.25
NAV 43/15,
parrafo 12.6;
MSC 69/22,
parrafo 20.39

NAYV 43/15, parrafo 3.40

NAV 42/23, parrafos 15.1
als.5
NAV 42/23, parrafo 17.7

MSC 68/23, parrafo 20.4
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SUBCOMITE DE PROYECTO Y EQUIPO DEL BUQUE (DE)

Al

A.2

A3

A4

A5

A.6

A7

A.8

Dispositivos de radiorrecalada de baja
potencia paralas balsas salvavidas de los
buques de pasaje de transbordo rodado
(coordinado por e Subcomité COMSAR)

Revision del Codigo NGV (en colaboracion
con los subcomités FP, COMSAR, NAV

y SLF)

M edios de remolque de emergencia para
buquestanque

Prohibicién de utilizar asbestos a bordo de
los buques nuevos

Directrices sobrelaszonasde aterrizaje
para helicopter os (en colaboracion con €l
Subcomité COMSAR)

Examen de un cédigo de navegacion polar
(en colaboracién con los subcomités BLG,
FP, COMSAR, NAV, SLF, STW y MEPC)

Directrices conformes con €l Anexo VI del
MARPOL sobrela prevencion dela
contaminacion atmosférica ocasionada
por los buques

A directrices relativa a las muestras
representativas del combustible
entregado para uso a bordo de los
buques

2 directrices relativas alos dispositivos
de abordo paralavigilanciay
registro de las emisiones de NOx

Aspectosrelacionados con la seguridad de
la gestion del agua delastre

['\MSC\69\22-A2.WPD

Plazo o periodos de
sesiones previstos

un periodo de sesiones

1999

1999

2000

1999

un periodo de sesiones

2003

1999

Referencias

MSC 66/24,
parrafo 21.24.1;
DE 41/17, secciéon 4

MSC 66/24,
parrafo 21.27; DE 41/17,
seccion 5

MSC 68/23,
parrafo 20.56; DE 41/17,
seccion 13

MSC 68/23,
parrafo 20.7; DE 41/17,
parrafos 16.16 a 16.20

MSC 68/23, parrafo 9.8;
DE 41/17, parrafos 16.4
al6.10

MSC 68/23,
parrafo 20.4; DE 41/17,
seccion 10

MEPC 41/20,
parrafo 8.22.1;
MEPC 41/WP.5,
parrafo 24.4

MEPC 41/20,
parrafo 9.12;
MSC 69/22,
parrafo 20.54
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Subcomité de Proyecto y Equipo del Buque (DE) (continuacion)

B.1

B.2

B.3

B.4

B.5

Plazo o periodos de
sesiones previstos
Elaboracion de prescripciones para las 2000
naves de vuelo rasante (NVR) (en
colaboracion con e Subcomité NAV)

Seguridad de las naves de pasaje sumergibles  un periodo de sesiones
(en colaboracion con los subcomités FP,
COMSAR,NAV y SLF)
Procedimientos de aprobacion 1999
internacional de los dispositivos de
salvamento

Normasy prescripciones aplicables a los 1999
chalecos salvavidas térmicos

Directrices conforme con € Anexo VI del 2003
MARPOL sobre la prevencion de la
contaminacion atmosférica ocasionada por los

buques:

A directrices relativa a los métodos
equivaentes para reducir las emisiones
de NOx a bordo

2 directrices relativas alos sistemas de a
bordo parala limpieza de los gases de

escape

3 directrices relativas a otras técnicas que
se puedan verificar o hacer cumplir
paralimitar las emisiones de SOx

['\MSC\69\22-A2.WPD

MSC 69/22/Add.2
ANEXO 22

Pagina 17

Referencias

DE 41/17, parrafos 16.2
y 16.3

DE 41/17, seccién 8

DE 41/17, parrafos 11.9
y 11.10

MSC 66/24,
parrafo 21.64; DE 41/17,
parrafo 11.16

MEPC 41/20,
parrafo 8.22.1;
MEPC 41/WP.5,
parrafo 24.3
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SUBCOMITE DE ESTABILIDAD Y LINEAS DE CARGA Y DE SEGURIDAD DE
PESQUEROS (SLF)

Al

A.2

A3

A4

Andlisis de expedientes de siniestros sin averia

Andlisis de fichas de averia

Criterios de estabilidad mejorados y pruebas
sisteméticas con model os

Armonizacién de las disposiciones sobre
estabilidad con averia que figuran en los
instrumentos de la OMI (método probabilista)

A elaboracion delas partesA, By B-1
del capitulo 1l1-1 revisado del
Convenio SOLAS revisado

2 elaboracion de notas explicativas para
las partes A, B y B-1 armonizadas del
capitulo 11-1 del Convenio SOLAS

Revisiéon delasreglas técnicas del Convenio
deLineasde Carga, 1966

Revision del Codigo de seguridad para
buques pesqueros y de las Directrices de
aplicacion voluntaria

Influencia del factor humano

A directrices relativas a los planos de
lucha contra averias

['\MSC\69\22-A2.WPD

Plazo o periodos de
sesiones previstos
Indefinido

Indefinido

Indefinido

1999

dos periodos de
sesiones

2000

1999

1999

Referencias

SLF 30/18, parrafos 4.16
y 4.17

SLF 41/18, parrafo 17.5

SLF 39/18, parrafo 154y
anexo 7

SLF 41/18, seccion 5

SLF 41/18, parrafo 5.7,
MSC 69/22,
parrafo 20.60.1

SLF 41/18, seccion 6,
parrafo 6.13

SLF 41/18, seccion 7

SLF 41/18, seccion 9
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Subcomité de Estabilidad y Lineas de Cargay de Seguridad de Pesquer os (SLF) (continuacion)

A5

A.6

A7

A.8

A9

B.1

B.2

B.3

Revision del Codigo NGV (coordinado por €l
Subcomité DE)

Enmiendas del Codigo de seguridad para
naves de  sustentacion dinamica:
prescripciones de estabilidad con averia
aplicables a las naves de pasaje de
transbordo rodado existentes

Orientacion para la gestion a bordo de la
estabilidad

I nter pretaciones del Convenio de Lineasde
Carga, 1966

Aspectosrelacionados con la seguridad de la
gestion del agua delastre

M odelos de cuader nillos de estabilidad y de
manuales de carga

Armonizacién de las disposiciones sobre
estabilidad con averia que figuran en los
instrumentos de la OMI (método probabilista)

A armoni zacion de las disposiciones sobre
estabilidad con averia que figuran en
otros instrumentos de la OMI, incluido
el Protocolo de Torremolinos de 1993

Elaboracion de un codigo de navegacion
polar (coordinado por el Subcomité DE)

['\MSC\69\22-A2.WPD

Plazo o periodos de
sesiones previstos

1999

2000

2000

1999

1999

1999

tres periodos

de sesiones

2000

Referencias

MSC 66/24, parrafo 21.24,
SLF 41/18, seccidn 10

SLF 41/18, parrafo 10.3.1
MSC 69/22
parrafo 20.60.2

SLF 41/18, parrafo 3.7
MSC 69/22,
parrafo 20.60.3

SLF 41/18, parrafo 6.6
MSC 69/22,
parrafo 20.60.4

MEPC 41/20, parrafo 9.12;
MSC 69/22,
parrafo 20.61

SLF 41/18, seccion 11

SLF 37/25, parrafo 22.2;
MSC 65/25, parrafo 21.23;
SLF 41/18, seccién 13

MSC 68/23, parrafo 20.4;
SLF 41/18, parrafos 16.2 'y
16.4
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Subcomité de Estabilidad y Lineas de Cargay de Seguridad de Pesquer os (SLF) (continuacion)

B.4 Recomendaciones para la instalacion de
tapas de escotilla par cialmente estancas a la
intemperie a bordo de buques
portacontenedor es

B.5 Examen del Cddigo de Estabilidad sin Averia

['\MSC\69\22-A2.WPD

Plazo o periodos de
sesiones previstos

2000

Indefinido

Referencias

MSC 68/23,
parrafo 20.60; SLF 41/18,
parrafo 16.4

SLF 41/18, parrafo 3.14,
MSC 69/22,
parrafo 20.66
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SUBCOMITE DE NORMAS DE FORMACION Y GUARDIA (STW)
Plazo o periodos de
sesiones previstos Referencias
1 Validacion del contenido de los cursos Indefinido STW 29/14, parrafo 3.1
modelo de for macion
A.1l Formacion y titulacion de practicos vy 2000 STW 29/14, parrafos 7.46
revison de la resolucion A.485(XI11) (en a7.49; MSC 69/22,
colaboracion con e Subcomité NAV) parrafo 20.71
A.2  Frases normalizadas dela OMI paralas un periodo STW 28/20, seccion 7
comunicaciones maritimas (coordinado por € de sesiones’
Subcomité NAV)
A.3 Medidas consecutivas ala Conferencia STW 29/14
de 1995 sobre el Convenio de Formacion,
[asaber]:
A orientacion relativaa reconocimiento 2002 STW 29/14, parrafo 7.51
detitulos (regla1/10)
2 examen del capitulo VII 2002
3 aclaracion de las disposiciones del 2002
Convenio de Formacion y del Cédigo
de Formacién
4 examen de las resolucionesy 1999 MSC 68/23, parrafo 5.4
circulares relacionadas con la STW 29/14, parrafo 7.51
formacion con miras arevocar las que
Sea preciso
A.4 Medidas consecutivas ala Conferencia STW 29/14, parrafo 8.6
de 1995 sobre Formacion para Pescador es,
[asaber]:
A informe sobre lamarcha de las 1999 MSC 69/22
actividades del Grupo mixto de parrafo 20.73
trabajo FAO/OIT/OMI

La ultimacién de este punto esta prevista para el afio 2000.
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Subcomité de Normas de Formacion y Guardia (STW) (continuacion)

Pazo o periodos de
sesiones previstos

directrices y recomendaciones 1999
basadas en el Cadigo de Formacion,

especialmente dirigidas a persona de

los buques pesqueros, sobre:

- la utilizacion de simuladores;

- laformacion de
radiooperadores;

- lasuficiencia en el manegjo de
embarcaciones de
supervivenciay botes de
rescate;

- las cuestiones relacionadas con
situaciones de emergencia,
seguridad en €l trabgjo,
asistenciameédicay seguridad;

- laguardia; y

- laprevencion de lafatiga
(resolucion 3)

recomendaciones paralaformaciony 1999
titulacion del persona de los buques

pesgueros de esloraigual o superior

al12 m peroinferior a24 m

(resolucion 3)

orientacion sobre las normas de 1999
formacion, titulacion y guardia para €l

personal de buques pesqueros que

preste servicio a bordo de buques

pesqueros grandes (resolucion 6)

requisitos aplicables a los oficiales 1999
encargados de |a guardia de méaquinas

y disposiciones sobre su realizacion

(resolucion 7)

['\MSC\69\22-A2.WPD

Referencias

STW 29/14, parrafo 7.51
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Subcomité de Normas de Formacion y Guardia (STW) (continuacion)
Pazo o periodos de
sesiones previstos Referrencias
.6 examen de la recomendacion sobre la 1999
formacion de los marineros de
cubierta de bugues pesqueros de
esloraigual o superior a24 m
(resolucion 4)
T aclaracion de las prescripciones del Indefinido
Convenio de Formacion para
Pescadores
A.5 Examen detallado dela 1999 STW 29/14,
resolucion A.481(X11) sobre Principios parrafo 9.7
relativos a la dotacion de seguridad
A.6  Requisitos médicos para la gente de mar 2000 STW 29/14, parrafo 7.12;

MSC 69/22, parrafo 20.72

B.1  Elaboracion de un codigo de navegacion 2000 MSC 68/23, parrafo 20.4
polar (coordinado por el Subcomité DE)

* k%
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ORDENESDEL DIiA PROVISIONALESDE LOS SUBCOMITES PARA
SUS PROXIMOS PERIODOS DE SESIONES

3 periodo de sesiones del Subcomitéde Transporte de Liquidosy Gases a Granel (Subcomité BL G)

10

11

12**

13

14

15

16

17

18

Aperturadel periodo de sesiones

Aprobacion del orden del dia

Decisiones de otros 6rganos de la OMI

M edidas adicionales de seguridad para buques tanque
Seguridad de la cAmara de bombas de | os buques tanque

Revision de las reglas 1/22 a 24 del MARPOL teniendo en cuenta el método probabilista para el
andlisis del escape de hidrocarburos

Examen delos Anexos| y Il del MARPOL 73/78
Revision de las prescripciones del codigo CIQ relativas al transporte de disulfuro de carbono

Prescripciones para la proteccion del personal dedicado al transporte en petroleros de cargas que
contienen sustancias toxicas

Examen de las normas de seguridad aplicables a los buques existentes. enmiendas a las
reglas V11/9y VI1/12 del Convenio SOLAS

Examen de las especificaciones relativas a los sistemas de lavado con crudos

Revision del capitulo 8 del codigo CIQ teniendo en cuenta la regla 11-2/59 revisada del
Convenio SOLAS

Evaluacion de los riesgos que entrafian los productos quimicos desde el punto de vista de la
seguridad y la contaminacion, y preparacion de las consiguientes enmiendas

Examen de lareglal/13G del MARPOL sobre petroleros

Carga con equilibrio hidrostético

Programade trabgjo y orden del dia correspondientes d 4° periodo de sesiones del Subcomité BLG
Eleccion de presidente y vicepresidente para 1999

Otros asuntos

Informe paralos Comités

El nimero correspondiente al punto del orden del dia no indica necesariamente su prioridad.

Punto sometido a examen continuo.
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4° periodo de sesiones del Subcomité de Transporte de Mercancias Peligrosas, Cargas Solidas y
Contenedor es (Subcomité DSC)

Aperturadel periodo de sesiones

1 Aprobacion del orden del dia

2 Decisiones de otros 6rganos de la OMI
3 Enmienda 30-99 al Cadigo IMDG, sus anexos y suplementos (GPA, etc.),
A armonizacion del Codigo IMDG con las Recomendaciones de las Naciones Unidas

relativas a transporte de mercancias peligrosas

2 revision del formato del Cédigo IMDG

3 revision de las fichas de emergencia (FEm)
4 Implantacion del Anexo 111 del MARPOL 73/78
5 Enmiendas alos capitulos V1 'y VII del Convenio SOLAS para hacer obligatorio el Codigo IMDG
6 Examen del Codigo de Cargas a Granel, incluida la evaluacion de las propiedades de las cargas

solidas a granel

7 Implantacion de los instrumentos de la OMI y prescripciones rel ativas a formacion en cuestiones
relacionadas con la carga:

A revision de laresolucién A.537(13)
2 elaboracion de un instrumento relativo alas prescripciones sobre formacion en transporte
multimodal
g Informes sobre sucesos en que intervengan mercancias peligrosas o contaminantes del mar

transportados en bultos, ocurridos a bordo de los buques o en zonas portuarias
9 Prescripciones sobre ventilacion aplicables alas mercancias peligrosas transportadas en bultos
10 Aplicacion obligatoria del Codigo CNI
11 Programa de trabajo y orden del dia correspondientes al 5° periodo de sesiones del Subcomité DSC
12 Eleccion de presidente y vicepresidente para el afio 2000
13 Otros asuntos

14 Informe para el Comité de Seguridad Maritima

Punto sometido a examen continuo.
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43° periodo de sesiones del Subcomité de Proteccion contra I ncendios (Subcomité FP)

10

11

12

13

14

15

16

17

18

Apertura del periodo de sesionesy eleccion de presidente y vicepresidente para 1999
Aprobacion del orden del dia

Decisiones de otros 6rganos de la OMI

Examen detallado del capitulo I1-2 del Convenio SOLAS

Seguridad de los buques de transbordo rodado: recomendacion sobre el andlisis de la evacuacion
estipulado en lareglal1-2/28-1.3 del Convenio SOLAS

Sistemas fijos de deteccidn de incendios y de alarma contraincendios

Prohibicion de utilizar asbestos a bordo de los buques nuevos

Revision de los aspectos relativos a la seguridad contra incendios del Codigo NGV
Sistemas de lucha contra incendios en los espacios de maguinas y otros espacios
Interpretaciones unificadas del capitulo 11-2 del Convenio SOLAS

Elaboracion de un codigo de navegacion polar

Influenciadd factor humano: revision de laresolucion A.654(16) sobre signos gréficos paralos planos
de lucha contra incendios

Andlisis de expedientes de siniestros causados por incendios

Prohibicion de utilizar PFC en los sistemas de extincion de incendios a bordo

Prescripciones sobre ventilacion aplicables alas mercancias peligrosas transportadas en bultos
Programa de trabajo y orden del dia correspondientes al 44° periodo de sesiones del Subcomité FP
Eleccion de presidente y vicepresidente para el afio 2000

Otros asuntos

Informe para el Comité de Seguridad Maritima

Punto sometido a examen continuo.
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6° periodo de sesiones del Subcomité del mplantacion por e Estado de Abanderamiento (Subcomité FSI)
Aperturadel periodo de sesiones

1 Aprobacion del orden del dia

2 Decisiones de otros 6rganos de la OMI

3 Implantacion de los instrumentos de la OMI

A responsabilidades de los gobiernos y medidas para fomentar el cumplimiento por € Estado de
abanderamiento

2 andlisis detallado de las dificultades experimentadas en laimplantacién de |os instrumentos de
laOMI
4 Reconocimientosy certificacion

A directrices para las ingpecciones no programadas de |os buques de pasaje de transbordo rodado

2 revision de las Directrices para efectuar reconocimientos (resolucion A.746(18)) y de las
Directrices para realizar reconocimientos (resolucion A.560(14))

3 certificados de exencion
4 reconocimientos de |os medios de remol que para casos de emergencia
5 Notificacion de incumplimiento de los instrumentos de la OM|
A informes sobre deficiencias
2 informes obligatorios en virtud del MARPOL 73/78
3 procedimiento de notificacion obligatoria sobre las detenciones efectuadas en el marco de la

supervision por el Estado rector del puerto
6 Estadisticas e investigaciones de siniestros
7 Supervision por €l Estado rector del puerto
A cooperacion regional

2 resultados de las inspecciones

*

Punto sometido a examen continuo.
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6° periodo de sesiones del Subcomité del mplantacion por e Estado de Abanderamiento (Subcomité FSI)
(continuacién)

10

11

12

3 examen de laresolucion A.787(19)

.1 modelos de notificacion

.2 cuestiones relativas al arqueo

.3 aspectos relacionados con el Codigo 1GS

4 enmiendas a parrafo 2.6.7 que trata de averias araiz de un accidente
Asistenciatécnica
Programa de trabajo y orden del dia correspondientes al 7° periodo de sesiones del Subcomité FSI
Eleccién de presidente y vicepresidente para 1999
Otros asuntos

Informe paralos comités

Punto sometido a examen continuo.
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4° periodo de sesiones del Subcomité de Radiocomunicacionesy de Busqueda y Salvamento
(Subcomité COMSAR)
Aperturadel periodo de sesiones
1 Aprobacion del orden del dia
2 Decisiones de otros 6rganos de la OMI

3 Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos (SMSSM)

g cuestiones relacionadas con e Plan general del SMSSM

2 examen delareglalV/15.7 del Convenio SOLASY delaresolucion A.702(17) sobre Directrices
para el mantenimiento del equipo radiod éctrico ded SMSSM en relacidn con las zonas maritimas
A3y A4

3 disposiciones sobre la coordinacion de |os aspectos operacionales y técnicos de los servicios de

informacion sobre seguridad maritima (ISM)
4 exencion de las prescripciones sobre radiocomunicaciones

4 Seguridad de los buques de transbordo rodado: dispositivos de radiorrecalada de baja potencia para balsas
salvavidas

5 Cuestiones sobre radiocomunicaciones maritimas relacionadas con laUIT
A Comision de Estudio 8 del UIT-R
2 ConferenciaMundia de RadiocomunicacionesdelaUIT

6  Serviciossatelitarios (Inmarsat y COSPAS-SARSAT)

7 Radiocomunicaciones de emergencia: falsos dertas e interferencias

8 Cuestiones relativas a blsgueda y salvamento, incluidas las relacionadas con la Conferencia sobre
Busqueday Salvamento de 1979 y con laintroduccion del SMSSM

A armonizacion de los procedimientos de busqueda y salvamento aeronduticos y maritimos,
incluidas las cuestiones relativas a formacion en blsqueday salvamento

2 plan para la prestacion de servicios de busgueda y salvamento maritimos, incluidos los
procedimientos para encaminar las comunicaciones de socorro en e SMSSM

3 revision de los manuales IMOSAR y MERSAR

Punto sometido a examen continuo.
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4° periodo de sesiones del Subcomité de Radiocomunicacionesy de Busqueda y Salvamento
(Subcomité COM SAR) (continuacion)

10

11

12

13

14

Revision del Codigo NGV

Elaboracion de un codigo de navegacion polar

Programa de trabgjo y orden del dia correspondientes al 5° periodo de sesiones del Subcomité COMSAR
Eleccion de presidente y vicepresidente para el afio 2000

Otros asuntos

Informe para el Comité de Seguridad Maritima
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44° periodo de sesiones del Subcomité de Seguridad de la Navegacion (Subcomité NAV)

10

11

12

13

14

Aperturadel periodo de sesiones

Aprobacion del orden del dia

Decisiones de otros 6rganos de la OMI

Organizacion del tréfico maritimo, notificacion para buquesy cuestiones conexas
Enmiendas del Reglamento de Abordajes

Revision del capitulo V del Convenio SOLAS

Elaboracion de medidas complementarias de las del Codigo CNI

Ayudas néuticas y cuestiones conexas

A sistema mundial de radionavegacion

2 sistemas de informacion y visualizacion de | as cartas electronicas

3 normas de funcionamiento del equipo de vision nocturna en naves de gran velocidad
4 nuevas normas de funcionamiento de |os sistemas integrados de navegacion (SIN)

5 normas de funcionamiento de las |amparas de sefia es diurnas

.6 normas de funcionamiento de los sistemas de recepcion de sefial es sonoras

v elaboracion de nuevas normas de funcionamiento de los compases el ectromagnéticos

Cuestiones relacionadas con la UI T, incluidas |as cuestiones de radiocomuni caciones rel acionadas con
|la Comision de Estudio 8 del UIT-R

Aspectos operacionales de las naves de vuelo rasante (NVR): posibles enmiendas a Reglamento de
Abordajes

Revision del Codigo NGV

Programa de trabajo y orden del dia correspondientes a 45 periodo de sesiones del Subcomité NAV
Eleccién de presidente y vicepresidente para 1999

Otros asuntos

Informe para el Comité de Seguridad Maritima
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42° periodo de sesiones del Subcomité Proyecto y Equipo del Bugue (Subcomité DE)

Aperturadel periodo de sesiones
1 Aprobacion del orden del dia
2 Decisiones de otros 6rganos de la OMI
3 Procedimientos de aprobacion internacional de los dispositivos de salvamento

4 Revision del Cédigo NGV

5 Medios de remol que de emergencia para buques tanque

6 Prohibicion de utilizar asbestos a bordo de los buques nuevos

7 Directrices sobre zonas de aterrizaje para helicopteros

8 Elaboracion de prescripciones para las naves de vuel o rasante (NVR)
9 Normasy prescripciones aplicables alos chalecos salvavidas térmicos

10 Directrices conformes con € Anexo VI del MARPOL sobre la prevencion de la contaminacion
atmosférica originada por los buques

11 Aspectos relacionados con la seguridad de la gestion del agua de lastre

12 Programa de trabajo y orden del dia correspondientes al 43° periodo de sesiones del Subcomité DE
13 Eleccion de presidente y vicepresidente para el afio 2000

14 Otros asuntos

15 Informe para el Comité de Seguridad Maritima
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42° periodo de sesiones del Subcomité de Estabilidad y Lineas de Cargay de Seguridad de Pesqueros
(Subcomité SLF)

10

11

12

13

14

15

16

17

18

Aperturadel periodo de sesiones

Aprobacion del orden del dia

Decisiones de otros 6rganos de la OMI

Elaboracion de las partes A, B y B-1 del capitulo I1-1 revisado del Convenio SOLAS

Revision de las reglas técnicas del Convenio de Lineas de Carga, 1966

Revision del Codigo NGV

Directrices relativas a los planos de lucha contra averias

Revision del Codigo de seguridad para buques pesqueros y de las Directrices de aplicacion voluntaria
Modelos de cuadernillos de estabilidad y de manuales de carga

Enmiendas del Codigo de seguridad para naves de sustentacion dindmica:  prescripciones de estabilidad
con averia aplicables alas naves de pasaje de transbordo rodado existentes

Orientacion parala gestion a bordo de |a estabilidad
Interpretaciones del Convenio de Lineas de Carga, 1966
Elaboracion de un codigo de navegacion polar

Recomendaciones paralainstalacion de tapas de escotilla parcialmente estancas a la intemperie a bordo
de bugues portacontenedores

Aspectos relacionados con la seguridad de la gestion del agua de lastre

Programa de trabajo y orden del dia correspondientes al 43° periodo de sesiones del Subcomité SLF
Eleccion de presidente y vicepresidente para el afio 2000

Otros asuntos

Informe para el Comité de Seguridad Maritima
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30° periodo de sesiones del Subcomité de Normas de Formacion y Guardia (Subcomité STW)

Aperturadel periodo de sesiones

1 Aprobacion del orden del dia

2 Decisiones de otros 6rganos de la OMI

3 Validacion del contenido de los cursos modelo de formacion

4 Formacién y titulacion de précticos y revision de laresolucion A.485(X11)

5 Medidas consecutivas ala Conferencia de 1995 sobre el Convenio de Formacion

6 M edidas consecutivas a la Conferencia de 1995 sobre Formacion para Pescadores

7 Examen detallado de la resolucion A.481(X11) sobre Principios relativos ala dotacion de seguridad
8 Elaboracion de un codigo de navegacion polar

9 Requisitos médicos para la gente de mar

10 Programa de trabajo y orden del dia correspondientes a 31° periodo de sesiones del Subcomité STW
11 Eleccion de presidente y vicepresidente para el afio 2000
12 Otros asuntos

13 Informe para el Comité de Seguridad Maritima

* k%
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DECLARACIONESDE LASDELEGACIONES DE GRECIA,
LA FEDERACION DE RUSIA Y TURQUIA

DECLARACION DE LA DELEGACION DE GRECIA

La delegacion de Grecia desea declarar |o siguiente:

1 La navegacion através del estrecho de Estambul, € estrecho de Cannakaley el mar de Marmara, (los
estrechos) esté regulada por € derecho internacional y por el régimen especifico establecido en €
Tratado de Montreux en 1936.

2 El principio basico que se establece en el Tratado de Montreux es la obligacion de asegurar la libertad

de navegacion através de los estrechos, la cual ha de ser répiday sin trabas.

3 LaOMI, por lo que le compete en € contexto de la seguridad de la navegacion através de los estrechos
y la proteccion del medio ambiente, ha de tomar debidamente en consideracion el principio basico de
lalibertad de la navegacion, debiendo acomodar sus reglas a este principio.

Por tanto, lasiniciativas de carécter nacional, sean cuales sean, relativas ala navegacion através de los

estrechos, han de ser conformes con |os principios basicos del Tratado de Montreux (libertad de navegacion, y
paso sin trabas y expedito) asi como gjustarse alas reglas dela OMI.
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DECLARACION DE LA DELEGACION DE LA FEDERACION DE RUSIA

Ladelegacion rusaexpresasu satisfaccion por la voluntad manifestada por a distinguida delegacion de
Turquia de iniciar conversaciones durante el 44° periodo de sesiones del Subcomité NAV y de colaborar con
todos los usuarios de |os estrechos a fin de garantizar tanto la seguridad como la libertad de la navegacion.

Creemos que algunas de las medidas que figuran en € informe del 43° periodo de sesiones del Subcomité
NAV, con respecto de las cua es todavia no hemos adoptado ninguna decision y que por diversos motivos fueron
acordadas sin contar con la participacion de Turquia, pueden dar lugar a que este pais presente objeciones.
Pensamos que el objetivo de este debate debiera ser prestar atencion alos argumentos que presenten todas las
partes y adoptar soluciones que sean aceptables por todos |os interesados.

Al mismo tiempo que expresamos nuestra satisfaccion por la decision recientemente adoptada de
comenzar aelaborar un nuevo informe relativo a todos |os aspectos pertinentes a la seguridad de la navegacion
y laproteccion del medio ambiente, incluida unarevision de las reglas y recomendaciones de la OMI, hemos de
tener presente que es posible que la labor no pueda ultimarse durante el 44° periodo de sesiones del
Subcomité NAV, a pesar de los buenos oficios de su presidente, €l Sr. Lameijer. En este caso lalabor deberia
continuarse durante el 70° periodo de sesiones del CSM. La OMI ya ha perdido demasiado tiempo debatiendo
estacuestion. Es por esto por lo que ahora, cuando vemos las primeras sefiales de gque existe una atmoésfera mas
constructiva con respecto ala cuestion de | os estrechos, es importante no perder € impetu y ultimar la labor tan
pronto como sea posible.

['\MSC\69\22-A2.WPD CD/SWPU/LM/pc 7/98



MSC 69/22/Add.2
ANEXO 24

Pagina 3

DECLARACION DE LA DELEGACION DE TURQUIA

La comunidad maritima internacional ha reconocido la voluntad de Turquia de iniciar un debate con
ocasion del 44° periodo de sesiones del Subcomité NAV. Queremos reiterar nuestra disposicion a colaborar con
todos los usuarios e instituciones y organizaciones conexas, con miras a megjorar la seguridad maritimay la
proteccion del medio ambiente en |os estrechos turcos. Esperamos que durante |os debates alos que va a dar
inicio Turquia se le otorgue la debida consideracion a nuestras legitimas inquietudes. Con respecto a informe
gue se ha presentado al examen del Comité, estimamos que el mismo no reflgja agunas cuestiones de indole
técnico gque contribuirian ala seguridad de la navegacion en los estrechos. En nuestra opinién algunas de las
recomendaciones que figuran en dicho informe en vez de reforzar las reglas ya existentes, las debilitan. Por tanto
esperamos que recomendaciones similares no vuelvan a presentarse, en distintas variantes, durante estos nuevos
debates. Confiamos en que todos los que participen en los mismos lo hagan de buenafey dispuestos a evitar
discusiones que no llevan a ninguna parte. Somos conscientes de laimportancia de lalibertad de navegacion y
creemos que en € marco de un debate iniciado por Turguia, y con su participacion pueden abordarse no
solamente aquellas cuestiones que preocupan a los usuarios sino, principamente, las que preocupan a Unico
estado costero de |os estrechos, esto es, Turquia. Turquia ha dado pasos importantes para solucionar algunas
deficiencias y asi se ha revisado la reglamentacion nacional y creemos gue |os dispositivos de separacion del
tréfico, junto con lasreglasy reglamentos pertinentes, han demostrado su eficacia. De un total de 50 000 buques
gue pasan por los estrechos, solamente un 3,7% ha experimentado algun retraso. Por tanto, como puede verse,
Turquia ha adoptado las medidas que le corresponden y va a continuar acelerando las actividades conducentes
al establecimiento de un STM, depués de lo cua podremos evaluar la sitacion adecuadamente.
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