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Magistrada ponente:
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Bogota D.C., diecisiete (17) de septiembre de dos mil veinticinco (2025)

La Sala Plena de la Corte Constitucional, en ejercicio de las atribuciones
reconocidas en el articulo 241, numeral 10, de la Constitucion Politica de
Colombia y en cumplimiento de los requisitos y tramites establecidos en el
articulo 44 del Decreto Ley 2067 de 1991, ha dictado la siguiente

SENTENCIA
Sintesis de la decision

La Sala Plena de la Corte Constitucional examind la constitucionalidad del
“Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional sobre Lineas de Carga,
1966, (enmendado)”, y el “Protocolo de 1988 Relativo al Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974,
(enmendado)”, adoptados en Londres el 11 de noviembre de 1988, y de la Ley
2419 de 2024, aprobatoria de dichos instrumentos internacionales.

Al tratarse del ejercicio de control constitucional integral previsto en el articulo
241, numeral 10, de la Constitucion, la Corte adelanto la revision en dos etapas:
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primero, reviso el tramite legislativo que surtio la Ley 2419 de 2024 y, segundo,
reviso el contenido material de los protocolos y de su ley aprobatoria.

En su evaluacion formal, la Corte determind que la representacion estatal y la
aprobacion presidencial cumplieron con las reglas establecidas para el efecto.
También concluy6 que el proceso legislativo de la Ley 2419 de 2024 se ajusto
a los requisitos constitucionales de la siguiente manera: (i) se llevaron a cabo el
primer y segundo debate en Senado y Camara con el quorum y las mayorias
requeridas; (i1) se publico el proyecto y las ponencias correspondientes a cada
debate; (ii1) se hicieron los anuncios antes de cada debate y votacion; (iv) se
respetaron los plazos definidos para las votaciones tanto en comisiones como
en plenarias de ambas cdmaras; y (v) el proceso legislativo no se extendid mas
alld de dos legislaturas. Ademas, la Sala Plena observo que el tramite respeto
los principios de unidad de materia, consecutividad e identidad flexible.

De igual manera, la Corte aclard6 que los instrumentos revisados no debian
agotar el proceso de consulta previa, pues no generaban una afectacion
especifica y directa a las comunidades étnicas del pais. Adicionalmente, la Sala
Plena explic6 que no era necesario realizar un analisis de impacto fiscal, porque
si bien se satisfacia el supuesto temporal debido a la fecha en que el Gobierno
nacional radic6 el proyecto de ley en el Congreso de la Republica, desde la
perspectiva del contenido normativo de los tratados no resultaba exigible este
requisito, pues estos no ordenan gastos ni otorgan beneficios tributarios.

En cuanto al analisis material de los protocolos, la Corte estudid integralmente
cada uno de sus articulos mediante bloques tematicos y concluyo6 que estos eran
compatibles con la Constitucién Politica. En primer lugar, la Sala Plena
encontro que los protocolos persiguen fines constitucionalmente valiosos, como
la vida, la integridad y la salud de las personas, asi como la proteccién de
ecosistemas maritimos. En segundo lugar, constatd6 que contienen normas que
respetan el principio de soberania y autodeterminacion de los Estados, avanzan
en la definicion de los estandares de integridad y seguridad de los buques y
refuerzan el contenido del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar y del Convenio Internacional sobre Lineas de Carga.

Ademas, la Corte encontr6é que la Ley 2419 de 2024 cumplié los pardmetros
exigidos por la jurisprudencia constitucional. En efecto, en su primer articulo,
el Congreso ejercid su competencia de aprobar tratados internacionales; en el
segundo, incluyo la regla relativa a la entrada en vigor del tratado internacional;
y, en el tercero, determind las reglas de vigencia de la ley.

Por ello, la Corte declard la constitucionalidad del “Protocolo de 1988 relativo
al Convenio Internacional sobre Lineas de Carga, 1966, (enmendado)”, y del
“Protocolo de 1988 Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar, 1974, (enmendado)”, adoptados en Londres el 11 de
noviembre de 1988, asi como la exequibilidad de la Ley 2419 de 2024, que los
aprueba.
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I. ANTECEDENTES

1. El 16 de agosto de 2024, la Secretaria Juridica de la Presidencia de la
Republica!, en cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 241.10 de la
Constitucion Politica, remitidé a esta corporacion copia autenticada de la Ley
2419 del 14 de agosto de 2024, “por medio de la cual se aprueba el ‘Protocolo
de 1988 relativo al Convenio Internacional sobre Lineas de Carga, 1966,
(enmendado)’, y el ‘Protocolo de 1988 Relativo al Convenio Internacional para
la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974, (enmendado)’, adoptados en
Londres el 11 de noviembre de 1988”.

2. Mediante comunicacion del 23 de agosto de 2024, previo sorteo realizado por
la Sala Plena dos dias antes, el expediente fue enviado al despacho de la
magistrada Diana Fajardo Rivera para que impartiera el tramite
correspondiente.

3. Mediante auto del 3 de septiembre de 2024, la magistrada sustanciadora
avoco el examen de constitucionalidad del asunto de la referencia y decretd
varias pruebas. Dentro de ellas, ordeno: (i) a los secretarios generales del
Senado de la Republica y de la Camara de Representantes que remitieran copia
del expediente legislativo correspondiente y de las gacetas del Congreso, asi
como la certificacion expresa sobre las fechas de las publicaciones, las sesiones
correspondientes, el guorum deliberativo y decisorio, las mayorias y votaciones
con las cuales se discutio y aprob6 la Ley 2419 del 14 de agosto de 2024, el
cumplimiento del anuncio de votacion previsto en el articulo 160 de la
Constitucion y el cumplimiento de la publicacién de que trata el articulo 161 de
la Constitucion Politica; y (i1)) al Ministerio de Relaciones Exteriores que
certificara quiénes suscribieron, a nombre de Colombia, el instrumento
internacional objeto de revision, cuales eran sus poderes y si sus actos fueron
confirmados por el Presidente de la Republica.

4. Después de recibir y calificar las pruebas, en auto del 11 de febrero de 2025,
la magistrada sustanciadora ordend continuar con el tramite’. En aquella
providencia resalté que, tras revisar los documentos remitidos, no habia sido
posible obtener la informacién completa de los antecedentes legislativos de la
Ley 2419 del 14 de agosto de 2024. Por lo tanto, dispuso tener como prueba los
enlaces disponibles en la padgina web de la Imprenta Nacional, donde es posible
acceder a dichos documentos, asi como a las sesiones de anuncio previo y
deliberacion en Céamara y Senado®. La Secretaria General de la Corte

! Entregado por la secretaria juridica, Paula Robledo Silva.

2 Expediente digital, archivo “LAT0000504-Auto ordena continuar con el tramite procesal € incorporar vinculos
de enlace como pruebas”. Disponible en: corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=99303.

3 Las gacetas en mencion son las siguientes: 891 de 2002, 400 de 2023, 517 de 2023, 1272 de 2023, 1273 de
2023, 1256 de 2023, 1014 de 2023, 611 de 2024, 736 de 2024, 773 de 2024, 979 de 2024, 1619 de 2024, 1702
de 2024 y 2172 de 2024. En cuanto a los anuncios y deliberaciones, se tratan de las siguientes: (i) anuncio
previo del Proyecto de Ley 080 Senado para su deliberacion y aprobacion en la Comisidon Segunda del Senado;
(i) deliberacion y aprobacion del proyecto de ley 080 Senado en la Comision Segunda; (iii) anuncio previo del
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Constitucional fij6 en lista el presente proceso entre el 17 y el 28 de febrero de
20254,

5. El 20 de febrero de 2025, el procurador general de la nacion, Gregorio
Eljach Pacheco, manifestd6 su impedimento para rendir concepto sobre la
constitucionalidad de la Ley 2419 del 14 de agosto de 2024. Con este proposito,
invoco la causal consistente en haber intervenido en la expedicion de la norma
objeto de control constitucional®. Argument6 que “particip[6] de forma verbal
y escrita durante su tramite legislativo, en ejercicio de las funciones de [su]

otrora condicion de secretario general del Senado de la Republica™®.

6. En el Auto 400 del 26 de marzo de 2025, la Sala Plena declaré fundado el
impedimento manifestado por el procurador general y ordend correr traslado al
viceprocurador general, para que rindiera el concepto correspondiente’. El auto
se notificd mediante estado del niimero 060 del 21 de abril de 20258,

7. Cumplidos los tramites constitucionales y legales propios de esta clase de
juicios, y previo concepto del viceprocurador general de la nacion, la Corte
procede a realizar el estudio de constitucionalidad de los dos instrumentos
internacionales y de su ley aprobatoria.

I. TEXTO DE LA NORMA BAJO EXAMEN

8. Dada su extension, el contenido de los protocolos y de sus enmiendas se
encuentra en un documento anexo a la presente decision.

9. Eltexto de la Ley 2419 de 2024, por medio de la cual los protocolos fueron
aprobados, es el siguiente:

LEY 2419 DE 2024

(agosto 14)
Diario Oficial No. 52.848 de 14 de agosto de 2024

PODER PUBLICO — RAMA LEGISLATIVA

Proyecto de Ley 080 Senado para su deliberacion y aprobacion en la Plenaria del Senado; (iv) deliberacion y
aprobacion del proyecto de ley 080 Senado en Plenaria; (v) anuncio previo del proyecto de ley 442 de 2024
Camara para su deliberacion y aprobacion en la Comision Segunda; (vi) deliberacion y aprobacion del proyecto
de ley 442 Camara en Comision Segunda; (vii) anuncio previo del proyecto de ley 442 de 2024 Camara para su
deliberacion y votacion en Plenaria; (viii) deliberacion y aprobacion del proyecto de ley 442 de 2024 Cémara
en Plenaria.

4 Expediente digital, archivo “LAT0000504-Constancia de Fijacion en lista para la intervencion ciudadana”.
Disponible en: corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=99610.

5 Expediente digital, archivo “LAT0000504-Manifestacion de impedimento — remitida por el Sefior Procurador

General de la Nacion Dr. Gregorio Eljach Pacheco”. Disponible en:
corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=100047.
6 Paginas 3 y siguientes del escrito. Disponible en:

corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=100047

7 Corte Constitucional, Auto A-400 de 2025.

8 Secretaria General de la Corte Constitucional. LAT-504. Constancia de notificacién por estado del Auto de
Sala Plena numero 400 de 2025. Enlace:
https://www.corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=105346.
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Por medio de la cual se aprueba el “Protocolo de 1988 relativo al Convenio
Internacional sobre lineas de carga, 1966, (enmendado)”, y el “Protocolo de
1988 Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana
en el Mar, 1974, (enmendado)”, adoptados en Londres el 11 de noviembre de
1988

(..)
EL CONGRESO DE LA REPUBLICA

DECRETA:

ARTICULO 1. Apruébese el “Protocolo de 1988 relativo al Convenio
Internacional sobre Lineas de Carga, 1966 (enmendado)”, y el “Protocolo de
1988 relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana

en el Mar, 1974, (enmendado)” adoptados en Londres el 11 de noviembre de
1988.

ARTICULO 2. De conformidad con lo dispuesto en el articulo 1o de la Ley 7
de 1944, ¢l “Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional sobre Lineas
de Carga, 1966 (enmendado)”, y el “Protocolo de 1988 relativo al Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974,
(enmendado)” adoptados en Londres el 11 de noviembre de 1988, que por el
articulo primero de esta ley se aprueban, obligardn a la Republica de Colombia
a partir de la fecha en que se perfecciona el vinculo internacional respecto de los
mismos.

ARTICULO 3. La presente ley rige a partir de la fecha de su publicacion.

II. INTERVENCIONES

10. La Corte Constitucional recibio siete intervenciones dentro del presente
proceso. Los intervinientes solicitan declarar la exequibilidad de la Ley 2419
de 2024 porque el tramite legislativo de aprobacion del Protocolo cumplié con
los requisitos previstos en la Ley 5 de 1992; la implementacion de las normas
contenidas en los protocolos no implica erogaciones para el Estado y, por tanto,
su impacto fiscal no debe ser analizado, y el contenido de la ley y de los
protocolos se ajusta a los mandatos constitucionales. A continuacion, la Sala
presenta un resumen de los escritos.

11. Direccion de Asuntos Juridicos Internacionales del Ministerio de
Relaciones Exteriores®. El Ministerio manifestd su respaldo a la Ley 2419 de
2024 y a los protocolos aprobados por esta. Para ello, el interviniente sostuvo
que el objeto de los protocolos consiste en actualizar las medidas de inspeccion
y certificacién de seguridad en el transporte maritimo, debido a que existian
inconsistencias en la aplicacién de los convenios internacionales celebrados
anteriormente.

° Intervencion presentada por Andrea Jiménez Herrera, directora de Asuntos Juridicos Internacionales. El
concepto puede consultarse en: https://www.corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=101131.
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12. Las novedades en el Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional
sobre Lineas de Carga son las siguientes: (i) actualiza el componente técnico
del Convenio Internacional Sobre Lineas de Carga relacionado con los
requisitos y la estandarizacion de los periodos de validez de los certificados y
la periodicidad de los reconocimientos; (ii) dispone que, a partir de la
ratificacion del Protocolo, no pueden expedirse certificados de conformidad con
fundamento en el Convenio; y (iii) incluye el mecanismo de aceptacion tacita
de modificaciones técnicas al Convenio Internacional sobre Lineas de Carga.

13. Por su parte, el Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional para
la Seguridad de la Vida Humana en el Mar introdujo medidas adicionales, como
un sistema mas riguroso de inspeccion y certificacion, para mejorar la
integridad estructural de los buques, la proteccion contra incendios y la
disponibilidad de equipos de emergencia. Asimismo, adecuo las medidas sobre
la construccion de buques y la dotacion de la tripulacion.

14. El Ministerio expuso que la ley y los protocolos son compatibles con la
Constitucion, porque, desde un punto de vista procedimental, su aprobacion
respetd las reglas de tramite previstas en la Ley 5 de 1992. El interviniente
resaltdé que la ley aprobatoria y los protocolos no imponen una orden de gasto
ni crean un beneficio tributario, por lo que el requisito de realizar el analisis de
impacto fiscal no es exigible en este caso. Desde un punto de vista material, el
Ministerio indico que la ley y los protocolos: (i) respetan el principio de
soberania, seguridad maritima, proteccion ambiental e integracion
internacional; y (ii) son armonicos con diversos instrumentos internacionales
orientados a garantizar la seguridad maritima y la proteccion del medio marino.

15. La intervencidon concluy6 explicando que, en caso de que la Corte declare
la constitucionalidad de la ley y los protocolos, la entrada en vigencia de estos
ultimos se dara a los tres meses de su deposito.

16. Direccion General Maritima del Ministerio de Defensa Nacional’®. E1 25
de febrero de 2025, la entidad manifestd tres argumentos para defender la
constitucionalidad de la Ley 2419 de 2024. En primer lugar, la Direccion indico
que la ley cumpli6 los requisitos procedimentales fijados por la ley. En este
punto, la interviniente hizo un breve recuento del tramite adelantado ante el
Congreso, desde la radicacion del proyecto hasta su aprobacion. La entidad
afirmo, ademas, que el tramite respeto el principio de unidad de materia y no
requeria de consulta previa, pues los temas objeto de los protocolos no causan
una afectacion directa a los territorios o a la identidad cultural de los pueblos y
comunidades étnicamente diferenciadas.

17. En segundo lugar, la Direccion explicd que la ley aprobatoria y los
protocolos en materia de seguridad humana en el mar y de lineas de carga son

19 Intervencién presentada por John Fabio Giraldo Gallo, director general maritimo (E). La intervencion
completa puede consultarse en: https://www.corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=100857. La
intervencion se hizo solo a nombre de la entidad, no del Ministerio de Defensa.
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coherentes con el marco normativo internacional ratificado por Colombia en
esas materias. Dentro de este marco resaltan, en criterio de la Direccion, la Ley
6 de 1974, que aprobd la Convencion Relativa a la Organizacion Consultiva
Maritima Intergubernamental; la Ley 12 de 1981, que aprobd la Convencion
Internacional para la Prevencion de la Contaminacion de Buques; y la Ley 13
de 1987, que aprobo el Convenio Internacional sobre Lineas de Carga de 1966.

18. En tercer lugar, la entidad sostuvo que los contenidos de los protocolos son
compatibles con la Constitucidon y necesarios para la actividad maritima. Para
ello, la Direccidon coment6 que los protocolos objeto de aprobacion han sido
ratificados por, aproximadamente, el 98% de los Estados miembros de la flota
mercante internacional, lo que implica un alto nivel de reconocimiento e
implementacion.

19. Asimismo, sus contenidos no contrarian algun principio o mandato
constitucional, por varias razones: (i) su objeto es brindar normas unificadas
sobre la inspeccion y certificacion de buques, que garanticen la seguridad de
estos; (i1) este objeto se traduce en un conjunto de obligaciones al Estado
colombiano, tales como (a) ajustar la reglamentacion sobre inspeccion y
certificacion de buques, (b) exigir a los armadores o propietarios de buques
adecuar su practica a lo establecido en los protocolos, (c) implementar los
modelos de certificacion, incluyendo su traduccion al inglés o francés, y (d)
comunicar a la Organizacion Maritima Internacional sobre el cumplimiento de
las obligaciones internacionales; (ii1) la reglamentacion técnica colombiana ya
ha introducido algunos criterios de los protocolos objeto de estudio en su
Sistema Armonizado de Reconocimiento y Certificacion, pero la aprobacion de
la ley y su declaratoria de constitucionalidad reforzarian dicho sistema.

20. Instituto Colombiano de Derecho Maritimo'!. El 25 de febrero de 2025, el
Instituto solicitd la declaratoria de constitucionalidad de la ley y centré su
argumentacion en torno a los contenidos de los protocolos. A modo
introductorio, el interviniente aclar6 que el derecho maritimo aborda, entre otras
materias, la navegacion, el comercio y el transporte internacionales, asuntos que
exigen la existencia de normas unificadas. Estas normas, a su vez, otorgan
seguridad sobre las operaciones que se realizan en el mar y crean medidas de
proteccion a favor del ambiente, el trabajo en el mar, el abordaje y el transporte.

21. Dentro de las normas que unifican algunos aspectos maritimos estan el
Convenio para la Seguridad Humana en el mar de 1974, junto con su Protocolo
de 1988 (SOLAS), y el Convenio Internacional sobre Lineas de Carga de 1966,
con su Protocolo de 1988 (LL).

22. El Convenio sobre seguridad humana y su Protocolo tienen como objeto
salvaguardar la vida humana en el mar, mediante la fijacion de reglas aplicables
a la construccion, equipamiento y operacién de buques, que disminuyan los

! Intervencion presentada por José Vicente Guzmén, presidente del Instituto. La intervencion puede consultarse
en: https://www.corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=100861.
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riesgos de accidentes maritimos. En el mismo sentido, el Convenio sobre lineas
de carga y su Protocolo tienen como objeto establecer reglas que garanticen que
las embarcaciones tengan el peso adecuado para navegar, sin que existan riesgos
de accidentes o naufragios.

23. Colombia ha ratificado los convenios, mas no sus protocolos, por lo que la
Ley 2419 de 2024 resulta valiosa en la actualizacion de los estdndares de
seguridad para la fabricacion y navegacion de buques, asi como de su proceso
de certificacion. Asimismo, el Instituto comentd que los protocolos no
contradicen los mandatos constitucionales, porque actualizan las normas que
protegen la seguridad humana y algunos bienes valiosos como el ambiente, y
dicha actualizacién se encuentra en armonia con los distintos instrumentos
creados en materia maritima.

24. Departamento de Derecho Comercial y Observatorio de Logistica y
Cadena de Suministro de la Universidad Externado de Colombia'’. El 25 de
febrero de 2025, la Universidad Externado solicité a la Corte que declarara la
exequibilidad de los protocolos. Para sustentar su peticion, desarrolld tres
argumentos: (i) en los ultimos afos, el Estado colombiano ha realizado
esfuerzos significativos para actualizar las normas en materia de derecho
maritimo, y la ratificacidon de los protocolos de 1988 es un ejemplo claro de ello;
(i1) la implementacion de dichos protocolos es acorde con la tendencia
internacional de respetar los parametros trazados por la Organizacion Maritima
Internacional y, ademadas, promueve un marco normativo doméstico mas
actualizado y con estandares elevados para la seguridad de las operaciones
maritimas; y (iii) los protocolos garantizan la sostenibilidad de las actividades
en el mar porque fijan reglas para disminuir los riesgos de accidentes, mediante
la actualizacion de los procedimientos de inspeccion y certificacion.

25. Centro de Litigio Estratégico Nacional e Internacional (CELENI) de la
Universidad Militar Nueva Granada’3. El CELENI reiter6 los argumentos
expuestos por los demas intervinientes. Agreg6 que la constitucionalidad de la
Ley 2419 de 2024 y los protocolos objeto de aprobacién debe comprobarse con
fundamento en un ejercicio de ponderacion entre el derecho a la vida, la libertad
econdmica y la proteccion del medioambiente.

26. Para el interviniente, es necesario verificar si la variacion en los periodos de
certificacion y la modificacion de los requisitos empleados en la inspeccion son
medidas que restringen la libertad de empresa. Al revisar con detalle cada uno

12 Intervencion presentada por Javier Franco Zarate, director del observatorio. El documento puede consultarse
en: https://www.corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=100868. La intervencion se hizo solo a
nombre del departamento, no de la Universidad.

13 Intervencion presentada por Andrés Gonzalez Serrano, Decano de la Facultad de Derecho de la Universidad
Militar, Jenniffer Pinilla Ledn, Directora del Consultorio Juridico de la universidad, Luis Felipe Caballero
Garcia, Katherine Castro Londofio, Maria Camila Garzéon Camacho, Tania Alejandra Botia Espitia, Zharay
Valentina Zambrano Ibafiez, Isabel Juliana Cabarcas Mayne, Daniela Morales Murillo, Valentina Velasco
Florez, Yolanda Esther Acosta Cantillo, Nicolas Rueda Ortiz, Anderson Andrés Fonseca Guzman y Felipe
Andrés Galeano Ramirez, miembros del CELENIL EI documento se puede consultar en:
https://www.corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=101246.
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de los componentes de los protocolos, el CELENI concluy6 que estos contienen
normas mas rigurosas en torno a la inspeccion y certificacion de buques, que
podrian, en principio, restringir el derecho a la libertad de empresa. No obstante,
esta limitacion se encuentra justificada constitucionalmente porque, a través de
los protocolos, se pretende disminuir los riesgos de accidentes en el mar y, con
ello, proteger el bien juridico de la vida, que goza de especial proteccion por la
sociedad internacional y el Estado colombiano.

27. En cuanto al medio ambiente, el interviniente sostuvo que este es un bien
protegido por el bloque de constitucionalidad y que exige verificar el
cumplimiento de determinados estdndares en las actuaciones de los Estados
sobre diversas materias. La lectura de los protocolos de acuerdo con esta
perspectiva cobra mayor relevancia, segun el CELENI, si se tiene en cuenta que
la movilidad de buques afecta un ecosistema transnacional. Por ello, resulta
necesario verificar si los protocolos respetan las normas maritimas y
ambientales'*, como, por ejemplo, la Declaracion de Estocolmo sobre Medio
Ambiente.

28. El interviniente encontré que los protocolos consagran normas en materia
de inspeccion y certificacion que materializan las obligaciones estatales de
proteger ecosistemas, especies y recursos marinos, asi como promover una
mejor movilidad. La intervencion reconoce, sin embargo, que las medidas
previstas en los protocolos pueden afectar negativamente algunos aspectos de
las empresas y su contrataciéon laboral, pero dicha afectacion no es
desproporcionada, porque busca garantizar bienes valiosos, como el ambiente
sano.

29. Asociacion Colombiana de Derecho Maritimo (ACOLDEMAR)": el 19 de
septiembre de 2024 y el 5 de marzo de 2025, la asociacion solicitoé declarar la
exequibilidad de la Ley 2419 de 2024, asi como la constitucionalidad de los
protocolos ratificados en ella.

30. La interviniente abordd, en un primer momento, los asuntos relacionados
con el tramite legislativo y manifestd que este se adelant6 bajo el respeto de los
mandatos constitucionales, por las siguientes razones: (i) el Gobierno nacional
presento el proyecto ante el Senado de la Republica, (ii) el proyecto de ley se
publico y (iii) su tramite inici6 en la Comision Segunda Permanente del Senado,
(iv) se publicaron los informes de ponencia, (v) se realizaron los respectivos
anuncios previos, y (vii) se discutid y aprob6 el proyecto en cada uno de los
debates. Ademads, la asociacion expresd que la aprobacion de estos protocolos
no requeria de consulta previa, al no afectarse derechos de los pueblos y
comunidades étnicamente diferenciadas, ni del andlisis de impacto fiscal,

14 Como, p. €j., la Declaracién de Estocolmo Sobre Medio Ambiente Humano, la Declaracién de Rio sobre
Medio Ambiente y Desarrollo, la Convencién de Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico, el Acuerdo de
Paris, el Convenio de Diversidad Biologica, entre otros.

15 Intervencion presentada por Elizabeth Salas Jiménez, presidenta de la asociacion. Expediente LAT-504,
archivo  “Oficio — Asociaciéon Colombiana de Derecho Maritimo ACOLDEMAR”. En:
https://www.corteconstitucional. gov.co/secretaria/archivo.php?id=101677.
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porque la aprobacion de los protocolos no ordena gastos ni concede beneficios
tributarios.

31. La asociacion expuso, posteriormente, la compatibilidad entre los
protocolos y la Constitucidon. Sobre este punto, mencion6 que los protocolos son
unos de los instrumentos internacionales mas importantes en materia de
seguridad de la vida humana en el mar y de la navegacion, porque regulan
aspectos técnicos relacionados con la construccion de los buques y las
condiciones de operacidon mientras estos navegan. Estas reglas se desarrollan,
segin la interviniente, en un sistema armonizado de reconocimiento y
certificacidon, que unifica los periodos de inspecciones y reconocimientos. Lo
anterior incide positivamente en la gestion del Estado, la reduccion de costos
para los propietarios de embarcaciones y la disminucion de demoras en la
revision de buques.

32. Luego, la interviniente se refirid6 a la estructura de cada uno de los
protocolos y sus anexos. Indico que establecen reglas uniformes referentes a los
limites autorizados para la inmersion de buques que realizan viajes
internacionales, asi como reglas actualizadas en materia tecnoldgica y de
seguridad maritima, con el fin de garantizar la seguridad de la vida en el mar.

33. La asociacion precisé que, actualmente, la Direccion Maritima de Colombia
ejerce el control de los buques e implementa el sistema armonizado de
reconocimiento y certificacion de acuerdo con las reglas técnicas previstas en
esos protocolos, pues aquello es una exigencia del trafico maritimo
internacional. Sin embargo, la interviniente resaltdé que la ratificacion es
necesaria, en la medida en que Colombia formaliza su compromiso con la
proteccion de la seguridad de la vida en el mar y brinda garantias para la
navegacion adecuada de buques.

34. Harold Sua Montania’s. El ciudadano intervino el 28 de febrero de 2025 y
manifestd que la ley objeto de control no adolece de vicios de
inconstitucionalidad, pues se surtieron las etapas previstas en los procesos de
negociacion y aprobacion de tratados internacionales, bajo el respeto de la
separacion de poderes y las competencias de cada rama del poder publico.
Asimismo, el interviniente sostuvo que la ley no genera una carga fiscal y
cumple con los fines previstos en la Constitucion.

III. CONCEPTO DEL MINISTERIO PUBLICO

35. El 28 de mayo de 2025, Silvano Goémez Strauch, viceprocurador general,
rindi6 concepto sobre la Ley 2419 de 2014 y solicit6 a la Corte que la declarara

16 El texto de su intervencion puede consultarse en:
https://www.corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=101221.
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exequible!”. Para sustentar su tesis, el viceprocurador dividid su exposicion en
tres apartados.

36. En el primer apartado, abordé las cuestiones relativas al tramite legislativo
e indico que este cumplidé con los mandatos constitucionales, porque: (i) la
iniciativa legislativa, las ponencias e informes fueron debidamente publicados,
de conformidad con los articulos 157 de la Constitucion y 144 y 156 de la Ley
5 de 1992; (ii) el proyecto inicid su tramite en la Comision Segunda
Constitucional Permanente del Senado, respetando lo previsto en el articulo 154
de la Constitucion, asi como la competencia definida en el articulo 2 de la Ley
3 de 1992; (iii) el proyecto fue discutido y votado en las sesiones previamente
anunciadas, como lo exige el articulo 160 de la Constitucion'®; (iv) las sesiones
respetaron las exigencias estatuidas en los articulos 145 y 146 de la Constitucion
y 116 a 118 de la Ley 5 de 1992, que determinan las reglas de quorum
deliberativo y decisorio, asi como de mayorias para adoptar decisiones; (v) el
tramite legislativo se adelant6d en dos legislaturas y se respetaron los términos
de ocho y quince dias para su aprobacion en cada célula legislativa, cumpliendo
asi lo previsto en los articulos 160 y 162 de la Constitucion; (vi) el Congreso no
modificé el contenido del tratado internacional, tal como lo dispone el articulo
217 de la Ley 5 de 1992; y (vii) el Gobierno nacional cumplié sus deberes en el
tramite legislativo.

37. El viceprocurador agregd que no era necesario agotar el procedimiento de
consulta previa, porque los protocolos no tienen el potencial de modificar los
derechos de los pueblos y comunidades étnicamente diferenciadas ni de afectar
elementos relacionados con su cultura. Asimismo, indico que los protocolos no
introducen beneficios tributarios ni ordenan un gasto, por lo que no son
aplicables las exigencias indicadas en el articulo 7 de la Ley 819 de 2003.

38. En el segundo apartado, el viceprocurador analiz6 la compatibilidad
constitucional de los protocolos. Al respecto, sostuvo que estos se fundamentan
en la necesidad de mejorar el proceso de inspeccion y certificacion de los
buques destinados al trafico internacional, reduciendo asi sus costos de
funcionamiento y actividad. Lo anterior afectaria positivamente a los buques de
bandera nacional, que constituyen 91.386 toneladas de registro bruto.

39. El viceprocurador manifestd, ademas, que los protocolos son compatibles
con los mandatos constitucionales de integracion econdémica e
internacionalizacion de las relaciones internacionales. Lo anterior, porque, bajo
el respeto de los principios de soberania y de internacionalizacion de las
relaciones internacionales, los protocolos contienen compromisos para los
Estados, dirigidos a hacer mas segura la navegacion maritima. Esos
compromisos se traducen en normas técnicas que son compatibles con el

17 Expediente LAT-504, archivo “Concepto Viceprocurador General de la Nacion”. Puede consultarse en:
https://www.corteconstitucional. gov.co/secretaria/archivo.php?id=108784.

18 Lo anterior puede verificarse, segtin el viceprocurador, en las gacetas 1272, 1273 y 2172 de 2023, asi como
en las gacetas 1702y 1619 de 2024.
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Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacién por los Buques, lo que
propicia la preservacion y conservacion del medioambiente, asi como la calidad
de vida de los habitantes, valores que son reconocidos y protegidos por la
Constitucion.

40. En el ultimo apartado, el viceprocurador describio el contenido de los tres
articulos de la Ley 2419 de 2024 y sostuvo que existe conexidad entre estos y
el titulo de la ley, por lo que se respeta el principio de unidad de materia previsto
en los articulos 158 y 159 de la Constitucion.

IV. CONSIDERACIONES DE LA CORTE CONSTITUCIONAL
1. Competencia de la Corte

41. El articulo 241, numeral 10, de la Constitucion Politica consagra que la
Corte Constitucional es competente para ejercer el control integral de los
tratados internacionales y de las leyes que los aprueben.

2. Asunto bajo revision, problema juridico y metodologia de la decision

42. De acuerdo con la jurisprudencia constitucional, el control que ejerce la
Corte sobre los tratados internacionales y sus leyes tiene las siguientes
caracteristicas'®: (i) es previo al perfeccionamiento del tratado, pero posterior a
la aprobacion del Congreso y a la sancion gubernamental®’; (ii) es automatico,
pues en concordancia con lo estatuido en el articulo 241.10 superior, el tratado
y su ley aprobatoria deben ser remitidos por el Gobierno nacional a la Corte
dentro de los seis dias siguientes a la sancidn gubernamental; (iii) es integral,
en la medida en que la Corte debe analizar tanto los aspectos formales como los
materiales de la ley y el tratado, confrontdndolos con todo el texto
constitucional; (iv) tiene efectos de cosa juzgada absoluta, en la medida en que
esta corporacion confronta estos textos normativos con todo el articulado de la
Constitucion y de la Ley Organica 5 de 1992; (v) es una condicion indispensable
para que el Estado se obligue con el acuerdo a través de cualquiera de las formas
de manifestacion del consentimiento avaladas en el tratado o en el derecho de
los tratados; (vi) no implica una valoracidon de aspectos relacionados con la
conveniencia o efectividad del instrumento, ya que la Constitucion confiere esta
tarea Uinicamente a las ramas ejecutiva y legislativa.

43. Las caracteristicas antes mencionadas obedecen a que las leyes aprobatorias
de los tratados internacionales son actos complejos, que requieren de la

19 Corte Constitucional, sentencias C-378 de 1996, C-682 de 1996, C-468 de 1997, C-400 de 1998, C-924 de
2000, C-576 de 2006, C-048 de 2018, C-110 de 2022, C-346 de 2022 y C-115 de 2024.

20 El control de constitucionalidad sobre los tratados internacionales es previo, pues cumple una funcion
preventiva en aras de garantizar tanto la supremacia de la Constitucién como el cumplimiento de los
compromisos internacionales del Estado colombiano. No obstante, el control de la ley que aprueba el tratado es
posterior, en los términos del articulo 241, numeral 10 de la Constitucion.
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participacion de las tres ramas del poder publico?'. Asi, en virtud de su
independencia y autonomia, cada rama cumple funciones especificas durante la
negociacion y aprobacion de los tratados internacionales, cuya satisfaccion debe
ser verificada por el juez constitucional.

44. De este modo, el Gobierno nacional es competente para negociar y celebrar
el tratado internacional, y el Congreso de la Republica es responsable de aprobar
o improbar el tratado. La competencia reconocida al legislador permite que este
apruebe total o parcialmente el instrumento internacional, pero sin realizar
modificaciones sobre su texto?’. Ello se debe a que, de conformidad con el
articulo 217, inciso 1, de la Ley 5 de 1992, el Congreso puede presentar
propuestas de no aprobacion, de aplazamiento o de reserva (exclusion de
apartados del tratado), mientras que el articulo 217, inciso 2, de la Ley 5 de
1992 establece que el texto de los tratados no podra ser objeto de enmienda.
Sobre este punto, la Corte Constitucional ha sostenido que el articulo 150,
numeral 6, de la Constitucion Politica no impone un deber de aprobar un tratado
internacional en su integridad, pues el limite fijado Ginicamente hace referencia
a la imposibilidad de introducirle modificaciones®.

45. Sobre el papel del Congreso de la Republica en la aprobacion de tratados
internacionales, la Corte ha sostenido que, “[e]n cuanto al ambito de
intervencidon del Congreso, su participacion se considera esencial como una
expresion de control juridico-politico, amparada en razones de soberania,
seguridad e intereses de la Nacion, por virtud de la cual, como ya se menciond,
le asiste la facultad de aprobar o improbar los tratados. Como lo ha advertido la
Corte, el citado mandato previsto en el numeral 16 del articulo 150 de la Carta
Politica, no impone la obligacion de tener que aprobar en su integridad el

2l Corte Constitucional, Sentencia C-332 de 2017: “Una vez expuestos los ambitos regulatorios en que se
desenvuelve el aval gubernamental, en segundo lugar, le compete a este Tribunal referirse a la forma como el
ordenamiento juridico regula la incorporacion de los tratados internacionales a través de la ley. Conforme se
deriva de varios mandatos previstos en la Constitucion, en cuanto a los tratados y convenios internacionales
existe un control tripartito. Inicialmente, se asigna, de manera exclusiva, el manejo de las relaciones
internacionales y, por supuesto, de la negociacion de los tratados al presidente de la Republica. Luego de lo
cual, una vez adoptado un texto, se somete a consideracion del Congreso, con miras a determinar si lo aprueba
o lo imprueba por medio de una ley. Por ultimo, tanto el tratado como la ley son enviados a la Corte
Constitucional para su analisis y, como consecuencia de ello, declararlos ajustados o no a la Carta”.

22 Corte Constitucional, sentencias C-126 de 2023 y C-205 de 2023.

23 Corte Constitucional, sentencias C-332 de 2017, C-459 de 2023 y C-115 de 2024. En esta Ultima se cita:
“Como lo ha advertido la Corte, el citado mandato previsto en el numeral 16 del articulo 150 de la Carta Politica,
no impone la obligacion de tener que aprobar en su integridad el tratado, pues su rigor normativo no refiere al
alcance de la anuencia congresional, sino a la posibilidad de alterar o no su contenido (...)”.

En conclusion, una lectura armonica de la Carta y de las normas que desarrollan el tramite de incorporacion de
los tratados internacionales, permite inferir que si bien el Congreso no puede formular enmiendas, esto es, no
puede variar lo acordado en el ambito internacional por el Presidente de la Republica, ello no excluye su
competencia para aplazar la entrada en vigencia del tratado, formular reservas e incluso, en general, aprobar
parcialmente su contenido, cuyo efecto implica fiscalizar la manera en que se obliga internacionalmente al
Estado, a partir del juicio politico-juridico que la Constitucion le otorga, como ya se dijo, por razones de
soberania, seguridad e interés de la Nacion. En este contexto, aun cuando se limita la competencia del Congreso
para modificar el contenido del tratado, ello se equilibra con otras atribuciones que mantienen los espacios
esenciales de deliberacion y decision que le son propios, incluso pudiendo llegar a aprobar parcialmente un
tratado o a formular reservas, invocando, para ello, razones de conveniencia o de constitucionalidad derivadas
de un examen sometido a su propio arbitrio”.
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tratado, pues su rigor normativo no refiere al alcance de la anuencia
congresional, sino a la posibilidad de alterar o no su contenido™?.

46. Cuando el Congreso de la Republica aprueba un tratado internacional, el
tramite contintia en el Gobierno, pues este debe sancionar la ley y remitirla a la
Corte Constitucional para su estudio. El control que ejerce la Corte, a su vez, es
un analisis eminentemente juridico que, como ya se indicd, no se ocupa de
revisar las ventajas, beneficios u oportunidades practicas del tratado en lo
econdmico o social ni de estudiar su conveniencia politica?.

47. El andlisis que adelanta la Corte se compone entonces de dos partes, a
saber?®: (i) un estudio formal, en el cual revisa el proceso de formacion del
instrumento internacional, asi como el tramite legislativo adelantado ante el
Congreso de la Republica; y (ii) un juicio material, en el que coteja las
disposiciones del tratado y de la ley con los mandatos constitucionales, a fin de
determinar si se ajustan o no al ordenamiento superior.

48. De acuerdo con lo anterior, le corresponde a la Corte en esta oportunidad
resolver los siguientes problemas juridicos:

(1) ¢El Protocolo relativo al Convenio Internacional sobre Lineas de Carga y el
Protocolo Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, asi como la Ley 2419 de 2024, mediante la cual se aprobaron
dichos instrumentos, satisfacen los requisitos formales previstos en la
Constitucion Politica y la Ley 5 de 19927

(i1) ¢ El Protocolo relativo al Convenio Internacional sobre Lineas de Carga y el
Protocolo Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, asi como la Ley 2419 de 2024, mediante la cual se aprobaron
dichos instrumentos, son compatibles materialmente con la Constitucion
Politica?

49. Para resolver los problemas juridicos planteados, en primer lugar, la Corte
adelantara el analisis formal del procedimiento gubernamental y legislativo que
surtieron el Gobierno y el Congreso de la Republica, respectivamente, para la
adopcion de los protocolos y de la ley aprobatoria, en cada una de sus fases. En
este punto, verificara, ademas, si los requisitos dispuestos en el articulo 7 de la

24 Corte Constitucional, Sentencia C-332 de 2017. En esta oportunidad, la Sala Plena explico: “(...) una lectura
armonica de la Carta y de las normas que desarrollan el tramite de incorporacion de los tratados internacionales,
permite inferir que si bien el Congreso no puede formular enmiendas, esto es, no puede variar lo acordado en
el &mbito internacional por el Presidente de la Republica, ello no excluye su competencia para aplazar la entrada
en vigencia del tratado, formular reservas e incluso, en general, aprobar parcialmente su contenido, cuyo efecto
implica fiscalizar la manera en que se obliga internacionalmente al Estado, a partir del juicio politico-juridico
que la Constitucion le otorga, como ya se dijo, por razones de soberania, seguridad e interés de la Nacion. En
este contexto, aun cuando se limita la competencia del Congreso para modificar el contenido del tratado, ello
se equilibra con otras atribuciones que mantienen los espacios esenciales de deliberacion y decision que le son
propios, incluso pudiendo llegar a aprobar parcialmente un tratado o a formular reservas, invocando, para ello,
razones de conveniencia o de constitucionalidad derivadas de un examen sometido a su propio arbitrio”.

25 Corte Constitucional, Sentencia C-115 de 2024.

26 Ibid.
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Ley Organica 819 de 2003 eran exigibles en el presente caso y si debid agotarse
el procedimiento de consulta previa.

50. En segundo lugar, revisara la constitucionalidad material de los dos
instrumentos, mediante el contraste de cada uno de sus articulos y de aquellos
que integran la ley aprobatoria con las disposiciones pertinentes de la
Constitucion.

3. Control de constitucionalidad formal

51. El control formal de los tratados internacionales y de la ley aprobatoria
comprende tres fases: (i) la fase previa gubernamental®’, (ii) la fase de tramite
legislativo?® y (iii) la sancion de la ley aprobatoria por parte del presidente de la
Republica y la remision a la Corte Constitucional dentro de los seis dias
siguientes (articulo 241.10 de la Carta). En la fase previa gubernamental y en el
tramite legislativo, el juicio de constitucionalidad comprende no solo la
verificacion del cumplimiento de las reglas de procedimiento, sino ademas el
analisis sobre la exigencia de adelantar la consulta previa como expresion del
derecho fundamental a la participacion de los pueblos y comunidades
étnicamente diferenciadas. Asi mismo, el tramite legislativo abarca la
constatacion del requisito relativo al andlisis de impacto fiscal previsto en el
articulo 7 de la Ley 819 de 2003 y el respeto de los principios de unidad de
materia, consecutividad e identidad flexible.

3.1 Fase previa gubernamental

3.1.1 La representacion del Estado colombiano en las fases de negociacion,
celebracion y firma de los protocolos

52. El deber de revisar los tratados internacionales y sus leyes aprobatorias
comprende el examen de las facultades del Ejecutivo respecto de la negociacion
y firma del instrumento internacional®®. Este examen tiene en cuenta el articulo
197, numeral 2, de la Constitucion Politica de Colombia, que consagra la
competencia del Ejecutivo para celebrar tratados internacionales. Asimismo,
tiene en cuenta las reglas contenidas en el articulo 7 de la Convencion de Viena

27 Esta fase implica la verificacion de tres elementos: (i) la validez de la calidad de quienes actuaron en nombre
de Colombia en la negociacion, celebracion y suscripcion del tratado (Sentencias C-491 de 2019, C-048 de
2018, C-214 y C-047 de 2017, C-378 y C-039 de 2009, C-537 y C-534 de 2008, C-933 de 2006 y C-582 de
2002); (ii) la realizacion de un proceso de consulta previa sobre la aprobacion del tratado, cuando ello sea
necesario (Sentencias C-214 de 2017, C-184 y C-157 de 2016, C-217 de 2015, C-217 de 2017, C-1051 de 2012,
C-915 de 2010, C-027 de 2011 y C-750 de 2008) y (iii) la aprobacion ejecutiva impartida por el presidente de
la Reptiblica, mediante la cual ordena someter el instrumento a la aprobacion del Congreso de la Republica
(Sentencias C-491 y C-252 de 2019).

28 Esta fase abarca el andlisis del tramite legislativo en el Congreso de la Republica. Dado que la Constitucion
no prevé un tramite especial para las leyes aprobatorias de los tratados internacionales, la jurisprudencia ha
considerado que estas deben cumplir el tramite previsto para las leyes ordinarias (Sentencia C-048 de 2018).
La unica particularidad consiste en que, por tratarse de asuntos relativos a las relaciones internacionales, en
virtud de lo estatuido en el articulo 154 superior, el debate legislativo debe iniciar en el Senado de la Republica.
29 Corte Constitucional, sentencias C-781 de 2004, C-479 de 2020, C-098 de 2020, C-456 de 2020, C-091 de
2021, C-170 de 2021, C-125 de 2022, C-316 de 2022, C-126 de 2023 y C-115 de 2024.
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sobre el Derecho de los Tratados de 1969, que fija las reglas en torno a la
celebracion de tratados internacionales y, en especial, sobre quiénes son las
personas que representan validamente a un Estado®.

53. El Protocolo relativo al Convenio Internacional sobre Lineas de Carga y el
Protocolo Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar fueron adoptados por la Organizacion Maritima
Internacional, que dejo abierta la aprobacidon de los instrumentos en su sede
entre 1989 y 1990, asi como la adhesion a estos después de 1990. Los articulos
IV de cada protocolo prevén que, después de febrero de 1990, los Estados
podran adherirse a estos instrumentos?!.

54. Colombia adhiri6 al Convenio LL el 6 de mayo de 1987 (Ley 3%) y, en virtud
de dicha adhesion, el Gobierno nacional promulg6 el Decreto 768 de 1988, para
declarar “vigente para Colombia desde el 6 de agosto de 1987 el ‘Convenio
Internacional sobre Lineas de Cargas, 1966°, extendido en Londres el 5 de abril
de 1966”32, En esa medida, Colombia ya formaba parte de este convenio y
cumplia con las obligaciones contenidas en ¢€l.

55. En el presente caso se observa que, en los antecedentes legislativos, el
Gobierno nacional no acudi6 a la firma en sede del instrumento, sino que, en
2022 decidi6é adherirse a ellos mediante su sometimiento al procedimiento de
ratificacion.

56. El Ministerio de Relaciones Exteriores explicé que la adhesion a los
protocolos no exige la expedicion de plenos poderes ni la creacidn de acto
alguno para adelantar actuaciones internacionales. Unicamente requiere el
agotamiento del procedimiento establecido en la Constitucion para aprobar
instrumentos internacionales, asi como el depdsito posterior de los respectivos
instrumentos de adhesion ante la Organizacion Maritima Internacional®>.

30 Articulo 7 de la Convencién de Viena sobre el Derecho de los Tratados de 1969: “Plenos poderes. 1. Para la
adopcion la autenticacion del texto de un tratado, para manifestar el consentimiento del Estado en obligarse
por un tratado, se considerara que una persona representa a un Estado: || a) si se presentan los adecuados plenos
poderes, o || b) si se deduce de la practica seguida por los Estados interesados. o de otras circunstancias, que la
intencion de esos Estados ha sido considerar a esa persona representante del Estado para esos efectos y
prescindir de la presentacion de plenos poderes. || 2. En virtud de sus funciones, y sin tener que presentar plenos
poderes, se considerara que representan a su Estado: || a) los Jefes de Estado, Jefes de Gobierno y Ministros de
relaciones exteriores, para la ejecucion de todos los actos relativos a la celebracion de un tratado; || b) los Jefes
de mision diplomaticas, para la adopcion del texto de un tratado entre el Estado acreditante y el Estado ante el
cual se encuentran acreditados; || c¢) los representantes acreditados por los Estados ante una conferencia
internacional o ante una organizacion internacional o uno de sus 6rganos, para la adopcion del texto de un
tratado en tal conferencia. Organizacion u 6rgano”. La Convencion de Viena sobre el Derecho de los Tratados
(1969) fue incorporada al ordenamiento interno mediante la Ley 32 de 1985. En las Sentencias C-269 de 2014
y C-400 de 1998, 1a Corte explicd que es posible adelantar el analisis constitucional de ciertas normas bajo la
luz de la Convencién de Viena, aun cuando esta no sea una norma de rango constitucional y no forme parte del
bloque de constitucionalidad.

31 Estas normas, a su vez, armonizan con los articulos 8 y 15 de la Convencién de Viena sobre el Derecho de
los Tratados, que reglamentan la forma en que los Estados pueden aprobar un tratado internacional.

32 Articulo 3 del Decreto 768 de 1988, “[p]or el cual se promulgan unos tratados internacionales”.

3 LAT-504. Intervencion del Ministerio de Relaciones Exteriores, p. 13. Puede consultarse en:
https://www.corteconstitucional. gov.co/secretaria/archivo.php?id=101131.
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57. La no participacion del Estado en el proceso de creacion de los protocolos
implica que no es posible analizar la validez de la representacion del Estado
colombiano en las fases de negociacion, celebracion y firma de los protocolos.
Ya se indicd que el Gobierno nacional decidid adherirse a ellos, lo cual solo
podré ocurrir luego de su aprobacion interna. En la Sentencia C-115 de 2024,
la Corte sostuvo que, de acuerdo con su jurisprudencia, “no es posible entrar a
analizar la participacion del presidente o de su representante en la suscripcion
respectiva, pues para hacerse parte de este Acuerdo internacional, debe
depositarse el instrumento de adhesion, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 6 del mismo, en los articulos 15 y 16 de la Convencion de Viena y en
el articulo 189.2 de la Constitucion™.

58. Al respecto, en el expediente consta que el 25 de julio de 2022, el presidente
de la Republica autorizé al Ministerio de Relaciones Exteriores y al Ministerio
de Defensa Nacional para que radicaran ante el Congreso de la Republica el
proyecto de ley, mediante la cual se aprueban los protocolos objeto de estudio*.

3.1.2 Necesidad y realizacion del procedimiento de consulta previa

59. La consulta previa es un derecho fundamental de los pueblos y comunidades
tribales, indigenas, rom, afrodescendientes y raizales, cuyo fundamento se
encuentra en el articulo 6, inciso 1, literal a, del Convenio 169 de la OIT. Este
derecho tiene efectos sustanciales sobre la produccion de normas juridicas, pues
se proyecta sobre su contenido material®® y, por tanto, no puede considerarse
como un mero requisito formal de tramite’®.

60. Al respecto, la Corte Constitucional ha precisado que la consulta previa®’:
(1) tiene aplicacion en relacion con medidas legislativas o administrativas®; (ii)
la afectacion que genera su obligatoriedad debe ser directa —no meramente
circunstancial—, es decir, de una entidad que altere “el estatus de la persona o
de la comunidad, bien sea porque le impone restricciones o gravamenes, 0, por
el contrario, le confiere beneficios™, o cuando recae o tiene el potencial de
surtir efectos directos sobre el territorio de la comunidad o sobre los aspectos
definitorios de su identidad cultural; (iii) busca “materializar la proteccion

34 LAT-504. Remision de la Presidencia de la Republica de la Ley 2419 de 2024, p. 1121. Puede consultarse en:
https://www.corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=87735.

35 Ibid.

36 Corte Constitucional, Sentencia C-175 de 2009: “la omisién del deber de consulta previa es un vicio de
inconstitucionalidad que concurre con anterioridad al tramite legislativo y que se proyecta sobre el contenido
material de la norma objeto de examen. A partir de la necesidad de preservar correlativamente el derecho
fundamental a la consulta a las comunidades indigenas y afrodescendientes y el principio de conservacion del
derecho legislado, la Corte ha considerado que si bien el incumplimiento del deber de consulta lleva prima facie
a la inexequibilidad de la norma acusada, esta circunstancia debe evaluarse a la luz del grado de mayor o menor
generalidad de la medida legislativa y el grado de incidencia de los contenidos de la disposicion en los intereses
que atafien a las comunidades indigenas y tribales”.

37 Corte Constitucional, Sentencia C-115 de 2024.

38 Corte Constitucional, Sentencia C-767 de 2012.

3 Corte Constitucional, sentencias C-030 de 2008, C-461 de 2008, C-750 de 2008, C-175 de 2009 y C-115 de
2024.
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constitucional (...) que tienen los grupos €tnicos a participar en las decisiones
que los afecten”®’; (iv) debe adelantarse a la luz del principio de buena fe; (v)
debe ser oportuna y eficaz*!, y (vi) su omisiéon “constituye un vicio que impide

declarar exequible la Ley”*%.

61. En materia de tratados internacionales, la Corte Constitucional ha sostenido
que, para examinar su validez, debe determinarse si existe una afectacion directa
sobre las comunidades étnicas, pues solo en estos casos se activa el deber de
adelantar la consulta previa, con independencia de si se estd ante un tratado
bilateral o multilateral*’. Para esto, la Sala Plena debe verificar la naturaleza y
el contenido del tratado internacional objeto de revision**, pues el requisito
aludido resulta exigible cuando las medidas del instrumento estan relacionadas
con aspectos que tienen una vinculacién intrinseca con los pueblos y
comunidades étnicamente diferenciadas®.

62. Esta afectacion, a su vez, debe leerse en dos niveles*®: (i) un nivel general
de afectacion, propio de politicas aplicables a toda la poblacidn, en el cual basta

40 Corte Constitucional, sentencias C-169 de 2001, SU-383 de 2003, C-187 de 2011 y C-115 de 2024.

4l Corte Constitucional, sentencias C-767 de 2012 y C-115 de 2024.

42 Corte Constitucional, sentencias C-461 de 2008, C-175 de 2009, C-767 de 2012, C-359 de 2013 y C-115 de
2024.

43 Corte Constitucional, Sentencia C-115 de 2024.

* Ibid.

3 Ibid.

46 Corte Constitucional, Sentencia C-1051 de 2012. En ella, la Corte agregé: “La jurisprudencia constitucional
ha sido clara en precisar que la consulta previa no procede frente a todo tipo de medida legislativa susceptible
de impactar a los grupos €tnicos, sino inicamente frente a aquellas que puedan afectarlos directamente. Para
explicar esta regla, la Corte, a partir de la interpretacion del articulo 6° del Convenio 169 de la OIT, ha
identificado dos niveles de afectacion de los grupos étnicos por parte de medidas legislativas, estableciendo las
diferencias existentes entre ellos y definiendo cuéndo hay afectacion directa. Ha sefialado al respecto que existe
(1) “un nivel general” de afectacion, que corresponde a las politicas y programas aplicable a todos los
colombianos, y que en cierta medida interesan a los grupos étnicos, evento en el que debe hacerse efectivo un
derecho general de participacion que les permita intervenir en su adopcion en condiciones similares a la de los
demas integrantes de la poblacion. En estos casos, la posibilidad de intervencion de las comunidades étnicas se
concreta a través de mecanismos basicos de participacion, como ocurre, por ejemplo, con la posibilidad que
tienen sus integrantes de concurrir a la eleccion de sus representantes en las corporaciones de eleccion popular,
o con la posibilidad de que, en desarrollo del caracter publico y abierto del proceso legislativo, puedan conocer
las iniciativas legislativas en tramite, promover discusiones, remitir conceptos y solicitar audiencias publicas
durante el desarrollo del proceso de adopcion de las mismas. También el nivel general de participacion puede
concretarse, en favor de los grupos étnicos, ‘en las posibilidades abiertas por las previsiones constitucionales
sobre la circunscripcion especial indigena, porque si bien quienes alli resulten elegidos no representan
formalmente a las distintas comunidades indigenas, si son voceros, de manera amplia, de su particular
cosmovision y pueden constituir efectivos canales de comunicacion entre las células legislativas y las
autoridades representativas de las comunidades indigenas y tribales’. || Igualmente, ha manifestado la
jurisprudencia constitucional que hay (ii) “un nivel especifico” de afectacion, que hace referencia a aquellas
medidas susceptibles de generar un impacto directo, particular y concreto sobre las comunidades tradicionales,
caso en el cual, consciente de su caracter diferenciado y de la necesidad de proteger su identidad cultural diversa
a través de espacios concretos de participacion, el propio ordenamiento juridico ha previsto el deber de la
consulta previa, como medida especial de proteccion. En relacion con este aspecto, la Corte ha destacado que,
dado que es comun que las leyes afecten a sus destinatarios, la necesidad de consulta previa solo resulta exigible
respecto de aquellas medidas legislativas ‘susceptibles de afectar especificamente a las comunidades indigenas
en su calidad de tales, y no [de] aquellas disposiciones que se han previsto de manera uniforme para la
generalidad de los colombianos’. Conforme con ello, ha sefialado esta Corporacion que hay afectacion directa
o especifica, ‘cuando la ley altera el estatus de la persona o de la comunidad, bien sea porque le impone
restricciones o gravamenes, o, por el contrario, le confiere beneficios’, todo ello, ‘independientemente de que
tal efecto sea positivo o negativo, aspecto éste que debe ser, precisamente, objeto de la consulta’- Para el caso
especifico de los tratados internacionales, lo ha precisado esta corporacion, ‘la necesidad de la consulta previa,
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garantizar la participacion a través de los mecanismos democraticos ordinarios;
y (i1) un nivel especifico de afectacion, cuando la norma incide directamente en
el estatus juridico, cultural o territorial de dichas comunidades, caso en el cual
si es obligatorio agotar el requisito de consulta previa.

63. El Protocolo relativo al Convenio Internacional sobre Lineas de Carga y el
Protocolo Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar no contienen medidas que afecten de forma directa a los
pueblos o las comunidades étnicas. Estos instrumentos internacionales no
producen efectos sobre la identidad ni los derechos de esos pueblos y
comunidades. Tampoco modifican sus territorios o espacios de movilidad.

64. Por el contrario, los protocolos contienen disposiciones cuyo fin principal
es actualizar el componente técnico de los convenios respectivos y unificar las
reglas técnicas de inspeccion y certificacion de buques por parte de los Estados
miembros. Esta regulacion no tiene un impacto positivo o negativo sobre las
condiciones de los pueblos o las comunidades étnicas. Se trata de reglas que
tienen una vocacion de generalidad, al afectar a todas las personas, naturales y
juridicas, dedicadas al disefio, construccion y navegacion de buques en el mar.

65. Dado que los protocolos y su ley aprobatoria no afectan directamente a los
pueblos y comunidades étnicas, no resultaba necesario adelantar un proceso de
consulta previa. Por tanto, la Corte entiende superado este requisito.

3.1.3 La aprobacion presidencial y el sometimiento de los protocolos a
consideracion del Congreso de la Republica

66. La Corte observa que, en aplicacion del articulo 189.2 de la Constitucion®’,
el 25 de julio de 2022, el presidente de la Republica aprobo los protocolos y
orden6 someterlos a consideracion del Congreso de la Republica®®, en
concordancia con lo estatuido en el articulo 150.16 de la Constitucion.

3.2 Tramite en el Congreso de la Republica

esta en funcion del impacto especifico y directo que un tratado o una clausula determinada pueda tener sobre
las comunidades étnicas’. En ese contexto, es claro que el requisito de la consulta previa es imperativo frente
al nivel especifico de afectacion, es decir, en los casos en que la medida legislativa (o administrativa) genera un
impacto directo, particular y concreto sobre las comunidades tradicionales. Ello, en contraposicion con las
politicas que afectan en condiciones de generalidad a todas las personas, y que no contemplan medidas que
incidan directamente en los grupos étnicos, las cuales no estan sujetas a consulta previa. En este ultimo caso, la
participacion de las comunidades diferenciadas se garantiza a través de los mecanismos generales o especificos
de participacion”.

47 Articulo 189.2 de la Constitucion: “Corresponde al presidente de la Repuiblica como jefe de Estado, jefe del
Gobierno y Suprema Autoridad Administrativa: || (...) 2. Dirigir las relaciones internacionales. Nombrar a los
agentes diplomaticos y consulares, recibir a los agentes respectivos y celebrar con otros Estados y entidades de
derecho internacional tratados o convenios que se someteran a la aprobacién del Congreso™.

4 Expediente LAT-504, archivo “Control Constitucional a la Ley Aprobatoria de Tratado”. Ver:
https://www.corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=87735.
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67. La Constitucidon no prevé un tramite especial para las leyes aprobatorias de
los tratados internacionales® y, en consecuencia, su tramite debe atender las
reglas establecidas para el procedimiento de las leyes ordinarias®, salvo por dos
requisitos especiales, a saber”': (i) el debate debe iniciarse en el Senado de la
Republica, por tratarse de asuntos relativos a relaciones internacionales
(articulo 154 de la Constitucion); y (ii) una vez ha sido sancionada la ley por el
presidente de la Republica, esta deberd remitirse a la Corte Constitucional
dentro de los seis dias siguientes, para efectos de su revision integral (articulo
241 de la Constitucion).

68. Al aplicar las normas que rigen el procedimiento de leyes ordinarias,
especialmente aquellas contenidas en los articulos 150 a 169 de la Constitucion
y en la Ley 5 de 1992, la Sala Plena ha resumido las etapas del tramite
legislativo asi>*:

(1) Inicio del tramite de la ley aprobatoria en el Senado de la Republica (articulo
154 C.P.).

(i1) Publicacion del proyecto de ley antes de darle curso en la comision
respectiva (articulo 157, num. 1 C.P.).

(i11) Aprobacion en primer debate en las comisiones respectivas de Senado y
Céamara, y en segundo debate en las plenarias de esas corporaciones (articulo
157, nim. 2y 3 C.P.).

(iv) Publicacion y reparto del informe de ponencia previo a los cuatro debates
correspondientes y del texto aprobado en cada uno de ellos (articulos 144, 156
y 157 de la Ley 5* de 1992).

(v) Anuncio previo en el que se informe de la sesion en que se efectuard la
discusién y votacion del proyecto en cada uno de los cuatro debates
correspondientes, segin el inciso final del articulo 160 de la Constitucion
Politica adicionado por el articulo 8 del Acto Legislativo 01 de 2003 la cual
ordena que: 1) la fecha de votacion de los proyectos de ley sea previamente
anunciada; 2) el anuncio de tal votacion se realice en sesion distinta a la de la
sesion en que es sometido a su aprobacidn; y 3) la votacion se efectie el dia en
que fue anunciada. La Corte ha sefialado, ademas, que, si bien no es exigible una
formula especifica para realizar el anuncio, si deben utilizarse expresiones de las
que sea posible inferir con claridad para qué se convoca a los congresistas y que
se haga para una sesion posterior, es decir, para “una fecha futura prefijada y
determinada, o por lo menos, determinable”.

(vi) Quorum decisorio al momento de la aprobacién del proyecto en cada uno
de los cuatro debates correspondientes. Tratdndose de proyectos de ley
aprobatoria de tratados internacionales aplica la regla general prevista en el
articulo 145 de la Constitucion, segun la cual se exige la presencia de la mayoria
de los integrantes de la respectiva comision o plenaria.

49 Corte Constitucional, Sentencia C-115 de 2024.

50 Articulo 204 de la Ley 5 de 1992.

5! Corte Constitucional, sentencias C-011 de 2010, C-214 de 2017 y C-115 de 2024.
52 Corte Constitucional, sentencias C-144 de 2018 y C-110 de 2022.
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(vil) Votacion en debida forma en cada uno de los respectivos debates. Al
respecto, el articulo 133 superior establece que, salvo las excepciones previstas
en la ley, la votacion de los proyectos de ley debe efectuarse de manera nominal
y publica. El articulo 129 de la Ley 5* de 1992 (modificado por el articulo 1° de
la Ley 1431 de 2011), establece las hipotesis en que, para hacer efectivo el
principio de celeridad de los procedimientos, puede exceptuarse esta regla
general para admitir la votacion ordinaria.

(viii) Aprobacidn en cada uno de los respectivos debates por la regla de mayoria
correspondiente. Para el caso de leyes aprobatorias de tratados internacionales,
la aprobacidn requiere la mayoria de los votos de los asistentes (mayoria simple),
de acuerdo con lo establecido en el articulo 146 superior.

(ix) Cumplimiento de la regla de lapso entre debates prevista en el articulo 160
de la Constitucion, segun la cual entre el primero y el segundo debate en cada
camara debera mediar un lapso no inferior a ocho (8) dias, y entre la aprobacion
del proyecto en una de las camaras y la iniciacion del debate en la otra, habran
de transcurrir no menos de quince (15) dias.

(x) Que se haya surtido el trdmite de conciliacion, en caso de existir
discrepancias entre los textos aprobados en el Senado y la Camara de
Representantes, y la publicacion del texto aprobado por las plenarias de Senado
y Cémara (articulo 161 C.P.).

(x1) Que el tramite del proyecto no haya excedido dos legislaturas (articulo 162
C.P.).

(xi1) Que el proyecto reciba sancion del Gobierno y, en caso de objeciones, que
se haya surtido el trdmite correspondiente (arts. 165 a 168 C.P.).

(xii1)) Remision oportuna del tratado y de su ley aprobatoria a la Corte
Constitucional (articulo 241 nam. 10 C.P.).

69. De acuerdo con los pasos enunciados en el fundamento juridico anterior, se
procederd a determinar si el tramite de la Ley 2419 de 2024, mediante el cual
se aprueban el Protocolo relativo al Convenio Internacional sobre Lineas de
Carga y el Protocolo Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de
la Vida Humana en el Mar, cumplié con las reglas constitucionales y legales.
Antes, la Sala verificara si el proyecto debia cumplir el requisito de analisis de
impacto fiscal.

3.2.1 Analisis de impacto fiscal
70. El articulo 7, inciso 1, de la Ley 819 de 2003 establece que, en todo
momento, el impacto fiscal de cualquier proyecto de ley que ordene gasto u

otorgue beneficios tributarios debera hacerse explicito y ser compatible con el
marco fiscal de mediano plazo.
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71. Desde 2021 la Corte Constitucional considerd que el deber de analizar el
impacto fiscal también cobija a los proyectos de ley aprobatorios de
instrumentos internacionales que ordenen gastos®® o consagren beneficios
tributarios a favor de sujetos de derecho internacional, asi como del personal
diplomdtico y cooperante que apoya la ejecuciéon de sus actividades en
Colombia®*,

72. Asimismo, la Corte Constitucional ha indicado cudles son las hipotesis en
las cuales se estd ante una orden de gasto. Al respecto, la Sentencia C-134 de
2023 indico: “la ley ordena un gasto cuando (i) contiene un mandato imperativo
de gasto y, por tanto, constituye un titulo juridico suficiente y obligatorio para
la inclusion de una partida en la ley de presupuesto. Por el contrario, no
constituye una orden de gasto aquella prevision legal (ii) en la cual se autoriza
un determinado gasto, que se puede o no incluir en el presupuesto, a discrecion
del Gobierno Nacional; (iii) en la cual no es claro si se prescribe una orden o
una autorizacidon de gasto, ya que el Gobierno también puede definir como
ejecuta la disposicion; (iv) en la que el legislador se limita a habilitar la
realizaciéon de ciertos arreglos presupuestales, sin predeterminar que estos
tengan que consistir en un gasto, o (v) en los eventos en los cuales se confieren
competencias”.

73. Sin embargo, debido a que la aplicacion del deber de analizar el impacto
fiscal se introdujo a partir de 2021, la Corte plante6 dos supuestos a partir de
los cuales, se puede determinar si dicho deber es exigible a un tratado
internacional. El primer supuesto es el temporal y consiste en que todo proyecto
de ley que sea radicado con posterioridad al 30 de julio de 2021 debe examinar
si es necesario adelantar el an4lisis de impacto fiscal,>®. El segundo supuesto es
de indole material e implica que dicho analisis solo procedera cuando el tratado
cree beneficios tributarios u ordene gastos.

74. El proyecto de ley que aprueba los protocolos fue radicado por el Gobierno
nacional en el Senado en julio de 2022 y, por tanto, cumple el supuesto
temporal. Sin embargo, los protocolos no crean beneficios tributarios a favor de
la Organizacion Maritima Internacional, de sus miembros diplomaticos o de los
representantes de los Estados miembros de la organizacion. Los protocolos
tampoco ordenan el gasto con cargo a los Estados firmantes. El objeto de las
disposiciones contenidas en los protocolos consiste, por el contrario, en unificar
los estdndares de seguridad en materia de disefio, construccion y navegacion de
buques, asi como prever los deberes estatales de comunicar a la Organizacion
Maritima Internacional sobre las normas, inspectores y procedimientos que
tengan sobre la materia.

33 Corte Constitucional, sentencias C-395 de 2021 y C-110 de 2022.
54 Corte Constitucional, Sentencia C-170 de 2021.

35 Corte Constitucional, sentencias C-175 de 2023 y C-115 de 2024.
56 Corte Constitucional, sentencias C-175 de 2023 y C-115 de 2024.
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75. La ausencia de beneficios tributarios y de ordenacion del gasto se hizo
explicita durante el tramite legislativo. En la exposicion de motivos del proyecto
de ley radicado por el Ministerio de Relaciones Exteriores y por el Ministerio
de Defensa, se explico que, tras haberse realizado un andlisis de las
disposiciones contenidas en los protocolos, se encontrd que en estas:

[...] no [...] ordenan gastos especificos o [...] establecen beneficios tributarios
en los términos de la citada Ley 819 de 2013, toda vez que las obligaciones tras
la adopcion sefialadas en el anterior titulo no implican nuevos gastos o
necesidades presupuestarias para la Direccion General Maritima, teniendo en
cuenta que:

a. La Direccién General Maritima, como responsable de las actividades de
Inspeccion y certificacion, realizard la actualizacion de la reglamentacion
necesaria para incluir plenamente el Sistema Armonizado de Reconocimiento y
Certificacion.

b. La Direcciéon General Maritima ejerce el control sobre los buques de la
bandera colombiana y sobre las Organizaciones Reconocidas que actiian en su
nombre para la expedicidon de los certificados que corresponden a los buques
objeto de los Protocolos 88 de SOLAS/74 y LL/66.

c. Actualmente los buques objeto de los convenios SOLAS/74 y LL66 reciben
los certificados bajo el esquema de estos instrumentos. Al ratificar los protocolos
del 88 se debera unicamente cambiar el encabezado de los mismos, para hacer
mencioén a los protocolos, y no a los convenios y a la normatividad nacional.

d. La accion de comunicar se realiza a través de la plataforma de la OMI
identificada como Sistema Integrado de Informacién de Transporte Maritimos —
GISIS (por su sigla en inglés), cuya administracion se realiza en la Direccion
General Maritima®’.

76. Esta tesis fue acompanada por el Ministerio de Hacienda, que emitio
concepto el 8 de agosto de 2023. En ¢l manifestd que “los protocolos objeto del
proyecto de ley bajo andlisis no ordenan gastos especificos ni establecen
beneficios tributarios™®,

77. En suma, los protocolos enmendados no contienen un mandato imperativo
de gasto y, por tanto, no constituyen un titulo juridico suficiente y obligatorio
para la inclusion de una partida en la ley de presupuesto. En realidad, solo
prevén facultades y funciones que ya estan a cargo de la Direccion Maritima de
Colombia (DIMAR) y, por ello, no suponen un impacto fiscal adicional®.

57 LAT-504. Remision de la Presidencia de la Republica de la Ley 2419 de 2024, p. 17. Puede consultarse en:
https://www.corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=87735.

8 Gaceta del Congreso numero 1014 de 2023, p. 11.

3 Al respecto, las sentencias C-134 de 2023 y C-361 de 2023 indicaron que el analisis de la orden del gasto
requiere verificar también si la ejecucion de una medida esta supeditada a la posterior expedicion de normas.
En caso de ser asi, se estaria no ante una orden de gasto, sino ante una autorizacion de gasto.
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78. De acuerdo con lo anterior, el supuesto material no se cumple y, en
consecuencia, no se configura el deber de analizar el impacto fiscal de la Ley
2419 de 2024, mediante la cual se aprueban los protocolos objeto de estudio.

3.2.2 Tramite ante el Senado de la Republica

79. Radicacion del proyecto de ley ante el Senado de la Republica. El 29 de
julio de 2022, con fundamento en lo dispuesto en el articulo 154 de la
Constitucion, la Ministra de Relaciones Exteriores, Martha Lucia Ramirez, y el
Ministro de Defensa Nacional, Diego Andrés Molano Aponte, radicaron ante el
Senado de la Republica el proyecto de Ley, por medio de la cual se aprueba el
“Protocolo de 1988 del Convenio Internacional sobre Lineas de Carga de 1966
(enmendado)” y el “Protocolo de 1988 del Convenio Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar de 1974 (enmendado)”, con el fin de
iniciar su tramite de aprobacion®. El 29 de julio de 2022, la Secretaria General
del Senado repartié a la Comision Segunda del Senado el proyecto y le asigno
el ntimero 080 de 20226, El proyecto y su exposicion de motivos se publicaron
en la Gaceta del Congreso nimero 891 de 2022.

80. Ponencia para primer debate. E1 19 de mayo de 2023, Gloria Inés Florez
Schneider y Nicolas Albeiro Echeverry Albardn presentaron ponencia positiva
para el primer debate ante la Comision Segunda del Senado de la Reptblica. La
ponencia fue publicada en la Gaceta del Congreso nimero 517 de 2023.

81. Anuncio para primer debate. El proyecto de ley 080 de 2022 fue anunciado
para primer debate en la Comision Segunda del Senado en la sesidon mixta del
24 de mayo de 2023. El secretario de la Comisién Segunda manifesto®%:

Sefiora presidenta, honorables senadores, me permito anunciar los proyectos de
ley para discutir y votar en la proxima sesion.

[...]

-Proyecto de ley numero 80 de 2022 Senado, por medio de la cual se aprueba el
“Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional Sobre Lineas de Carga,
1966, (enmendado)”, y el “Protocolo de 1988 relativo a Convenio Internacional
para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974, (enmendado), adoptados
en Londres el 11 de noviembre de 1988%°.

[...]

Siendo agotado el orden del dia, se levanta la sesion. Se convoca para el proximo
martes a las 10 a. m. Se levanta la sesion a las 11:08 a. m.”®%,

82. En este caso, la Sala observa que el anuncio realizado por el secretario no
indica la fecha exacta en la cual se realizara la discusion, pues emple6 la formula

0 LAT-504. Remision de la Presidencia de la Republica de la Ley 2419 de 2024, pp. 10 y ss. Puede consultarse
en: https://www.corteconstitucional.gov.co/secretaria/archivo.php?id=87735.

6l Gaceta del Congreso num. 891 de 2022, p. 83.

62 Acta num. 30 del 24 de mayo de 2023, en Gaceta del Congreso ntim. 1272 de 2023, pp. 12 y ss.

63 Gaceta del Congreso num. 1272 de 2023, p. 15.

84 Ibid., p. 17.
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genérica “en la proxima sesion”. Sobre esta situacion, la Sentencia C-206 de
2022 explico que, “en los casos en que no se sefiale expresamente la fecha de la
sesion futura en que dicha votacion se realizara, puede entenderse referido a la
siguiente sesion en la que se voten proyectos de ley, siempre que en la siguiente
sesion se incluya el proyecto de que se trate en el orden del dia”®.

83. De conformidad con lo anterior, la corporacion concluye que el anuncio
previo para primer debate en la Comision Segunda del Senado si satisface las
exigencias constitucionales, por dos razones: (i) el anunci6 se hizo en una sesion
distinta a aquella en que se efectuo la discusion y la votacion y (ii) el proyecto
de ley se incluyo6 y se discutio en el orden del dia de la siguiente sesion (30 de
mayo de 2023)%. Esto se demuestra en la consecutividad del niimero de las
actas, de acuerdo con el cuadro que se expone en el fundamento juridico 96 de
la presente providencia.

84. Con todo, la Sala considera importante reiterar que “el cumplimiento del
inciso final del articulo 160 de la Constitucion es un elemento de absoluta
importancia dentro del tramite legislativo y se erige como un mecanismo para
garantizar derechos y principios fundamentales. Por consiguiente, para
garantizar en la mayor medida posible el principio democratico y la publicidad
del tramite legislativo, lo esperable es que los anuncios de los proyectos de ley
se hagan en forma detallada, indicando: (i) no solo el nimero del proyecto sino
la identificacion, cuando menos, del titulo del proyecto de ley; (ii) la finalidad
del anuncio que se realiza, esto es, para que los proyectos de ley anunciados
sean debatidos y votados; y (iii) la fecha en que se realizara la votacion de los
proyectos de ley anunciados™®’.

85. Discusion y aprobacion en primer debate. En sesion mixta del 30 de mayo
de 2023 se llevo a cabo la discusion y aprobacion del proyecto de ley 080 de
2022, Senado, como consta en el acta numero 31 de 2023, publicada en la
Gaceta del Congreso numero 1273 de 2023. En dicha oportunidad, se
encontraban en la sesion 10 de los 12 senadores, por lo que se registrd quorum
para deliberar®®. Ademas, el proyecto se debatié y la proposicion con que
terminaba el informe de la ponencia, el titulo del proyecto, el articulado y el
querer de los senadores de que se avanzara al segundo debate fueron aprobados
con una votaciéon nominal y publica de 9 senadores a favor y 0 en contra®.

% Corte Constitucional, Sentencia C-206 de 2022. La Sentencia C-205 de 2023 preciso las siguientes reglas en
materia de anuncios: (i) el anuncio previo no exige el uso de formulas sacramentales; (ii) el anuncio debe
realizarse en sesion distinta a aquella en la cual se realizara la votacion; (iii) el anuncio previo debe determinar
la sesion futura en que tendra lugar la votacion del proyecto; (iv) la fecha de esa sesion futura ha de ser cierta,
determinada o, por lo menos, determinable; (v) en los casos en que no se sefiale expresamente la fecha de la
sesion futura en que dicha votacidn se realizara, la sesion podra entenderse referida a la siguiente en la cual se
voten proyectos de ley, siempre y cuando el proyecto de ley sea incluido en el orden del dia de dicha siguiente
sesion; (vi) debe llevarse a cabo una cadena de anuncios por aplazamiento de la votacidn; y (vii) se dara por
satisfecho el requisito de anuncio previo del debate cuando a pesar de no efectuarse la votacion en la fecha
prevista, finalmente ésta se realiza en la primera ocasion en que vuelve a sesionarse.

% Gaceta del Congreso 1273 de 2023.

67 Corte Constitucional, Sentencia C-205 de 2023.

%8 Gaceta del Congreso 1273 de 2023, p. 1.

% Gaceta del Congreso 1273 de 2023, p. 9.
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También se informo6 en dicha sesion que Gloria Inés Florez Schneider y Nicolas
Albeiro Echeverry Alvaran continuarian como ponentes’’.

86. Aunque existid una diferencia entre el nimero de senadores asistentes a la
sesion (10) y el niimero de senadores que finalmente voto la iniciativa (9), el
numero de votos validos emitidos permite concluir que la decision fue aprobada
en cumplimiento de la regla de la mayoria simple”!.

87. Por otra parte, la Sala Plena advierte que la sesion del 30 de mayo se realizo
bajo una modalidad mixta. La jurisprudencia ha indicado sobre este punto que,
si bien lo ideal es que las células legislativas sesionen de manera presencial’?,
es posible que se den sesiones mixtas, siempre y cuando se respeten los
principios propios de la deliberacion democratica y las reglas sobre publicidad
y mayoria en cada uno de los cuatro debates’. Al aplicar esta regla al caso en
concreto, se encuentra que, pese a no existir una causa excepcional que diera
lugar a una sesidn mixta, en ella se garantizaron las reglas en torno a la
deliberacion y participacion de los congresistas, la regla de las mayorias, la
publicidad del debate y la proteccion de las minorias politicas’.

88. En el presente caso, se observa que el anuncio, la discusion y aprobacion
del proyecto de ley se ajustaron a los mandatos constitucionales y a los
preceptos de la Ley 5 de 1992 y, por tanto, la Sala encuentra que la sesion mixta
no incurre en algun vicio.

89. Publicacion del texto aprobado en primer debate. El texto definitivo
aprobado en primer debate fue publicado en la Gaceta del Congreso niimero
1256 de 20237,

90. Ponencia para segundo debate. En la Gaceta del Congreso numero 1256 de
2023 también se publicé la ponencia para segundo debate. En ella, Gloria Inés
Florez Schneider y Nicolas Albeiro Echeverry Alvardn presentaron informe de
ponencia positiva y propusieron adelantar el debate ante la plenaria del
Senado’®.

91. Anuncio para segundo debate. En sesion del 14 de mayo de 2024, el
secretario general del Senado anunci6 el proyecto de ley 080 de 2022, para ser
deliberado y aprobado en la proxima sesion. El secretario manifestd’’:

0 Ibid., p. 10.

"l Sobre la diferencia entre el nimero de legisladores asistentes a la sesion y el numero de votos validos
obtenidos, se puede consultar la Sentencia C-029 de 2018, reiterada en la Sentencia C-187 de 2022.

72 Corte Constitucional, Sentencia C-359 de 2024.

3 Corte Constitucional, sentencias C-320 de 2022, C-404 de 2023 y C-359 de 2024.

™ Ibid.

S pp. 12y ss.

76 Gaceta del Congreso numero 1256 de 2023.

77 Acta num. 65 del 14 de mayo de 2024, en Gaceta del Congreso niim. 2068 de 2024, p. 30.
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Anuncio de proyectos de ley y de actos legislativos que seran considerados y
eventualmente votados en la sesion plenaria del Senado de la Republica
siguiente a la del dia 14 de mayo de 20241781,

[...]

Proyecto de ley 080 de 2022 Senado!”’.

[...]

Siendo las 6:27 p. m., la Presidencia levanta la sesion y convoca para el
miércoles 15 de mayo a las 11:00 a. m., totalmente virtual®’.

92. Discusion y aprobacion en segundo debate. E1 Senado sesion6 virtualmente
el 15 de mayo de 2024 por razones sanitarias (jornada de racionamiento de
agua)®!, como consta en el acta nlimero 66 de 2024 publicada en la Gaceta del
Congreso numero 2172 de 2024. Durante la sesion la Mesa Directiva hizo el
respectivo llamado a lista y comprobd que se encontraban presentes 102
senadores de los 106 que conforman el Senado®, por lo que existia quorum
deliberatorio y decisorio para votar los proyectos de ley que se discutieron en la
sesion, entre ellos el proyecto 080 de 2022, Senado®’.

93. Respecto a la manera en que se realizo la sesion, la Sala considera que el
racionamiento de agua en las instalaciones del Congreso de la Republica es una
justificacion valida para que la plenaria del Senado se congregase virtualmente.
Se trata de una situacion excepcional que impedia materialmente la
presencialidad®. Ademas, se observa que durante la deliberacion y votacion se
respetd el principio democratico y sus reglas, en los términos que se indicaron
en la consideracion 86.

94. La proposicién con que termina el informe de la ponencia, el titulo del
proyecto, el articulado y el querer de los senadores de que se avance al tercer
debate tuvo una votacion nominal y publica de 68 votos a favor y 0 en contra®.
A pesar de la diferencia entre el nimero de senadores asistentes a la sesion (102)
y el nimero de senadores que finalmente voto la iniciativa (68), el nimero de
votos permite concluir que la decision fue aprobada en cumplimiento de la regla
de la mayoria simple.

95. Publicacion del texto. El texto definitivo aprobado en el segundo debate fue
publicado en la Gaceta 611 de 2024.

96. Lapso entre debates. De acuerdo con el articulo 160 de la Constitucion
Politica, entre el primer y segundo debate no puede transcurrir un lapso inferior
a ocho dias. Este requisito se cumplié en el presente caso, porque el primer

8 Sesion del 14 de mayo de 2024. Consultar en: https://www.youtube.com/watch?v=RekimMkQAu8, 1:33:39
y siguientes. Acta nim. 65 del 14 de mayo de 2024, en Gaceta del Congreso nim. 2068 de 2024, p. 30.

" Ibid., 1:36:10.

80 Gaceta del Congreso ntim. 2068 de 2024, p. 71.

81 Sesion del 15 de mayo de 2024. Consultar en: https:/www.youtube.com/watch?v=csbq0EYqn0g, 2:10 y ss.
82 Gaceta del Congreso numero 2172 de 2024, pp. 1 y s. El secretario (E) del Senado de la Republica certifico
esta informacion

8 Ibid., 11:30 y ss.

8% Corte Constitucional, Sentencias C-359 de 2024 y C-404 de 2023.

85 Gaceta del Congreso 2172 de 2024, p. 37.
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debate (Comision Segunda) ocurrié el 30 de mayo de 2023, mientras que el
segundo (Plenaria) tuvo lugar el 15 de mayo de 2024.

97. El tramite que se surtid tanto en la Comision Segunda Constitucional
Permanente como en la Sesién Plenaria del Senado de la Republica puede
resumirse en las actas de las sesiones y en las gacetas respectivas del Congreso,

asi:

Exposicion de

. A Publicacion
motivos del . Ultimo e
Ponencia . Votacion del texto
proyecto de ley: 891 anuncio
de 2022 aprobado
Gaceta del Actan.® 30 del | Actan.®31 del Gaceta del
Congreso n.° | 24 de mayo de | 30 de mayo de | Congreso n.°
517 del 23 de 2023, 2023, 1256 del 14 de
mayo 2023 publicada en la | publicada en la septiembre
Primer debate Gaceta del Gaceta del 2023
(Comision) Congreso n.° Congreso
1272 del 14 de | ntmero 1273
septiembre de del 14 de
2023 septiembre de
2023
Gaceta del Actan.® 65 del | Actan.® 66 del Gaceta del

Congreso n.°

14 de mayo de

15 de mayo de

Congreso n.°

1256 del 14 de 2024, 2024, 611 del 17 de
septiembre de | publicada en la | publicada en la | mayo de 2024
Segundo debate 2023 Gaceta del Gaceta del
(Plenaria) Congreso n.° Congreso
2068 del 28 de | namero 2172
noviembre del 6 de
2024 diciembre de
2024

3.3.3 Tramite ante la Camara de Representantes

98. Ponencia para primer debate. El proyecto de ley fue repartido a la
Comision Segunda de la Camara de Representantes con el nimero 442 y
asignado a David Alejandro Toro Ramirez, Moénica Karina Bocanegra Pantoja
y Jhon Jairo Berrio Lopez. El 30 de mayo de 2024, los ponentes presentaron
informe de ponencia positiva, como consta en la Gaceta del Congreso numero
736 de 2024.

99. Anuncio para primer debate. En sesion del 4 de junio de 2024, el secretario
de la Comision Segunda anuncid el proyecto de Ley 442 de 2024, Camara, para
ser deliberado y votado en la proxima sesion®®. Al respecto, el secretario
informo6®”:

Tercero: anuncio de proyectos de ley para discusion y votacion en primer debate.

8 Gaceta del Congreso ntimero 1702 de 2024, p. 2.
87 Acta nam. 27 del 5 de junio 2024, en Gaceta del Congreso nam. 1702 de 2024, p. 2.
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[...]

Proyecto de ley 442 de 2024, Camara, 080 de 2022, Senado, por medio de la
cual se aprueba el “Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional Sobre
Lineas de Carga, 1966, (enmendado)”, y el “Protocolo de 1988 relativo a
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974,
(enmendado), adoptados en Londres el 11 de noviembre de 1988.

[...]

Se cita por Secretarial®®,

100. En este caso, también se da por satisfecho el requisito de anuncio previo.
Si bien no se indico la fecha exacta en la cual ocurriria la proxima sesion, debe
considerarse que, como se indico en la consideracion 82, se entiende que aquella
se realizd en la sesion siguiente. Ello se complementa, a su vez, con esta
informacion: (i) el anuncio se hizo es una sesion distinta a aquella en que se
realizo la discusion y la votacidn del proyecto de ley y (ii) el proyecto de ley se
incluyo en el orden del dia del 5 de junio de 2024 y se discutid y votd en esa
fecha, es decir, en la sesidn siguiente, como consta en el acta 28 del 5 de junio
de 2024.

101. Discusion y aprobacion en primer debate. En sesion del 5 de junio de
2024%, 1a Comision Segunda de la Camara de Representantes discutio y aprob6
el proyecto de Ley 442 de 2024, Camara, y 080 de 2022, Senado®. La sesién
cumplié las exigencias sobre quorum deliberatorio y decisorio, ya que se
encontraban presentes 15 representantes de los 20 que forman parte de esa
comision’!. Posteriormente, se discutio y aprobd el proyecto de ley con una
votacion nominal y publica de 12 a favor y 0 votos en contra, tanto la
proposicion con que terminaba el informe de la ponencia como el titulo del
proyecto, el articulado y el querer de los senadores de que avanzara al segundo
debate. A pesar de la diferencia entre el nimero de representantes asistentes a
la sesion (15) y el nimero de representantes que finalmente voto la iniciativa
(12)*2, el ntimero de votos validos emitidos permite concluir que la decision fue
aprobada en cumplimiento de la regla de la mayoria simple.

102. Publicacion del texto definitivo en primer debate. El texto aprobado por
la Comision Segunda de la Camara de Representantes fue publicado en la
Gaceta del Congreso nimero 773 de 2024,

103. Ponencia para segundo debate. En la Gaceta del Congreso numero 773
de 2024 se registro el informe de ponencia para segundo debate, elaborado por
David Alejandro Toro Ramirez, Ménica Karina Bocanegra Pantoja y Jhon Jairo

88 Gaceta del Congreso niimero 1702 de 2024, p. 2. Anuncio de proyectos de ley para discusion y votacion en
primer debate. Consultar en: https://www.youtube.com/watch?v=sL.O_DpqUb6ns.

8 Actantim. 28 del 5 de junio de 2024, en Gaceta del Congreso ntim. 1702 de 2024, pp. 8 y ss.

% Discusion y votacion de proyectos de ley en primer debate 05-06.2024. Consultar en:
https://www.youtube.com/watch?v=ImNCHGxC47I.

91 Gaceta del Congreso num. 1702 de 2024, p. 8.

°2 Ibid., p. 11.

93 Gaceta del Congreso num. 773 de 2024, p. 22.
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Berrio Lopez. Los ponentes presentaron una ponencia positiva y solicitaron que
se sometiera a consideracion de la plenaria de la Camara de Representantes

104. Anuncio para segundo debate. En sesion del 17 de junio de 2024, el
secretario general del Senado anuncid6 el proyecto de ley 442 de 2024, Camara,
080 de 2022, Senado, para ser debatido en la proxima sesion plenaria de la
Céamara de Representantes. Al respecto, el secretario informé”:

Anuncio Proyectos: se anuncian los siguientes proyectos para la sesion plenaria
de mafiana martes, del 18 de junio de 2024. Se indicara la hora por Secretaria.

(]
Proyecto de ley 080 de 2022, Senado, 442 de 2024, Camara™®°1.

105. Discusion y aprobacion en segundo debate. De acuerdo con el anuncio
hecho por el secretario general de la Camara de Representantes, el 18 de junio
de 2024, la plenaria del Senado discutid y aprobd el proyecto de ley 442 de
2024, Camara, 080, Senado, como consta en el acta 154 de 2024, publicada en
la Gaceta del Congreso numero 1619 de 2024. Luego de verificar el quorum
deliberatorio y decisorio y constatar que se encontraban presentes 178
senadores de los 187 que forman parte de esa célula legislativa®®, se procedio a
discutir y aprobar el proyecto, obteniendo una votacion nominal y publica de (1)
104 votos a favor del informe de ponencia; (i1) 96 votos por el si respecto de la
votacion del articulado; y (ii1) 103 votos por el si en relacion con el titulo y la
pregunta’®’. A pesar de la diferencia entre el niimero de representantes asistentes
a la sesion (178) y el nimero de representantes que finalmente voto la iniciativa
(103), el nimero de votos permite concluir que la decisién fue aprobada en
cumplimiento de la regla de la mayoria simple.

106. Publicacion del texto definitivo. El texto definitivo del proyecto de ley
442 de 2024, Camara, 080, Senado, aprobado en segundo debate fue publicado
en la Gaceta del Congreso ntimero 979 de 2024.

107. EIl tramite que se surtid tanto en la Comision Segunda Constitucional
Permanente como en la Sesion Plenaria de la Camara de Representantes se
resume a continuacion:

, I Publicacion
Camara de . Ultimo ./
Ponencia . Votacion del texto
Representantes anuncio
aprobado

%% Acta ntim. 153 del 17 de junio de 2024, en Gaceta del Congreso 2152 de 2024, p. 100. Plenaria Cdmara de

Representantes - 17 de junio de 2024. Se puede consultar en:
https://www.youtube.com/watch ?v=vy09tQ2Utxo, 8:21:55.
% Ibid.

% Gaceta del Congreso num. 1619 de 2024, p. 5.
7 Gaceta del Congreso nam. 1619 de 2024, p. 75.
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Gaceta del Actan.® 27 del | Actan.® 28 del Gaceta del
Congreso n.° 4 de junio de 5 de junio Congreso n.°
736 del 31 de 2024, 2024, 773 del 6 de
mayo de 2024 | publicada en la | publicada en la | junio de 2024
Primer debate Gaceta del Gaceta del
(Comision) Congreso n.° Congreso
1702 del 10 de | numero 1702
octubre de del 10 de
2024 octubre de
2024
Gaceta del Actan.® 153 Actan.® 154 Gaceta del
Congreso n.° | del 17 de junio | del 18 de junio | Congreso n.°
773 del 6 de de 2024, de 2024, 979 del 25 de
Segundo debate junio de 2024 | publicada en1 la | publicada en1 la | junio de 2024
(Plenaria) Gaceta de ) Gaceta de .
Congreso n. Congreso n.
2152 del 5 de 1619 del 1 de
diciembre de octubre de
2024 2024

108. Lapso entre debates. Entre el primer y segundo debate transcurrieron mas
de ocho dias, pues la discusion y aprobacion en primer debate (Comision
Segunda) se llevaron a cabo el 5 de junio de 2024, mientras que el debate en
plenaria fue el 18 de junio de 2024. Ademas, teniendo en cuenta que el proyecto
de ley fue aprobado en el Senado de la Republica el 15 de mayo de 2024 y que
el primer y unico debate en la Comisiéon Permanente de la Cémara de
Representantes ocurridé el 5 de junio del mismo afo, es claro que entre la
aprobacion del Senado y el inicio del debate en la Camara de Representantes
transcurrieron quince dias.

109. Tramite del proyecto sin exceder las dos legislaturas. El proyecto de ley
se tramito sin exceder las dos legislaturas, pues su radicacion ocurrid el 29 de
julio de 2022 (legislatura 2022-2023) y su aprobacion final el 18 de junio de
2024 (legislatura 2023-2024).

3.3.4 Cumplimiento de los principios de consecutividad, identidad flexible
y unidad de materia

110. El principio de consecutividad, ha dicho la Corte, tiene fundamento en el
articulo 157 de la Constitucion, que impone “la obligacion del legislador de
cumplir con el tramite legislativo, lo cual implica (i) estudiar y debatir todos los
temas propuestos ante las camaras legislativas; (ii) ejercer en cada una de sus
células sus respectivas competencias de debate y aprobacion de los textos
propuestos sin eludir o delegar esta facultad a otra instancia legislativa; y (iii)
debatir, aprobar o improbar el articulado propuesto para primer o segundo
debate, asi como las proposiciones que lo modifiquen o adicionen. En caso de
que ocurra una irregularidad asociada a estas obligaciones de conocer en cada
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una de las camaras el texto a aprobar, se puede llegar a configurar un vicio de
procedimiento por elusion que vulnera el principio de consecutividad™®®,

111. Por su parte, el principio de identidad flexible hace referencia a que las
diferentes materias que conforman la iniciativa sean conocidas por las
instancias legislativas. Si bien es posible que durante el segundo debate se
introduzcan modificaciones al articulado, estas deben guardar relacion con las
materias analizadas en el primer debate o con asuntos que guarden conexidad
con aquellas®.

112. La Sala Plena encuentra satisfechos los principios de consecutividad e
identidad flexible en el presente caso. En efecto, de los antecedentes legislativos
se desprende que la Ley 2419 de 2024 fue aprobada en los cuatro debates y, en
el curso de estos, no se presentd ninguna modificacion que desconociera dichos
principios. De ahi que el texto del proyecto de ley, ademas, no fuera sometido
a conciliacion.

113. Respecto del principio de unidad de materia'®, la jurisprudencia ha
indicado que este, junto con los principios de consecutividad e identidad
flexible, son, en general, aplicables al tramite de cualquier proyecto de ley, de
conformidad con los articulos 157 y 160 de la Constitucion'®!. Ahora bien, la
jurisprudencia también ha expresado que, en la practica, las leyes aprobatorias
de tratados internacionales no suelen sufrir cambios, debido a su naturaleza'®?.

114. Enel presente caso, la Sala Plena encuentra que este principio se cumple,
porque, en primer lugar, la ley se refiere a una misma materia y su contenido
guarda relacion con la tematica regulada'® y, en segundo lugar, el Congreso de
la Republica no hizo modificacion alguna al texto de los protocolos durante su
discusidn y aprobacion. En este sentido, no es necesario verificar, uno a uno,
los elementos de conexidad establecidos por la jurisprudencia!®*.

115. En esa medida, la Sala Plena concluye que la ley aprobatoria no
transgrede el principio de unidad de materia.

3.4 Sancion presidencial y remision a la Corte Constitucional

8 Corte Constitucional, Sentencia C-407 de 2019.

% Corte Constitucional, sentencias C-537 de 2012, C-150 de 2015, C-379 de 2016, C-032 de 2021, C-170 de
2021 y C-115 de 2024.

100 Corte Constitucional, sentencias C-187 de 2024 y C-276 de 2024.

101 Corte Constitucional, Sentencia C-480 de 2024.

12 Ibid.

103 En este caso, la materia es la ratificacion de dos protocolos. Sobre este punto, la Corte Constitucional ha
encontrado ajustada a la Constitucion la ratificacion de dos instrumentos internacionales a través de una ley.
Asi, por ejemplo, la Ley 523 de 1999 aprobo el Protocolo de 1992 que enmienda el Convenio Internacional
sobre Responsabilidad Civil nacida de dafios debidos a contaminacion por hidrocarburos y el Protocolo de 1992
que enmienda el Convenio Internacional sobre la Constitucion de un Fondo Internacional de Indemnizacion de
dafios debidos a contaminacién por hidrocarburos, hechos en Londres el 27 de noviembre de 1992. La Corte
declar6 la exequibilidad de los protocolos y de su ley aprobatoria en la Sentencia C-426 de 2000.

104 Corte Constitucional, sentencias C-048 de 2018, C-178 de 2021, C-153 de 2022 y C-168 de 2024.
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116. El presidente de la Republica sanciond la Ley 2419 el 14 de agosto de
2024 y la remiti6 a la Corte Constitucional, por intermedio de la Secretaria
Juridica de la Presidencia de la Republica, el dia 16 del mismo mes y afio, en
cumplimiento del término previsto en el numeral 10 del articulo 241 de la
Constitucion Politica, esto es, dentro de los seis dias siguientes a la sancidon
presidencial'®.

3.5. Conclusion del control de constitucionalidad formal

117. El proyecto de ley aprobatoria del “Protocolo de 1988 relativo al
Convenio Internacional sobre Lineas de Carga, 1966, (enmendado)” y el
“Protocolo de 1988 Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar, 1974, (enmendado)”, adoptados en Londres el 11 de
noviembre de 1988, cumplid las exigencias requeridas por la Constitucion: (1)
surti6 los cuatro debates de aprobacion con el quorum exigido y las mayorias
necesarias; (i1) contd con las publicaciones del proyecto y las ponencias para
cada debate; (iii) fue anunciado antes de cada votacion; (iv) cumplio los
términos obligatorios entre las votaciones en comision y plenaria de ambas
camaras, y entre Senado y Camara de Representantes; (v) su trdmite no excedio
dos legislaturas; (vi) respeto los principios de consecutividad, identidad flexible
y unidad de materia y (vii) fue enviado dentro del término constitucional a este
tribunal para su revision integral.

4. Analisis material de los protocolos y de la ley que los aprueba

118. La Sala Plena procede ahora a estudiar la compatibilidad material de los
protocolos y su ley aprobatoria con la Constitucién Politica. Con este proposito:
(1) hard una breve referencia al contexto y finalidad de los instrumentos
internacionales, (i1) analizard la constitucionalidad material del articulado,
incluyendo sus anexos, y (ii) revisara el contenido de la Ley 2419 de 2024.

4.1. Contexto del Protocolo Relativo al Convenio Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar y el Protocolo relativo al Convenio
Internacional sobre Lineas de Carga

119. Los protocolos objeto de estudio fueron preparados, discutidos y
aprobados por la Organizacion Maritima Internacional (OMI). La OMI es un
organismo especializado de Naciones Unidas creado en 1948, que entr6 en
funcionamiento diez afios después. Su objetivo principal consiste en establecer
normas para la seguridad de la navegacion y la proteccion y el medio ambiente
que ha de observarse en el transporte maritimo internacional '%.

105 Corte Constitucional, sentencias C-489 de 1993 y C-115 de 2024: la omision de este requisito “no configura
propiamente un vicio de forma o de procedimiento en la formacion del Tratado y de su ley aprobatoria, pues se
trata de una irregularidad externa, que mas bien compromete la responsabilidad del Gobierno al incumplir un
deber constitucional”.

106 ONU-Organizacion Maritima Internacional (2025). Introduccion a la OMI. El documento puede consultarse
en: https://www.imo.org/es/About/Paginas/Default.aspx.
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120. La Organizacion Maritima Internacional ha expedido varias normas,
entre ellas, el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar de 1974 (en adelante, Convenio SOLAS) y el Convenio internacional sobre
Lineas de Carga 1966 (en adelante, Convenio LL).

4.1.1. Convenio SOLAS y su Protocolo de 1988

121. El Convenio SOLAS surge como respuesta a las catastrofes maritimas
ocurridas a comienzos del siglo XX, como el hundimiento del Titanic!?’. Su
objeto es fijar reglas aplicables a los buques dedicados a viajes internacionales,
conforme con el articulo 1 del convenio. Es uno de los instrumentos normativos
esenciales de la seguridad marina, junto con el Coédigo Internacional sobre
Contaminacién Marina (MARPOL)'%,

122. Estos instrumentos tienen como finalidad preservar la integridad de los
buques (safety) y su seguridad frente a factores externos, como ataques
(security)'?, y garantizar las vidas de quienes trabajan en ellos y de los
pasajeros, asi como la proteccion del ambiente marino. Para alcanzar esas
finalidades, el Convenio SOLAS consagra un conjunto de normas técnicas que
regulan la construccion, el equipo y la operacion de buques. Por ejemplo, el
Convenio regula codmo deben operar los compartimentos estancos para que,

cuando se presente una averia en el buque, este pueda permanecer a flote!'?,

123. El Convenio SOLAS ha sido aceptado de manera generalizada por los
Estados miembros de las Naciones Unidas y de la Organizacion Maritima
Internacional. Asi, de acuerdo con la informacion que reposa en la
Organizacion, aproximadamente 172 paises han ratificado el Convenio SOLAS,
entre los que, en Suramérica, se destacan Brasil, Chile y Perti!!!. Asimismo, el

Convenio ha sido objeto de diversas modificaciones, las cuales han sido

107 ONU-Organizacién Maritima Internacional (2025). Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el mar, 1974 (Convenio SOLAS). El documento puede consultarse en:
https://www.imo.org/es/ About/Conventions/Paginas/International-Convention-for-the-Safety-of-Life-at-Sea-
(SOLAS).-1974.aspx.

108 yéase Silos R., J. (2009). E1 Cédigo internacional para la Proteccion del Buque y las Instalaciones Portuarias.
En: Revista General de Marina (junio), pp. 789 y ss.

109 Silos explica que el concepto de safety se predica de la proteccion del buque contra aquellas actividades que
puedan producir un dafio en el propio buque, como aquellas relacionadas con las personas que lo abordan, la
carga transportada, los equipos o el entorno en el que se encuentra el buque. Mientras que security hace
referencia a los posibles ataques que puede sufrir el buque y, en virtud de ellos, el dafio que se pueda causar a
este y al ambiente, por ejemplo, cuando se atacan buques petroleros, que transportan residuos toxicos, entre
otros. Véase, Silos R., J. (2009). El Codigo internacional para la Proteccion del Buque y las Instalaciones
Portuarias. En: Revista General de Marina (junio), p. 792.

110 ONU-Organizacion Maritima Internacional (2025). Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, 1974 (Convenio SOLAS). El documento puede consultarse en:
https://www.imo.org/es/ About/Conventions/Paginas/International-Convention-for-the-Safety-of-Life-at-Sea-
(SOLAS).-1974.aspx.

1" ONU-Organizacion Maritima Internacional (2025). Estado de los Convenios. Puede consultarse en:
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/About/Conventions/StatusOfConventions/x-Status.xlsx.
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ratificadas progresivamente por los Estados'!?, con el fin de unificar los
estandares que deben tener los buques para una adecuada navegacion en el mar.

124. Dentro de las modificaciones al Convenio se encuentra el Protocolo de
1988, que tiene como finalidad armonizar las reglas sobre el reconocimiento y
certificacion de los buques de carga y los buques de pasajeros, mediante el
Sistema Armonizado de Reconocimiento y Certificacion (SARC), con otros
instrumentos internacionales relevantes. En especial, dicho protocolo incluye
algunos criterios para certificar los buques relacionados con su seguridad contra
incendios, provision de luces, entre otros. Esto garantiza la seguridad de los
buques y facilita el comercio maritimo internacional.

125. De acuerdo con la exposicion de motivos del proyecto de ley, el Protocolo
de 1988 tiene tres finalidades:

1. Actualizar el componente técnico del Convenio SOLAS, respecto de los
requisitos técnicos y la estandarizacion de los periodos de validez de los
certificados y de la periodicidad de los reconocimientos por parte de los Estados
miembros, con las disposiciones del Convenio Internacional sobre Lineas de
Carga de 1966 y el Convenio Internacional para prevenir la contaminacion por
los buques de 1973 (MARPOL).

2. Establecer que, a partir de su ratificacion, los certificados de cumplimiento
de los requisitos técnicos no pueden ser expedidos de conformidad con lo

dispuesto en el Convenio SOLAS, sino con las reglas previstas en el Protocolo
de 1998.

3. Reemplazar el Protocolo de 1978 del Convenio SOLAS!3.

4.1.2. Convenio Internacional sobre Lineas de Carga (Convenio LL) y su
Protocolo de 1988

126. El Convenio Internacional sobre Lineas de Carga (Convenio LL)
responde a las situaciones vividas a finales del siglo XIX, en las cuales los
buques ingleses contaban con malas condiciones de navegabilidad y se
sometian a cargas superiores a su capacidad!'*. Por ello, la Organizacion
Maritima Internacional busc6 contar con un conjunto de normas que regularan
el principio de flotabilidad y estabilidad de los buques, asi como los limites de

carga, mediante figuras como el francobordo!?>.

12 Ibid.

113 E] Protocolo de 1978 se aprobé en la Conferencia Internacional sobre la seguridad de los petroleros y la
prevencion de la contaminacion. Colombia adhirié al Convenio SOLAS y al Protocolo de 1978 el 31 de octubre
de 1980. Estos fueron incorporados al ordenamiento interno mediante la Ley 8 de 1980. La Ley fue declarada
exequible por la Corte Suprema de Justicia mediante sentencia del 24 de agosto de 1989.

114 Covelli, M. (2023). Los convenios internacionales maritimos y el Codigo de Investigacién de siniestros de
la OML. En: Revista Seguridad Operacional, numero 3, p. 6.

115 ONU-Organizacién Maritima Internacional (2025). Convenio Internacional sobre Lineas de Carga. Puede
consultarse en: https://www.imo.org/es/ About/Conventions/Pages/International-Convention-on-Load-

Lines.aspx.
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127. Ello puede verse en el Capitulo I del Convenio LL, en el cual se indica
que sus reglas exigen que la naturaleza y estiba de la carga, lastre, etc., sean
adecuadas para asegurar la estabilidad suficiente del buque y, asi evitar
esfuerzos estructurales excesivos.

128. Entre los diversos criterios fijados por el Convenio LL, se encuentran los
relativos al disefio de compartimientos y la forma en que estos se comportan en

caso de averias, para asi preservar la flotabilidad del buque!'¢.

129. Por otra parte, y a semejanza del Convenio SOLAS, el Convenio LL ha
sido objeto de distintas modificaciones, entre ellas la incorporada por el
Protocolo de 1988, cuyo objeto fue armonizar las reglas sobre el reconocimiento
y certificacion de los buques regulados en los Convenios SOLAS y MARPOL.

130. Debe reiterarse que Colombia adhiri6 al Convenio LL el 6 de mayo de
1987 (Ley 3%) y, en virtud de dicha adhesion, el Gobierno nacional promulgé el
Decreto 768 de 1988, para declarar “vigente para Colombia desde el 6 de agosto
de 1987 el ‘Convenio Internacional sobre Lineas de Cargas, 1966°, extendido
en Londres el 5 de abril de 1966”7, En esa medida, Colombia ya formaba parte
de este convenio y cumplia con las obligaciones contenidas en él.

131. Ahora, en la exposiciéon de motivos del proyecto de ley, el Gobierno
nacional advirtidé que el Protocolo de 1988 persigue tres propositos:

1. Actualizar el componente técnico del Convenio LL, respecto de los requisitos
técnicos y la estandarizacion de los periodos de validez de los certificados y de
la periodicidad de los reconocimientos por parte de los Estados miembros, con
las disposiciones del Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar de 1978 y el Convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacion por los Buques de 1973 (MARPOL).

2. Establecer que, a partir de su ratificacion, los certificados de cumplimiento
de los requisitos técnicos no pueden ser expedidos de conformidad con lo
dispuesto en el Convenio LL, sino con las reglas previstas en el Protocolo de
1988.

3. Incluir el mecanismo de aceptacion tacita de modificaciones técnicas al
Convenio LL.

4.1.3. Las finalidades de los protocolos son compatibles con la Constitucion
132. La Corte Constitucional considera que los fines propuestos por los

protocolos que modifican el Convenio SOLAS y el Convenio LL son
compatibles con la Constitucion.

16 Jbid.
17 Articulo 3 del Decreto 768 de 1988, “[p]or el cual se promulgan unos tratados internacionales”.
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133. De acuerdo con la jurisprudencia, la actividad maritima exige un marco
que garantice el adecuado funcionamiento de los sistemas fluviales, el
transporte de personas y de bienes. Por ello, ha reconocido que el Estado debe
contar con autoridades que fijen reglas de operacion y puedan adelantar las

investigaciones e imponer sanciones en caso de que estas sean desconocidas!'®.

134. Estas normas, sin embargo, no tienen un origen exclusivo en las
autoridades nacionales, debido a que las operaciones maritimas suelen traspasar
fronteras, lo que exige de una labor armonica entre los Estados y las
organizaciones internacionales, que cuentan con herramientas y capacidades
técnicas para fijar estdndares maritimos.

135. La organizacién que busca unificar las reglas técnicas en materia de
navegacion y seguridad maritima es la Organizacion Maritima Internacional.
Colombia forma parte de esa organizacion desde 1974 (Ley 6) y ha acogido sus
diversas modificaciones a través de la Ley 874 de 2004.

136. Sobre este punto, en la Sentencia C-534 de 2004, la Corte Constitucional
reconocid que la Organizacion Maritima Internacional es un actor importante
en la regulacion maritima. En este sentido, indicé que esta, sus estatutos y
enmiendas permiten “crear un sistema de cooperacion entre los Gobiernos en la
esfera de la reglamentacion y de las practicas gubernamentales relativas a
cuestiones técnicas concernientes a la navegacion comercial internacional,
alentar y facilitar la adopcidn general de normas relacionadas con la seguridad
maritima”.

137. Ahora bien, las normas creadas por dicha organizacion y ratificadas por
los Estados cumplen fines importantes, reconocidos por la Constitucion
Politica. Asi, las normas relativas a los sistemas de inspeccidn y certificacion
de buques, asi como las concernientes al disefio, construccidon y operacion de
buques, buscan proteger bienes valiosos como la vida, la integridad y la salud
de las personas, y el ejercicio adecuado de libertades, como la locomocion
(desplazamiento por vias maritimas nacionales, por ejemplo, cruceros) y las
libertades econdémicas (por ejemplo, compraventa y transporte de mercancias).

138. Ademas, las normas internacionales creadas por la Organizacion
Maritima Internacional buscan garantizar la preservacion de ecosistemas
maritimos. Tales ecosistemas son una expresion de la riqueza natural de la
nacion (articulo 8 de la Constitucidon), uno de los componentes esenciales del
derecho a un ambiente sano y un medio para la realizacion de derechos
fundamentales, como la seguridad alimentaria (articulo 65 de la Constitucion)
y la pervivencia de los pueblos y comunidades étnicamente diferenciadas. Por
ello, la Corte Constitucional ha reconocido la necesidad de adoptar diversas

118 yéase, Corte Constitucional, Sentencia C-1025 de 2001.
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medidas de proteccion, que prevengan la contaminacion de estos
ecosistemas!!’:

139. Las finalidades de los protocolos objeto del actual estudio son
compatibles con la Constituciéon. Dichos instrumentos internacionales
responden al espiritu y finalidad de los convenios SOLAS y LL. Asimismo,
buscan avanzar en la estandarizacion de medidas para garantizar la proteccion
de la vida y seguridad de las personas, de los bienes y de los ecosistemas
maritimos.

140. Enese sentido, la Corte concluye que los protocolos son compatibles con
la Constitucion en cuanto a su finalidad y, por tanto, procedera a estudiar su
contenido.

4.2. Los contenidos concretos del Protocolo Relativo al Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar y el
Protocolo relativo al Convenio Internacional sobre Lineas de Carga son
compatibles con la Constitucion

4.2.1. Estructura y contenido del Protocolo del Convenio SOLAS de 1988

141. De acuerdo con la exposicion de motivos del proyecto de ley, el Protocolo
SOLAS de 1988 entro6 en vigor el 3 de febrero de 2000. Ha sido ratificado por
122 Estados, cuyo tonelaje bruto equivale al 97,82% del tonelaje bruto mundial.

142. Dicho protocolo contiene un preambulo, nueve articulos y un gran anexo,
que pueden agruparse asi: (i) el predmbulo; (ii) los articulos I, I y III, relativos
a las obligaciones generales de los Estados en materia de seguridad de la vida
humana en el mar; (iii) los articulos IV y V, que desarrollan la firma,
ratificacion, aceptacion y adhesion del Protocolo, asi como su entrada en vigor;
(iv) los articulos VI, VII y VIII, que desarrollan el sistema de enmiendas,
denuncias y depositarios del Protocolo; (v) el articulo IX, que establece los
idiomas del Protocolo; y (vi) el Anexo, el cual comprende las modificaciones
concretas al Convenio SOLAS y los modelos de certificados que deben
aplicarse para garantizar la seguridad de la vida humana en el mar.

143. El preambulo. Este apartado consagra los fundamentos y finalidades del
Protocolo de 1988 del Convenio SOLAS. En ¢l se indica que los Estados
miembros reconocen la necesidad de incorporar al Convenio disposiciones
relativas al reconocimiento y certificacion, que sean acordes con los
instrumentos internacionales vigentes, y que ello solo es posible mediante la
adopcion del Protocolo.

119 Corte Constitucional, Sentencia T-606 de 2015: “la contaminacién y destruccion de los ecosistemas marinos
no puede considerarse tan solo como una situacién ambiental, ya que muchas veces la interrelacién del medio
ambiente con los ecosistemas pesqueros genera que cualquier accion que de alguna manera reduzca o disminuya
la cantidad de especimenes en el mar, ocasione un problema social y econdmico en nuestras costas al eliminar
el recurso del cual dependen decenas de miles de pescadores artesanales”.
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144. La Sala Plena considera que la finalidad propuesta en el preambulo es
acorde con los propositos del Convenio SOLAS y con los mandatos
constitucionales. En especial, este apartado reconoce la importancia de la accion
conjunta internacional para fijar reglas en torno a los buques para garantizar
bienes constitucionalmente valiosos, como la vida, la integridad y la salud de
las personas, asi como la proteccion de los ecosistemas maritimos'?’. Ademas,
el preambulo es compatible con las obligaciones del Estado relativas a la
proteccion de ecosistemas situados en zonas fronterizas mediante la
cooperacion internacional (articulos 79 y 80 de la Constitucidn), la proteccion
de los recursos naturales y el ambiente sano (articulo 95, numeral 8, de la
Constitucion), el respeto a la libertad econdmica y la iniciativa privada (articulo
333 de la Constitucion), y el deber de adoptar medidas econdmicas y sociales
tendientes al desarrollo de las zonas maritimas (articulo 337 de la Constitucion).

145. Articulos I, Il y IIl. Estas disposiciones abordan las obligaciones
generales que asumen los Estados miembros, el respeto por las situaciones
juridicas creadas a partir de los instrumentos anteriormente vigentes y el deber
de comunicar a la Organizacion Maritima Internacional las actuaciones que
despliegan los Estados miembros en materia de buques.

146. El articulo I consagra que las partes del Protocolo se obligan a cumplir
las obligaciones contenidas en este, asi como en los anexos, obligaciones que
se extienden también a aquellos buques que enarbolan un pabelldon de un Estado
que no es miembro, pero que se encuentren en el territorio de alguna de las
partes obligadas.

147. El articulo II, por su parte, establece como regla general que el
instrumento deroga el Protocolo de 1978'?!. Sin embargo, la disposicion aclara
que todo certificado otorgado en virtud del Protocolo derogado antes de la
entrada en vigencia del nuevo instrumento sera entendido como valido durante
el periodo de su vigencia.

148. Elarticulo III obliga a los Estados miembros a informar a la Organizacion
Maritima Internacional sobre los siguientes aspectos: (i) el texto de las leyes,
decretos, ordenes, reglamentaciones y otros instrumentos promulgados,
relacionados con las diversas cuestiones regidas por el Protocolo; (ii) los
inspectores nombrados o las organizaciones reconocidas con autoridad para
actuar en representacion de los Estados y la aplicacion de las reglas sobre las
lineas de carga; y (ii1) “un nimero suficiente de modelos de los certificados que
expidan en virtud de lo dispuesto en el presente Protocolo”.

120 Corte Constitucional, Sentencia C-534 de 2004.

121 B1 16 de febrero de 1978 se firmé en Londres el Protocolo de 1978 Relativo al Convenio Internacional para
la Seguridad de la Vida Humana en el Mar. Este instrumento fue aprobado mediante la Ley 8 de 1980. Para
Colombia, entrd en vigor para el 21 de enero de 1981, luego del depodsito del instrumento de adhesion en
Londres el 31 de octubre de 1980. Su vigencia fue declarada mediante el articulo 5 del Decreto 775 de 1981,
“[p]or el cual se promulgan algunos convenios internacionales”. Al respecto, se puede consultar el articulo 59
de la Convencién de Viena sobre el Derecho de los Tratados: “Terminacioén de un tratado o suspension de su
aplicacion implicitas como consecuencia de la celebracidon de un tratado posterior. 1. Se considerara que un
tratado ha terminado si todas las partes en €l celebran ulteriormente un tratado sobre la misma materia [...]”.
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149. Para la Corte, estos articulos resultan compatibles con la Constitucion,
porque consagran deberes generales de los Estados parte, sin desconocer la
autonomia y la soberania de los Estados para concretarlos. De esta manera, sus
contenidos son acordes con los principios propios de las relaciones
internacionales, previstos en los articulos 9, 226 y 227 de la Constitucion
Politica.

150. Las disposiciones, ademas, determinan el respeto a los derechos
adquiridos de aquellos titulares de buques que, en virtud de normas anteriores,
obtuvieron un certificado que respalda el cumplimiento de los deberes en
materia de integridad de los buques. Esta regla es compatible con el articulo 58,
inciso 1, de la Constitucion Politica de Colombia, que incorpora el concepto de
derechos adquiridos.

151. Articulos 1V y V. Estas disposiciones establecen la forma en que el
Protocolo es firmado y el momento en que entra en vigor. En términos
generales, el articulo IV prevé dos momentos para la firma. El primero de ellos
se ubica entre el 1 de marzo de 1989 y el 28 de febrero de 1990. En este lapso,
la Organizacion Maritima Internacional permitié la firma del Protocolo
directamente en su sede. El segundo momento rige con posterioridad al 28 de
febrero de 1990 y se rige por las reglas generales de aprobacion y de adhesion
de los tratados internacionales.

152. El articulo V dispone la regla general de entrada en vigor del Protocolo.
Segun esta, el Protocolo regira 12 meses después de que se hayan cumplido las
siguientes condiciones: (i) cuando, al menos 15 Estados, cuyas flotas mercantes
representen el 50% del tonelaje bruto de la marina mercante mundial, hayan
manifestado expresamente su consentimiento de acogerse al Protocolo; y (i)
cuando se hayan cumplido las condiciones de entrada en vigor del Protocolo de
1998 relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana
en el Mar.

153. La Sala Plena considera que estos articulos son compatibles con los
articulos 150, numeral 6, y 241, numeral 10, de la Constitucidn, ya que respetan
la forma en que Colombia celebra y aprueba tratados internacionales mediante
un sistema de colaboracion armoénica de poderes. Asi mismo, guardan
correspondencia con los articulos 11 a 18 de la Convencidén de Viena sobre el
Derecho de los Tratados y respetan la autonomia que tienen los Estados para
decidir la forma mas adecuada para incorporar las obligaciones internacionales.
Al respecto, la Sala recuerda que, si bien la Convencion de Viena no hace parte
del bloque de constitucionalidad, constituye el marco juridico para la
celebracion de tratados internacionales.

154. Articulos VI, VII y VIII. Estas disposiciones regulan los mecanismos de
enmienda y denuncia del Protocolo, asi como las reglas en torno a sus

depositarios. La enmienda prevista en el Protocolo remite al articulo VIII del
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Convenio SOLAS vy reitera que deben cumplirse los tramites y las reglas de
mayorias previstas en €l. En cuanto a la denuncia, el Protocolo prevé que los
Estados miembros podran hacerla después de transcurridos 5 afios de la entrada
en vigor del instrumento y, para ello, deberan depositar un instrumento ante el
secretario general de la organizacion. Una vez realizado este tramite, la
denuncia surtira efecto a partir de cumplido un afio del depdsito del instrumento.

155. Respecto del articulo relativo a las enmiendas, la Sala encuentra que el
protocolo contiene en sus literales f y g reglas sobre la aceptacion tacita de
modificaciones al instrumento internacional. Aquellas son compatibles con la
Constitucion, en la medida en que Gnicamente se encaminen a modificar las
exigencias técnicas de los buques y estas no incorporen nuevas obligaciones
para el Estado colombiano. En caso de que las modificaciones si impliquen la
incorporacion o el cambio de las obligaciones sustanciales del Estado
colombiano, no podra entenderse que la enmienda es aceptada tacitamente. Por
el contrario, el Gobierno nacional debera tramitar dicha enmienda conforme a
los parametros constitucionales en materia de negociacion y aprobacion de los
tratados internacionales. Con ello, se preserva el principio de soberania y
autodeterminaciéon del Estado colombiano en materia de relaciones
internacionales.

156. En relacion con los depositarios, el Protocolo establece que estos tienen
las siguientes obligaciones: (i) las firmas y depositos de los instrumentos de
ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion, asi como de las fechas de estos;
(i1) la fecha de entrada en vigor del Protocolo, y (iii) los depdsitos de las
denuncias y las fechas de recibo y el momento en que surten efectos.

157. La Corte no encuentra contradiccion alguna entre los articulos indicados
y los mandatos constitucionales. Antes bien, estas reglas resultan compatibles
con el principio de soberania y la autodeterminacion (articulos 3 y 9 de la
Constitucion) y los tramites de aprobacion de instrumentos internacionales
previstos en la Constitucion'??, los cuales, a su vez, corresponden a los
principios que orientan el derecho de los tratados internacionales, tales como la
buena fe y el principio pacta sunt servanda. Igualmente, tales articulos respetan
los articulos 226 y 227 de la Constitucion porque coinciden con los principios
que rigen las relaciones internacionales del Estado colombiano.

158. Articulo IX. Esta disposicion consagra que el Protocolo sera redactado en
arabe, chino, espafol, francés, inglés y ruso y cada copia gozara de autenticidad.

122 Al respecto, es importante resaltar que en la Sentencia C-822 de 2012, la Corte explicoé que “[las]
modificaciones deben someterse a lo dispuesto en el ordenamiento interno para la aprobacion de tratados
internacionales, esto es, a la aprobacion del Congreso de la Republica (articulo 150-16) y al control automatico
de la Corte Constitucional (articulo 241-10). En efecto, este articulo dispone: ‘Las Altas Partes contratantes se
reservan la facultad de aportar de comun acuerdo a la presente Convencion todas las modificaciones cuya
experiencia demostrasen ser de utilidad’. || El motivo para exigir que las modificaciones introducidas a la
Convencién inicialmente suscrita se sometan a la aprobacion del Congreso y al control de la Corte
Constitucional, se sustentan en que dichas reformas (en menor o mayor grado) transforman las obligaciones y
las condiciones anteriormente pactadas. Por consiguiente, el presidente de la Republica s6lo puede manifestar
su consentimiento una vez cumplidos dichos requisitos constitucionales”.
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Este aspecto no trae consigo alguna incompatibilidad con la Constitucion. Esta
disposicion respeta el principio de soberania del Estado colombiano como
sustento de las relaciones internacionales, asi como de su autodeterminacidén
para celebrar tratados internacionales en materia maritima y econdmica
(articulos 9, 226 y 227 de la Constitucion). Ello se evidencia en el hecho de que
el protocolo solo indica cudles son los idiomas en que se redacta el instrumento
y no impone un deber u obligacion de modificar el idioma en que el Estado
colombiano adelanta sus tramites en materia de seguridad en el mar.

159. Anexos. El Protocolo cuenta con un gran anexo que se divide en dos
partes. La primera de ellas consagra un conjunto de 19 reglas relativas a la
inspeccion que deben adelantar los gobiernos para reconocer y certificar los
buques que cumplen con las condiciones de integridad, de manera que no
representen un riesgo para si mismos, sus tripulantes o los bienes que se
transportan. La segunda parte comprende los modelos de certificados que
aplicaran los Estados miembros.

160. Para la Corte, estos anexos guardan armonia con el Convenio SOLAS y
con los fines y tareas constitucionales, relativos a la proteccion de la vida, la
integridad y la salud de las personas, asi como de los ecosistemas maritimos.
En esa medida, no se evidencia contradiccion alguna entre los anexos y la
Constitucion. Antes bien, son compatibles con los articulos 2, 11, 49, 79, 80 y
95.8 de la Constitucidn, porque incorporan mecanismos para la proteccion de la
vida, la salud y el medio ambiente.

161. Ello se constata, por ejemplo, en la regla 6 del anexo, segtn la cual, los
inspectores se encuentran facultados para exigir las reparaciones de los buques
o emitir un dictamen negativo en caso de no cumplirse los requisitos esenciales
de navegabilidad. Con dicha regla se pretende que solo las embarcaciones que
garanticen efectivamente la seguridad y vida de las personas puedan hacerse al
mar. Asimismo, en la regla 10 del anexo se explican las condiciones que los
cascos, las maquinas y el equipo de los buques de carga deben cumplir para
garantizar su adecuado funcionamiento. En esa regla se resalta, en especial, el
deber de verificar el funcionamiento de los ductos de combustible y de
ventilaciéon. Esto, en principio garantiza no solo la estabilidad de Ia
embarcacion, sino que también disminuye los riesgos de derrame de contenidos
contaminantes en el mar.

4.2.2. Contenido de las enmiendas al Protocolo del Convenio SOLAS de
1988

162. LaLey2419 de 2024 aprueba el “Protocolo de 1988 Relativo al Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974,
(enmendado)”. En efecto, este protocolo ha sido enmendado por las siguientes
resoluciones de la Organizacion Maritima Internacional: Resolucion MSC-
92(72), Resolucion MSC-100(73), Resolucion MSC-124(75), Resolucioén
MSC-154(78), Resolucion MSC-171(79), Resolucion MSC-204(81),
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Resolucion MSC-227(82), Resolucion MSC-240(83), Resolucion MSC-
258(84), Resolucion MSC-283(86), Resolucion MSC-309(88), Resolucion
MSC-344(91) y Resolucion MSC-395(95).

163. A continuacion, la Sala presenta un cuadro que describe brevemente el
contenido de tales enmiendas:

Enmienda

Contenido

Resolucion MSC-
92(72)

Modifica los modelos del Certificado de seguridad de
construccion para buque de carga, del Certificado de seguridad
del equipo para buque de carga y del Certificado de seguridad
para buque de carga que figuran en el anexo del Protocolo.

Resolucion MSC-
100(73)

Modifica el inventario del equipo adjunto al Certificado de
seguridad para buque de pasaje (modelo P) y los inventarios
del equipo adjunto al Certificado de seguridad del equipo para
buque de carga (modelos E y C).

Resolucion MSC-
124(75)

Modifica el inventario del equipo adjunto al certificado de
seguridad para buques de pasaje (modelo P), el Inventario del
equipo adjunto al certificado de seguridad radioeléctrica para
buques de carga (modelo R) y el Inventario del equipo adjunto
al certificado de seguridad para buques de carga (modelo C).

Resolucion MSC-
154(78)

Modifica los inventarios del equipo adjunto al Certificado de
seguridad del equipo para buque de carga, modelos E y C.

Resolucion MSC-
171(79)

Modifica los modelos de Certificado de seguridad para buque
de pasaje, de seguridad para construccidon para buque de carga
y de seguridad del equipo para buque de carga; el inventario
del equipo adjunto al Certificado de seguridad del equipo para
buque de carga (modelo E), y los modelos de Certificado de
seguridad radioeléctrica para buque de carga y de seguridad
para buque de carga.

Resolucion MSC-
204(81)

Modifica la regla 10 de la parte B del capitulo 1 del Anexo, en
relacion con los reconocimientos de la estructura, las maquinas
y el equipo de los buques de carga.

Resolucion MSC-
227(82)

Modifica el inventario del equipo adjunto al Certificado de
seguridad para buque de pasaje (modelo P) y de seguridad del
equipo para buque de carga (modelo E y C).

Resolucion MSC-
240(83)

Modifica el Certificado de seguridad para buque de pasaje, de
seguridad de construccion para buque de carga, de seguridad
del equipo para buque de carga y de seguridad para buque de
carga.

Resolucion MSC-
258(84)

Modifica el inventario del equipo adjunto al Certificado de
seguridad para buque de pasaje (modelo P), de seguridad del
equipo para buque de carga (modelo E), de seguridad
radioeléctrica para buque de carga (modelo R) y de seguridad
para buque de carga (modelo C).

Resolucion MSC-
283(86)

Modifica el inventario del equipo adjunto al Certificado de
seguridad para buque de pasaje (modelo P) y de seguridad del
equipo para buque de carga (modelo E).

Resolucion MSC-
309(88)

Modifica los modelos de Certificado de seguridad para buques
de pasaje, de seguridad de construccion para buques de carga,
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de seguridad del equipo para buques de carga y de seguridad
para buques de carga.

Resolucion MSC- | Sustituye los modelos de certificados e inventarios que figuran
344(91) en el apéndice del anexo del Protocolo.

., Modifica los modelos de Certificado de seguridad para buques
Resolucion MSC- g . .,
de pasaje, de seguridad de construccion para buques de carga
395(95) .
y de seguridad para buques de carga.

164. Como puede observarse, las enmiendas se dirigen a ajustar, precisar o
modificar la terminologia técnica y los modelos de certificados para la
construccion y navegabilidad de buques de carga. En esa medida, las enmiendas
no modifican el contenido esencial del protocolo ni sus finalidades. Por tanto,
en principio, no contradicen la Constitucion y, por el contrario, se sujetan a lo
dispuesto en sus articulos 2, 11, 79, 80, 95.8, 333 y 337. Antes bien, brindan
herramientas técnicas con miras a fortalecer los estandares de seguridad y
navegacion, aspecto que es compatible con los fines constitucionales, como la
proteccion de las personas y del ambiente marino.

4.2.3. Estructura y contenido del Protocolo del Convenio LL de 1988

165. De acuerdo con la exposicion de motivos del proyecto de ley, el Protocolo
de 1988 entrd en vigor el 3 de febrero de 2000. A la fecha, ha sido ratificado
por 118 Estados, cuyo tonelaje bruto equivale al 97,90% del tonelaje bruto
mundial.

166. El Protocolo que modifica el Convenio LL contiene el predmbulo, nueve
articulos y dos grandes anexos, que pueden agruparse asi: (i) el preambulo; (i1)
los articulos I, II y III, relativos a las obligaciones generales de los Estados en
materia de lineas de carga; (iii) los articulos IV y V, que desarrollan la firma,
ratificacion, aceptacion y adhesion del Protocolo, asi como su entrada en vigor;
(iv) los articulos VI, VII y VIII, que desarrollan el sistema de enmiendas,
denuncias y depositarios del Protocolo; (v) el articulo IX, que establece los
idiomas del Protocolo; y (vi) los anexos A y B (este ultimo compuesto por los
anexos [, IT y III).

167. El preambulo. Este apartado establece los fundamentos y finalidades del
Protocolo de 1988 del Convenio LL. En ¢l se indica, en primer lugar, que los
Estados parte son miembros del Convenio y reconocen la importancia de este
para mejorar la seguridad de los buques, los bienes en el mar y proteger la vida
de las personas a bordo de los buques. En segundo lugar, reconoce la necesidad
de perfeccionar las normas técnicas del Convenio, asi como de incorporar
disposiciones relativas a reconocimientos y certificaciones con el fin de
armonizar el Convenio con otros instrumentos internacionales. En tercer lugar,
manifiesta que la via idonea para lograr dichas metas es mediante la creacion y
aprobacion del Protocolo modificatorio.
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168. Para la Sala Plena, las declaraciones del preambulo resultan compatibles
con la Constitucion, en la medida en que Colombia ya es miembro de la
Organizacion Maritima Internacional y del Convenio LL. La Corte ha sostenido
que la construccidon conjunta de las normas en materia de navegacion maritima
internacional le permite al Estado contar con pardmetros estandarizados y
adecuados para facilitar el desplazamiento maritimo nacional e internacional'?,
Asimismo, el predmbulo resulta compatible con principios esenciales de la
Constitucion, tales como la vida y la seguridad personal (articulos 2, 11 y 49 de
la Constitucidén), el desarrollo de las relaciones internacionales en materia
economica (articulos 226 y 227 de la Constitucion) y el deber del Estado de
dirigir la economia (articulo 334 de la Constitucion).

169. Articulos I, 1l y IlIlI. Estas disposiciones desarrollan las obligaciones
generales que asumen los Estados miembros, el respeto por los certificados
existentes y el deber de comunicar a la Organizacion Maritima Internacional las
actuaciones que despliegan los miembros en materia de buques.

170. El articulo I determina que las partes del Protocolo se obligan a cumplir
las obligaciones contenidas en este, asi como en los anexos, obligaciones que
se extienden a aquellos buques que enarbolan un pabellon de un Estado que no
es miembro, pero que se encuentran en el territorio de alguna de las partes
obligadas.

171. El articulo II, por su parte, establece el régimen de transicién de los
certificados que los Estados emitiran en virtud del Protocolo. La disposicion
establece que los certificados otorgados con anterioridad a la entrada en vigor
del Protocolo se respetardn. Esta norma también dispone que, una vez rija el
Protocolo, los Estados no podran emitir certificados conforme a normas
anteriores.

172. Elarticulo III obliga a los Estados miembros a informar a la Organizacion
Maritima Internacional sobre las siguientes materias: (i) el texto de las leyes,
decretos, oOrdenes, reglamentaciones y otros instrumentos que hayan
promulgado en relacidon con las diversas cuestiones regidas por el Protocolo; (ii)
los inspectores nombrados o las organizaciones reconocidas con autoridad para
actuar en representacion de los Estados y aplicar lo relacionado con las lineas
de carga; y (iil) “un numero suficiente de modelos de los certificados que
expiden en virtud de lo dispuesto en el presente Protocolo”.

173. Para la Corte, estos articulos resultan compatibles con la Constitucion.
En ellos, se consagran los deberes generales hacia los Estados parte y se deja
un margen de apreciacion suficiente para implementarlos de conformidad con
la estructura y funciones de cada Estado, respetando asi los principios propios
de las relaciones internacionales, consagrados en los articulos 9, 226 y 227 de
la Constitucion Politica de Colombia.

123 Corte Constitucional, Sentencia C-534 de 2004.
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174. Las disposiciones, ademas, establecen el respeto a los derechos
adquiridos de aquellos titulares de buques que, en virtud de normas anteriores,
obtuvieron un certificado que respalda el cumplimiento de los deberes en
materia de flotabilidad y estabilidad. Esta regla es conforme con los principios
de seguridad juridica y confianza legitima, asi como con mandatos
constitucionales concretos, como los contenidos en el articulo 58, inciso 1, de
la Constitucion Politica. Estas disposiciones, igualmente, son compatibles con
la garantia del debido proceso y, en particular, con el principio de legalidad, en
la medida en que establecen reglas precisas sobre la manera en que se
inspeccionan y certifican los buques. Ello puede verse, por ejemplo, en el
respeto por la vigencia de los certificados de francobordo expedidos antes de la
entrada en vigor del protocolo y la prohibicion de emitir certificados bajo
normas no vigentes (articulo II), asi como en la creacion de un sistema de
informacion donde se comunican las decisiones (leyes, decretos, etc.) de los
Estados conforme con su procedimiento interno (art. III).

175. Articulos IV y V. Estas disposiciones establecen la forma en que el
Protocolo es firmado y el momento en que entra en vigor. En términos
generales, el articulo IV prevé dos momentos para la firma. El primero de ellos
se ubica entre el 1 de marzo de 1989 y el 28 de febrero de 1990. En este lapso,
la Organizacion Maritima Internacional permitié la firma del Protocolo
directamente en su sede. El segundo momento rige con posterioridad al 28 de
febrero de 1990 y se rige por las reglas generales de aprobacion y de adhesion
de los tratados internacionales.

176. Elarticulo V incorpora la regla general de entrada en vigor del Protocolo.
Segun esta, el Protocolo regira doce meses después de que se hayan cumplido
las siguientes condiciones: (i) cuando, al menos 15 Estados, cuyas flotas
mercantes representen el 50% del tonelaje bruto de la marina mercante mundial,
hayan manifestado expresamente su consentimiento de acogerse al Protocolo;
y (i1) cuando se hayan cumplido las condiciones de entrada en vigor del
Protocolo de 1998 relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar.

177. La Sala Plena encuentra que estos articulos no imponen un modelo Uinico
de aprobacion, ratificacion o adhesion. De conformidad con los articulos 11 a
18 de la Convencion de Viena sobre el Derecho de los Tratados, bajo el respeto
de los modelos de aprobacién propios de cada Estado, tales articulos dejan un
margen amplio a los Estados parte del Protocolo para que decidan la forma mas
adecuada de incorporar las reglas de lineas internacionales de carga en su
ordenamiento. En esta medida, son una manifestacion del principio de
autonomia del Estado y del ejercicio de las competencias de direccion de las
relaciones internacionales. Asimismo, son compatibles con los articulos 150,
numeral 6, y 241, numeral 10, de la Constitucion, ya que respetan la forma en
que Colombia celebra y aprueba tratados internacionales mediante un sistema
de colaboracion armonica de poderes.
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178. Articulos VI, VII y VIII. Estas disposiciones estatuyen los mecanismos de
enmienda y denuncia del Protocolo, asi como las reglas sobre sus depositarios.
El protocolo prevé dos procedimientos de enmienda. En el primero, los Estados
miembros tienen la facultad de proponer modificaciones al instrumento
internacional. Para ello, los proponentes entregardn a la Secretaria de la
Organizacion Maritima Internacional el proyecto de enmienda y lo difundirdn
entre los Estados miembros; luego la propuesta serd entregada al Comité de
Seguridad Maritima y su trdmite se adelantara segtn lo previsto en el Protocolo.
El segundo procedimiento consiste en la convocatoria a una conferencia
internacional, en la que toda enmienda debera ser aprobada por las dos terceras
partes de los Estados miembros.

179. En relacién con las enmiendas, la Sala observa que, a semejanza del
Protocolo SOLAS, el protocolo LL contempla reglas de aceptacion tacita de
enmiendas. Por ello, la Sala reitera que estas son compatibles con la
Constitucion, solo en la medida en que Unicamente se encaminen a modificar
las exigencias técnicas de los buques y estas, a su vez, no traigan consigo la
incorporacion de nuevas obligaciones para el Estado. En caso de que las
modificaciones impliquen la incorporacion o el cambio de las obligaciones
sustanciales del Estado colombiano, no podra entenderse que la enmienda es
aceptada tacitamente. Por el contrario, el Gobierno nacional deberd tramitar
dicha enmienda conforme a los parametros constitucionales en materia de
negociacion y aprobacion de los tratados internacionales. Con ello, se preserva
el principio de soberania y autodeterminacion del Estado colombiano en materia
de relaciones internacionales.

180. En cuanto a la denuncia, el Protocolo prevé que los Estados miembros
podran hacerla después de transcurridos cinco afios de la entrada en vigor del
instrumento. Para ello, deberdn depositar un instrumento ante el secretario
general de la organizacion. Una vez realizado este procedimiento, la denuncia
surtira efecto a partir de cumplido un afio del depdsito del instrumento.

181. En relacion con los depositarios, el Protocolo establece que estos tienen
las siguientes obligaciones: (i) las firmas y depdsitos de instrumentos de
ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion, asi como sus fechas; (ii) la
fecha de entrada en vigor del instrumento internacional; y (iii) los depositos de
denuncias, su fecha de recibo y el momento en que surten efectos.

182. Estas disposiciones no presentan contrariedad alguna con los mandatos
constitucionales, pues determinan los mecanismos generales para modificar y
denunciar un instrumento internacional, bajo el respeto de la autodeterminacion
de los Estados miembros y los procedimientos internos para tal efecto. Tales
reglas son compatibles con el principio de soberania y autodeterminacion
(articulos 3 y 9 de la Constitucion) y los tramites de aprobacion de instrumentos
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internacionales previstos en la Constitucion'?*, los cuales, a su vez,
corresponden a los principios que orientan el derecho de los tratados
internacionales, tales como la buena fe y el principio pacta sunt servanda.
[gualmente, tales articulos respetan los articulos 226 y 227 de la Constitucion
porque coinciden con los principios que rigen las relaciones internacionales del
Estado colombiano.

183. Ahora, la Sala Plena considera importante hacer una precision sobre las
reglas que prevé el protocolo respecto de la modificacion de los anexos. La
jurisprudencia ha sostenido que existen modificaciones que concretan o
desarrollan obligaciones preexistentes y aquellas que crean nuevos
compromisos o alteran sustancialmente los adquiridos. Solo el primer tipo de
modificaciones pueden darse mediante procedimientos simplificados; el
segundo tipo requiere, por el contrario, de aprobacidn por parte de los poderes
ejecutivo y legislativo, mediante los tramites previstos en la Constitucion'?,

184. Para determinar si las modificaciones pertenecen a un tipo u otro, la
jurisprudencia ha indicado que debe comprobarse que tales modificaciones y el
mecanismo que las faculta desarrollen el &mbito propio del tratado, no excedan

las obligaciones ya contraidas, ni modifiquen su fin u objeto!?°.

185. En el presente caso, se advierte que los anexos estdn encaminados a
desarrollar elementos propios del tratado, mediante el ajuste de la terminologia
técnica y del sistema de certificados. Asimismo, y como se vera mas adelante,
los anexos cumplen la finalidad de actualizar las reglas (técnicas) en materia de
navegabilidad y seguridad, aspecto que forma parte del objeto del Protocolo. En
esa medida, la Sala Plena no encuentra una contradiccidon entre el articulo VI 'y
la Constitucion.

186. Articulo IX. Esta disposicion consagra que el Protocolo sera redactado en
arabe, chino, espafol, francés, inglés y ruso y cada copia gozara de autenticidad.
Este aspecto no trae consigo alguna incompatibilidad con la Constitucion. Por
el contrario, como lo ha sostenido esta Corte, la celebracion de un instrumento
internacional en varios idiomas “persigue el multilingiiismo que es una base del
sistema internacional universal. Este principio se encuentra consagrado, entre
otros, en la Carta de las Naciones Unidas que establece la igualdad sin importar
el idioma y en la Resolucion 2(I) de la Asamblea General de las Naciones

124 Al respecto, es importante resaltar que en la Sentencia C-822 de 2012, la Corte explico que “[las]
modificaciones deben someterse a lo dispuesto en el ordenamiento interno para la aprobacion de tratados
internacionales, esto es, a la aprobacion del Congreso de la Reptiblica (articulo 150-16) y al control automatico
de la Corte Constitucional (articulo 241-10). En efecto, este articulo dispone: ‘Las Altas Partes contratantes se
reservan la facultad de aportar de comun acuerdo a la presente Convencion todas las modificaciones cuya
experiencia demostrasen ser de utilidad’. || El motivo para exigir que las modificaciones introducidas a la
Convencién inicialmente suscrita se sometan a la aprobacion del Congreso y al control de la Corte
Constitucional, se sustentan en que dichas reformas (en menor o mayor grado) transforman las obligaciones y
las condiciones anteriormente pactadas. Por consiguiente, el presidente de la Republica s6lo puede manifestar
su consentimiento una vez cumplidos dichos requisitos constitucionales”.

125 Corte Constitucional, Auto 288 de 2010 y Sentencias C-578 de 2002, C-154 de 2005 y C-269 de 2014.

126 Corte Constitucional, Auto 288 de 2010.
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Unidas que sefiala que la organizacion funcionara segin el principio de
multilingiiismo. La misma Constitucidon colombiana en sus articulos 7, 8 y 10
adopta una politica plural sobre la cultura y los idiomas”!?’.

187. Esta disposicidon respeta, ademas, el principio de soberania del Estado
colombiano como base para las relaciones internacionales, asi como la
autodeterminacion que tiene para celebrar tratados internacionales en materia
maritima y econdmica (articulos 9, 226 y 227 de la Constitucidon). Ello se
evidencia en el hecho de que el protocolo solo indica cuéles son los idiomas en
que se redacta el instrumento y no impone un deber u obligaciéon de modificar
el idioma en que el Estado colombiano adelanta sus trdmites en materia de
seguridad en el mar.

188. Anexos. Como se indico en el fundamento juridico 143, el Protocolo tiene
dos grandes anexos. El primero comprende las modificaciones y adiciones
concretas que hace al Convenio LL, mientras que el segundo, que esta
compuesto, a su vez, por tres anexos, hace modificaciones a los anexos del
Convenio LL y agrega reglas técnicas sobre los certificados que deben
otorgarse.

189. En esos anexos puede verse el desarrollo de reglas técnicas relacionadas
con las siguientes materias: (i) las condiciones que deben cumplir los buques y
cada uno de sus elementos!?%; (ii) las reglas de disefio y construccion de buques,
en especial cuando transportan madera; (iii) las zonas, regiones y periodos
estacionales; y (iv) los modelos de certificados internacionales que deben
emplearse, asi como las reglas de revision periodica.

190. La Corte encuentra que dichos anexos no alteran la finalidad del
Convenio LL, sino que, por el contrario, incorporan normas técnicas uniformes
que permiten la materializacidén de los principios de flotabilidad y estabilidad
de los buques. En esa medida, los anexos son coherentes con el Protocolo y con
los fines constitucionales expuestos en el acépite relativo al contexto del
instrumento. Desde esta perspectiva, los anexos también son compatibles con
los articulos 2, 11, 49, 79, 80 y 95.8 de la Constitucion porque prevén normas
técnicas para la proteccion de la vida, la salud y el medio ambiente.

4.2.4. Contenido de las enmiendas al Protocolo LL de 1988

191. La Ley 2419 de 2024 aprueba el “Protocolo de 1988 relativo al Convenio
Internacional sobre Lineas de Carga, 1966, (enmendado)”. Las enmiendas
introducidas por la Organizacién Maritima Internacional son las siguientes:
Resolucion MSC-143(77), Resolucion MSC-172(79), Resolucién MSC-
223(82), Resolucion MSC-270(85), Resoluciéon MSC-329(90), Resolucion

127 Corte Constitucional, Sentencia C-165 de 2023.

128 Por ejemplo, la resistencia y estabilidad sin averia de los buques, los distintos tipos de embarcaciones, las
definiciones de términos (eslora, perpendiculares, centro del buque, puntal de trazado, la superestructura, entre
otros), el disefio de la linea de cubierta, la marca del francobordo y sus lineas, las marcas de la autoridad
asignadora del francobordo, el uso de escotillas, etc.
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MSC-345(91), Resolucion MSC-356(92) y Resolucion MSC-375(93). A
continuacion, la Sala presenta un cuadro que describe brevemente el contenido
de tales enmiendas:

Enmienda Contenido
Resolucion MSC- | Sustituye el texto del anexo I del anexo B y la regla 49
143(77) (regiones periodicas tropicales) del anexo I1.
., Modifica el modelo del Certificado internacional de
Resolucion MSC- . . . .,
francobordo y del Certificado internacional de exencidn
172(79) .
relativo al francobordo.
Resolucién MSC- Mod1ﬁca’12}s reglas 22 (1mb0ma}1§s, tomas y descargas) y 39
(altura minima de proa y flotabilidad de reserva) del anexo I
223(82)
del anexo B.
Resolucion MSC- Modifica las reglag 1 (resmtenma’y establhdad sin averia de los
buques) y 3 (definiciones de los términos usados en los anexos)
270(85)
del anexo I del anexo B.
Resolucion MSC- | Modifica la regla 47 (zona periddica de invierno del hemisferio
329(90) sur) del anexo I del anexo B.
Resolucion MSC- | Modifica la regla 27 (tipos de buques) del anexo I del anexo
345(91) B.
Resolucion MSC- | Modifica la regla 2-1 (autorizacion de organizaciones
356(92) reconocidas) del anexo I del anexo B.
. Modifica las reglas 3 (definiciones de los términos usados en
Resolucion MSC- N s 1 : .
375(93) los anexos), 53 (aplicacidon del Codigo de implantacion) y 54
(verificacion del cumplimiento) del anexo I del anexo B.

192. A semejanza de las modificaciones introducidas al Protocolo del
Convenio SOLAS, las enmiendas al Protocolo LL de 1988 ajustan, precisan o
modifican la terminologia técnica y los modelos de certificados, con la finalidad
de brindar mayor seguridad a la construccién y navegabilidad de buques. Estas
modificaciones son compatibles en principio con los fines constitucionales de
proteccion a la vida, la seguridad de las personas y el medioambiente, porque
proporcionan reglas técnicas actualizadas para la inspeccion y certificacion de
buques.

193. Para terminar, es preciso dar respuesta a los argumentos del Centro de
Litigio Estratégico Nacional e Internacional (CELENI) de la Universidad
Militar Nueva Granada. En su criterio, el Protocolo de 1998 del Convenio
SOLAS contiene normas rigurosas en torno a la inspeccion y certificacion de
buques, que podrian en principio, restringir el derecho a la libertad de empresa.
Aunque el interviniente no se refiere a ningun articulo en particular, en razén
de su argumento y del contenido del protocolo, la Sala interpreta que, en
realidad, se refiere a las enmiendas enlistadas en el fundamento juridico 190 de
la presente providencia.

194. De acuerdo con la jurisprudencia, el legislador tiene amplias facultades

para intervenir en la libertad de empresa, con el fin de asegurar la prevalencia
del interés general y el bien comun, la responsabilidad social y ambiental de los
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actores econOmicos, la redistribucion de oportunidades, la estabilizacion
economica y la proteccion al patrimonio cultural de la Nacion (articulos 333 y
334 de la Constitucion)'?. En consecuencia, el legislador estd habilitado para
disefiar controles y permitir que las autoridades administrativas ejerzan
funciones de inspeccion y vigilancia sobre las empresas, pues estas, en cualquier
caso, “estdn sujetas a la direccion general de la economia por el Estado”!*°. No
obstante, esta intervencion solo resultara acorde con la Constitucién cuando se
lleve a cabo por ministerio de la ley, no afecte el nucleo esencial de dicha
libertad, obedezca a motivos suficientes, respete el principio de solidaridad y
responda a criterios de razonabilidad y proporcionalidad'3!.

195. Respecto del mencionado nucleo esencial de la libertad de empresa, la
Corte ha explicado que dicha libertad comprende los siguientes derechos: “(i)
[a] un tratamiento igual y no discriminatorio entre empresarios o competidores
que se hallan en la misma posicion; (i) a concurrir al mercado o retirarse; (iii)
a la no interferencia del Estado en los asuntos internos de la empresa, como la
organizacidn y los métodos de gestion; (iv) a la libre iniciativa privada; (v) a la
creacion de establecimientos de comercio con el cumplimiento de los requisitos
que exija la ley, y (vi) a recibir un lucro razonable por su actividad
econdmica”!32,

196. Con fundamento en lo expuesto, la Corte concluye que las enmiendas al
Protocolo de 1998 del Convenio SOLAS no restringen de manera injustificada
la libertad de empresa. Lo anterior es asi por varias razones. Primera, fueron
aprobadas por una ley de la Republica. Segunda, no afectan el nicleo esencial
de ese derecho porque otorgan el mismo tratamiento a todas las personas que se
dedican al transporte maritimo; no limitan el derecho a concurrir al mercado o
retirarse de €l; no interfieren en los asuntos internos de las empresas que realizan
esa actividad; y no prohiben la iniciativa privada, la creacion de
establecimientos de comercio o el derecho a recibir un lucro por la mencionada
actividad economica.

197. Ademas, ya se ha mencionado, las finalidades del Protocolo de 1998 del
Convenio SOLAS son compatibles con la Constitucion y que, de conformidad
con esta, el Estado debe promover la internacionalizacién de las relaciones
econdomicas y ecoldgicas (articulo 227 de la Constitucion), mediante la
celebracion de tratados internacionales (articulos 224 y 227 de la Constitucion).
En este sentido, las enmiendas son adecuadas para alcanzar esas finalidades
porque garantizan la seguridad de los buques, las personas y los bienes que se
transportan en ellos; facilitan el comercio maritimo internacional, y propician
la preservacion y conservacion del medioambiente.

129 Corte Constitucional, Sentencia C-851 de 2013.

130 Corte Constitucional, Sentencia C-265 de 1994, reiterada en la Sentencia C-1260 de 2001.

131 Corte Constitucional, Sentencia C-615 de 2002, reiterada, entre otras, en las sentencias C-620 de 2012, C-
228 de 2010 y C-850 y C-352 de 2009.

132 Corte Constitucional, Sentencia C-088 de 2018, la cual reitera las sentencias C-264 de 2013 y C-263 de 2011.
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198. Por otra parte, debe tenerse en cuenta que la regulacion prevista en las
enmiendas se orienta a brindar estandares técnicos para la navegacion adecuada
de los buques. Asi, por ejemplo, los protocolos indican cuales son las
condiciones técnicas que deben cumplir las escotillas, los portillos, las puertas
de desagiie. También formulan reglas en torno a la navegacion en las zonas de
invierno (norte y sur) y tropicales. Estas reglas no restringen el &mbito esencial
de la libertad de empresa y tampoco constituyen una carga desproporcionada
para los empresarios, en la medida que buscan garantizar la seguridad en el mar
y la proteccion del ecosistema maritimo. En este sentido, no sustituyen el nticleo
de decision privada de los agentes econdémicos (armadores y propietarios de
buques, empresas de construccion y disefio naval, entre otras) y su derecho a
competir en el mercado.

199. En consecuencia, la Sala Plena concluye que los protocolos que
modifican el Convenio SOLAS y el Convenio LL son compatibles con la
Constitucion.

4.3. Compatibilidad de la Ley 2419 de 2024 con la Constitucion

200. La Ley 2419 de 2024, “por medio de la cual se aprueba el ‘Protocolo de
1988 relativo al Convenio Internacional sobre Lineas de Carga, 1966,
(enmendado)’, y el ‘Protocolo de 1988 Relativo al Convenio Internacional para
la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974, (enmendado)’, adoptados en
Londres el 11 de noviembre de 19887, consta de 3 articulos. El primero
establece la aprobacion de los dos protocolos; el segundo dispone que, de
conformidad con el articulo 1 de la Ley 7 de 1944, el instrumento obligara a la
Republica de Colombia a partir de la fecha en que se perfeccione el vinculo
internacional; y el Gltimo articulo determina que la Ley rige a partir de su fecha
de publicacion.

201. Los tres articulos son constitucionales. El primero es compatible con la
competencia asignada al Congreso de la Republica en el articulo 150, numeral
16, de la Constitucion, seglin el cual a dicha autoridad le correspondera “aprobar
o improbar los tratados que el Gobierno celebre con otros Estados o con
entidades de derecho internacional”!*®. Esta competencia fue ejercida
validamente en este caso, pues los protocolos fueron aprobados sin
modificacion alguna sobre su articulado.

202. El segundo es igualmente constitucional, pues reitera la regla
jurisprudencial a cuyo tenor “la ley rige desde el momento en que se perfeccione
el vinculo internacional respectivo, precision que responde a lo dispuesto en
general por el derecho internacional y la Constitucion en materia de leyes
aprobatorias de tratados internacionales”!**. Al respecto, el articulo 1 de la Ley

133 Cft. articulo 189.2 de la Constitucion: “Corresponde al presidente de la Republica como Jefe de Estado, Jefe
del Gobierno y Suprema Autoridad Administrativa: [...] 2. Dirigir las relaciones internacionales [...] y celebrar
con otros Estados y entidades de derecho internacional tratados o convenios que se someteran a la aprobacion
del Congreso™.

134 Corte Constitucional, Sentencia C-446 de 20009.
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7 de 1944 estatuye que los tratados, convenios, convenciones, acuerdos,
arreglos u otros actos internacionales aprobados por el Congreso “no se
consideraran vigentes como leyes internas, mientras no hayan sido
perfeccionados por el Gobierno en su caricter de tales, mediante el canje de
ratificaciones o el deposito de los instrumentos de ratificacion, u otra formalidad
equivalente”. Desde esta perspectiva, la precision que hace el articulo 2 de la
Ley 2419 de 2024 “responde a lo dispuesto en general por el derecho
internacional y la Constitucién en materia de leyes aprobatorias de tratados
internacionales™ !>

203. Por su parte, el tercer articulo es acorde con los principios de vigencia de
la ley en el tiempo, cuyos efectos seran por regla general hacia el futuro. Este
mandato, ha dicho la Corte, se ve reflejado, por ejemplo, en el articulo 58
superior, en el que se contempla la irretroactividad de la ley como una garantia
de estabilidad de los derechos de las personas. De ahi que la férmula utilizada
por la ley bajo estudio sea plenamente compatible con los contenidos de la
Constitucion Politica'3¢.

204. En consecuencia, se procedera a declarar la exequibilidad de la Ley 2419
de 2024.

5. Conclusion

205. La Corte concluye que el “Protocolo de 1988 relativo al Convenio
Internacional sobre Lineas de Carga, 1966, (enmendado)” y el “Protocolo de
1988 Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana
en el Mar, 1974, (enmendado)”, adoptados en Londres el 11 de noviembre de
1988”, asi como la Ley 2419 de 2024, que los aprueba, son compatibles con la
Constitucion desde un punto de vista formal y material. En especial, porque
contemplan ajustes a las normas relativas a integridad y seguridad de los
buques, y preservan fines constitucionalmente valiosos, como la vida, la
integridad y la salud de las personas, asi como la conservacion de ecosistemas
maritimos, mediante la incorporacidn de sistemas de inspeccidn y certificacion
de buques. Asimismo, porque los protocolos y sus contenidos respetan
principios esenciales, como la soberania y la autodeterminacion de los Estados.

206. En esa medida, se procederd a declarar la constitucionalidad de los
protocolos y la exequibilidad de la Ley 2419 de 2024.

V. DECISION

En mérito de lo expuesto, la Sala Plena de la Corte Constitucional,
administrando justicia en nombre del pueblo y por mandato de la Constitucion,

135 Corte Constitucional, Sentencia C-163 de 2015, reiterada en la Sentencia C-491 de 2019. Al respecto,
también se pueden consultar las sentencias C-446 de 2009 y C-578 de 2002.
136 Corte Constitucional, sentencias C-424 de 1994 y C-163 de 2023.
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RESUELVE

Primero: Declarar CONSTITUCIONALES el “Protocolo de 1988 relativo al
Convenio Internacional sobre Lineas de Carga, 1966, (enmendado)” y el
“Protocolo de 1988 Relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar, 1974, (enmendado)”, adoptados en Londres el 11 de
noviembre de 1988.

Segundo: Declarar EXEQUIBLE la Ley 2419 de 2024, “por medio de la cual
se aprueba el ‘Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional sobre
Lineas de Carga, 1966, (enmendado)’, y el ‘Protocolo de 1988 Relativo al
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974,
(enmendado)’, adoptados en Londres el 11 de noviembre de 1988”.

Comuniquese, cimplase y publiquese.

JORGE ENRIQUE IBANEZ NAJAR
Presidente

NATALIA ANGEL CABO
Magistrada

HECTOR ALFONSO CARVAJAL LONDONO
Magistrado

JUAN CARLOS CORTES GONZALEZ
Magistrado

LINA MARCELA ESCOBAR MARTINEZ
Magistrada

VLADIMIR FERNANDEZ ANDRADE
Magistrado

54



Expediente LAT-504
M.P. Lina Marcela Escobar Martinez

PAOLA ANDREA MENESES MOSQUERA
Magistrada

MIGUEL POLO ROSERO
Magistrado

JUAN JACOBO CALDERON VILLEGAS
Magistrado (e)

ANDREA LILIANA ROMERO LOPEZ
Secretaria General
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Anexo de la Sentencia C-383 de 2025

A continuacidn, se presenta el contenido del “Protocolo de 1988 relativo al
Convenio Internacional sobre Lineas de Carga, 1966 (enmendado)”, y el
“Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar, 1974, (enmendado)” adoptados en Londres el 11 de
noviembre de 1988. Lo anterior, de acuerdo con la copia oficial de dichos
tratados enviada a la Corte Constitucional por la Secretaria Juridica de la
Presidencia de la Republica el 16 de agosto de 2024.
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2419

PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACLONAL SOBRE LINBAS D2 CARGA, 1966

LAS PARTES EL PRESENTE PROTOCOLO,

SIENDD PARTES en el Cowmvenio internacional sobre tiness de cargs. 1966,
heche en Londres el 5 do abril de 1966,

RECONOCLENDO que el citado Convenio contcibuye en medida importante &
acrecentar la seguridad tento de los buques y de los bienes en el mar como la
de la vids de¢ lac porsonas s borde de las buques,

RECONOC1ENDO ASINISMO que es nacesario parfeccionac todavia mds las
digposiciones de orden técnico del citado Convemio,

RECONOCLENDO ADEMAS que es necassrio incorporar em 2l mencionedo Couvenio
disposiciones relativas a reconocimientos y certificacién, armonizadas con las

correspondientes disposiciones de otros imstrumontos internacionsles,

CONSIDERANDO que el modo mis eflcwz de alcanzar cse objetive es la

conclusién de un Protocolo relative al Convenlo tnternacional sobre liness de
carga, 1966,

CONVLENEN:

o SIPARTAMENTO ADMINISTRATIVO D4 1s
PRESIDEMCIA OF L& RFPLS A

E fie! covia tosnadds  de wopw
que reposa en ios wlLhIvLs,

Cr

LTI TR N U BT IO TN
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[

ARTICULO I
DObligaciones ganersles

1 Laes Pactes en ol presonte Protocolo ee obligan a hacer efecLivas las
disposiciones del prosente Protocolo y de sus anexos, los cuales secdn parte
integrante de aquél. Toda reforencie al proconte Protocolo suponded tamblén

uns cofercncla o sus anexos. 4

2 Entre las Pactes on el prescente Protocolo rogirdn 1ss disposiciones dal
Convenio interndcional sobre lineas de carga, 1966 (en adelante llamado “el
Convenio“), salvo por lo que cespects al actfculo 29, a tesecva de lssg

modificecliones y adiclones gue se enuncisn en e] presente Protocolo.

3 Respecto a los buquas quo teogan derecho ¢ omarbolar al pabellén de un -
Bstado gua no sea Psrte en ¢l Convenlo nl en el presente Protocolo, las Partes

en @l presente Protocolo aplicardn lo presccito en el Convenle y on el

prosente Protocolo en la medide neceseria pars parsatizar que no se da un

trato méa favorable a Lales buques.

ARTICULO IT
Certlflcados existantes

1 No abstante lo estipulado en cunlquier otro disposicidn del presante
Protocolo, todo cortificado inteenacional de fceancoboede vigente cusndo el
presente Protocolo entre en vigor regpecto del Coblerno dol Estado cuyo
pabellén tengs darccho e enarbolar el bugue tconsorvard cu valldez hasta la
fecha en que cadugue.

2 Hinguna Parte on ¢l presente Protocole expedicé certiflicados en victud o S
de conformided ¢oo lo dispuesto en el Convenio interpacionsl sobrce lineas de
carga, 1966, adoptado el 5 de abril de 1964,

g Talavl) 8 4
MERSTO 4OMInuST v
QOENLIA D 1 Fh Y
Es fiel copla weoads ar Cople
que Teposs en low ofchaves.

R R

Y

- SECALTARIO JURDIO
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2419

-3 -

ARTICULD 111
comunicacién de informacidn

Las Partes en el presente Protocolo ze obligao o comunicar al Secretario
General de ls Organizacidp Maritima Internacionsl (en adelante llamede “ls
Organizacldn”) y a depositar ante é1:

a} el texto de las leyes, decretos, drdenes, reglamentaciones y otros
instrumentos que sc¢ hayen promulgado scerca de les diversas

cuestiones cegides por el presente Protocolo;

B) una lista de 1os inspectores nombrados el efocto o de las
organizaciones reconoclides con mutoridad pare actuer en nombre de
tales Purtes o efectos de aplicacién de lo relaclonado ¢on liness de
carga, con miras o la distribucidénm de diche lista entce las Partes
para conocimiento de sus funcionarios, y wna notificacién de las
atribuciones concretas asignades s los inspectores nombrados o a las
organizaciones reconocidas y lss condiciones en que les haya sido
delegada actoridad; y

¢} un nimero suficiente de modclos de los certificados que expidan en
virtud de lo dispuesto en el presente Protocolo.

ARTICULO IV
Firme, vatificacidn, aceptacidn, aprobacidnm y edhesicn

1 El presente Protocolo estard wbierto a la firms en la sede d¢ la
Orgsnizacldn desde ol 1 de msrzo do 1989 haste el 28 de febrevo de 1990 ¥,
después de ese plazo, seguiri abiecto a4 14 adhesién. A reserva de lo
dispuesto on el péreafo 3), los Estedos podrin axpresar su consentimiento en
obligarae por el praesente Protocolo medlante:

a) firma sin cesecve ep cuanto & retificacidn, aceptecidn o

aprobacién; o

WSTRAIVO D b
gePopate A
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k) [irme & veserva de catiflcacién, aceptacién o nprobecién, segulda de
estificecién, acoplacidn o aprobaclén; o

¢} adhegién,

2 Lo catificacién, aceptacldn, aprobaclién o adhesidén se cFectusrin
depositando ante el Secretario General de la Organlzacién el instcumento que

pracada.

3 Solamente podrdn Firmar sin reserva, ratificur, aceptac o aprobar el
presente Protocole o adhecirse al mismo los Estados que hayan fiemado sin

ceser'va 0 aceptado el Convenic o que so hayan adheride a éste.

ARTICULO ¥
R
Entrada en vigor
1 El presente Protocolo entrard on vigor doce meses después de 1s €ccha an
que se heyen cumplida las clgulentes condiclonas:
a}  cusnde por lo menos 1% Estados cuyas flotes mercantes combinadas
representen no menos del 50% dol tonelaje brute de la marina
morcante mundisl hayen expresado su consentimiento en obligarse por .
el prasento Protocole conforme & lo prescrito op o) acticulo IV, y
b}  cuando se¢ hayan cumplide las condiclones de entrada en vigor del
Protocolo de 1988 relstivo sl Convenio intornacionel para la
sepucridad de la vida humena en ol marc, 1974,
sunque al peesonte Protocolo no entrack en vigor antes del 1 de febraco
de 1992, —

2 Para los Bstados quo hayan depogitado un instrumento de ratificacién,
sceptacién, aprobacién ¢ adheslén respecto dol presente Protocolo una vez
satisfachas las condleiones para 1a entrada en vigor de éste, pero antes de 1s
feche de entrads en vigor, la catificacidn, aceptacién, oprobacidén o adhepidn
surtici ofecto en la fechs de entrads on vigor del presente Protocole ¢ tros
meges después de la facha en que haya sido depositedo ol lastrumente
portinente, si ésta es posterlor.
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3 Todo instrumento de vatiicacién, aceptacidn, aprobacién o adhesidn
depositado con posteriorided a la fecha de entrada en vigor del prosente
Protocolo adquiricéd ofcctividad tees meses después de la fecha en fue
depositado.

4 Todo instrumento de cvatiftcacién, sceptacidn, eprobecién o adhesidn
depositado con posterioridad a la fechs en que se hays considerado aceptada
uns enmionda al presentc Protocolo o una onmiende al Coovenlo, acordeda entce
las Pertes en el presente Protocolo, en virtud del srticulo VI, se consideorard
veferido al presente Protocolo o el Convenio en su forma enmendada.

ARTICULO VI
Enmiendas

1 El presente Protocolo y, entre las Parles en el presente Protocolo, el
Convenio, podcén ser enwendados por uno de los dos procedimientos expuestos a

continuacidn.
2 Enmiende previo examen en el seno de¢ le Orgenizacidn:

a) Toda enmienda propuesta por uns Parte en el presente Protocolo serd
sometida a la considerscion del Secretario Gemeral de la
Orgenizacién y distribuida por éste a todos los Miembros de la
Orgsnizacién y todos los Gobiernos Contratentes del Coavenio, por lo
menos seis meses antes de que proceda examinerles.

b) Toda enmienda propuesta y distribuida como se acaba de indicar secé
renitida al Comité de Seguridad Meritime de la Organizacién para que
ésto la exanine,

¢) Los Estados gue sean Partes en ¢l presente Protocolo, seen o no
Miembros de ls Orgenizacién, tendrin derecho s participar on las
deliberaciones del Comité de Seguridad Maritima pare el examer y la
aprobacién de las enmiendes.

SIPARTAMENTO ADMINISIRATIVO D¢ o
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Pare Lo aprobscitn de las enmiendes co necesitard una mayorie deo dos

terclos de las Partes en el presento Protocolo prosentes y votantes
en el Comlté do Segurided Mar{tima empliado de ncuerdo con lo

estipulado en el subpdrrafo c) (y en adelento 1lamado "ol Comité de

Segurided Maritima smpliado™), a condicién de que un tercio por lo

mencs de las Partes esté pcosente gl efoctusrse la votacién.

Las enmiendap sprobadas de conformidad con 1o dispussts en el
subpérrafo d) serén enviedas por el Secrolsrio General de ls

Organizacién a todas las Partes cn el presente Protocole, a efectos

de aceptacion.

1h

iy

Tode enmienda a un artfcule © a1 anexo A dol presente
Protocolo, o tods emnmienda, entre las Pactes on el presente
Protocolo, & un articulo del Convenio, se considerard aceptade
s partlr de 1a facha en que l& hayan aceptado dos terclos de
las Pectes en el prosente Protocolo.

Toda enmionda al snexo B del prosente Protocalo, o tods
eomionda, ontre las Pertes en ¢l presente Protocolo, & un

anexo del Convenio, se coneiderard scoptada;

sa) el término de los dos sfios siguicntes a la fechs en que
fue enviada e les Pactes a ofcctos de acoptacién; o

bb) sl técmino de un plazo dlferente, que no serd inferior s
un aiio, si as{ lo determiné on ol momonto do su
aprobecidén una mayoris de doz tercior de las Partes
presentes y votantes en el Comitéd de Soguridad Mevitima
smpliado,

81, no obstante, dentro del plazo fijado, ya més de un terclo
de lae Pactes, ya un sfimecoc de Partes cuyas flokes mercantes
camblinadas ropresenten no menos del 50% del tonelaje brutoe de
la Flota morcante de todas las Partes, notificen al Secretario
General de lo Organizacién gque rechazan le onmiends, se
congiderard que &sta no ha side scoptada.
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1) Toda enmienda s le que se haga referencis en el
gsubpdrrafo £) i) entcard en vigor, con respecto a las Partes
en el presente Protocolo que la hayan aceptado, sels meses
después de la fecha en quc se considerc que fue eceptade y,
con respecto a cada Parte que le acepte con posteriordad s ese
fecha, seis meses después de la fecha en que la hubiere
aceptedo la Parte de que se tcrate.

il) Toda enmiende & la que se hags ceferencia en ol
subpidcrrafo f) ii) entrard en vigor, con respecto a todas las
Partes en el presente Protocolo, exceptuades lzs gue la hayan
rechazado en victud de lo previsto en dicho subpérrefo y que
no hayan retirado su objecidn, seis meses después de la fecha
on que se considere gque fue aceptada. No obstanto, antes de
la fecha fijade pera la entrada en vigor de 1la enmiends,
cuslquier Parte podréd notificar al Secretario General de ls
Orgenizacidn que se exrime de la obligacidn dec darle vigencia
durante un periodo no superior a un afio, contedo desde la
fechs de entrads en vigor do ls enmionds, o durante el
periodo, mds largo que ese, que en el momento de la aprobacién
de tsl enmienda fije une mayoria de dos tercios de las Partes
presentes y votantes en el Comité de Seguridad Macitima
ampliado.

Enmiends a cargo de una Conferenciat

a)

b)

A solicitud de cuaslquier Partc cn el presente Protocolo con l& que
6o muestce conforme un tercio por lo menos de las Partes, la
Organizecién convocaré una Conferencie de las Partes para examinar

posibles enmiendas al preseote Protocolo y al Coavenio.

Tods enmienda que haya sido aprobade en tal Conferencia por uns
mayoris de dos tercios de las Partes presentes y votantos secd
enviada por el Secretario General de ls Orgenizacién a todaes las
Partes a efectos de aceptecidn.
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c¢) Salvo gue la Conforencia decida otre cosa, la enmienda se
congidererd aceptada y entrard on vigor de conformidad con los
procedimiontos eslipuledos reepectivamente en loa subpdrrefos 2 f)
y 8), ¢ condicidn de que las veferencias que ¢n dichos spartados zo
hacen al Comité de Seguridad Maritime amplisdo se entienden como
refevencia a la Conferencia.

4 a) Tode Parto on ol presenta Protocolo que hays cceptade una enmienda a
1la que pe hage refecencia en el subpberafo 2} £} 11) cusndo ya
aguélla hays entrado en vigor, no egstard obligeds s hacer extensivos
los erivilepios del peesente Protocolo a los certlficedos expedidos
a buques con derecho a enarbolar ol pabellén de un Estado Parte quo,
en virtud de lo dispuesto en dicho subpdcrafo haya rechezado la
enmiends y no haya retlrado su objecién, an ls medlds an que Esles
cortifleados guarden relacidén con asuntos cublettos por la enmienda Bt
on cveskidn.

b)  Tods Parte on el presente Protocolo qua haya esceptado una enmienda o
la quo ge hoge vefeconcla en el subplirrefo 2) £) i1) cuendo ya
aquélle heyo entrado en vigor, hacd oxtonslvos los privilegios dol
presonte Protocolo a los certificados expedidos a buques con derecho
a enarbolst ol pabellén de un Estado Parle que, en virtwd de lo
dlspuesto en el subpacrafe 2} g) 11), haya notificedo al Secretacio .
General de 1s Ocganizacidn que se exime de La obligacide de dar
efectividad a dicha epmienda.

5 Selvo disposicidn cxpresa en otro sentldo, koda enmienda efectuads en
virtud del presente articulo gue guarde relacldn con la estructurs del bugue
serd aplicable solsmentc a buques cuye quills haya sido colocsda, o cuys
construccién se halle en une Case eguivalenta, en la focha de antrade en vigor

de 1s enmiends o pocteriormente. T

6 Toda declaracion do acoptacidén de una enmlends o de objocidn m une
enmionda y cuelquiors de lac notificaclones provistes on el subpirrafo 2)
g) i1} serdn dirlgldas por esccito al Seeretacie General de la Organizacién
quien informerd a Lodas las Pactes en el presente Protocolo de que se
recibleron tales comunicaclones y de 1& Fecha en que fueron recibldac.
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7 El Secretario General de La Organizocidénm informaré a todas las Partes en
el prosente Protocolo de cuslevguiera emmiendas gue entren en vigor en virtud

del prescnte articulo, asi como de la fecha de eatrade en vigor de cede und.

ARTICULO Vi1

Denuncin

1 El presente Protocolo podeé ser denuncledo por une Parte eon el mismo, en
cuslquior momento posterlor & la expiracién de un plazo de cinco sfios, a
conkar de la fecha en que ¢l presaente Protocole haya entrade eon vigor pars
dicha Parte.

2 Le denuncie se efectusré depositando un instrumento al efocto ante el
Setretaclo Gemaral de la Organizacién.

3 Le denuncia suctich efecto trenscurrido un afo s pertir de la recepelén,
por perte del Secretario General de la Organizecidn, del instcumento de
denuncia, o cuslquior otro plazo mis lacgo que pueds ser {ijado en dicho
instrumento.

4 Toda denuncia del Convenio hecha por wna Parte se considerard como

denuncis del presente Frotocolo hecha por esa Parto. Dicha denuncis adguirird

efectivided en lo misma fecha en que edquiers efectividad lo demuncis del
Convenio de conformidad con el pirrafe 3) dal articulo 30 dol Convenio.

ARTICULO VTIIL
Depositario

1 El presente Protocolo serd depositado snte ot Secretsrio Genersl de la
organizacién (an sdelante 1lamado “el depositacio”).

2 ¥l depositsrio:

a} informard n 1os Gobiernos de todos los Estados que hayan firmado ol

prasente Protocolo o que ¢e hayen adherido al mismo, de:

e
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1) ¢ada nucva firme y cads nuevo depbeite de instrumonte de
catificacién, eceplacion, sprobaclén o adhesidn, que se vayan
produclendo y de la fechn en que oge produzcan;

i1) la fecha de ontcade en vigor del presente Protocolo;

1i1) todo depbsito de un inotrumento de denunclia del presente
Protocolo y de Le fecha on que fue tecibido diche instrumento,
a¢l como do la fecha en gue la denuncio surta efacto;

B)  remiticé ejemplares suténticon certificedos del presente Protocolo a
los Geblernos de todes los Eabados que lo haysn [irmado o se hayan
adhocide al mismo.

3 Tay pronto como ol presente Protocolo entre en vigor, el depositerio et

rvemltird o la Secratarfa de las Neclomes Unidas un ejemplar muténtico
certificedo del mismo a efectos de reglotro y publiceclén, de conformidad con
el articulo 102 de la Carta de las Maciones Unidao.
ARTICULOD 1X
Idiomas
El presante Protocolo estd redactado on un solo otlginel en los ldiomas
frabe, chino, espafiod, francés, inglés y ruso, y ceda unc de estos textos
tendri 1a misme autonticidad,

HECHO EN LONDRES el once de noviembro de mil novocientas ochanta y ocho

EN FE DE LO CUAL los Infrascritos, debidemente outorizedos al efecto por
sus respeckives Gobiernos, firman ol presente Protocolo. -

eNTO ADMINISTRATIVO 0§ 14
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ANEXO A

MODTFICACIONES Y ADICIONES A LOS ARTICULOS DRL CONVENIO
INTERNACIONAL SOBRE LINBAS DE CARGA, 1966

Articule 2

Definiciones

Se gugtituye el texto sctual dal pirrafo B) por ol siguiente:

"8) ‘Bslora' (L): Bl 9% de la eslora totel medida en uns flotacién
cuys distancia & 1o care superior de la quilla ses igual al &5% del
puntal minimo de trszedo, o 1a eslocs medide en esa flotecidén desde
1la cara proel de la rods hasta el eje de la mechs del Limén, i esta
segunds magnitud es mayor, Cuendo el contorns de la vods sea
céncave por encima de 1a €lotacidn correspondiente al 85% del puntal
minimo de trezedo, tanto el exteemo de proa da 1a eslore totel como
la cera proel de la roda se tomardn en le proyeccién vertical, sobre
ese flotacién, del punto més a popa del contorno de 1la cods (por
encime do esa Elotacién). En los bugues proyectados con quilla
inclinada, le flotacién en que se mids 1la eslora habri de ser
peralels & la flotucidén de proyecto.”

Afiddese un nueve pirrafo 9) que diga:

"9) “Fecha de vencimiento enval™: el dis ¥ ¢l mes que correspondan, cads
siio, & la fechs de expiracidn del certificado de que sa trate."

Articulos 3, 12, 16, y 21

En el texto actual de estos acticulos se suprime tode referencia s
“(1966)" en relecién con el Certificado internacional de francobordo,

) BEPARTAMENTOD ADMIALSINA T4V Q) 1o 14
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Acticulo 4
Ambito de apliceclén
8o sustliuye ol texte actual del pircafo 3} por el sipulente:

"3) Salvo disposicldn expresa en otro sentido, las reglas que Flguran en
el Anexo 1 son aplicables a los buques nueves,"

Articulo 5
Bxcepcliones

En el pérrafo 21 ¢) sustltdyase "Punta Norte” por "Punta Rasa (Cabo

San Antonio)™. —
Articule 13
Visitss, Inspocciones y marcas
Se sustituye el t{tulo actual por el siguiente:
"Reconocimientos ¥ mercas"
En el texto del articulo sustitiyese “visitas, inopecciones y colocacidn
de marcas”, ceda vez que aperece, per “reconocimientos y marcas™, ¥
modifiquense en consecuoncia lo2 articulos pertinentes.
Articulo 14
N

Reconacimientos e inepecclones infcizles y parlédicos
S$e sustiktuye el titulo actusl por el sigulenta:

YReconocimientos Inicisles, de renovacldn y snueles.”

PIPARTAMENTO ADMINISTRATIVO DU Ls
PRESIDEMCIA D La BEPUMICA
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Se sustituye el texto sckual por el sigulonte:

w1 Los huques serin objeto de 1ot reconocimientos indicados @

continuacién:

a) Un reconccimiento fnicial pravio & la eatcada en zacvicio del bugue,
que incluicd una inspeccién complets de sy estructura y equipo en 1a
medide en que el buque esté regido por el presente Convenio. E}
reconociniento se realizacé de wodo que garsatice gue la disposicién,
10s matariales ¥y 1os escantlllones cumplen plenamente con 1o

prescrito en el presante Convenio.

p) Un reconocimiento de renovacitn a intervalos especificados por 1o
Administracidn, pero que no excedan d¢ cinco efios, salvo en los casos
Bn que sesan apllcables log picrefos 2, 5, & ¥ 7 del articule 1%,
realizado de modo gque garantice que 1a estructucs, @l equipo, 14
dispusicidn, les materiales y 10§ egcantillones cumplen plenamente
con lo prescrito en el presente Convenio.

¢} Un teconocimiento anua]l dentro de los tres meses anteriores ©
postariores a cads facha de veneimiento snusl del cectificado, o €in

de garantizar que:

1) ni el casco ni las superestructures han sufrido modifilcaciones
de tal indclo gue puedsn influir en los célculos gua sirven
pars determinar la poaicién de la lines de mixima ¢arga;

i1) los mccesorios ¥ dispositivos para s proteccién de las
abertuces, les barandillas, portas de dessgie y medios de
acceso ¢ 1os elojsmieatos de 1s tripulacién ecn cbjete del

mentenimiento necessrio pare que e hallen on busn estado;

iii) 1les mercas de francobordo estin indicedas correctamente ¥ de
wode permanento]

iy} se proporcions la informacidn prescrita en la regle 10.

2 €l reconocimiento anual a que §e raflore ¢l pirrafo 1 ¢) del presente
acticulo se hard constar en el Certificade internscional de francobordo o en

P
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el Cortificade internacional de exencidn relative 41 francobordo axpedido a un
bique gue queda exento en virtud del pércefo 7 dol srkticulo 6 del presente
Convenio,
Articulo 16
Expedicién de loz certificados
Supcimese el péerato 4).
Aeticulo 17
Expediclén do un cortificado por otro Geblerno
So sustituye ol titule actual por o slguiente:
"Bxpedlcibn o refrendo de certiflcados por otre Goblarno*
Se sustituye el texto sctoal del pdrrafo 1) por el siguiente:
"Todo Cobierno Contratante pedrd, a petlcidn do otro Goblerno
Contratante, hacor que un bugue uea objeto de reconocimionto y, s} estima
que sstisface las Ulsposiciones dol presente Convenio, expedir o
sutorizar & que so etpida a este buquo ot Cartlificado internacional de
francobordo y, cusndo proceds, refrendar o autorlzar 4 que s¢ refrende
ese cortificedo de conformidad con 1o dispueste en o} precente Convenip,”
En el phrrafo 4) ge suprime la roferencla a "(1986)",
Acticulo 18
Formo de los cocrtiflcodos
8o sustituye sl texto sctual por el slgulonte:
"Los certificados e extondorin Rjustindelos en 1e forma a los modelcos
que flguran en ol Anexo IIT del Presento Convenlo, 8{ el idioma
utilizado oo o5 a2 feancés ni el Inglds, o1 texto irg acompafiado de una
tesduceién & uno de eptos idicmas,”
Martamento ADMINISTRATIVD 1y 1a
PROSIDENC s [s T LT
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Acrticulo 19

Duracién de los certificados

Se sustituye ol titulo actual por el siguiente:

"Ducrscidén y validez de los certlificedos"

Se sustituye ol texto sctual por el siguiente:

*1)

8)

b)

c)

El Cert!ficado internscional de francobordo se expediré para un periodo
espaciflcedo por la Administracién, que no excederd de cinco afios.

No obstante lo prescrito en el picrafo 1), cuando el reconocimlento
de renovacién se efectie dentro de los tres meses enteriores a la
fecha de expiracidén del certificado existente, el nuevo certificado
seré vilido, a partir de 1la fecha en gue finelice el reconocimiento
de cenovacién, por un periodo gue no excederd de cinco sfios comtados
+ pertic de la Fecha de expivacion del certificado existente.

Cuando @l reconocimiento de renovacida se efectie después de la
fecha de expiraciée del cectificado existente, el nuevo certificado
serd vilido, & partirv de 1s fecha en que finslice el reconocimiento
do renovacidén, por un periodo que no excedord de cinco sfos contados
o partic de la fecha de expiracién del certificado existente.

Cuando el reconocimiento de cenovacién se efectie con mis de Lres
meses de antelecidn e 1la focha de expiracion del certificsdo
existente, el nuevo certificado serd vilido, a partlir de la fechs en
que finslice el reconocimiento de renovacién, por uo periodo que no
excederd de cinco afios contedos a partir de dicha feche.

$i uo certificado se expide pars un periodo de menos de cinco afios, la
Administcraclén podré prorrogar su velider més allé de la fechs de
expiracidén hests el limite del periodo miximo especificado en el

pirrafo 1), siempre que los reconocimientos anusles mencionsdos en el
articulo 14, aplicebles cusndo se expide un certificado paca ua periodo
de cinco afios, %0 heyen efectuado como proceds.

SIPALIAMENTO ADMINISTRATIVO U8 1
PaeSIDENCIA DE LA REPURUTA
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81 después del reconocimiento de renovacién a que ne hace referencie on
el picrefo 1) b) dol articulo 14 no puede expedirse un nuevo ceckificado
sl bugue entes de la fecha de expiracién dol certificado existente, la
persona 0 la orgenizacién que efectie el reconocimienlo podré prorrogar
le validez de) certificado existente por un poriodo que no exceds de
cinco meses. Esta prérroge se enotard en ¢l certiflcedo y no se

derd més que dec no se haya hecho ningune mod!Cicecién en 1la

estructura, ol equipo, 1a disposicién, los materisles y los
escantillones, que afecte al francobordo.

Si en la fechs de expirzcidn de un cerLificedo ¢l bugue no se encuentrs
en el puccto en que hays de sor objeto de reconocimiento, la
Administracién podré prorrogar 1a validez del certificade, pero ests
prérroga sdlo te concederd con el fin de que o) bugue pueda proseguir su
viaje haste el puerto en que haya de ser objeto do reconocimiento, y adn
asi dnicamente en los casos en que se estime oportuno y razonable
hacerlo. No so prorrogerd ningin certificado por un poriocdo de mis de
tres mescs, y el buque 21 quo se le haya concedido tal prérroge no
quedard autorizndo en victud de ésta cvando llegue sl puerto eu gue haya
de sor objoto d¢ reconocimiento, ¢ salic de dicho puerto sin hober
obtenido previamente un nuevo certificado. Cuando se haya finelizado el
ceconocimlonto de ronovecién, el nuovo certlficado serd vélido poc un
periodo que no excedera de cinco sfios contados ® partir de la fecha do
expivacién dol certiflicado existento antes de que se concediera le
prérroga.

Todo certificsdo expedido & un buque dedicado a viasjes cortos que no haya
sido prorrogado en virtud de las precedentoes disposiciones del presente
articulo, poded sor prorcogsde por la Administrecidén por up poricdo de
gracia no suporior 4 un mee & partir de 1s feche de vencimiento indicada
en ¢l miemo. Cuando haya finalizado el reconocimiento de renovacién, el
nuevo cortificado sord vélido por un periodo que no excederd de cinco
afios contados a partir de 1a feche de explraclén del certificado
existente antos de que se concediera l» prérrope.

PRPARTAMENTO ADMINISTRATIVO O® w4
PRESIDENCIA OF ¢ REPU“. A
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En clocunstencias especiales, que 1a Admlnistracién determinard, no sark
necesario, contrariamente a 1o prescrito en los plderafos 2}, 5} ¥ ), que
1s veilidez del nuevo certiflcado comience a partir de la fechs de
ozplracién del cortificedo oxistente. Bn estas clccunstencios
especiales, el nuevo cartificado seréd vilido por un periodo que no
excedord de clnco efios contados e pactir de le fecha en qua finalice el
reconocimiento de renovacidn.

Cuando se efectie un reconocimiento gnual antes del periode estipulade en
el articulo la:

a) 1la Fechs de vemcimlento anuel gque figure ep el cortificado se
wodi ficacd sustituyéndela por une fechs que oo sea mis de tres meses

posterior 8 la feche en que torminé el reconocimiento:

by el reconccimiento snual gubsiguiente prescrito en el acticulo 14 se
afectuaré a los intervalos que en dicho articule se establezean,
teniendo on cuento la nveva Feche de vencimtento snual:

¢} 18 techa de expivacién podrié permanecer inalterade a condicidén de
que ¢o efectidon uno o wis veconocimiantos enusles de manera que RO
pe ¢xcodan entre los distintos ceconocimlentas los intervalos
miximos estipulados en ¢l articule 14,

£l Certificado internacional de francobordo perdecd su validez ep
cualguiera de los cesos siguientes:

a) 81 el caseo o lis Euperestructurns del bugque han sufrido veformas de

tsl importancia que vesulte necesario ssignerle un francoborde mayor;

b) sl los sccesorios y los dlspositives moncionados en el

phrrafo 1) ¢} del articulo 14 no se hen mentenido en buen estodo de
funcionamiento;

¢) 8l en el certificado no figurs une anotacidn que indique gue el
buque hs sido objeto de reconocimiento tal como se cstipuls on ol
péceafo 1) ¢) del articulo 14;

SRPALIAMENTO ADMINISTRATIVO D 1.
PRESIDEP4CIA OF L& REPU~. &

Es fiel copia lomada de copis
que repusa en los archivos.

— />

NCHIAND WRIDICO

73



10}

1)

d)

a)

b}

Expediente LAT-504
M.P. Lina Marcela Escobar Martinez

- 18 -

51 1a rosistoncia estructucal del buque se ha debilitade hasts ol
Punto do que no ofcezea 1a sopuridad doseads,

El plato de validuz de up Cectificado intornacional de exoncidn
relativo &l (rancoborde expedido por uns Administracion a un buque
&l qua 80 conceda une exenclén on virtud do 1o dispuesto en el
pérrafo 2) del articulo ¢ no excederd de clnco adios. Dicho
cortificado ggtars sujeto o un procedimiento de tenovacién,
refrendo, prércogs ¥ anulecidn anélogo ad estipulado cn este
art{culo para el Cectiflicado intornacional de francobordo;

la velidoz de un Cectificado internacional de exencién relativo a1

francobocdo expedido a un buque s1 Que se conceda uns exencidn on

virtud del pércafo 4) del acticulo 6, quedard limitada a 1a duracion

del viaje para ¢l que se expide dicho cortificado. ~—

Todo certificado expedido a un bugue por wne Administenc)én dejard de
tener validez si e} buque para & enarbolar o1 pabellén de otro Estado "

Acticulo 21

Control

Bo el péreafo 1) ¢) 1e referencia al "pdrcefo 3)* ge sustituye por
“pérrafo 9).

o8 s
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ANEXO B

HODIFICACIONES Y ADICIONES A LOS ANEXOS DEL CONVENIO
INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966

ANEXO 1
BEGLAS PARA LA DETERRMIMACION DE LAS LINEAS DE CARGA
CAPITULO I - GENERALIDADES
Regla 1
Resistencie del casco
Se modifica el titule de modo que diga "Resistencia del bugue®.

En 18 primers (ruese de 1ls regln se sustituye la palabra “casco™ por

"buque*.
Regla 2
Aplicactén
Anddsnse los nueves pirrvafos 6) y 7) sigulentes:

"6} Les regles 22 2) y 27) ¢e splicacén inicamente a los buques cuyas
quilla haye eldo colocada o cuys construccion se helle en una fase
equivalonte en la fecha en que ontce en vigor el Protocolo de 1988
relativo al Convenio internacional sobra lineas de cerga, 1966, o
postericrmente a osa fecha.

7}  Los bugues nuavos distintos de los especificados en el pirrafo 6)
cumplirdn coo lo dispuesto en la regls 27 del presente Convenio {en su
forme enmendada} o en le regls 27 del Convenio internicions] sobre llneas
de cerge, 1966 (aprobado el 5 de abril de 1966), segin lo determine la

Adainistrecidn.”
PIPARTAMENID ADMISISIRATIVO DI (s
periDfal ba O L% ®EPUBNCA
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Regla 3
bDefinicloncs de loé téeminos usados en los aneros
Se sustituye ol texto sctual del pirrafo 1) por el algulente:

"1) EBslora (L): el 96% de la aslore total medida en une (lotaciédn cuye
distencia o e cete supecior de to quilla ses igual al 83% del
puntal minimo de trazedo, o la eslocs medlda en esa flotacién desde
la cara proel de 1s roda hasts ol oje de la mocha del timén, sl esta
segunde magnitud es mayor. Cuando #l conLoeno de 1a roda sen
céneevo por encima de ls flotacién correspondiente sl 85% ded puntal
minimo de trazado, tanto el extromo de proa de la eslors total como
la cars proel do la roda se tomardn en 1s proyeccién vertical, sobre

esn flotacldn, dol punto més s popa del contorno de 1a roda (por ~
encima de ¢sa Flotacldn). Bn los buques proyectados con quille
inclineds, la floteclidn en que se mide 1a eslors habra de ser
peralela ¢ la flotacién de proyecto."
€n ol pdrrafo 5) b} se sustituyen las palabeas “la tineo de trezado de 1a
cubjarta con 1a de las planchas de costado del forro® por “las linees da
trazado de le cublerta y del eostedo™.
Regla §
Marce de francobords
En 1a dltima €rase de Lla regla se suprimen las palabras "(como oe indicas
en 1o flgura 2)".
Reglas 9 ~

Comprobacidén de loe marcas

Se suprime 1a roferoncia & “1965" ¢n ralocién con el Cortificade
internacional de Francabordo.*

CAPITULO I1 - CONDICIONES DE ASIGNACION DEL FRANCOBORDO

SIPALTAMENTO ADMINISTEATIVO U4 s
PRPSIOE~CIA Of L& REPUBIELA
Es fiel covia tomada de copls
que Teposa en jos wrchivos.

WO TN IO

76



Expediente LAT-504
M.P. Lina Marcela Escobar Martinez

2419 s

-1 -

Regls 10
informeci6én gue procede faciliter el capltdn
Se sustitute el texto sctual del pércafs 2) por ol sipuiente:

w2y Todo bugue el que, el término de su construcclim, no se le exlje gue
gea objeto de une prueba de estabilidad en virtud del Convenio
interndcionel pera le seguridad de la vida humans en el mar que esté
an vigor:

a) seré sometldo ¢ dicha pruebs con objeto de determinac su
desplazamiento real y 1a posicién de eu centro de gravedad en
1la condicidén de buque en tvosea;

b} 1levard s bordo, a disposicién del capitén y en una forma
aprobeda, toda 14 informacién de garantis que sea necasaria
paca poder obtener por procedimientos ripidos y sencillos una
orlentacifn exacta acerca de la estabilidad del buque eén Lodas
las condiciones de servicio normal que quepa esparar;

) 1levaré a bordo er tode momento la informscifém aprobada
roletiva o su estabilidad, can log justificantes demostrativos

de que esa informacién hi sido aprobaga por la Administrecléng

d} quodard exento, 51 ls Administracidn lo aprueba, de diche
prieba de astabilidad a) término de su construccidn, o
condicidon de que se disponge de datos bésicox proparcionados
por ls pruebs de eostabilided roalizada con un buque gewmalo ¥y
se domuestre, de un modo que le Administracidn juzgue
satlafactorio, gque con esos datos bislcos es posible obtenar
informacién de garantia scerca de 1a estabilidad del buque.”

s BAPARIAMENTO ADMINISTRATIVO D La
: PUrsE4Cia D¥ L4 REPUMIZA

. Ei fie' conis tomeds de copla
quu ™miense en jos archivos.

Oamb | '

MCReIASIO  JUNDICD

77



Expediente LAT-504
M.P. Lina Marcela Escobar Martinez

R? n-
- Regla 15

Bacotlilas corradas por Lepas méviles y cuya estanquidad n 19
Inteuwperic esté esegucnda por enceredes ¥ llantas

Bn 1a ¢1tima frase del pdrrafo 5} ge afiade la palabra "lineal* g
continuacién de “intecpolncién®,

Repla 22
Imbornsles, tomas y degcargas

Bn 1a primere Frase del pdcrafo 1) intercidlonse les palebras ”,salve on
los cesos Indicedos en al pdrrafo 2)," 9 contlouecién de “provistes,*,

e
8e afinde el pirrafo slpulsnte el toxto existente:
"2) 8élo we permitirdn los imbornales que straviesen el forro sxterior
degde superestructuras cecradas, utilizadas para &l traneporte de
carga, an log casos em gue, dedo gue el buque escore 5° 4 ume w obra
bands, el Poede de la cubierta de francoborde no queda sumergido,
Bn los demis casos se dirigird el dosaglie hecia el Interior del
bugue de conformidad con lo preserito en ol Convenlo internacjonal
paras la segurided de la vide humane en el mer que astéd en vigor.™
Los actuales pirrafos 2) ¢ S} pasan e per 3) @ 6).
En el pérrafo renumerado 4} la referencle al “pérrafo 1}" quade
gustltuida por "pérrafo 2).
S,

En la primera frase del pirrcefo renwnorade 6) se sustltuyen las palebras
“Todas 1lms vdlvulas y accesorlos fljos al canco™ por “Todos loe accesorios

€tjos sl casco y les vélvulas®,

BIPAITAMENTO ADMINISTRATIVO 18«
PROSIDENCIA Br L4 PEPUNI A
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Regls 23
Portillos
En el pirrefo 2) de 1a regls se sustituye la pelabca “flotacién™ por
*linea de carga de verano {o de la lines de carga de versno para el transporte
de madera en cubierta, dado que tal linea haya sido asignada)".
Regla 24

Portas de desagiie

Bn la primera frase del piccrafo 2) se sustituyen 1as palabras “el dres
calculade™ por "el érea calculada de conformidad com el pircafo 1)".

En la ultime frase del pécrrafo 2} se anade la palabra "lineal” a
continuacién de “interpolaecién”.

En ol pérrafo 3) se sustituyen las palabras "Cusndo un buque tenga un
tronco que no cumple" por “Cuardo un bugue provisto de unm tcomco no cumpls™.

CAPTTULO IJ1 - PRANCOBORDOS
Regla 2?7
Tipos de buques
Rl texto sctual queda sustltuido par el siguiente:

*1) Para el cdlculo del francobordo los buques se dividicrin en dos

tipos, ‘A’ y 'B’.
Buques de tipo ‘A’
2) Buque de tipo 'A* serd el que:

a) _-hpy{ sido proyectado para
.ni§n;l; (R P

teangportar solamente cacgas liquidas a

tas
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b)  tonge una gren integrided en 1a cublorta expucsta y Edlo poquefias
aberturas de acceso a 1los compartimientos de cavgs, ceccadas por
tapas frissdas de acero o de otro material equivalenie, estencas; y

¢) tenpa baja permeabilldad en los espacics de cerge ilemos.

Un buque de tipo ‘A’ da aslora suporior a 150 m al que gé le haya

asignado un francobordo inferior al de los bugues de tipo 'B", cuande

esté cargedo da acuarde con les prescripciones del pdrrafo 11) habri de

poder soportar la inundacién sufcida en uno o varics compartimlontos

cualesgulsara, de une permeabilidad supuesta de 0,95, s talz de lzo

avorias hipotéticas que se aspecifican en el pérrefo 12), y permanecer a

flote en un estado de eguilibrie satisfactorio que se ajuste = 1o

especlficado en el pircafo 13). En btal bugue el espacio de méquinas se

considerard comp compartimiento inundable, pero con una permeabilidaed -—
de 0,85,

A loo bugues de tipo 'A' ae les asignechn Erencobordos no inferiores o
log basedos en la tabla A do la regla 28,

Buguaa de tipo ‘'8’

Los bugues gue no 8o gjusten a lo dispuesto para los bugues de
tipo 'A* en los pérevafos 2} y J) se consideracin como bugues de tipo 'B*.

A log buques de tipo 'B' gque en omplazamientos 1 lleven escotillas
provistes de tapas gue cumplan con 1o prescrito en 1la repla 15, aalvo por
10 que respecte al pirrafo 7), se les asignacén francobordes basados en
los valoros que Eiguran én La tabla B de la cagla 28, avmentados en los
valores indicedos en la tabla eiguiente:

PIPARTAMENTO ADMINISTRATIVO DS 1a
PAPSIDENCIA OF LA REPUMILA
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INCREMENTO DEL FRANCOBORDO SOBRE EL FRANCOBORDO TABULADO PARA BUQUES DE
TLPO "B" CUYAS TAPAS DE ESCOTILLA MO CUMPLAN CON LA REGLA 13 7} o LA REGLA 16

Eslora del  Incremento de  Eslora del  Incremento de Eslora del  Incromento de

bugue francobordo buque francobordo bugue francoborde
(metros) {milimetras) (metros) (milimetcos) (matros) {milimetros)

108 y

menor 50 139 175 110 290
109 52 140 181 n 292
110 55 141 186 172 294
111 s7 142 191 1 287
112 59 143 196 174 299
113 62 144 201 175 301
114 €4 145 206 176 204
115 68 146 210 177 306
116 10 147 215 178 208
17 13 148 219 179 311
118 76 149 224 180 313
119 g0 150 228 181 315
120 g4 151 232 182 e
121 87 152 236 183 320
122 91 153 280 184 322
123 95 154 244 185 325
124 99 15% 247 186 327
125 103 156 251 187 329
126 108 157 234 168 332
127 112 158 258 189 ' 334
128 116 159 261 190 336
129 121 160 264 191 139
130 126 161 267 192 341
131 131 162 270 192 343
132 136 163 21 194 346
133 142 164 273 195 3a8
134 147 165 278 196 350
135 15 166 280 197 353
136 159 167 283 198 355
127 164 166 285 199 331
138 170 169 287 200 358

Los [rancobordos corcespondientes a esloras intermediae del buque se oblendrén
por interpolacidn lineal.

Los francobordos de 1los buques de mis de 220 m de eslors serdn detorminados
por la Administracidn.

.. PRPARTAMENTO ADMINISTRATIVO DF ta
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A los bugues de tipo 'B' gue en emplazamiontor 1 1leven escotilles
provistas de Lapas que cumplan con lo prescrito en 1s ceglas 15 7) 6 en
Ia regla 16 se les aslgnerdn f{rancobordos basados en la tabla B de 1a
regla 28, salvo por lo que respact: a lo digpuesto en los

pdrrafos 8} a 13) inclusive do la presento ragla.

A todo buque de tipo 'B* de eslora superior a 100 m ev le podri asignar
un francobordo inferior a 1os presccitos on virtud del pircafo 7), &
condicidn de que, conclderado el vnlor de e reduccién concedida, la
Administracién estime que:

a)  las medidas sdoptadas paro la proteccién de la tripulacién son
adecuadas;

b} los medlos de deseglie son adecusdos;

e}  les tapas de lep egcotillas situsdas en omplazamiontos 1 y 2 cumplen
con lo dlepuesto en le regla 16 ¥ tienon resistencias suflciente,
considocados con espoclal atencidn sus dispositivos de cetanquidad y
dujecién; ¥

d) el bugue, cuande esté cargade de acuerdo con les prescripeiones del
péreafo 11), habré de poder soportac 1 inundacidn sufrlde en uno o
varios compactimientos cualesquiera, de una permeabilidad supuvesta
de 0,95, a celz do las aver{fan hipotéticas que se espocificen en ci
pécecafo 12), y pocrmanecer a flote en un estado de equilibrio
satisfactorio que se ajuste a lo especificndo en el pirrafe 13). 8!
sl buque tlene una exlora supetior ¢ 150 m al espscio de mdquinar se
considacaré como compartimiento imundable, pero con une
permesbilided de¢ 0,85,

Al calcular los Prancobordos para loe buques de tipo 'B' que cumplan con
lo preserito on loz pircafos 8), 11), 12) y 13), los valeres de la

tsbla B dé¢ la regle 28 no se reducicdn on mis de un 60% de Lo dlfersncla
oxisbente ¢ntre los valores indicados on lac tsblas B y A para las
correspondlentes esloras.
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a) Les reduseidn del francobordo tabulade pormitida em victud del
pérrafo 9) su podré sumentar hasts el total de ls difecensis
existente entre los valocves de la tabls A y los de la table B de la
rogla 28, a condicién de gue el bugqua cumpls con lo praserito an:

1} 1ls regla 26, selvo por 1o que tespecta sl pdrrafo 4), como si
ge tratars de un buque de kipo ‘A’

11} los pérvafos 8), 11l) y 13) de lp presente rogle; y

iii) el picrafo 12} de la presente regla, siempra que en todz lp
eslora del bugue se suponga averiado wno cualguiecs de los
mamperoy transversales que Ao SeE UN BAMPATG 1limite del Elpl!‘iD
de mdgquinas, de un mode tal que se i simultd te dos
compartimientos adyacentes dispuestos en sentldo longitudinal.

b} 3i el buque tieme uns eslora superior a 150 m, el ospacio de miquinas
se considecacd como compartimiento inundable, pera com una
permenbilidad de 0,85,

Condicién inlcial de cacga

Lo condicidn inicial de carga antes de la inundacidn se determinacé del
wodo siguiente:

a) Bugue cargado hasta su linea de flotecidn en carga da versno en una
condicidn hipotética de galados iguales.

b) AL calevlar la altura del contro de grevedad ge aplicerén los
eiguientes principlos:

i) La carge hsbrd de ser homogénea.

11} Todos 1os compsrtimientos de earga, salvo los mencionedos en el
inciso 111), pero lncluidos los compartimientos destlnedos a ir
parcislmente cargados, se consideracén totalmente 1lenos,
aunque ea el caso de cargamentos liquides cads compartimiento

+ se congideparyi cargade en un 98%.
e
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si ¢l buque estd destinado s nevegar con arregle & su linea de
flotaciés en carga de veranc con los compartimientos vecios,
a#stos se considerardn vacios 8 condicidén de que ia eltura del
centro de gravedad calculede sobre ese base no sea inforior a
1s calculads con acregto el inclac 1),

Se suponded que ceda uno de los tandues y espaclos destlnades a
contensr liquidos y provisiones de consumo se carga el 50% de
gv espacidad. So supondrd asimiemo que, para cada tipn de
liguido, por lo menos un par de tengues transverssies o un solo
tenque contrel tlene mdxime supecficle ilbre. y el tanque o la
combinecién de tanques que habrd que tener en cuente serin
aquellos on que el efecto de la superficie Yibre see méximo; se
coneidocard que en cada wno de los tanques ol centco de
gravedad del contenido estd en el centro del volumen del
tanque. Los demds tanques se supondrin completamente vacios o
completamante llencs, y Ln distclbucién de los 1jguidos de
eonsumo entre dichos tengues ra efectvard de mods que se
obtenga le méxima alturs posible por encima de la quilla para
el cantro de graveded.

A un Angulo de ercora no ruperior a 5 en cada compactimiento

que contenga liguidos tal como prescribe ol inciso 14}, N
exceptuador Log compartimientos que contengan liguidos de

consumo tal como prescribe el lmciso iv), se tendrd en cuenta

ol #facto mixipo de superficle 1lbre. Cabrd utllizar en lugar

do ello ol efacto real de superficle 1ibre, a condicidn de que

1a Adminletracién estime sceptables los wmétedos de cdlculo,

Loz peaos se calculardn tomando como base los plpuientes

valores do peso especifico:

sgus salada 1,025
agua dulee 1,000
ecombuskible liquido 0,950
aceite diesel 0,900

lclltlﬂ lubricente 0,900 SAPALTAMENTO ADMINISTRATIVO OF 14
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Hipdtesiv de svarie

12) Con respecto a ls neturaleza de la averia supueste se aplicerdn los
principios siguientes:

8} Se supone ep todos los cesos que le extensién vertlical de ls averia
vs desde la linea base hacia aceibe, sin limite.

b) Le extensién transverssl de 1a averia es jgual a B/S o » 11,5 m, si
este velor es menor, medida hacia el interior desde el costado,
perpendicularmente al ejc longitudinel del buque, sl nivel de la
1{nes de flotscién en carga de verano.

c) S1 una averia de menor oxtensidén que la indicads en los
subpérrafos a) y b) origina un estedo de meyor gravedsd, ests averia
de menor extensién serd la supuesta.

d) Selvo que el pérrefo 10) a) prescribe otrs coss, ls inundecido
quedaré limitsda & un solo compartimiento situsdo entre mamparos
transverssles adyecentes, & condicién de quoe el mamparo limite
longitudinel mds préximo o crujis del compartimiento no ocupe una
posiclén que guede dentro de ls extensiom transversal de le averia

puesta. Los paros transversales limite de tasques latersles,
que no se extiendan abercando toda la manga del buque, no se
supondrén defiados, & condicién de que rebasen 1a oxtensiéa
traneversal de la averia supuesta que se presccibe en ol

subpérrafo b).

Si un mamparo trensversel forma bayonetss o nichos de no wds de 3 m
de longitud situsdos dentro de la extensiém tronsversal de la averie
supuesta tal como dicha extensidn queda estedblecids en el
subpérrafo b), podré considersrse intecto tal mampero transversel y
los compartimlentos edyacentes podrén ser inundables aisladamente.
$i, mo obstante, demtro de 12 extencién transversel de la averia

puests, en un mamparo transversal hay una bayoneta o um nicho de
més de 3 m de loagitud, los dos compartimientos adyacentes a ase
mamparo se considererén inundados. A los efectos de la presente
regla no se considerardi que forms bayoneta la constituide por ol
mamparo del pique de popa y la teps del pique de pope.
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Cuando un mamparo transversal principel situado dentro do la
extensidén transvorsal de la everia cupuesta osté oscalonado on méo
do 3 m en 1a zona do un tanque da doble fondo o de un tanque
latoral, los tanques de doble fondo o laterales adyacentes a la
parte escalonada del mamparo transversal principsl se considorarén
como inundados simulténesmonte. $i ¢l c¢itado tanquoe lateral tiene
abecturas que den & una o varias bodegas como, por ejemplo, bocas do
carga de greno, tales bodege o bodoges se conziderardn inundedas
simulténeamente. De igusl modo, en un buque proyectado para el
transporte de cergas liquidas, sl un tenqua laterel tlena aberturaes
que den @ compartimientos adyacentes, teles compartimientos se
congiderardn como vecios e inundados aimultd te. Bste

dipposicidn sard apliceble sunguo osas abecturas ostén provistas de
dispositivos de clorre, salva en ¢l caso de qus so haysn instalado

vilvulas de puerta en
teles vélvulas so ecclonen desde cubierta. Las tapav de registro

o8 2ituad

P entre t contiguos y —
con pernos prérimos entre of se comsideran oquivalentes a un memparo

no perforado, selvo en el caso de que hays sberturas en los tangues

latersles suporiores que hagan que dichos tangues y las bodegas

estén en comunicaclén.

Cuando se prevea inundacién de dos compartimientos adyacentes
cuslesguiors dispucstos on sentido longitudinel, 1s separacion
minlme cntre mamparos estencos tramsversslos princlpalos serd
de 173 L2/3 o de 14,5 m, &! este velor oz monor, pars que puedan
set considerados eficaces. S1 1a distancla que medin entre los
mampares traasversales es monor, se supondcd que no oxisten uno o

més de éstos a fin de alcenzar la separscién minima entre mamparos.

Condleibn de equilibrio

13) La condicién de oquilibrlo despuds do inundacién ee considerard adocuada
sienpre que:

a)

Considerados @l incromento do carena, 1s escore y el aslento, la
flotscidn final después de inundacidn esté per debejo del borde
Inferior do tods abortura por 1a que pueda producirse inundacién
progresiva descendento. Entre osac aberturas se cuventan 1as de los
conductos de aire, los ventiladores ¥ les abertucas que se ciecran
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con puertas estancas a ls intemperle {(sun cuando cumplan con la
regls 12} o tapas de escotills del mismo tlpo (sus cusndo cumplan
con 1z regle 16 o con 1l regla 19 A)}; pueden no Figurar emtre ellas
1as eberturas que se clercan mediante tapas de ceglstro y portillos
3in brazola (que cumplan con la regls 18), tepss de escotillas de
carga del tipo descrito em 1a vegla 2? 2), puertas de corredera
astancas teleaccionedss y portillos de tipo £ijo {que cumplan son ls
Tegla 23). No.obstante, en el caso de puertss gue separan un
etpacic de miquines principsles de un compertimientp del aparato de
gobierno, las puertas estencas podrén ser puertas de bimagra de
ciecre cipido, que se mentendrdn cerradas durante la travesis
mientras no se utilicen, y m condicién tembiép de que 1a Fales
inferior de tales puertes guede por encime de 1la linea de Elotacién
en Ccoargs de verano.

8i en la extensién de la supwesta perforacién debids a avaria, segin
le definide an &l piccefo 12) b), se encuentran tuberins, gondwctos
o tineles, se tomen medidas para impedic que por medio de estos
elementos puede Llegac 1la inondacién progresiva a compsrtimientos
distintos de los que 3o fupené que son iaundables en los célculos
correspondientes a cada cazo de averia.

‘El éngulc de escora producido por la inuadectén asiméteice ao excads

de 15*, Podrd sdmitirse una escora de hasta 17°gi no se produce
inmergidn de ningune pacte de la cublierta.

Le sltura metacéntrica, eu la condicién de inundacién, ses positiva.

St se sumepge una parte cualquiera de la cublerta situsds fuors del
compartimiento que se supone inundade en un caso concceto de averia,
© en cuslquier ceso en gue el mergen de establlided en le condjcidn
de inundscidém pueda conslderarse como dudoso, se lnvestigue 1g
estabilided residval. Podrd estimarse que éste o3 suficiento si la
curva de brozos adrizantes, mie allé de 1o posicién de equilibrio,
abarca una gama de 20° como minimo v si dentro de dicha gama el
brazo edrizante méximo e, por 1o menos, de 0,1 m. El éres bajo la

curva de bruzos adrizantes dentro deo esa gams no serd inferior
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a 0,0175 m.rad. Lo Administrecidn tomaré en conpliderscidn el riezgo
posiblemente presentodo por les aberturas, protegidas o no
protogidas, que puedsn quedar temporalmente sumergidss dentro de los
limites de la estabilidad vesidual,

£} Le Administracién juzgue suficiente 1ls ostebilidad en las etupas
Intermedlan do 1la inundecidn.

Buguaer sin medios propios de propulsién

14) A 1as barcazas, gabarras y otros buques carentes de medlos propios de
propulsidn ge les asignacén €rencobordos de conformldad con lo dizpussto
wn lag presentes reglas. A laz gebacres gue cumplan con lov prescrito en
1los phrrafos 2) ¥ 3) se lez podrdn aslgnar Erancobordos de tipo 'A',

6} La Adalnlstraclén exemivard especialmente la estabilidad de las
gabarcas que transporten cecga en la cublerta de intemperie.
Solamonto podrén tcensportsc cubertadus las gebarras a las gue se
asigne el francoborde corriente de tipo 'B'.

b} Bin embarge, lo preserite en les roglaa 25, 26 2} 24 3) y 39 no se
aplicard » lar gabarraez sin dotecién.

¢) A ogas gabarras 3in dotscidn que oo la cublerta de francobovdo

&0l [

tengan pequefias aberturaz de acceso cerrades por tapas
ootancas frisadas, de acero o de otro material equivelente, se les
podré aslgnac un francobordo un 25% inferior el calculade de
conformidad con las presentes veglas.

Rogla 37
Reduccido por suporestructurss y troncos

En 10 nota al pie de las teblap corvespondienten a los buquas de tipo "A"

¥ de tipo "B, me intercales la oxpresién "y troncos” después de la palabra
“gupsrertruckucaa®,
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Regle 38
Acrrufo

Bn 1 definicidn de "y" del pérrafo 12) se sustituyen las palabras
"extremoc de la linea de arrufo” por "la perpendicular de pops o de proa”.

Regla 40
Francobordos minimos

En le primera frase del pirrafo 4) se sustltuye "pdrrafo 1)" por
vpéccrafo 3)™,

CAPLTULO IV - PRESCRIPCIONES ESPECIALES PARA BUQUES A LOS QUE SE ASIGNEN
FRANCOBORDOS PARA BL TRANSPORTE DE MADRRA BN CUBIERTA

Rogls 44
Betlbe
Se sustituye el texto actual por el sigulente:

“Generalidades

1) Las abertoras de la cubierta de intemperie sobre las que se estibe 1a
carge irdo firmemente cerrades y aseguredas.

Lot ventlladores y tubos de aireacidn contardn con une protecciéa eficez.

2) Las cubertadas de meders se extendecdn ocupando al menos tode le longitud

disponlble, que sevd le longitud total del pozo o de 1os pozas situados
entre superestructuras.

Cuando no baya superestructure limitative en al extremo popel, la maders

te extenderd al monos hests ol extremo popel de la escotilla situada més
& pope.

Ot A apectay
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Se oxtenderd la cubertads de meders de bands  banda scercindols lo més
posiblo ol costado dol bugue y dojendo ocpacio nocepario pars obsticulos
como bacandiilas, barcaganctes, pies derechoe, etc, a condicién de que
eualqulee hueco apj Formado en el costedo del buque no excede de une
madla del 4% de 1a manga, So estlbard, déndole 1a meyor solidez poslible,
hagtas unu altura lgunl al menor a la altura normal do une tuperestructura
que no 9ea un saltillo de popa.

Bn los bugues gue naveguen en inviecnop por zonas periédices de inviormo,
1e altura de le cubertads no excederd, por encima de ls cublerta de

fntempecie, de un tercio de 1ls manga mixima del bugque,

La cubertada de medera ird estibasds do modo compecto, amarrads y sujets.
Ko entorpecerd on modo alguno la navegacién ail 1e realizacldn de trabajos
noceverios o bordo. N

Piee derechas

Cuando 1s naturaleza de la medera transportada exlja ¢l empleo de pien
docachop, éstos tondrédn le retlstencia necesaris conslderandc 1s manga
dal buque; la resistencie de los ples derechos no serdi mayor que la de
lags amseadas ¥ ol espaclamiento entre allos nerd sl aproplado para le
longited y e} tlpo de las plezes transportsdes, pero no excodord de 3 n.
Se proveordn fuevtos sugulares, tinteros maetdlicos v otros medios
igualments eficaces para pujetar 108 pies derechos.

Teincas

La cubortada de madera sc¢ sujetard de manere eflcsz on toda su longitud
mediante un sistema de trincas que la Adninistracién juzgue aceptable
sagin el tipo de las plexes traansportedas.* ~

Véano ol Gidigo de pricticas do segurided pira buques gue transporten
cubsctadas de medera aprobade iniclalmente por la Organizacién medisate
la cesolucidén A.287(VIII) y onmendade por el Comité de Seguridad Maritims
en sv 39* perlode de neaionas.
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Evtabilided

Se dispondrd todo lo necessrio para que heys un margen de seguridad en
cuanto & estabilided en todas las feses del visje, teniendo en cuenta
aumentos de peso como los debidos a gbsorcién de sgue y Eormacidn de
hielo, u-i procede, y disminuciones de peso como las debidas e consumo de
combustlble ¥ de provisiones.x

Proteceidn de 1la tripulacién, ecceso a los espacios de miquinas, etc.

Ademds de cumplic con lo prescrito en la tegla 25 5) a cads bands de la
cubertada se instalsrdn barandilles o sndariveles con especlamiento
istermedic, en sentido vertical, de no mis de 350 mn hasta una altucs

minime de 1 o por encims de la carge.

Ademde se Instalard un andacivel, preferiblemente de cable con tensor
acoplado, bieo atesedo, lo mis cerca posible del eje longitudinal del
bugue. Logs cendeleros de las barandillas y andariveles esiscin
ospaciados de modo que no ses sxcesivo el geno del csble. $i la
cubertada 3 de conflguracién ivrogulsr, se digpondrd una superficle de
paso que ofrezca segucidad, de por lo menos 600 ma de sncho, por encima

de aquélla sujetdndola Ficmemante por debejo del sndarivel o cerca del
nismo.

Cuando no gse pueds cumplir lo prescrito en ol picrafo B), se utilizacde

otros modlos gue & juiclo de la Adminlstracidén sean satisfectorios.

Véase el Cédigo do pricticas de seguridad psra buques gue transpocten
cubertadas de maders sprobade inicislmente por le Organizaecién medlante
la resolucidén A.287{VII1) y enmondado por el Comité de Seguridad Mecitima
on sy 39° pericdo de sesiones.
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Medios para el gobiorno del buque

10) Los medios para el goblecno del bugue estsrén protegidos de modo cficaz
contra los defics que les pueda ocasionar le carge y, en la medida do lo
posible, serén acceslbles. Se dispondrd lo necesario pars poder gobernar
el bugque on el supuesto de qua se averfen los medios do goblerno
principales.”

Regla 45
Célculo del francobordo

Al €inal del pérrafo S) se sustituye ol punto por una coma y se afiade ol
eiguionte texto: "o de acuordo con la rogle 40 8) a pactir del celado de

verano pars sl transporie de wedore, modido desde el canto superior de le ~
quills hasta la 2inee de cerga de verano para el transportc de maders on
cubiecta."

N
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ANEXO Y1

ZOWAS, REGIONES Y PERIODOS ESTACLONALES
fegla 46

Zonas y regiones periddicas de invierno del hemlsferic Warte

Se sugtituye la Ultima Frase del parrafo 1) b} por la siguiente: "Se
excluicdn de esta zone 1a zona periddice de Invierno I del Atléntico NHorte, la
reglén perlédica de invierno del Atldntico Morte y ls psrte del Mar Biltice
situnde més allé del peralelo correspondiente a la latitud del Skaw, en el
Skegerrak. Lax Islas Shetlend 3¢ considecarin slituadas em el limlte entre las
zones periédicas de invierno 1 y II del Atléntico Norte.

Periodos estucionales:

INVIERNO: 1 noviembre & 31 marza
VERANO: 1 abril s 31 octubre”

Regla 47
Zons periddica do iaviecno del hemisferio Sur

Al €insl del pircafo, se sustltuyen las palabrec “hesta le coste
ozeidental del continente americano® por “"hasta el punto de lotitud 33°S y
longiktud 79°W, Juego 1s loxodrémice hasta el punto de latitud 41°§ ¥y
longitud 75'W, luego la loxodrémica haste ¢l Faro Punto Corona, isla de
Chiloé, latitud 41*47'S y longitud 73°53°W, luego, parelelamente & las costas
septentrional, oriental y meridional de la isla do Chiloé, haste ¢l punto de
latitud 43°20'S y longitud 74°20°, y luego al meridiano 74°20'W hasta el
paralelo 45%45'S, incluyendo la zons interior de los cansles de Chilod desde
ol meridiano 74°20'W hacis el Hsbte.®
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Regla 48
Zone troplcal

Al Flral del primer subpéresfo del pdrrafo 2), se sustituyon las palabras
"y la lezodcémica desde este Gltimo punto hagta la costa occidental del
continante americano a una latltud de 30°S.* por "ia loxodrdmice desde oste
punto hagta el punto de latitud 32°47'S y longitud 72°W y desde este punto el
persalolo do latitud 32*47'S hacka Ls costa oocidental de Américe del Suc.®

En ol segundo subpirrafo dal pirrefo 2) la palebra "Coguimbo" ge¢
sustituye por La palabra "Valpacaiso",

Regla 49
Reglones periddicas tropiceles

En el pérrafo &} b) se sustituyen las palabras “"hests 1a longitud 120°B ¥
dogde aqui por el meridisno de longitud 120°E hastn la costs de Australls“ por
“hasts 1s longitud LL4*E y desde aqui poc ¢1 meridienc do longliud 114°E hasta
ia coxta de Augtralia®.

Mapa de las zonaes ¥y de lag roglones periédicas

Se sustltuyen las pslabras "20NA PERIODICA DE INVIERNO" donde indlcan el
drea a lo largo de la costa orlentel de los Ectedos Unidos por “REGION
PERIODICA DE ITNVIRERNO".

LA primota parte de estas enmiendns no afecte sl texto espaiicl. Bn Lodae
1las partes del mape on quo apacace la expresién "ZONA PERIODICA TROPLICAL" se
sustltuye ésta por "REGICN PERIODICA TROPICAL™. ~

€0 1a notes so sustituyo la palebra “occldental® por “oriental®.

Se desplaza el limite da 1la zans periddics troplcsl de la costa de
Australis, de la longitud de 120°E o la longitud de L14°E.
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Se suprime la kinea limite sur de la zona de vevano del hemisferio Sur
desde o1 punto de latitud 33*S y longitud 79°W, hacis el Este, heste la costa
occidantel del continente americano. Se traza uns loxodvémice desde dicho
punto de latitud 33°5 y Iongitud 79°W hasta ol punte de latitud #l1°§ y
longitud 75°W; desde este punto se traza una loxodrémica hasta @l feco de
Punta Corona an 1a izle de Chiloé, latitud 41*47'S y loogitud 73°53°'W; desde
9ste punto se marcen les costas norte, este ¥y sur de la isla de Chiloé como
limitos hasts el punto de latitud 43*20'S y loagitud 74°20'W, &1 meridianc de
longitud 74°20'W hasta el paralelo de latitud 45°45°'S, ¥y este paralelo hasts
la costa occidental de América del Sur.

Se suprime del limite sur de la zona tropicel la loxodcémica desde el
punto de latitud 26°5 y longitud 75°W hasta ls costa occidentsl de Américe del
Sur en ls latitud de 30*S. Se traza una loxodrémica desde ¢l punto de
latitud 26*S y longitud 75°V hasta el punto de latitud 32*47'S y longitud 72°W
¥ luego el parslelo de latitud 32*47'S hesta 1a costa occlidentsal de Amécica
del Sur.

e tTAMENIO ADMINISTRATIVO DA L8
PRESINErCIA D% 14 REPUMICA
Es fiul copis tomada  de copla
que r?pnsa en )!':e, At hivos,
Ol
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ANERO I1I

CERTIFICADOS

Los wodelos existentas dol Certificado intornaocional de Erancobordo, 1966 y
del Certificado internacional do exencién relative al frencobordo se
sustituirda por los siguientes:

“Kodelo del Cectificade Intecnacional de francoborde

CBRTIFICADO INTEBRNACIONAL DE FRANCOBORDO

{Sello oficlal) (Estade)

Expadido en virtud de les disposicioner del Convenio internacional sobre
lineas de cacge, 1966, on su Eorma modi€flceda por el correspondionte Protocole

do 1988,
]
con le autoridad conforida por el Gobiermo de
{nombre del Belado)
por
{porsona u organizacion outorizadal
Datos relativos al buqu 1/
Nombre del bugue ... veevruveerinnceinniriinrrsroanciiins Cibvees i
Nimere ¢ letras distintives ..... P
Puerto de matrfeula . ..u.u et iiiiia it e et b b
8slora (L} segin se dcfine on el acticulo 2 8) l{en metros)............
MAMETO THOZS oo ov e inunuusuneinsnasnnsanonsnasvsratonshoiacssonarnis
Peancobords asipnado como:d/ Tipo de buqued’
(Bugue nuevo (Thpo A’
( {Tipe '®’
(Buque axistents (Tipo 'D' con feancobocde
{ reducido
{Tipe '8* con Francobordo
{ aumentasdo e

1/ Los datos relatlves el buque podrdn Indicarse tamblén en cazillss
dispuestas horizontalmente.

2/ De conformidad con 1 vesolucidn A.600(1%) - Sictoma de arigraeldn de un
nimero de 1a 0Nl a los buquas pers su ldentificacién, la inclusién de
éate dato tlene cacécter voluntario.

3/  Téchese soplin proceda.

" RIAMENTO ADMINISTRATIVG DI 1a
PRESIDEMCIA 9§ (& BFPUALIZA

Es fiel copia tomads de copia
que reposa en los archivos,

NWCNIANO Wroico
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Francoberdo medide desde lad/ Trowede de 1a lines de carga’’

Linea dc cubicrla
Tropical ..... wm (T) ... mn por encima de (V)
Verano ciaes mR (V) veeee tmm Hordo supocior, de la linca

quc pess por ¢l conlre del
anille

Invierno vrees mm (1) vera. mm por debajo de (V)
Atlintico

Norte

invierno ..... mn (ANL} ..... mm por debajo de (V}
Madoesz

tropical ..... mm (MT} = (..., mm por encima de {HMV)
Madera

verano  ..... mm (M) L mn por encima de (V)
Hadeca

invierpo .....mm (M) ..., wm por debajo de (HV)
Madera

Atliatico

Norke

invierno ..... wm (MANL)  ..,,. mm por debajo de (MV)

Reduccion en agus dulee para todos los francobordos, diferentes del de
madera ... mn, Para el froncobordo pare madors ..... mm,

El borde supcrior de 1a marca de la linea de cublects, desde el cual sc

miden estos francobordos estd a ... ., mm de 1a cubicrta ..... en ¢l coslado.
—
t
u
L "
=
w
v
e Nl

&7  No es necezario consignar en el cortificado los fraacobordos ¥ lipeas de
C8rLa que no soan aplicables. Las lincss de carga de compsrtiment sdo
. pedran consignarse on el cectificado con cardcter voluntario.

S ‘ T ITAMENTE ADMINISTRATIVO 08 §a
‘ PRLyDE~CIs v e wEFUseTA

Bs finl cnoin wanade  de copie
QuE Tepyid en 16 et Paevii g,

CPouts e

(T8 TR A L L
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SE CERTIFICA:

1 Que al bugquo he side objeto de reconocimiento de conformidad con lo
prescrito en ol articulo 14 del Convonio.

2 Que ol reconocimiento ha puesto de manifiesto que han sido asignedos los
francobordos y se han marcado las lineas de carga antoriormente indlcedas de
conformldad con lo dlapuesto on el Convenlo.

e) presente cectificado e¢e vélido heste ........ cravaseedd?
condicién de que se realicen los reconocimientos |nvnIas d- conrormidnd con lo
digpuesto en el articulo 14 1) c) del Convenio.

Expodido en ........0oiiiiinnnn R R N R R L R R L R
{lugar dn expedicidn del :ortlf!cndo!

{fache de .xptdiciﬁn) {firma del fonclonario sutorizado que )
axplde ol certificado) ~

{Sello o cstampilla de la autoridad)

KHotag: 1 Cvando un buque parta de un puerte situado em un tic o en aguas
inteciores, se le pecrmitlrd cacgar hasta un calado mayor,
correepondiente al peeo de combustible y otres provisiones
neceserias paca ol consumo entro ol punto de calide ¥ 1s mae.

2 Cuando un bugue navegue en egua dulce de denslded iguel a la
unlded, 1a lines de carga corcespondionta podrd sumergirse en 1a
cantidad correspondiente o la concesién para agus duice indlcada
antorlormente. Cuando la densldad sea diferonkte de 1s unicad se
haré wna conccsién proporcional a le difercncle ontre 1,025 v 1o
densidad teel,

8/ TIosértese la fecha de explracidn especificada por 1a Administracién de
conformidad con ol articulo 19 1} del Convenio. E1 dia y sl mes de¢ esta
fecha corresponden o la fecha de vencimiento anual tal como se define
ésts en ol articulo 2 9) del Convenic, & menos que dichs Eecho se
modifique de ceénformidad con el articulo 19 8) de dicho Convenio.

PIPAITAMENTO ADMINISTRATIVO OF L8
HPDENCIA DF Lo REPUMLILA

Ec fiel cupia tomada de copls
que repossd en los archivos.
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HSefrendo do roconocimientos anusles

SE CERTIFICA que en @l reconocimiento snual ofectundo de conformided con
lo prescrito eo el articule 14 I) c) del Convenio, se ha comprobado que el
buque cumple con lag prescripciones pertinentes dol mismo.

Reconccimiento anual:

[Sello o estompilla

Reconocimiento anual:

{Sella 0 estampille

Reconocimiento anuel:

(Sello o estampilla

Reconccimiento onual:

{Sello o estampilla

Firmado .......ioiioinivnrnnnnananss
(£irma del funcionario
autorizado)
LUt ....u..n teesrascerrereseneanans
Fecha

de la sutorided)
Piroedo ... vvianrincniiiiri e
(Eirma del funcionerio
autorizado)
BUBAL v ivvvarnmaroroannirasnansnrssnes

FOCRE . civieniransasarsanrasasnassas

de la avtoridad)

Fitmedo .......ccevenvnns berrrereeens
{Eirma del funcionario
autorizado)
Lugar ......... T
7 1. T

de la autoridad)

Pirmado ....iovoniieiniiiiiensanrnsans
(firma del fuacionarloe
sutorizado)

Feche ..ouviiverioniiioiieiiaiarennes

de 1a autoridad)

SEPARTAMENT® ADMINISTRATIVO 04 1a
PRESIDEMCIA OF 18 REPUSUICA

Es finl covla foimada de cople
qbe reposa en fos arihivos
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Reconocimiento gnuol de conformided com ¢l articulo 19 8) c):
SE CERTIFICA que en el reconocimiento efecluado de conformidad con lu

presceito en el arkiculo 19 8) c) del Convenio, ee ha comprobado gue el buque
cumple con las pceseripciones portinentes del mismo.

Ficmado ......v.000uns AN

(Ficma del E;;;ion:r;o
aslorizado)
Lugar ...... TR Cetrearnres Persiee
Recha ....... R N L T T T

(Sello o estempilla de la autorldad}

endo paca prorrogar ol cectificedo sl su valldez es_inferior o claco afios
uando_o 1o 19 3 a splicable

El buque cumple con las prescripciones pertinentes del Convenio, y s¢ aceptarid
el presente cortificedo como vélido, de conformidad con lo dispuesto en el

octiculo 19 3) del Convenlo, hesta ........... et et aieerrcananaa Ceretirsecas N
Pirmado ........ [PETI Ceeeraiiseane.
{firms del funcionacio
astorizedo)
Lugar ..... vetessen YY) PR tasene
Focha ............... Cvieetaiinbtreaen
(Sello o estampilla de la autorided)
Befrendo cuando, hebiéndose efectusdo el reconocimliento de renovscidn el
articulo 19 4) ses splicable
El buque cumple con las prescripcioncs portinentes de) Convenio, y so aceptacd
el presente certificado como vilido, de conformided con Lo dispuesto on el
articulo 19 &) del Convenio, hesta .................. . e
Firmedo ......... Ceveeaiaan. Cerreraes
(flema del funcionacio
autacrizado)
T 2
N
Fecha ...... ettt er et

(Sello o estempills de la sutorided)

GSPALTAMENTO ADMINISTRATIVO OF |a
PRESIDENCIA OF Lo BEPUMIICA

Es fiel copia tomada de cople
que reposa en lus archivos.
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de rocomoc¢imionto o por un periodo de grecla, cuando el articulo 19 5) 4 19 é)
gsa aplicable

El presente coctificado se acepteard como viélido, de conformided con lo
dispuesto en el articulo 19 5)/19 6)3/ del Convenio, hesta ................0nns

Fiemado .ovvivnerinrriiineiinnnananes
(firms del funcionario
avtorizado)

LUBBE .o iiiverarnnnreannnsnsrnoanasnns

aea aplicable
De conformidad con el srticulo 19 8) del Convenio la nueva fecha de
vencimiento anual €3 .......vvu.s.,
FiTmedo .. ..ovvvvinnnnnn Vesevisevsnne
{fitma del funciomario
autorizado)
Luger ........... PR R NN

PeChl toiviiieiiiieiiinrninnrnannans
(Sello o estampilla de la autoridad)

De conformidad con el articulo 19 8) del Convenio la nueve fechs de

vencimiento anual €5 ........0i0i0i0ininn heens
Pirmedo v.oviiinnnnnninsoreiniananann
{firma del fuacionscio
autorizado)
Lugsr ....... vemcsnsssanesanrre eraee
FOCRO +overninnnnivnnearanannnonnanns

(Sello o estampilla de le sutorided)

3/ Téghece segin proceda

DEPARTAMENTO ADMINISTRATIVO 08 t&

R S L. atas .
. POFSIDENCIA DF t4 REPUMITA
Es fiel covia todads  de cople
que fenosa &0 las archivos.
v e R e MO
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Modelo del Certificado internecionel do exencidn relatlvo a1 francobordo

CBRTIFICADO INTERNACIONMAL DE BXENCION RBLATIVO AL FPRANCOBORDC

{Sollo oficial) (Estado)

Bxpedido ep victud de las dieposiciones del Convenio internacional sobee
linoes de cerge, 1966, en su forms modilicade por el corcespondisnte Protocolo
de 1988,

con ls autorided confarids por el Gobiorno de

(nombre del Batedo)

por
{persona v organizacién reconocida)
Datos relstivos al b\lguol/ N~
NOMbLEe dal DUGUE . osvtv e vearonanonasoroorrsserosearsinneoresnnecrars
Nimero o tetcas dlstintives .........ccociivvennnns Cesvrananriirracons f
Puorto do mebrleule o uuue e iiniiiiii i i i i e e e
Eslore (L} segbn se define en ol articulo 2 8) (en metros) ...........
Nimoro IMO2/ ................. teesetecreresrissraaans besesenns Ceseanae

SE CERTIFICA:

Que ¢l buque quede exento de lac dlsposiciones del Comvenio por
eplicecién de 1o presceito en el articulo 6 2)/6 4)3/ del mismo.

Lag disposiclones del Convenio de las que ol buque queda exento en victud
de lo prescrito en ol actfculo & 2), son las sigulentes:

D R R R R R R NS R R TR TR

Bl viaje pars el cual ce otorga lea exencidn en virtud de 1o prescrito en
el actfculo € 4} eo:

DesdB: ..iiiaveriiinna. R N R R R T S R R

1 Los datos velatlvos el bugue podrén indicerse tembién ao casillas
dispucstas horlzontalmente.

2/ De conformidad con ls rewolucién A.600(15) Sistems de asignacién de vo
ninero de 1a OMI a los buques para ou identificacidn, la inclusién de
este dato tlene cardctor voluntaclo.

3/ Técheso segin proceds.

PIPARTAMENTO ADMINISTRATIVO O8 la
PRESIDEMCIA OF ta REPUSUICA

Es fiel covia tomada de cople
que reposs en los archivas,

SACRETARO NIKOIO
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Condiciones, st las hubiere, en quo so otorge Ia exencidén en virtud de lo
prescrito en el arkiculo & 2) o el articule 6 4):

P R R I Y R T e T

El presente certificado es vilido hasts ......covivviniininneannann Loifa
condicidn de¢ que s¢ teslicen los reconocimientas snuales de conformidad com lo
dispuesto en el articulo 14 1) &) del Convenio.

Expedido 80 ... iiiiriiniaannenean G eie it iadsnnatibroetnacnnrtassansos
{lugar dg ¢xpadiciém del ecertificado}

(Fachs de expedicién) {¢1rna dei funclonaric sutorizads que
expide el cactificado)

(Sello o estampilla de lea autorided)

4/ Insértese la Fechs de expirsciém especificads por la Administracidn de
conformidad con el articule 1% 10) del Convenio. El dia y el mes de esta
fecha corresponden a4 le fecha de vencimieoko aouel £al como sc¢ deFfine
ésta en el articulo 2 9) del Convenjo, a menos que dicha fecha so
modifique de conformided con el articulo 19 8) de dicho Coavenio.

vO [+] R4
prpusTEATVO
puratTAMENTO AR F e pmu A

(OEMZIA 7 R
l:l!‘S copia fomods de:
© eposa &0 jos archuvos
T

que lp
ﬂletn A0 amoce

3z
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wfcenda d

ecopocimiopte

uplog

SE CERTIFICA gue e¢n @l raconocimiento enwsl efectuado de conformidad con
lo presecito on e] articule 14 1) c) del Convenio, s¢ ha comprobedo que el
buque cumple con las prescripciones pertlinentes del mismo.

Reconocimiento anvel:

{8ellec o estampille

Reconocimiento anual:

{Selilo o estampillae

Reconocimlento anual:

(Sello ¢ catampllle

Roconocimlento anual:

{Sello o estamplilla

Plemado ....... rrerr e e r e,
(Eicma del funcionario
autorizado)
Lugar .......... Paeretesatiatesiaannn
Focha ..o arvrererranne

de la autorldad)

FLEemado oouivviinisuiianiianeaivasas
(€irme del funclonario
autorizade)
Lugar ... o inninnrninanns susisaba

de ls autoridad)

Firmado ..... rras it an e ae s
(firma del €unclionarie
autorizedo)
LUBAT tovvivevsnavornratonsreasninanes
Fecha .. oiieeiivennnrianaiisanarana,

de 1o autlorldad)

Flemado . .uniniiiiiiiiie ey
(Ficms del Punclapario
sutorizado}
LUBAE . vvvrvennarsnnsnnanneennss
FeChl o ovvirenvirnmrnnirrinnnsnnnnas

de 1a eutoridad)

MIRISTRATIVO DE 1A

PARTAMENTO AD
il REPUSUTA

pes D~ ta Or LY

Es hiel couia (ol e rople
gue reposa Ba Lis anute o
e

—_—
SECALIARG UDNCE

S
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Recgnocimiento anual de_conformidad con el artficulo 19 B} cl:

SE CERTIFICA que on el reconoclmiento efectuado de conformidad cor lo
prescrito en al articulo 19 B} c) del Canvenio, se ha comprobado gue el bugue
cupple con las prescripeiones pertinentes del mismo.

Fiemado seoienreonnrrenninrsrenrinaes
(Eirme del funcionacio

avtorizado)
Lugar ........ O N .
Fecha ............ Cieesrssrraans -
{Sello o estampilla de la autoridad)
Refrendo pars prorcopac el 81 gu velidez es inferior g cinco_siios

guando el acticulo 19 3) ses splicable

El buque cumple con las prescripciones pertinentes del Convenlo, y se aceptacd
ol presante certificado come vdlido, de conformidad con lo dispuesto en
atticulo 19 3) del Convenio, MastE .....covvvirrnnrrancniiiins

ahadeambaddiibias

FLOMAAO .vrineeireraininaareacrnaese
{firma dal funciorario
autorizado)
LUBSE +ivvvvrrrnrrrennronsenranrsnsns
Feche ......ocvaven P e

{Selle o estampilla de la autoridad)

Refrendo gcuando, hebiépdose efectuado el reconocimiento de venovacidn, el
articule 19 4) sea aplicable

El bugque cumple con las prescripciomss pertinentas del Convenio, y se aceptard
ol prasente certificado come vélido, de conformidad ¢on lo dispuesto en el

articulo 19 4) del Couvenic, hasts ..... e
Piemado ......... rrrertra e PP
(Eirme del funclonacioc
sutorizado)
b 2T - T .
= 1T

{Sells o estampilla de la avtoridad)

[v] AOM'P\NS‘WA"VD 1 BNV
[EL wERL LA

penoda g cope

- g.gg!!AMEH‘
P‘z"-‘)"-‘li .t e
ES feob s

P L)

fPaM oa

‘\h:"'t-! ey WEOICE

o ATChER S
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sfrendo zoprogar la valldez del cortiflcdo hasts la llegsds al puec
ot to o wn_periode do gracle, cusndo el avticulo 1% 5) & el

culo 19 6) seen aplicebles

El presente tort!flcado se acaptars como vélido, de conformidad con lo
dispuesto on el articulo 19 51/19 €)1/ del Convenlo, hesta

Firmado ....... Cerssresaisarnians
(flrms del Funclonacio
autocizado)
LUger ........ Cetiena e iaanan reres
FBENB 1 vvvaeriviiissiariiasrsraierins

(Sello o estempills de la autoridad)
do paca adolan a_di cimionto anual cuando el acticulo 19 8

gen apliesble bt

De conformidad con el articulo 19 B) del Convenlo la nueva Cecha de
verclamiento BRUE) BE ... ..i.uiiiiiiiiiiaiieiis

Plemade ......in i iiiiieriananaa Ve
{fiems del funcionacio
autorizado)
LUBAT .+ ieriinurorsnnvtsansannasnaaios
Pochd ....oivvivrriranrarraraaianas ..

(Sollo o eatampills da la autoridad)

Da conformldad con el articulo 1% B) dol Copvenlo la nuvcva Facha de

vencimiento anval @@ ..........iiiiiianiinnls
Fitmado ....... P
(Elrme del funclomacio
sutorizado}
LMBAT .. vt inrvirranrmrnainnes weerrs
Feehn ovovvnnrvnivnrienranress vareras B

(Sello o setampilie de la autoridad)

3/ Téchese sepin proceda.”

SIPARTAMENTO ADMINISTRATIVO Dt (8
PAPSIDENCIA Dt 1a REPUNILA

Es fiel couia tomads de cople
que reposa en los afctuves.
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hdall 1988 sl LaS 5 e 2003 ple Sy
1966 ala Jpansh Jo shil 458 a0 LUNY

(MSC. 143(77) JA%)

2003 AMENDMENTS TO THE PROTOCOL OF 1988 RELATING TO THE
INTERNATIONAL CONVENTION ON LOAD LINES, 1966

(Resolution MSC.143(77))

AMENDEMENTS DE 2003 AU PROTOCOLE DE 1988 RELATIF A LA CONVENTION
INTERNATIONALE DE 1966 SUR LES LIGNES DE CHARGE

(Résolution MSC.143(77))

NONPABKY 2003 T'OJA K [IPOTOKONY 1988 OBA K MEXIYHAPOZHON
KOHBEHUMH O rPY3080# MAPKE 1966 FOJIA

{Pesoniouns MSC.143(77))

ENMIENDAS DE 2003 AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVQ AL CONVENIO
INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966

(Resolucién MSC.143(77))

PIPARTAMENTO ADMINISTRATI¥Q DB L«

PRESIDENCIA Df 12 advnt A
Bs fiel copia tomnde W cople
que repona 2n i MR FEAEY

[T TN 15 R R I E VNS

%
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RESOLUCION MSC.143(77)
(adoptada el 5 de junio de 2003)

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VI del Protacolo de 1988 relativo al Convenio
internacional sobre lincas de carga, 1966 (en adelante "Protocolo de Lineas de Carga de 1988"),
articulo que trata de los procedimientos de enmienda,

HABIENDO EXAMINADO ensu 77° periodo de sesiones enmiendas al Protocolo de Lineas
de Carga de 1988 propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el pérrafo 2 a) del
artfculo Vi de dicho Protocolo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto cn el parrafo 2 d) del articulo Vi del Protocolo
de Lincas de Carga de 1988, las enmiendas al Anexo B del Protocolo de Lineas de Carga de 1988
cuyo texto figura en cl anexo de la presente resolucién;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en ¢l péacrafo 2 f) ii) bb) del articulo VI del
Protocolo de Lineas de Carga de 1988, que las mencionadas enmiendas se consideraran aceptadas el
I de julio de 2004, a menos que, con anterioridad a csa fecha, mas de un tercio de las Partes en el
Protocolo de Lineas de Carga de 1988 o un nimero de Partes cuyas flotas mercantes combinadas
representen no menos del 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que
las rechazan;

3. INVITA a las Partes interesadas a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto
en el parrafo 2 g) i) del articulo VI del Protocolo de Lineas de Carga de 1988, las enmicndas
entrardn en vigor ¢l 1 de encro de 2005, tras habersc aceptado con arreglo a lo dispucsto en el
pérrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 e) del
articulo VI del Protocolo de Lineas de Carga de 1988, remita copias certificadas de Ja presente
resolucidn y del texto de las enmiendas que figuran en el anexo a todas Ias Partes en el Protocolo de
Lineas de Carga de 1988;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remila copias de la presente resolucién y de su
anexo a los Miembros de la Organizacién que no son parte en el Protocolo de Lineas de Carga
de 1988.

PRPARTAMENTC ATAINGISATIVO 8 4,

PRESIDE e o e A
Es fiel «c v ¢ ' 0 lopia
que re X v,

S&Ca:i -mo ey
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ANEXO

ENMIENDAS AL ANEXO B DEL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL
CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966

1 El texto existente de! Anexo I del anexo B se sustituye por el siguiente:
"ANEXO I
REGLAS PARA DETERMINAR LAS LINEAS DE CARGA
CAPITULO I - GENERALIDADES

Las reglas suponen que la naturaleza y estiba de la carga, lastre, etc., son adecuadas para
asegurar una estabilidad suficiente del buque y evitar esfuerzos estructurales excesivos.

Las reglas suponen también que se han cumplido las prescripciones internacionales relativas
a estabilidad y compartimentado que existan.

Regla 1
Resistencia y estabilidad sin averia de los buques

1) La Administracidn deber asegurarse de que la resistencia estructural general del buque es
suficiente para el calado correspondiente al francobordo asignado.

2) Podra considerarse que el buque que se proyecte, construya y mantenga de conformidad con
las correspondientes prescripciones de una organizacion, inciuidas las sociedades de
clasificacion, reconocida por la Administracion o con las normas nacionales aplicables de la
Administracion, de acuerdo con lo dispuesto en la regla 2-1, tiene un grado aceptable de
resistencia. Estas disposiciones se aplicardn a todas las estructuras, equipo y accesorios
abarcados por este anexo para los que no se den expresamente normas de resistencia y
construccion.

3) Los buques se ajustardn a una norma de estabilidad sin averia aceptable para la
Administracién.

Regla 2
Aplicacién

1) A los buques de propulsién mecénica y a las barcazas, gabarras y otras embarcaciones sin
medios propios de propulsion, se les asignaran francobordos de acuerdo con lo previsto en
las reglas 1 a 40, inclusive.

2) A los buques que transporten cubertadas de madera se les podran asignar, ademas de los
francobordos prescritos en el parrafo 1), francobordos para el transporte de madera en
cubierta, calculados de acuerdo con lo previsto en las reglasghb 2R 1uenTo ADMINSTRATIVO 08 1
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A los buques proyectados para lievar velas, bien sea como tnico medio de propulsién o
como medio auxiliar, y a los remolcadores, se les asignardn francobordos calculados con
arreglo a las disposiciones de las reglas 1 a 40, inclusive. Se les podrd exigir ¢} francobordo
adicional que determine la Administracién.

A fos buques de madera o de construccién mixta, o de otros materiales cuyo uso haya sido
aprobado por |a Administracion, o a aquellos buques cuyas caracteristicas de construccion
sean tales que la aplicacién de las prescripciones de este Anexo sea injustificada o
impracticable, sc les asignaran los francobordos que determine la Administracién.

Lasreglas 10 a 26, inclusive, se aplicarén a todos aquellos buques a los que se haya asignado
francobordo minimo. A los buques a los que se haya asignado francobordo mayor que el
minitno, se les podra hacer alguna concesién al aplicarles estas prescripciones, sicmpre que
la Administracién juzgue satisfactorias las condiciones de seguridad previsias.

Si el francobordo de verano asignado se aumenta de medo que el calado resultante no sea
superior al calado correspondiente al francobordo minimo de verano para el mismo buque,
pero que la cubierta de francobordo hipotélica esté situada por debajo de la cubierta de
francobordo real a una distancia de ésta como minimo igual a la altura normal de una
superestructura, las condiciones de asignacién conformes con lasreglas 12, 14-1 2 20,23, 24
¥ 25, aplicables a la cubierta de francobordo real pueden ser las preseritas para una cubierta
de superestructura,

A mmenos que se indique expresamente otra cosa, las reglas del presente Anexo se aplicarén a
los buques cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccién se halle en una fase
equivalente, en o después del 1 de enero de 2005.

Para los buques cuya quilla haya sido colocada, o cuya consiruccion se halle en una fase
equivalente, en o después del I de encro de 2005, la Administracién se asegurara de que se
cumplen las prescripciones aplicables en virtud del Convenio internacional sobre lineas de
carga, 1966, modificado por el Protocolo de 1988 relativo al mismo, adoptado por la
Conferencia internacional sobre el sistema armonizado de reconocimientos y certificacion,
1983.

Se considerara que las naves de gran velocidad que cumplen las preseripciones del Cédigo
internacional de seguridad para naves d¢ gran velocidad, 2000, adoptado por el Comité de
Seguridad Maritima de la Organizacién mediante la resolucion MSC.97(73)
(Cédigo NGV 2000), y que se han reconocido y certificado segun lo estipulado en el Cédigo,
cumplen lo prescrito en este anexo. Los centificados y permisos expedidos en virtud dei
Cédigo NGV 2000 tendrén la misma validez y ¢l misino reconocimiento que los certificados
expedidos en virtud de este anexo.
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Regla 2-1
Autorizacién de organizaciones reconocidas

Las organizaciones, incluidas las sociedades de clasificacién, a que se hace referencia en el
articulo 13 del Convenio y en la regla | 2) cumplirdn las directrices adoptadas por la Organizacién
mediante la resolucion A.739(18), segiin sean enmendadas por la Organizacién, asi como las
especificaciones adoptadas por la Organizacién mediante la resolucién A.789(19), segin sean
enmendadas por la Qrganizacién, siempre que tales enmiendas se adopten, entren en vigor y se
hagan efectivas segin las disposiciones del articulo V1 del presente Protocolo.

Regla 3
Definiciones de los términos usados en los anexos

1) Eslora

a) Se tomara como eslora (L) el 96% de 12 eslora total medida en una flotacion cuya
distancia al canto alto de la quilla sea igual al 85% del puntal minimo de trazade, 0 la
eslora medida en esa flotacién desde la cara proel de la roda hasta el eje de lamecha
del timén, si esta segunda magnitud es mayor.

b) En los buques sin mecha de timén, se tomard como eslora (L) el 96% de la flotacién
cotrespondiente al 85% del puntal minima de trazado.

c) Cuando el contorno de la roda sea concavo por encima de la flotacién
correspondiente al 85% del puntal minimo de trazado, tanto €l extremo de proade la
eslora total como la cara proel de la roda se tomaran en la proyeccion vertical, sobre
esa flotacion, del punto més a popa del contorno de la roda (por encima de esa
flotacién) (véase la figura 3.1).

d) En los buques proyectados con quilla inclinada, 1a flotacién en que se mida la eslora
habré de ser paralela a la flotacion de proyecto correspondiente al 85% del puntal
minimo de trazado Dajy, Obtenido trazando una linea paralela a la linea de la quilla
del buque (incluido el talén) y tangente a la linea de arrufo de trazado de la cubierta
de francobordo. Elpuntal minimo de trazado es la distancia vertical medida desde el
canto alto de la quilla hasta el canto alto del bae de la cubierta de francobordo en el
costado del punto de tangencia (véase la figura 3.2).
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extremo de proa de la eslora wtal (P pr)

Figura 3.1

Punio de lnnscucin\ 7
r ‘—-:__.___.,__...L a8 0,850,

Figura 3.2

FPerpendiculares. Las perpendiculares de proa y de popa deberan tomarse en los exiremos de
proa y de popa de la eslora (L}. La perpendicular de proa deber coincidir con la cara de
proa de la roda en la flotacion en que se mide la eslora,

Centro del bugue. El centro del buque serd ¢l punto medio de |a eslora (L),

Manga. A menos que se indique expresamente ofra cosa, la manga (B) serd la manga
méxima del buque, medida en el centro del misino hasta la linea de trazado de la cuadorna,
en los buques de forro metalico, o hasta la superficic cxterior del caseo, en los buques con
forro de otros materiales.

Puntal de trazado

a) El puntai de trazado ser4 la distancia vertical medida desde el canto alto de la quilla
hasta el canto alte del bao de la cubierta de francobordo en el costado. En los barcos
de madera y de construccion mixta esta distancia se medir desde ¢l canto inferior del
alefriz. Cuando la forma de la parte inferior de la cuaderna maestra sea céneava o
cuando exislan tracas de aparadura de gran espesor, esta distancia se medirs desde el
punto en que la linea del plano del fondo, prolongada hacia el interior, cotte ¢l
costado de la quilla.

b) En los buques que tengan trancaniles redondeados, el puntal de trazado se medirg

hasta el punto de interseccién de las lineas de traudsﬂéfdﬁﬁﬁf&xii’yv”dé}’b‘d&'th%!‘\’o 09 L

prolongando las lineas como si el trancanil fuera de fgrm{é’ ‘hl"n‘é'dléf.'
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c) Cuando la cubierta de francobordo tenga un escalonamiento y la parte elevada de la
cubierta pase por encima del punto en el que ha de determinarse el puntal de trazado,
éste se medir4 hasta una superficie de referencia formada prolongando la parte mas
baja de la cubierta paralelamente a la parte mds elevada.

Puntal de francobordo (D)

a) El puntal de francobordo (D) ser4 el puntal de trazado en el centro del buque més el
espesor de la cubierta de francobordo en el costado.

b) El puntal de francobordo (D) en un buque con trancanil redondeado de radio superior
al 4% de la manga (B) o en el que la parte alta de los costados tenga una forma fuera
de lo normal, serd el puntal de francobordo correspondiente a un buque que tuviera
una cuaderna maestra con costados verticales en la obra muerta y con la misma
brusca del bao, y ¢l drea transversal de la parte superior igual a la correspondiente a
la cuaderna maestra del buque real.

Coeficiente de blogque

a) El coeficiente de bloque (Cp) vendra dado por la férmula:

v sera el volumen del desplazamiento de trazado del buque, excluidos los apéndices, en
un buque con forro metilico, y el volumen de desplazamiento de la superficie
exterior del casco en los buques con forro de cualquier otro material, ambos tomados
a un calado de trazado d; siendo

d; el 85% del puntal minimo de trazado.

b) Para calcular ¢l coeficiente de bloque de una nave multicasco, se utilizaré la manga
méxima (B) definida en el pérrafo 5), y no la manga de un solo casco.

Francobordo

El francobordo asignado serd la distancia medida verticalmente hacia abajo, en €l centro del
buque, desde el canto alto de la linea de cubierta hasta el canto alto de la linea de carga
correspondiente.

Cubierta de francobordo

a) La cubierta de francobordo sera normalmente la cubierta completa més alta expuesta
a la intemperie y a la mar, dotada de medios permanentes de cierre en todas las
aberturas en la parte expuesta de la misma, y baigrleaeuak iRAeS lﬁ,ﬁpmdo
costados del buque estén dotadas de medios pcrmarmg}ggq‘gimggs;anép.n, ¢ i)z. “
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Cubierta inferior como cubierta de francobordo

A peticién del armador y sujeto a la aprobacién de la Administracion, podra
adoptarse como cubierta de francobordo una cubierta inferior, sietmpre que sea una
cubierta completa y permanente, continua de proa a popa, al menos entre el espacio
de la maquinaria y los mamparos de los raseles, y continua de banda a banda.

i) Cuando esta cubieita inferior sea escalonada, se tomard como cubierta de
francobordo la linca m4s baja de la cubierta y la prolongacion de esta linea,
paralelamente a la partc més alta de dicha cubierta.

i) Cuandoe se adopte como cubierta de francobordo una cubierta inferior, la
parte del casco que se extienda por encima de la cubierta de francobordo se
considerard como una superestructura en lo que respecta a la aplicacion de fas
condiciones de asignacién y al calculo del francobordo. El francobordo se
caleulard desde esta cubierta.

ili)  Cuando se designe como cubierta de francobordo una cubierta infetior, dicha
cubierta constard como minimo de paimejares de construccién apropiada en
los costados del buque y de palmejares transversales en cada mamparo
eslanco que se extienda hasta la cubierta superior, en el interior de los
espacios de carga. Estos palmejares serén tan anchos como lo permita su
correcta instalacion, teniendo presentes la estructura vy la explotacion del
buque. Los palimejares se dispondrin de modo que también se puedan cumplir
las prescripeiones estructurales.

Cubierta de francobordo discontinua, cubierta de francobordo escalonada

i) Si la cubierta de francobordo presenta un nicho que se extienda hasta el
costado del buque y tenga una longitud de mas de un metro, la linea mas baja
de la cubierta expuestay la prolongacion de esa linea paralelamente a la parte
nés elevada de |a cubierta se tomar4 como cubierla de francobordo (véase la
figura 3.3).

i) Si la cubierta de francobordo presenta un nicho que no sc extiende hasta el
costado del buque, la parte mis elevada de la cubierta se tomard como
cubierta de francobordo.

i) Losnichos que no se extiendan de banda a banda de una cubierta infetior a la
expuesta designada como la cubierta de francobordo podran omitirse siempre
que todas las aberturas de la cubierta expuesta a [a intemperie dispongan de
dispositivos de cietre estancos a la intemperie.

iv) Se deberd prestar la debida atencion al desagiie de los nichos expuestos y a
los efectos de superficie libre sobre la estabilidad,

v) Las disposiciones de los apartados i) a iv) no estén destinadas a aplicarse a las
dragas, ganguiles u otros tipos de buques andlogos dotados de grandes

bodegas sin 1apas de escotilia, debiéndose examingsgadasaserns sepiadesra ATIVO
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Figura 3.3

10)  Superestructura

a)

b)

)

d)

€)

Una superestructura sera una construccion provista de techo y dispuesta encima de la

cubierta de francobordo, que se extienda de banda a banda del buque o cuyo forro

lateral no esté separado del forro del costado mas de un 4% de la manga (B).
Una superestructura cerrada seré aquella:
i) que tenga mamparos de cierre de construccion eficiente;

if) cuyas aberturas de acceso, si existen en estos mamparos, estén provistas de
puertas que satisfagan las prescripciones de la regla 12;

iii) en la que todas las demés aberturas, en los costados o en los extremos de la
superestructura, estén dotadas de medios eficientes de cierre, estancos a la
intemperie.

Por otra parte, un puente o una toldilla no se consideraran superestructuras cerradas,
a menos que estén dotados de acceso para que la tripulacidn, a partir de cualquier
punto de la cubierta completa expuesta mas alta, o desde un puato mas alto, pueda
Jlegar a la maquinaria y demads lugares de trabajo situados en el interior de estas
superestructuras, por otros medios que puedan utilizarse en todo momento cuando
estén cerradas las aberturas de los mamparos.

La altura de una superestructura ser la altura minima vertical medida en el costado
desde el canto alto de los baos de la cubierta de la superestructura hasta el canto alto
de los baos de la cubierta de francobordo.

La longitud de una superestructura (S) serd la longitud media de la parte de

superestructura situada dentro de la eslora (L). BEPARTAMENTO ASMINISTRATNNG 08 &
(23 B &

i , PRESIDELZIA OF Lr pppi
Puente. El puente serd una superestructura que no se exfignga hasta la.perpendicular |, ~,
de proa, ni tampoco hasta la perpendicular de popa. R
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f) Toldilla. La toldilla serd una supercstructura que se extienda en direccién a proa
desde la perpendicular de popa hasta un punto situado a popa de la perpendicular de
proa. La toldilla puede empezar un punto que se encuentrc a popa de la
perpendicular de popa.

g Castillo de proa. El castillo de proa serd una superesiructura que se extienda cu
direccién a popa desde la perpendicular de proa hasta un punto a proa de la
perpendicular de popa. El castillo de proa podra comenzar en un punto que se
encuentre a proa de la perpendicular de proa.

i) Superestructura completa. Una superesiructura completa serfaquella que se extienda
como minimo desde la perpendicular de proa & la de popa.

i) Cubierta de saltillo. La cubierta de saltillo sera una superestructura que se extienda
hacia proa desde la perpendicular de popa, que por lo general tenga una allura
inferior & la de una supercsiructura normal y que disponga de un mamparo proel
intacto (portillos fijos con ojos de bucy eficientes y tapas de regisiro empernadas)
(véase la figura 3.4), Cuando el mamparo proel no esté intacto por incluir puertas y
aberturas de acceso, la superestructura se consideraré una toldilla,

Mamparo
inacly

Cubsierta de
fimmobardo

Cubiceta ™
de

saltdllo

Figura 3.4

Cubierta de superestructura. Una cubierta de supercstructura scré aquelta que forme el
cerramiento superior de una superestructura,

Bugue de cubierta corrida. Un buque de cubierta corrida serd el que ne tenga
superestructuras sobre la cubierta de francobordo.

Estanco a la intemperic. Estanco a la intemperie significa que el agua no penetrara en el
buque sea cual sea el estado de la mar,

Estanco al agua. Estanco al agua significa capaz de impedir el paso del agua a través de la

estructura ey ambos sentidos con el apropiado margen de resistencia a la presion debidaa la
maxima columna de agua que pueda tener que soportar,

acumularse agua. Se consideran pozos las zonas de cubierta r c
cubierta por dos o mas lados.

Pozo. Un pozo serd cualquier zona de la cubierta expuesta a la ifi&h éﬁ&"éh‘ [EQUEPIBISTRATIVO 0§ 1o
'r' cﬁ estruciuraé zgem SETLINY
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Regla 4
Linea de cubierta

La linea de cubierta serd una linea horizontal de 300 mm de longitud y 25 mm de ancho.
Estara marcada en el ceniro del buque, a cada costado, y su borde superior pasara, normalmente, por
el punto en que la prolongacion hacia el exterior de la cara superior de la cubierta de francobordo
corte a la superficie exterior del forro (como se indica en Ja figura 4.1). No obstante, la linea de
cubierta se podra situar haciendo referencia a otro punto determinado del buque, a condicién de que
¢! francobordo se corrija debidamente. La situacion del punto de referenciay la identificacion de la
cubierta de francobordo deben indicarse en todos los casos en el Certificado Internacional de
Francobordo.

1 ____LLinea de cubiena Linea de cubierta
o — " p—-
::unnﬂ" —

\ Linea de cubierta

Figura 4.1 - Linea de cubierta

Regla 5
Marca de francobordo

La marca de francobordo estara formada por un anillo de 300 mm de diametro exterior y 25
mm de ancho, cortado por una linea horizontal de 450 mm de longitud y 25 mm de anchura, cuyo
borde superior pasa por el centro del anillo. El centro del anillo debera colocarse en el centro del
buque y a una distancia igual al francobordo minimo de verano asignado, medida verticalmente por
debajo del borde superior de la linea de cubierta (como se indica en la figura 6.1).

Regla 6
Lineas que se usarin con la marca de francobordo

1) Las lineas de carga que indican los francobordos asignados de acuerdo con estas reglas serdn
trazos horizontales de 230 mm de longitud y 25 mm de anchura que s extenderan hacia proa

y en dngulo recto, a menos que expresamente se disponga de otro modo, de una linea vertical
de 25 mm de anchura marcada a una distancia de 540 mm a proa del centro del anillo (como
se indica en la figura 6.1).

) Se usardn las siguientes lineas de carga:

a) la linea de carga de verano, indicada por el borde superior de la linea que pasa por el
centro del anille y también por el borde superior de una linea marcada V;
DEPARTAMENTO ADMINISTIATIVO 88 L

b) la linea de carga de invierno, indicada por el borde supefiGF Y ina4ined mardida’ly’ A
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la linea de carga de invierno en ¢l Atlantico Norte, indicada en el borde superior de
una linca marcada ANI;

la linea de carga tropical, indicada por el borde superior de una linea marcada T;

la linea de carga de verano en agua dulce, indicada por el borde superior de una lfnea
marcada D. La linea de carga de verano en agua dulce se marcar4 hacia popa de la
linea vertical. La diferencia entre la linea dc carga de verano en agua dulce y la linea
de carga de verano representara el permiso de agua dulce.

la linea de carga en agua dulce tropical vendra indicada por ¢l borde superior de una
linea marcada TD y dispuesla a popa dc la linea vertical.

Si sc asignan francobordos para el transporte de madera en cubicrta de acuerdo con estas
reglas, ademnds de las lineas de carga ordinarias, s marcarén las lineas de carga para madera
sobre cubierta. Estas lineas serdn trazos horizontales de 230 mm de longitud y 25 mm de
anchura, dispuestas hacia popa, a menos que se disponga expresamente otra cosa, y formando
dngulo recto con una linea vertical de 25 mm de anchura, situada a una distancia de 540 mm
a popa del centro del anillo (como sc indica en la figura 6.2).

Se usardn las siguicntes lineas de carga para madera:

a)

b)

<)

d

e)

la linea de carga de verano para el transporte de madera en cubicrta, indicada por el
borde superior de una linea marcada MV;

la linea de carga de invierno para ¢l transporte de madera en cubierta, indicada por el
borde superior de una linea marcada MI;

la linea de carga de invierno en el Atlantico Norte para el transporte de madera en
cubierta, indicada por el borde superior de una linea marcada MANI;

la linea de carga tropical para el transporte de madera en cubierta, indicada por el
borde superior de una linea marcada MT;

la linea de carga de verano en agua dulce para cl transporte de madera cn cubierta,
indicada por ¢l borde superior de una linea marcada MD y dispuesta hacia proa de la
linea vertical. La diferencia entre la linea de carga de veranc en agua dulce para el
transporte de madera en cubicrta y la linea de carga de verano para madera
representara el permiso de agua duice.

la finea de carga en agua dulce para el transporte de madera en cubierta en la zona
tropical, indicada por el borde superior de una linea marcada MTD y dispuesta hacia
proa de la linea vertical.

Estas lineas podrén omitirse cuando las caracteristicas de un buque, la naturaleza del servicio
del mismo o los limites asignados a sus zonas de navegacion hagan inaplicables alguna de

ellas.

Cuando a un buque se le asigne un francobordo ma
de carga se marque al mismo nivel o por debajo de la linea de cargamesibdica migbajaquesi. - a
corresponda al francobordo minimo de acuerdo con el ‘
marcarse mis que la linea de carga en agua dulce.

quu : S

yor que el migimadaviiere it nve o3 1a

preseg Bretocolo, no necesitard d
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7 Cuando una linea de carga de invierno en el Atlantico Norte sea idéntica a la linea de carga
de invieno que corresponde a Ja misma linea vertical, esta linca de carga se marcarf 1.

8) Las lineas de carga adicionales/alternativas exigidas por otros convenios internacionales en
vigor podran marcarse en 4ngulo recto hacia popa de la linea vertical indicada en el

pérrafo ).
Linea de cubierta

o —
§ L
gle 28mm
E § 220mm )
g = T
£ 1 v
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Figura 6.1 - Marca de lineas de carga y lineas que se usardn con esta marca
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Figura 6.2 - Marca de lineas de carga para madera
y lineas que se usaran con esta marca

Regla 7
Marca de Ia Autoridad asignadora del francobordo

La marca de la Autoridad que asigna las lineas de carga podra indicarse junto al anitlo, por
encima de la linea horizontal que pasa a través de su centro, o por encima y por debajo de ella. Esta
marca consistird en no mas de cuatro iniciales, para identificar €| nombre de la autoridad, de unas
dimensiones aproximadas de 115 mm de altura y 75 mm de anchura,

Regla 8
Detalles de las marcas

El anillo, lineas y letras se pintaran en blanco o amarillo S8BATAMENIS o m:"s““‘“mo -a
sobre un fondo claro. Se marcardn también permanentemente eh‘%s‘%oslaqu def buique, a_ wple
satisfaccion de la Administracién. Las marcas serén bien visibls, fls es necesario se adopiarﬁn"

medidas especiales con ese objeto. que

10/1 /N S g

,'5
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Regla 9
Comprobacién de las marcas

El Certificado Internacional de Francobordo no se expedird a un buque hasta que cl
funcionario o inspector que actie de acuerdo con lo dispuesto en cl articulo 13 del Convenio haya
certificado que las marcas estdn indicadas correctamente y en forma permancnte en los costados del

CAPITULO II - CONDICIONES DE ASIGNACION DEL FRANCOBORDO

Regla 10
Informacién que debera suministrarse al capitin

El capitén de todo buque nuevo debera recibir informacion para disponer la carga y lastrar su
buque de tal modo que se evite someter la estructura del buque a cualquier esfuerzo
inadmisible, teniendo en cuenta que esta exigencia no s aplicar4 a aquellos buques que por
su eslora, proyecto o tipo la Administracién considere que es innecesario.

Se facilitard informacién al capitan de una forma aprobada por la Administracion o una
organizacion reconocida. Se llevaré bordo en todo momento informacién relativa a la
estabilidad e informacion relativa a la carga también relacionada con la resistencia del buque
cuando se requiera en virtud de lo estipulado en el parrafo 1), con los justificantes de que esa
informacién ha sido aprobada por la Administracién

El buque que, al término de su construccién, no lenga que ser objclo de una prucba de
cstabilidad en virtud del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar quc esté en vigor:

a)

b)

<)

d)

serd sometido a dicha prucba con objeto de determinar su desplazamiento rcal y la
posicién de su centro de gravedad en rosca;

quedard exento, si la Administracién lo aprucba, de dicha prucba de estabilidad al
término de su construccién, a condicién de que se disponga de datos basicos
proporcionados por la prueba de estabilidad realizada con un buque gemelo y se
demuestre, de un modo que la Administracion juzgue satisfactorio, que con esos
datos basicos cs posible obtencr informacion de garantia acerca de la estabilidad del
buque;

si la Administracion decide que la realizacién de una prueba de estabilidad no es
practicable o segura, o produce resultados inadecuados debido a las proporciones,
medios, resistencia o forma del casco especificos de un buque, se podran determinar
las caracteristicas del buque en rosca mediante un célculo detallado del peso,
confirmado por un reconocimicnto del buquc cn rosca.

llevard a bordo, a disposicion del capitén, toda la informacion que sea necesaria para
poder obtener por procedimientos rédpidos y sencillos una orientacién exacta acerca
de la estabilidad del buque en todas las condicionesdeaerxioionBrotdl\HEYSAIAvO 08 18
esperar; y PREGDEFCIA Dt La RrPUAl A
Es fiol ol ™ 2 de C()pm
s ereh vos.

iue f‘.'Z R 1 BTN Ee
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e) Nevar4 a bordo en todo momento la informacidn aprobada relativa a su estabilidad,
con los justificantes de que esa informacién ha sido aprobada por la Administracion.
Si un buque experimenta alteraciones que afecten materialmente a la informacién facilitada

al capitan sobre 1a estabilidad o la carga, se hard llegar a éste informacién con las oportunas
correcciones. Si es necesario, el buque serd sometido a una nueva prueba de estabilidad.

Regla 11
Mamparos extremos de las superestructuras

Los mamparos en los extremos expuestos de las superestructuras cerradas deberédn tener un

nivel de resistencia aceptable,

2

3

4)

Regla 12
Puertas

Todas las aberiuras de acceso practicadas en los mamparos de los extremos de
supetestructuras cerradas deberdn ir dotadas de puertas de acero o de otro material
equivalente, afirmadas de manera permanente y sélida al mamparo, ¥ con marcos, refuerzos
y accesorios tales que la resistencia del conjunto sea equivalente a la del mamparo intacto, y
estancas a la intemperie cuando estén cerradas. Los medios de sujecion previstos para
garantizar la estanquidad a la intemperie de estas puertas estardn formados por frisas y
trincas u otros medios equivalentes unidos permanentemente al mamparo o a las propias
puertas, y éstas estaran dispuestas de forma que puedan ser manejadas desde ambos lados del
mamparo.

A menos que la Administracién disponga otra cosa, las puertas se abrirdn hacia fuera para
dar una proteccion adicional contra el impacto del mar.

Excepto cuando se disponga otra cosa en estas reglas, la altura de los umbrales de las
aberturas de acceso en los mamparos de los extremos de las superestructuras cerradas sera
por lo menos de 380 mm sobre la cubierta,

Se evitara la instalacién de umbrales desmontables. No obstante, a fin de facilitar las
operaciones de carga y descarga de piezas de respeto pesadas u otras piezas andlogas, se
podréan instalar umbrales desmontables con las siguientes condiciones:

a) los umbrales se instalarin antes de que el buque zarpe; ¥
b) {levarén frisas y pernos pasantes préximos entre si.
Regla 13

Emplazamiento de las escotillas, bajadas y ventiladores

Para la aplicacién de estas reglas, se definen en la forma siguiente dos clases de

emplazamiento de escotillas, bajadas y ventiladores:

Emplazamiento de clase 1 - Sobre las cubiertas expuestas defrancoberdp.y saltillo,x spbr
las cubiertas expuestas de superestructuras. 2 proa de un;pjnt_p,

situado a una cuarta parte de Bgeglora del buque a partir d(ei la
perpendicular de proa. que 1o o

Al g,

$aCr-ta -y nr

e

3 L

T

53“'2?(_’)6;
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Emplazamiento de clase 2 - Sobre cubicrias expuestas de superestructuras a popa de un

2)

2)

punto situado a una cuarta parte de la eslora del buque a partir
de la perpendicular de proa y que se encuentre al menos a una
altura normal de superestructura por enciing de la cubierta de
francobordo.

Sobre cubicitas expuestas de superestructuras & proa de un
punto situado a una cuarta parte de la eslora del buquc a partir
de la perpendicular de proa y que se encuentre al menos a dos
alras normales de superestructura por encima de la cubierta de
francobordo.

Regia 14
Escotillas de carga y otras escotillas o aberturas

La construccion y los medios para asegurar la estanquidad a la intemperie de las escotillas de
carga y otras aberturas situadas cn cinplazamientos de las clases 1 y 2, deberan ser, al menos,
cquivalentes a los requeridos por la reglal 6, a menos que la aplicacion de la regla 15 a tales
escolillas sea concedida por la Administracion.

Las brazolas y las tapas de las escotillas expuestas sobre las cubiertas situadas por encima de
la cubierta de superestructuras deberan satisfacer las prescripeiones de la Administracion.

Regla 14-1
Brazolas de escotilla

Las brazolas de escotillas deberan ser de construccion s6lida de acuerdo con su
emplazamicnto, y su altura sobre cubierta serd como minimo la siguiente:

a) 600 mm si estin en emplazamientos de clase 1; y
b) 450 mm si estan en emplazamicntos de clase 2.

En el caso de las escotillas que cumplen lo prescrito en Ia regla 16, parrafos 2) a 5), la altura
de cstas brazolas podra reducirse, e incluso podran suprimirse totalmente las brazolas, a
condicién de que la Administracién quede satisfecha de que la seguridad del bugue no se
compromete por ello, sea cual fuere ¢l estado de 1a mar.

Regla 15
Escotillas cerradas por tapas méviles y cuya estanguidad a la
intemperie esté asegurada por encerados y liantas

Tapas de escotilla

1)

2)

3)

La anchura de cada vna de las superficics de soporte para [as tapas de escotilla serd, al
menos, de 65 mm.

Cuando las tapas scan de madera, el espesor neto serd, al menos, de 60 mm para luces no
mayores de 1,5 m. PEPARTAMENTO ADMINISTRATIVO 0F L&
PRESIGINIIIA Ot dEeng A
Cuando las tapas sean de acero dulce la resistencia se calculd decbonformidad.conlo . opie
prescrito en laregla 16, parrafos 2)a 4), y el praducto del esfuerzo mg imo.Zzicalculadopor' iy
. I .

CFCEato 4w it o
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el factor 1,25 no debera exceder de la resistencia minima del limite superior de elasticidad
del material. Deberén estar proyectadas de modo que la deflexién no sea mayor de 0,0056
multiplicado por la distancia entre apoyos.

Galeotas

4) Cuando las galeotas destinadas a soportar las tapas de escotilla sean de acero dulce, la
resistencia se calculara con cargas supuestas no menores de 3,5 t/m’ en las escotillas situadas
en emplazamientos de clase 1 y no menores de 2,6 t/m® en las escotillas situadas en
emplazamientos de clase 2, y el producto del esfuerzo méximo asf calculado por el
factor 1,47 no debera exceder de la resistencia minima del limite superior de elasticidad del
material. Deberdn estar proyectadas de forma que la deflexién no sea mayor de 0,0044
multiplicado por la distancia entre apoyos.

5) Las cargas supuestas en las escotillas situadas en emplazamientos de clase 1 podrén reducirse
a 2 t/m* para buques de 24 m de eslora, y no serén inferiores a 3,5 /m? para buques de 100 m
de eslora. Las cargas oorres?ondientes a las escotillas situadas en emplazamientos de clase 2
podrén reducirse a 1,5 t/m*® y 2,6 t/m?, respectivamente. En todos los casos, los valores
correspondientes a esloras intermedias se obtendran por interpolacién lineal.

Tapas "pontén"

6) Cuando se utilicen tapas "pontén” de acero dulce, en lugar de galeotas y tapas, la resistencia
se calculara de conformidad con lo prescrito en laregla 16, parrafos 2) a 4), y el producto del
esfuerzo méximo as{ caleulado por el factor 1,47 no debera exceder de la resistencia minima
del limite superior de elasticidad del materiel. Deberdn proyectarse de manera que la
deflexion no sea mayor de 0,0044 multiplicado por la luz. Las planchas de acero dulce que
forman la parte superior de las tapas no seran de espesor inferior al 1% de la distancia entre
refuerzos y nunca inferior a 6 mm.

7 La resistencia y rigidez de las tapas hechas de materiales distintos al acero dulce serdn
equivalentes a las correspondientes al acero dulce, sometiéndose a este respecto a la
aprobacién de la Administracion.

Apoyos o tinteros

8) Los apoyos o tinteros para galeotas seran de construccion sélida y deberén asegurar la
colocacién y fijacién eficaces de las galeotas. Cuando se utilicen galeotas de corredera, la
disposicién adoptada debera asegurar su adecuada colocacién cuando la escotilla esté
cerrada.

Galdpagos

9) Los galdpagos deberén sujetarse a la pendiente de las cuiias. Serdn al menos de 65 mm de
anchura e irdn espaciados no méas de 600 mm de centro a centro; los galdpagos dispuestos a
lo largo de cada banda, o en los extremos de las escotillas no estardn a mas de 150 mm de las
esquinas de las escotillas.
ORPARTARENTY AUMUNSIRANTO 20
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Liantas y cuiias

10)  Lasllantas y cuilas serdn s6lidas y estardn en buen estado. Las cuilas serdn de madera dura o
de otro material equivalente. Deberén tener una pendiente no mayor de 1 : 6y el espesor en
la punta no serd inferior a 13 mm.

Encerados

11)  Se dispondrdn al menos dos capas de encerado en buenas condiciones para cada escotilla
situada en emplazamientos de las clases 1 6 2. Los encerados seran perfectamente estancos y
de resistencia suficiente. Serdn de un material de peso y calidad minimos aprobados.

Fijacién de las tapas de escotilla

12)  Paratodas las escotillas situadas en emplazamientos de las clases 1 6 2 se dispondrén barras
de acero u otros medios equivalentes con objeto de fijar de maunera cficaz e independiente
cada una de las tapas de escotilla, después de haber colocado las ilantas de los encerados.
Las tapas de escotilla de més de 1,5 m de longitud deberén fijarse al menos por dos de tales
dispositivos de sujeci6n.

Regla 16
Escotillas cerradas por tapas estancas de
acero u otros materiales equivalentes

)] Todas las escotillas en emplazamientos de clase 1y de clase 2 cstaran provistas de tapas de
acero u otro material equivalente. Salvo por lo dispuesto en la regla 14 2), tales tapas serén estancas
a la intemperie y estardn dotadas de frisas y trincas. Los medios empleados para asegurar y
mantener la estanquidad a la intemperie serdn satisfactorios a juicio de la Administracién. Las
disposiciones tomadas permitiran asegurar que la estanquidad se mantiene sea cual fuere el estado de
la mar, y con este fin se exigirin pruebas de estanquidad en el reconocimiento inicial, y también se
podrén exigir en los reconocimientos anuales o de renovacion, o a intervalos mas cortos.

Cargas minimas de proyecto de las tapas de escotilla
2) Para buques de eslora igual o superior a 100 m
a) Las tapas de escotilla situadas en emplazamientos de clase 1 en la zona de proa
correspondiente a un cuarto de la cslora del buque se proyectardn para una carga
debida a las olas en la perpendicular de proa, calculada a partir de la siguiente
ecuacion:
Carga=5 + (Ly-100)a en tm?

siendo

Ly L paralos buques de eslora igual o inferior a 340 m pero no inferior a 100 m;

L la eslora del buque (en metros), definida en la reglg i ot AMENTO ADMINISTRATIYO 0F (A
Aope e RESOE A

. RESI L
Ly equivale a 340 m en e] caso de buques de més de go é de lq‘slorg:; .

a se indica en la tabla 16.1, RE it nh e T
Akt

¥ECICT L) Blus,
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y se reducirdn linealmente a 3,5 t/m? en el extremo de la zona de proa
correspondiente a un cuarto de la eslora del buque, tal y como se indicaen la
tabla 16.2. La carga de proyecto utilizada para cada tapa de escotilla se
determinara conforme al emplazamiento de su punto medio.

Para todas las demds tapas de escotilla situadas en emplazamientos de clase 1, la
carga proyectada sera de 3,5 vm?,

Las tapas de escotilla situadas en emplazamientos de clase 2 se proyectaran para una
carga de 2,6 vm?,

Cuando una escotilla situada en emplazamientos de clase 1 se encuentre 2l menos a
una altra normal de superestructura por encima de la cubierta de francobordo, se la
podra proyectar para una carga de 3,5 vm’.

a

Buques de francobordo asignado del tipo B 0,0074

Buques a los que se les ha asignado francobordo

reducido mediante las reglas 27 9} o 10) 0,0363
Tabla 16,1

Para buques de eslora igual a 24 m

)

b)

<)

d)

Las tapas de escotilla situadas en emplazamientos de clase 1 en la zona de proa
correspondiente a un cuarto de Ia eslora det buque se proyectarin para una carga
debida a las olas de 2,43 vm® en la perpendicular de proa y se reducirén linealmente
a2 t/m* al final de la zona de proa correspondiente a un cuarto de la esiora del
buque, segiin se indica en la tabla 16.2. La carga de proyecto utilizada en cada tapa de
escotilla se determinara conforme al emplazamiento de su punto medio.

Para todas las demés tapas de escotilla situadas en emplazamientos de clase 1, la
carga proyectada serd de 2 tm”.

Las tapas de escotilla situadas en emplazamientos de clase 2 se proyectardn para una
cargade 1,5 vm,

Cuando una escotilla situada en un emplazamiento de clase | se encuentre almenosa

una altura normal de superestructura por encima de la cubierta de francoborde, se la
podré proyectar para una carga de 2 /m’.

Para buques de eslora entre 24 y 100 m, y para emplazamientos entre la perpendicular de
proa (Ppr) y 0,25 L, la carga debida a las olas se obtendrd por interpolacitn lineal segiin se
indica en la tabla 16.2.
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Posicién longitudinal
Por [ 0251 | A popa de 0,25
L>100 m
Cubierta de francobordo Ecuacion 3,5 tm’ 3,5 tm?
enl62)a)
Cubierta de superestructura 3,5 um’ 2,6 t/m*
L=100 m
Cubierta de francobordo [ 5um® T 35um? | 3,5 t/m’
Cubierta de superestructura__| 3,5 Um® { 2,6 thm?
L=24m
Cubierta de francobordo 243vm* | 2um? 2 Um?
Cubierta de superestructura 2 tm* 1,5 vm’
Tabla 16.2
Todas las tapas de cscotilla se proyectaran de modo que:
a) el producto del esfuerzo maximo determinado conforme a las cargas antedichas por el

factor 1,25 no exceda de la resistencia minima del limite superior de elasticidad, del
material en tensién y la resistencia critica al pandeo del material en compresion;

b) la deflexibn no sea superior a 0,0056 veces la distancia entre apoyos;

c) las planchas de acero que formen la parte superior de las tapas no tenga un espesor
inferior al 1% de la distancia entre refuerzos, o a 6 mm, si este valor es mayor; y

d) se incorpore un margen de corrosién adecuado.

Medios para asegurar In estanquidad a la intemperie

6

7

2)

Los medios empleados para asegurar y mantener la estanqueidad a la intemperie que no sean
frisas y trincas deberdn ser satisfactorios a juicio de la Administracion.

Las tapas de escotilla que descansen en brazolas se mantendran en su posicidén cerrada
mediante dispositivos capaces de soportar las cargas que actien horizontalmente sca cual
fuere el estado de la mar.

Regla 17
Aberturas de los espacios de méquinas

Las aberturas de los espacios de maquinas situadas en emplazamientos de¢ las
clases 1 62 estardn dotadas de marcos adecuados y encerradas eficazmente por una
construccién de acero de resistencia ampliamente suficiente; cuando estas construcciones no
estén protegidas por otras estructuras, se estudiard especialmente su resistencia. Las
aberturas de acceso cn cslas construcciones estardn dotadas de puertas que satisfagan lo
prescrito en laregla 12 1), debiendo ser sus umbrales de una altura minima de 600 mm sobre
cubierta si estan en emplazamientos de clase 1,y al menos de 380 mm sobre cubicrta si estéan

en emplazamientos de clase 2. Las demés aberturas existentes en SH AR COPIULTINOAINISTRATIVO 08 1A
estarin dotadas de tapas equivalentes fijadas de mancra permanente ¢ ia pasicidnadecuada. 1+ geegrany A

: Es fal © cebe ol cople
En el caso de los guardacalores de maquinas que no estén protegidos por o&%ewm:ums’ S i s
(;'L_”)" Tokag §tadny o
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exigirdn puertas dobles, (es decir, puertas internas y externas que se ajusten a lo dispuesto en
la regla 12 1)), en los buques con un francobordo asignado inferior a los que figuran en la
tabla 28.2 de 1a regla 28. Se dispondrd un umbral interno de 230 mm, ademds del umbral
externo de 600 mm.

Las brazolas de los guardacalores de calderas, de las chimeneas o de los ventiladores de
méquinas, situadas en puntos expuestos sobre la cubierta de francobordo o Ia cubierta de
superestructuras, deberdn estar dispuestas a la mayor altura posible y razonable sobre
cubierta. En general, los ventiladores necesarios para la ventilacién continua del espacio de
méquinas dispondréin de brazolas de una altura suficiente para cumplir lo dispuesto en la
regla 19 3) sin tener que instalar dispositivos de cierre estancos a la intemperie. Los
ventiladores necesarios para la ventilacion continua de la sala del generador de emergencia,
si se considera que ésta tiene flotabilidad en los céleulos de estabilidad, o que protege la
abertura de acceso al nivel inferior, dispondréin de brazolas de una altura suficiente para
cumplir lo dispuesto en la regla 19 3) sin tener que instalar dispositivos de cierre estancos a
la intemperie.

Cuando, por motivo del tamaflo y la disposicién del buque, esto no sea viable, la
Administracién podré permitir brazolas de menor altura, dotadas de dispositivos de cierre
estancos a la intemperie de conformidad con lo dispuesto en laregla 19 4), para el espacio de
méquinas y para la sala def generador de emergencia, en combinacién con otros medios
apropiados que garanticen una ventilacion ininterrumpida y adecuada de estos espacios.

Las aberturas de los guardacalores de calderas estaran dotadas de tapas sélidas de acero u
otro material equivalente, fijadas de manera permanente en sus posiciones adecuadas y
susceptibles de ser trincadas en forma estanca a la intemperie,

Regla 18
Aberturas diversas en [as cubiertas de francobordo y de superestructuras

Los registros y portas a ras de cubierta situados en emplazamientos de las clases 1 6 2 o
dentro de superestructuras que no sean cerradas, se cerrardn con tapas sélidas que puedan
hacerse estancas. Las tapas estardn fijadas de manera permanente, a menos que estén sujetas
por pernos préximos entre si.

Las aberturas en las cubiertas de francobordo, aparte de las escotillas, aberturas de los
espacios de méquinas, registros y portas a ras de cubicrta, estardn protegidas por una
superestructura cerrada o por una caseta o tambucho de resistencia y estanquidad a la
intemperie equivalentes, Igualmente, cualquiera de estas aberturzs situadas en la parte
expuesta de una cubierta de superestructura, o en la parte superior de una caseta situada sobre
la cubierta de francobordo y que dé acceso a un espacio bajo la cubierta de francobordo o
dentro de una superestructura cerrada, estard protegida por una caseta o un tambucho
eficaces. Las salidas de tales tambuchos o casetas que conduzean o den acceso a escaleras
que lleven a niveles inferiores, estarin dotados de puertas conformes con la regla 12 1).
Alternativamente, si las escaleras situadas dentro de una caseta, estdn cerradas por
tambuchos de construccion sélida dotados de puertas que cumplan lo prescrito en la
regla 12 1), no serd necesario que la puerta exterior sea estanca a la infemperie,

At
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definicién de [a regla, a condicion de que la altura de la caseta sea como minimo igual a la
altura normal de una superestructura. Este mismeo criterio podra aplicarse a las aberturas en
el techo de una caseta de altura inferior a 1a altura normal de una superestructura,

En los emplazamientos de clase 1, la altura sobre cubierta de Jos umbrales de los accesos a
los tambuchos serd al menos de 600 mm. En los de clase 2, sera al menos de 380 mim.

Si se dispone de un medio de acceso desde la cubierta sitvada encima, en lugar de un medio
de acceso desde la cubierta de francobordo, de conformidad con laregla 3 11) b), laalturade
los umbrales de las puertas que dan acceso a un puente o a una toldilla serd de 380 mm. Esto
también sera aplicable a las casetas situadas en la cubierta de francobordo.

Si no se dispone de un medio de acceso desde arriba, la altura de los umbrales de las puertas
que dan acceso a una caseta situada en la cubierta de francobordo serd de 600 mm.

Si los dispositivos de cierre de las aberturas de acceso de las superestructuras y casetas no
corresponden a lo estipulado en la regla 12 1), se considerard que las aberturas interiores de
la cubierta estdn expuestas (es decir, situadas en la cubierta expuesta).

Regla 19
Veatiladores

Los ventiladores situados en emplazamientos de las clases [ 6 2, correspondientes a espacios
situados bajo la cubierta de francobordo o bajo cubiertas de superestructuras cerradas,
tendrén brazolas de acero u otro malerial equivalente, de construccion sélida y unidas
eficazmente a Ia cubjerta. Los ventiladores situados en un emplazamiento de la clase |
tendran brazolas de una altura minima de 900 mm por encima de la cubierta; en un
emplazamiento de la clase 2, la altura minima de las brazolas serd de 760 mm por encima de
la cubijerta. Cuando la altura de la brazola de cuniquier ventilador sea mayor de 900 mm, se
la reforzaré de mancra especial.

Los ventiladores que pasen a través de superestructuras que no sean cerradas tendrdn
brazolas de construccitn solida, de acero u otro material cquivalente, en la cubierta de
francobordo.

Los ventiladores situados en emplazamientos de clase 1, cuyas brazolas se extiendan a méas
de 4,5 m por encima de la cubierta, y en emplazamientos de clase 2, con brazolas de altura
mayor de 2,3 m por encima de la cubierta, no necesitardn estar dotados de dispositivos de
cierre, a menos que se requiera de manera especifica por la Administracién,

Excepto en los casos previstos en el parrafo 3), las aberturas de los ventiladores estarn
provistas de dispositivos de cierre cstancos & la intemperie de acero u otro material
equivalente. En los buques de eslora no superior a 100 m, los dispositivos de cierre estardn
sujetos de forma permancate; en los demds buques, cuando no estén dispuestos de esta
forma, se estibaran adecuadamente en la proximidad de los ventiladores en que hayan de ser
colocados.

En lugares expuestos, la altura de las brazolas podra incrementarse en la medida que la

1
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Regla 20
Tubos de aireacién

Cuando los fubas de aireacion de los tanques de lastre y de otros tanques se prolonguen por
encima de las cubiertas de francabordo o de superestructuras, las partes expuestas de los
mismos serén de construccion s6lida; su altura desde la cubierta hasta el punto en que el agua
pueda penetrar a espacios inferiores seré al menos de 760 mm en la cubierta de francobordo
y 450 mm en la cubierta de superestructuras.

Cuando estas alturas puedan estorbar la maniobra del buque, se podra admitir una alwra
menor, siempre que la Administracién quede satisfecha de que los dispositivos de cierre y
otras circunstancias lo justifican,

Los tubos de aireacién contaran con dispositivos de cierre automético.
En los buques tanque se podrén aceptar valvulas de presién y vacio.

Regla 21
Portas de carga y aberturas andlogas

Las portas de carga y otras aberturas anilogas en los costados de los buques, situadas por
debajo de la cubierta de francobordo, estardn dotadas de puertas proyectadas de tal forma que
aseguren la misma estanquidad a la intemperie y la misma integridad estructural que las de
las planchas del forro que las rodea. Salvo que la Administracidn disponga otra cosa, estas
aberturas se abrirdn hacia fuera. E1 nitmero de tales aberturas serd el minimo compatible con
el tipo y el servicio normal del buque.

Salvo que la Administracion disponga otra cosa, el borde inferior de las aberturas a que se
hace referencia en el parrafo 1) no deberd estar por debajo de una linea trazada en el costado
paralelamente a la cubierta de francobordo y cuyo punto inferior se halle como minimo
230 mm por encima del borde superior de la linea de carga mas elevada.

Cuando se acepte que las portas de carga y otras aberturas andlogas tengan su borde inferior
por debajo de la linea especificada en €l parrafo 2), se tomaran medidas suplementarias para
mantener la estanquidad.

La instalacién de una segunda puerta de resistencia y estanquidad equivalentes constituye
una medida aceptable. Se instalara un dispositivo de deteccion de fugas en el compartimiento
situado entre las dos puertas. Dicho compartimiento estara provisto de medios de desagile
hacia las sentinas regulados por una vélvula de cierre a rosca de facil acceso. La puerta
exterior se abrird hacia fuera,

La disposicion de Jas puertas de proa y sus puertas interiores, de las puentas laterales y las
puertas de popa y de sus medios de sujecién cumplirdn las prescripciones de una
organizacién reconocida, o las normas nacionales aplicables de la Administracion que
garanticen un grado de seguridad equivalente.

Regla 22  gePAlTAMEMTO ADMINISTRAIYO DO &
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sobre la cubicria de francoborde y dotadas de puertas que satisfagan lo prescrito en la
regla 12, estaran provistas, a reserva de lo dispuesto en el parrafo 2), de medios
eficaces y accesibles para evitar la entrada de agua en el buque. Normalmente, cada
una de las descargas tendréd una valvula automatica de retencién con medios dircctos
para poder cerrarla desde un Jugar siluado por encima de la cubierta de francobordo.
Cuando el extremo intecior del tubo de descarga esté situado como minimo 0,01 L por
encimade linea de carga de verano, la descarga podr4 tener dos valvulas automaticas
de retencion sin medios directos de cierre, Cuando esla distancia vertical cxceda
de 0,02L podré aceptarse una sola valvula automitica de retencién sin medios
directos de cierre. Los medios para maniobrar la vélvula de accionamiento directo
serdn facilmente accesibles ¢ iran provistos de un indicador que muestre si la valvula
esté abierta o cerrada,

Se podra aceptar una vélvula automitica de retencién y una valvula de compuerta
regulables desde un lugar situado por encima de la cubicrta de francobordo en lugar
de una vélvula automdtica de retencién con medios directos para poder cerrarla desde
un lugar situado por encima de la cubierta de francobordo.

Cuando se requicran dos vélvulas automaticas dc retencién, la valvula interior serd
siempre accesible para somcterla a examen en condiciones de servicio (es decir,
dicha vélvula estard siempre situada por encima del nivel de Ja linea de carga
tropical). Si esto no ¢s factible, la valvula interior no tendra que estar situada por
encima de la linca de carga tropical, siempre que se instale una vélvula de compuerta
regulable localmente entre las dos vatvulas automaticas de retencidn.

Cuando las descargas de aguas sucias y los imbornales atraviesen ¢l forro en la zona
de los espacios de maquinas, podré aceptarse una vélvuia de cierre directo regulable
localmente cn el forro, ademas de una valvula interior de retencion. Los mandos de
las vélvulas estardn situados en una posicién facilimente accesible.

La posicién del extremo interior de las tuberias de descarga se determinara en
funcién de la linea de carga de verano para ci transporte de madera en cubierta
cuando se asigne un francobordo para ¢l transporte de madera en cubierta.

Las prescripciones relativas a las vélvulas de retencién sélo son aplicables a las
descargas que permanezcan abiertas durante el funcionamiento normal del buque.
Para las descargas que tengan neccsariamente que cstar cerradas durante la
navegacion, podrd aceptarse una sola valvula de paso regulable desde la cubierta.

La tabla 22.1 indica la disposicion aceptable de imbornales, tomas y descargas.
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Solo se permitirdn los imbornales que atraviesen ¢l forro exterior desde superestructuras
cerradas, utilizadas para el transporte de carga, en los casos cn que, dado que el buque
escore 5°a una u otra banda, el borde de la cubicrta de francobordo no quede sumergido. En
los detnds casos se dirigira el desagile hacia el interior del buque de conformidad con las
disposiciones vigentes del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar.

En los espacios de méquinas con dolacion, las tomas y descargas al mar principales y
auxiliares que sirvan para el funcionamiento de fa maquinaria podrén regularse localmente.
Los mandos serdn fécilmente accesibles e irdn provistos de indicadores quc muestren si las
vélvulas estin abiertas o cerradas.

Los imbornales y tubos de descarga procedentes de cualquier nivel que atraviesen el forro a
més de 450 mm por debajo de la cubierta de francobordo, 0 a menos de 600 mm por encima
de la linea de carga de verano, cstaran provistos de una vélvula de retencién cn el forro.
Esta valvula se podra suprimir si el tubo es de espesor suficiente, a menos que se exija en el
parrafo 2) (véase el parrafo 7 infra).

Los imbornales procedentes de superestructuras o casetas de cubierta que no estén provistas
de puertas que cumplan lo prescrito en la regla 12 deberdn conducir al exterior del buque.

Todos los accesorios fijos al casco y las valvulas que prescribe esta regla serén de acero,
bronce u otro material dictil aprobado. No serdn aceptables las valvulas de hicrro fundido
ordinario u oo material andlogo. Todos los tubos a que se refiere esta regha serdn de acero u
otro material cquivalente que sea satisfactorio a juicio de la Administracion.

Imbornales y tubos de descarga

a) Los imbornales y tubos de descarga que no tengan que ser de espesor considerable:

i} si el didmetro exterior del lubo es igual o inferior a 155 mm, el espesor no
serd inferior a 4,5 mm;

ii) si el didmetro exterior del tubo es igual o superior a 230 mm, ¢l espesor no
serd inferior a 6 mm,

Los tamaios intermedios se determinaran por interpolacion lineal.
b) En los imbornales y tubos de descarga que tengan que ser de espesor considerable:

i) si el didmetro exterior del tubo es igual o inferior a 80 mm, el espesor no ser4
inferior a 7 mm;

if) si el didmetro exterior del tubo cs igual a 180 mm, el espesor no serd inferior
a 10 mm;

i) .si eI didmetro extenol del tubo es igual o supegp;ﬁzzgnqn,ylospesomo.mo ne 14

serd jnferior a 12,5 mm. PRt Coaten
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Regla 22-1
Vertederos de basuras

1) Es aceptable la instalacién de dos vélvulas de compuerta regulables desde la cubierta
de trabajo de! vertedero en lugar de la valvula de retencién con medios directos de
cierre accionables desde un emplazamiento situado por encima de la cubierta de
francobordo, que cumplan las siguientes prescripciones:

a) la valvula de compuerta inferior podra regularse desde un emplazamiento
situado por encima de la cubierta de francobordo. Se dispondra de un sistema
de enclavamiento entre las dos vélvulas;

b) el extremo interior estard situado por encima de la linea de flotacién
resultante de una escora de 8,5° a babor o a estribor con el calado
correspondiente al francobordo de verano asignado, si bien no estara a menos
de 1 000 mm por encima de la linea de flotacion de verano. Si el extremo
interior se halla a mas de 0,01L por encima de la linea de flotacion de
verano, no sera necesario que se pueda regular la valvula desde )a cubierta de
francobordo, a condicién de que la valvula de compuerta interior siempre sea
accesible en las condiciones de servicio; y

c) otra solucién aceptable es sustituir las valvulas de compuerta superior e
inferior por una tapa de bisagra estanca a 1a intemperie en el extremo interior
del vertedero de basuras, con una trampilla de descarga. Entre la tapay la
trampilla se instalard un dispositivo de enclavamiento de modo que no pueda
abrirse la rampilla de descarga hasta que se cierre la tapa.

2) Todo el vertedero, incluida la tapa, estard construido con un material de espesor
considerable.

3) En los mandos de las vélvulas de compuerta y/o en las tapas de bisagra podré leerse
claramente el siguiente aviso: "Manténgase cerrada cuando no se utilice".

4) Si el extremo interior del vertedero queda por debajo de la cubierta de francobordo de
un buque de pasaje, o de las lineas de flotacién de equilibrio de un buque de carga al
que se apliquen las prescripciones de estabilidad con averia:

a) la tapa de bisagra/valvula del extremo interior serd estanca;

b) la vélvula serd una vélvula de retencién con cierre de rosca instalada en un
lugar facilmente accesible por encima de la linea de méxima carga; y

c) la valvula de retencion con cierre de rosca se regulara desde un lugar situado

por encima de la cubierta de cierre y estard provista de un indicador de
apertura/cierre. En ¢l mando de la vélvula podra leerse claramente ¢l aviso
siguiente: "Manténgase cerrada cuando no se utilice”.

Regla 22-2
Tubos de gatera y cajas de cadenas
BRPARTAMENTS ADMW! 3512AYYD L3 18
1) Los tubos de gatera y las cajas de cadenas sern estancosthastatla cubierta expuésta a la
intemperie. Es fiel om0 0 0 o up@
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Cuando se disponga de acceso, ¢ste cstard cerrado mediante una lapa resistente que se
sujetara con pernos proximos entre si,

Los tubos de gatera por los que pasan las cadenas de las anclas deberdn disponer de
dispositivos permanentes de cierre, para reducir al minimo la entrada de agua.

Regla 23
Portillos, ventanas y claraboyas

Los portitlos y fas ventanas, asf como sus vidrios, tapas ciegas y tapas de lumbrera’, si
disponen de cllas, scran de disefio aprobado y construccién sélida. No se admitiré el uso de
marcos no metélicos.

Se entenderd por portillos las aberturas redondas u ovaladas cuya drea no supere los 0,16 m?,
Las aberturas redondas u ovaladas de 4rca superior a 0,16 m? se considerarsn ventanas.

Se entenderd por ventanas las aberturas de forma rectangular en general que tengan en cada
esquina un radio proporcional al tamaiio de la veutana, asi como las aberturas redondas u
ovaladas dc rea superior a 0,16 m’.

Los portillos de los espacios siguientes estarin dotados de tapas ciegas interiores dc bisagra:

a) espacios situados por debgjo de la cubicrla de francobordo;

b) espacios situados en el primer nivel de superestructuras cerradas; y

c) casetas situadas en el primer nivel de la cubierta de francobordo que protejan
aberturas hacia niveles inferiores o que se consideren flotantes en los calculos de

estabilidad.

Las tapas ciegas podrdn cetrarse y fijarse de anera eslanca si se encuentran por debajo de la
cubierta de francobordo y de manera estanca a la intemperie si se encuentran por encima.

Los portillos no se instalarén de modo que su borde inferior se cncuentre por debajo de una
linea trazada en el costado paralelamente a la cubierta de francobordo y cuyo punto inferior
esté a una distancia igual al 2,5% de la manga B, o 500 min si este valor es mayor, por
encima de la linea de carga de verano (o la linca de carga de verano para ¢l transporte de
madera en cubierla que se haya asignado).

Se colocaran portillos fijos, si los clculos de estabilidad con averia indican que los portillos
podrian quedar sumergidos en cualquicr etapa intermedia de inundacién o en la flotacién
final de equilibrio.

No se instalaran ventanas en los siguientes lugares:

a) por debajo de la cubierta de francobordo;

PRPARTAMENTIO ALIAINISTRATIVO D8 LA
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b) en los mamparos de extremo del primer nivel o en los costados de las
superestructuras cerradas; ¥

c) en las casetas del primer nivel consideradas flotantes en los célculos de estabilidad.

Los portillos y ventanas que se encuentren en el forro de! costado en el segundo nivel,
estar4n provistos de tapas ciegas interiores de bisagra que puedan cerrarse y fijarse de forma
estanca a la intemperie si la superestructura protege un acceso directo a niveles inferiores o
se considera flotante en los edlculos de estabilidad.

Los portillos y ventanas que se encuentren en mamparos laterales interiores con respecto al
forro del costado en el segundo nivel y que protejan un acceso directo a los espacios situados
en niveles inferiores que se indican en el péarrafo 4), estardn provistos de tapas ciegas
interiores de bisagra o, siempre que sea posible el acceso, de tapas de lumbrera exteriores
permanentes que puedan cerrarse y fijarse de forma estanca a la intemperie.

En lugar de las tapas ciegas v tapas de lumbrera en los portillos y ventanas laterales, podrén
aceptarse las puertas y mamparos de camarotes situados en el segundo nivel y superiores que
separen los portillos y las ventanas de acceso directo a niveles inferiotes o al segundo nivel
que se considere dotado de flotabilidad en los calculos de estabilidad.

Las casetas situadas en una cubierta de saltillo o en la cubierta de una superestructura de
altura inferior a la normal podran considerarse situadas en el segundo nivel por lo que
respecta a Jas prescripeiones relativas a las tapas ciegas, a condicion de que la altura de la
cubicrta de saltillo o de la superesiructura sea igual o superior a la altura normal de una
cubierta de saltillo,

El espesor del vidrio de las claraboyas fijas o de las que se puedan abrir serd e] adecuado al
tamaiio y sitvacién de éstas, segin lo prescrito para portillos y ventanas. Los vidrios de las
claraboyas estarén protegidos en cualquier posicion contra los dafios mecénicos y en los
emplazamientos de clase | 6 2 llevardn tapas ciegas o tapas de lumbrera fijas.

Regla 24
Portas de desagiie

a) Cuando las amuradas en las partes expuestas de las cubiertas de francobordo o de
superestructuras, formen pozos, deberdn adoptarse disposiciones ampliamente
suficientes para que la cubierta quede rapidamente libre de agua y achicada,

b) Excepto lo previsto en las parrafos 1) ¢)y 2), el drea minima de las portas de desagile
() a cada banda del buque para cada pozo de la cubierta de francobordo se obtendra
mediante las siguientes formulas en aquellos casos en que el arrufo en fa zona del
pozo sea el normal o superior al normal.

OEPARTAMENTO A2 TR N2 D e
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Ef drea minima para cada pozo en las cubierlas de supercstructuras ser4 la mitad de la
dada por las siguientes [rmulas:

cuando la longitud de amurada (/) en el pozo sea de 20 m o menos:
A=07+0035] (m?,

cuando / exceda de 20 m:
A =007 (m?),

I no sc tomara nunca superior a 0,7L.

Si la amurada es de més de (,2 m de altura media, el drea exigida se incrementara
en 0,004 m? por metro de longitud del pozo, por cada 0,1 m de diferencia en altura.
Si la altura media de la amurada es menor de 0,9 m, el drea requerida se podrd
disminuir en 0,004 m? por metro de longitud de pozo, por cada 0,1 m de diferenciaen
altura.

c) En buques sin arrufo, el 4rca calculada de conformidad con el parrafo b) se
aumentara en un 50%. Cuando ¢! arrufo sea menor del normal, el porcentaje se
obtendra por interpolacién Jineal.

d) En un buque de cubierta corrida con una casela a media eslora cuya anchura sca de
por o menos el 80% de la manga del buque, y cn ¢l que la anchura de los pasillos
que queden a lo largo del costado del buque no exceda de 1,5 m, se forman dos
pozos. A cada uno dc esos pozos se le dara el 4rea de las portas de desagiie que sea
necesaria en funcién de su longitud,

e) Cuando un buque tenga un mamparo de pantalla que se exticnda de banda a banda en
¢l extremo procl de una caseta central, la cubierta expuesta quedara dividida en dos
poz0s, y no habra limite para la anchura de a caseta.

f) Los pozos siluados en cubiertas de saltiilo sc consideraran a todos los efectos como
situados en cubiertas de francobordo.

2) Los canales de drenaje de mas de 300 mm de altura instalados airededor de las
cubiertas de intemperie de los buques tanque en las zonas dc los colectores y las
tuberias de carga se tratardn como amuradas. Las portas de desagile se dispondrén de
conformidad con la presente regla. Los cicrres que se fijen a las portas de desagile
para utilizarse durante las operaciones dc carga y descarga estarén dispuestos de
modo que no puedan atascarse en la mar.

2) Cuando un buque provisto de un tronco no cumpla lo prescrito cn fa regla 36 1) e), o cuando
existan brazolas latcrales de escotillas, continuas o précticamente continuas, entre

superestructuras separadas, el &rea minima de las portas de desagile sc calculara mediante la
siguicnte tabla: BRPARTAMENTO ADNINISTRATIVO 0F (£
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Anchura de la escotilla o tronco en Area de las portas de desagiie en relacion
relaciéon con la manga del bugue con el drea total de las amuradas

40% o menos 20%
75% o més 10%

El 4rea de las portas de desagiie para anchuras intermedias se obtendré por interpolacién
lineal.

La eficacia de! 4rea de desagile en las amuradas prescrita en el parrafo 1) depende del dreade
flujo libre de la cubierta del buque.

El area de flujo libre de la cubierta es el drea neta de los espacios entre escotillas, y entre
escotillas y superestructuras y casetas, hasta la altura real de la amurada.

El 4rea de las portas de desagiie en las amuradas se calcularé en relacién con el 4rea neta de
flujo libre de la manera siguiente:

a) Si el area de flujo libre no es inferior al drea de desagiie calculada con arreglo al
pérrafo 2) como si las brazolas de las escotillas fueran continuas, se considerara
suficiente el drea minima de las portas de desagfle calculada con arreglo al parrafo 1).

b) Si el 4rea de flujo libre es igual o inferior al area calculada con arreglo al pérrafo 1),
el area minima de desagiie en la amurada se determinard como se indica en el
parrafo 2).

c) Si el area de flujo libre es inferior a la calculada con arreglo al pérrafo 2) pero
superior a la calculada con arreglo al parrafo 1), el drea minima de desagie en la
amurada se determinara mediante la férmula siguiente:

F=F +FR-f (m)
donde: F) es el 4rea minima de desagiie calculada con arreglo al pérrafo 1),
F, es el 4rea minima de desagiie calculada con arreglo al parrafo 2; y

Jpes el drea neta total de los pasillos y espacios entre los extremos de las
escotillas y las superestructuras o casetas hasta la altura real de la
amurada.

En buques que tengan superestructuras en la cubierta de francobordo o en las cubiertas de
superestructuras que estén abiertas por uno de sus extremos o por ambos a los pozos
formados por las amuradas en las cubiertas expuestas, se adoptaran medidas adecuadas para
desaguar los espacios abiertos de las superestructuras.

BRPARTAMENIC &)
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El rea minima de las portas de desagiie a cada banda del buque para la superestructura
abicrla (4s) y para el pozo abierto (4y) se caiculard con arreglo al procedimiento siguicnte:

a) Deteriminese la longitud total del pozo (1)), que serd igual a la suma de la fongitud de
la cubierta expuesta limitada por las amuradas (/) ¥ la longitud del espacio comiin
situado dentro de Ia superestructura abierta ().

b) Para detenminar A

i)

if)

iti)

iv)

v)

caledlese el Area de la porta de desagiie (4) requerida para un pozo abierto de
longitud & de conformidad con el parrafo 1), suponiendo una amurada de
altura normal;

multipliquese por 1,5 para compensar la faita de arrufo, si procede, de
conformidad con el parrafo 1) c);

multipliquese por ¢l factor (&o/k) para ajustar el dreade la porta de desagiic en
funcion de la anchura (b} de las aberturas del mamparo lmite de la
superestructura ceread;

para ajustar ¢l drea de la porta de desagile en funcién de Ja parie de la
longitud total del pozo que quede dentro de la superestructura abierla,
multipliquese por el factor:

1- A7
donde /,, y /, son las longitudes definidas en el parrafo 4) a);

para ajustar el 4rea de la porta de desagiie en furcion de la distancia a que se
encuentre la cubierta del pozo por enciia de Ja cubicrta de francobordo, en el
caso de las cubicrtas situadas mas de 0,5 A por encima de la cubierta de
francobordo, multipliquesc por el factor:

0,5 (hs'hu)

donde A, es la distancia a que se encuentra la cubierta del pozo por encima de
la cubierta de francobordo y A es una altura norial de superestructura,

c) Para determinar Ay:

i)

se calculard ei drea de la porta de desagile para el pozo abierto (A4y) de
conformidad con el pdrrafo b) i), utilizando /,, para caleular un rea de porta
de desagiie neminal (4'), y seguidamente se ajustard ese valor en funcién de
la altura real de la amurada () mediante una de las correcciones siguicntes
del drea, seghin proceda:

para amuradas de mds de 1,2 m de aitura:

Escobar Martinez

PAPALTAMENTD AURINGSEZATYO D 14

Ae = ufihs - 1,2)/0,10)(0,004) (n? fori nn e
< ((hb ) )( )(1 ) Es flrl e f 1.
para amuradas de menos de 0,9 m de altura: que 1.,

A = (o - 0,9)/0,10)0,004) (m); L2 é /
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para amuradas entre 1,2m y 0,9m de altura no hay correccién (es
decir, A= 0);

i) ¢l 4rea corregida de la porta de desagile (4w = A' + Ac) se ajustard a
continuacién para compensar la falta de arrufo, si procede, y para tener en
cuenta la altura por encima de la cubierta de francobordo, como se indica en
los pérrafos b) it) ¥ b) v), utilizando hg ¥ hw.

d) Las areas resultantes de las portas de desagilie para la superestructura abierta (As) y el
pozo abierto {4,,) son las que habra que dejar a cada lado del espacio abierto cubierto
por la superestructura abierta y a cada lado del pozo abierto, respectivamente.

€) Las relaciones antedichas se encuentran resumidas en las ecuaciones siguientes, en
las que /, es decir, la suma de /. y de /,, se supone superior a 20 m:

area de la porta de desagiie A, para el pozo abierto:
Aw = (0,071 + A (correccion de arrufo) (0,5k/h,)
drea de la porta de desagile 4, para la superestructura abierta:
A; = (0,074 (correccion de arcufo) (/L) (1 - (/1) } (0, 5hy/hy));

cuando / es igual o inferior a 20 m, el drea basica de la porta de desagiie seri 4 = 0,7
+ 0,035/, de conformidad con el parrafo 1).

Los bordes inferiores de las portas de desagiie estaran tan préximos a la cubierta como sea
posible. Dos terceras partes del 4rea exigida para las portas de desagile estardn dispuestas en
la mitad del pozo mas préxima al punto més bajo de la curva de arrufo. Un tercio del area
exigida para las portas de desagile se distribuird uniformemente a lo largo de la extension
restante del pozo. Cuando el arrufo de la cubierta de francobordo expuesta o de una cubierta
de superestructura expuesta sea nulo o escaso, el drea de las portas de desagtie se distribuira
uniformemente a lo largo de 1a extensién del pozo.

Todas las aberturas de porta de desagiie practicadas en las amuradas estaran protegidas por
barras o cabillas espaciadas aproximadamente 230 mm. Sise instalan batientes abatibles en
las portas de desagtie, se dispondré un huelgo amplio para evitar que se atasquen. Las
bisagras tendrén ejes o cojinetes de un material resistente a la corrosién. Los batientes no
tendrédn dispositivos de sujecion.

Regla 25
Proteccion de la tripulacién

Las casetas de cubierta usadas para alojamiento de la tripulacién deberén construirse con un
nivel aceptable de resistencia.

Alrededor de todas las cubiertas expuestas se dispondran barandillas o amuradas. La altura

de las amuradas o de las barandillas serd, al menogode .| /m.desds Jacubisrta; dectodes.
modos, cuando esta altura pueda estorbar el funcionamianto- normal del buque; se podra

aceptar una altura menor si Ja Administracion considegg qge queda asegurada una protecciopis
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Las barandillas instaladas ¢n las cubierlas de francoborde y de las superestructuras tendran
como minimo tres hileras. La abertura por debajo de la barra inferior de la barandilla no
deberd exceder de 230 mm. Las demas barras no deberén estar separadas més de 380 mm. En
¢l caso de buques con trancaniles de forma redondeada, los candeleros de las barandillas se
colocaran en el plano de la cubierta. En otros lugares, se instalaran barandillas que tengan
como minimo dos hileras. Las barandillas cumplirdn las siguicntes disposiciones:

a) los candeleros fijos, desmontables o de bisagra se colocardn con una distancia de
separacidn de 1,5 in, aproximadamente. Los candeleros desmontables o de bisagrase
podran fijar en su posicion vertical;

b) como minimo, uno de cada tres candeleros estard reforzado por un cartabén o

barraganete;

c) cuando sea necesario para el funcionamiento nortnal del buque, podran nceplarse
cables de acero en lugar de barandillas. Dichos cables se mantendran firmes mediante
lensores; y

d) cuando sca necesario para el funcionamiento normal del buque, podrén aceptarse

cadenas en lugar de barandillas si se instalan entre dos caundeleros fijos y/o amuradas.

Se dispoundran medios adecuados para garantizar la seguridad del paso segfin lo estipulado en
la regla 25-1 (en forma de barandillas, andariveles, pasarelas o pasillos baje cubierta, elc.} a
fin de proteger a la tripulacion al entrar y salir de sus alojasnientos, espacios de maquinas y
todos aquellos espacios utilizados en las operaciones esenciales del buque.

Cuando en un buque se iransporte carga sobre cubierta, dicha carga estaré estibada de tal
forma que cualquier aberiura que quede en la zona ocupada por la carga y que dé acceso a los
alojamientos de la tripulacion, espacios de méquinas y todos aquellos lugares utilizados en
las operaciones esenciales del buque, pueda cerrarse y trincarse para impedir la enirada de
agua. Sino existe un paso adecuado en cubierta o bajo ella, se dispondré una proteccién para
la tripulacién, en forma de barandilla o andarivel, por encima de la carga.
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Regla 25-1
Medios para garantizar la seguridad del paso de la tripulacién

1) Para garantizar la seguridad del paso de la tripulacién, se dispondra como minimo de uno de
los medios que se prescriben a continuacion en la tabla 25-1.1:
Medidas nceptables de acuerdo con
¢l tipo de francobordo asignado™**
Francobordo
de verano Tipo'B'- Tipo Tipo ‘B
Tipo de buque Ubicacién de los accesos en ¢l buque asignado Tipo ‘A’ 100 B-60' y'Be
1.1 Acceso a la seccidn central del buque < 3000 mm a) a) ) 2)
b) b) b) b)
1.1.1 Entre 1a toldilla y el puente, o °) ) Qi) i)
€) ©)ii}
1.1.2 Entre la toldilla y una caseta que albergue DY) €)iv)
alojamientos © equipo de navegacion, o &)
ambos >300mm | 3 o R &)
¢ o i) d) i)
i) 9.
) 0 ')
0i) fii)
0in Hiv)
Todos los 1.2 Aceesoa los extremos del <3000 mm a) 2) a)
buques que no buque b) b) b)
”?‘ue €} i) c}i) €)i)
petroleras®, 1.21 Entre latoldilla y 1a proa €) c}ii) o} ii)
quimiqueros® o (si no hay puente); )i} ¢) €)
gaseros* 1) Ni)
1.2.2 Entee ¢l puente y 1a proa, o fyu) f) ii)
1.2.3 Entre una caseta que albergue >3 000 mm :), :; :;
alojamicnios o equipo de a9 Qi) i)
navegacién, 0 ambos, ¥ p:oa; & oD ¢)ii) i)
1.24 Enel caso de un buque de :))i) :; 2) :; ‘.';)
cubiena corvida, entre los et &)
atojamientos de fa tripulacion 0i) i)
y los extremos de proa y de fii) )
popa del buque. Hiy
i}
f)iv)
2.1 Accesoa la proa
0)
2.1 Enteelatoldillay s pros, o A+ H)* ¢)
i
2.1.2 Entre una caseta que albergue alojamientos o fyv)
€quipo de navegacion, o ambos, y la praa, o
Perroleros®, . X
quimiqueros® y 2.).3 En el caso de un buque de cubiera corrida, a)
gaseros® entre los alojamientos de la tapulacién y el >A~ H)** e)
exiremo de proa del buque i)
i)
22 Acceso al extremo de popa
221 En el caso de un buque de cubiena corrida, Las estiputadas en 1.2.4 para otros tipos de buque
entre los alojamientos de Ja tripulacion y el
extremo de popa de! buque.
Tabla 25-1.1
. Pe(folcros. qulmlq\mos y gnseros, son los buques definidos en Jas regles [1-1/2.12, VII8.2 y VIV11.2, respectivamente, det
C f para la seguridad de la vida b ¢n ¢l mar en vngor
hid At francobordo minimo de verano para un buque del tipo ‘A’, i di del tipo de fancobord:
efectivamente asignado. BF , SINTEY A0 SERAVIVG 138 L
H,:  ahura normel de supecestructura definida en la regla 33 BRFARTAMENIO 20MIMBIRAVIVG 12 18
o Las medidas a)-f) sc describen a i6n en ¢ parrafo 2). Los cmplawmenﬂ:fs iy- V) s dcs‘mhcn a eormnuambn cn e'r
pirrafo 3). Es fi! i »
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Las medidas aceptables a que se hace referencia en fa tabla 25-1.1 se definen como
sigue:

a) Un paso bajo cubierta bien iluminado y ventilado (con un hueco libre
de0,8m de anchura y 2 m de altura), tan préximo a la cubierla de
francobordo como sea posible, y que conecte los emplazamicnios en cucstion
y proporcione acceso a los misnos.

b) Una pasarela permanente y de construccién solida instalada al nive! de la
cubierta de supercstrucilura o por encima de ella, situada a lo largo del eje
longitudinal dei buque, o tan préxima a él como sea posible, y que ofrezca
una plataforma continua de superficie antideslizante de 0,6 m de anchura,
como minimo, provista de barandillas a ambos lados en toda su longilud. Las
barandillas tendran 1 m de altura como minimo y estarén dotadas de tres
barras, y estardn construidas segin estipula la regla 25 3). Asimismo, sc
dispondré un tope.

c) Un pasadizo permanente de 0,6 m de anchura como minimo, situado al nivel
de la cubierta de francobordo, constituido por dos filas de barandillas con
candeleros separados por una distancia no superior a 3 m. El nimero de
barras y la separacién de éstas se ajustaran a lo dispuesto en Ja regla 25 3). En
les buques de tipo "B’ se podri aceptar que las brazolas de escotilla de una
altura minima de 0,6 m constituyan uno de los lades del pasadizo, a
condicion de que se instalen dos filas de barandillas entre las escotillas.

d) Un andarivel metdlico de 10 mm de didmetro, como minimo, soportaco por
candeleros separados por una distancia que no supere lps 10 1, © una sola
barandilla o cable unido a las brazolas de escotila, continuo y con soportes
entre ias escotillas,

¢) Una pasarela permanente:
iy situada al nivel de la cubierta de superestructuras o por encima de la
misma;

ii} situada sobre el eje langitudinal del buque o tan préxima a él como
sea posible;

i)  sitvada de modo que no dificulte ¢l acceso entre las zonas de trabajo
de la cubierta;

iv)  que ofrezca una plataforma continua de 1 m de anchura como
minimo;

v) construida de un material pirorresistente y antideslizante;

vi)  dotada de barandillas a ambos lados en toda su longitud; las

barandillas deberén tener una altura de demaenancesini Moy SSEARATIVO 03 Lé
provistas de bartas que se ajusten a lo dispues®ren laregla 25 3y derr v 2
candeleros separados por una distancia nEsupetiora 1,5 my . upls
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vii)  dotada de un tope a cada lado;

viii)  dotada de aberturas, con escalas cuando proceda, que den accesoala
cubierta. La distancia entre estas aberturas no deberd ser superior
addm;y

ix)  provistade refugios a intervalos no superiores a 45 msi la longitud de
la cubierta expuesta que se ha de atravesar excede de 70 m. Cada
refugio tendréd cabida para una persona como minimo y estard
construido de modo que proteja contra las inclemencias del tiempo a
proa, y en los costados de babor y estribor.

Un pasadizo permanente situado al nivel de la cubierta de francobordo, a lo
largo del eje longitudinal del buque o tan proximo a él como sea posible, y
cuyas especificaciones sean las mismas que las de 1a pasarela permanente que
se indican en el apartado e) anterior, excepto en lo que respecta a los topes.
En los buques de tipo 'B’ (autorizados a transporiar liquidos a granel) en que
la altura combinada de las brazolas de escotilla y las tapas de escotilla no sea
inferiora 1 m, se podré aceptar que las brazolas de escotilla constituyan uno
de los lados del pasillo, a condicion de que se instalen dos filas de barandillas
enire las escotillas.

Emplazamientos transversales permitidos para los medios descritos en el parrafo 2,
apartados c¢), d} y f), segin proceda:

]

i)
iii)
iv)

v)

a)
b)

)

d)

€)

en el eje longitudinal del buque ¢ cerca de él, o sobre las escotillas en el gje
longirudinal del bugue o cerca de é;

en ambas bandas,
en una banda, con posibilidad de instalarlos en cualquiera de las bandas;
en una banda solamente;

a ambos lados de las escotillas, tan cerca del eje longitudinal como sea
posible.

Cuando se instalen cables, se proveeran tenscres para mantenerlos firmes.

Cuando sea necesario para el funcionamiento normal del buque, podrén
aceplarse cables de acero en lugar de barandillas.

Cuandc sea necesario para el funcionamiento norma! del buque, podran
aceptarse cadenas en lugar de las barandillas si se instalan entre dos
candeleros fijos.

Cuando se instalen candeleros, uno de cada tres estard reforzado por un
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