DIRECCION GENERAL MARITIMA

Bogota, D.C,, 2[ ilAR 20“

Referencia: 11012011001
[nvestigacion: Jurisdiccional por Siniestro Maritimo Naufragio- Consulta
OBJETO A DECIDIR

Procede el Despacho a resolver en via de consulta la decision de primera instancia emitida
el dia 24 de octubre de 2013, por el Capitan de Puerto de Buenaventura, dentro de la
investigacion por siniestro maritimo de naufragio de la motonave “JHON EDWIN” de
bandera colombiana, de matricula No. CP-01-2187-B, por los hechos ocurridos el dia 31 de
diciembre de 2010, previos los siguientes:

&}

ANTECEDENTES

La Capitania de Puerto de Buenaventura tuvo conocimiento del presunto
acaccimiento del siniestro maritimo de naufragio de la motonave “JHON EDWIN”
cuando se encontraba iniciando faena de pesca, los tripulantes fueron rescatados por
la motonave “SANTO STEVEN".

En consecuencia el dia 3 de enero de 2011, el Capitan de Puerto de Buenaventura
decretd la apertura de investigacion por el presunto siniestro maritimo de naufragio
de Ia motonave “JHON EDWIN", ordenando la practica de las pruebas pertinentes v
conducentes para el esclarecimiento de los hechos, vy fijo fecha para la realizacion de
la audiencia de que trata el articulo 37 del Decreto Ley 2324 de 1984.

El dia 24 de octubre de 2013, el Capitan de Puerto de Buenaventura profirio fallo de
primera instancia a través del cual declaré responsables por la ocurrencia del
siniestro maritimo de naufragio de la motonave “JHON EDWIN” de bandera
colombiana, a los sefiores ALDEMAR ESTUPINAN YESQUEN, GESICA TORRES
COLORADO y NELSON PORTOCARRERO VELASQUEZ, Capitan, Propietaria y
Administrador, respectivamente de la citada nave.

En igual sentido, estimo el avalto de los danos ocasionados por la ocurrencia del
siniestro maritimo en ciento noventa millones de pesos m/ cte. ($190.000.000).
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Asi mismo, declar6 responsable por violacion a las normas de Marina Mercante al
senor ALDEMAR ESTUPINAN YESQUEN, Capitdin de la motonave “JHON
EDWIN” y le impuso a titulo de sancién multa de dos (2) salarios minimos legales
mensuales vigentes, equivalentes a la suma de un millon ciento setenta y nueve mil
pesos m/cte. ($1.179.000), pagaderos en forma solidaria con los sefiores GESICA
TORRES COLORADO y NELSON PORTOCARRERC VELASQUEZ, Propietaria y
Administrador, respectivamente de la citada nave.

Acto seguido, ordend la cancelacion del certificado de matricula de la motonave
“JHON EDWIN” debido a que esta no se recuperd.

4. Al no interponerse recurso de apelacion en contra de la citada decision dentro del
término establecido, el Capitan de Puerto de Buenaventura remitié el expediente a
este Despacho en via de consulta, conforme lo establece el articulo 57 del Decreto Ley
2324 de 1984.

COMPETENCIA

De conformidad con el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984 y el numeral 2°, articulo 2°,
del Decreto 5057 de 2009, esta Direccion General es competente para conocer en consulta
las investigaciones por siniestros maritimos ocurridos dentro del territorio establecido en
el articulo 2° del Decreto Ley 2324 de 1984.

Dicha competencia tiene el cardcter de jurisdiccional, en aplicacion del Decreto Ley 2324
de 1984, en concordancia con el articulo 116 de la Constitucion Politica, lo cual fue
ratificado por la Corte Constitucional en sentencia C-212 de 1994 y mediante Concepto de
la Sala de Consulta y Servicio Civil del Consejo de Estado, con Radicado 1605, del 4 de
noviembre de 2004. '

ANALISIS TECNICO

De acuerdo con el informe rendido por el Perito ERNESTO HERNANDEZ PALOMINO,
(folios 104 al 109), concluyo:

(...) Estado general de la motonave,

(...) lo uinico que puedo anolar en este punto es que la motonave de acuerdo con
documentos que se presentaron en la audiencia, habia sido inspeccionada en el mes de
noviembre de 2010 para verificar las condiciones de navegabilidad vy renovarle los
certificados correspondientes.

Condiciones de estiba,

(...) A bordo se encontraban 4100 Galones de Diésel, 2000 galones de Agua, 20 galones
de Acetle, 30 galones de gasolina, provisiones suficiente para la faena de pesca y 30

toneladas de hielo en la bodega refrigerada.

Conducta técnica y ndutica de las personas involucradas
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(...) considero que la decision que tomo el Capitan de la MN JHON EDWIN fue
acertada, porque ante la incapacidad de obtener comunicacion con Guardacostas por radio
o celular y teniendo en cuenta que la costa se encontraba relativamente cerca (20 millas
aproximadamente) esta opcion era valida y permitia obtener una ayuda oportuna en un
nienor tiempo, para no exponer a quienes se habian quedado en el lugar del siniestro
encima de la malla a las inclemencias del tiempo (lluvia v sol).

(...)Posibles causas que dieron origen al hundimiento (naufragio)

Por 1o encontrarme a bordo en el momento del siniestro, presumo que el misimo se
debié a la averia que se presenté en el caso en el fondo del cuarto de mdquinas
por el costado de babor de aproximadamente 40cm de largo por 30cm de ancho
averia de gran magnitud que rebasé la capacidad de las bombas de achique que
tenia la MN JHON EDWIN, desconociéndose si la misma fue producto de una
ruptura de una tabla por fatiga del material o al desprendimiento de la mimas
por caida de la tornilleria que la asequraba a la cuaderna o también como lo
manifesté el Capitdn _de la MN JHON EDWIN, ALDEMAR ESTUPINAN
YESQUEN en su declaracion rendida durante la primera audiencia por las condiciones
meteoroldgicas reinantes en la zona el dia y hora del siniestro-hundiniento.

(...) como puede observarse las condiciones meteoroldgicas que se presentaban en la fecha
en la zona en donde ocurrié el siniestro- hundimiento de la MN JHON EDWIN no eran
adversas totalmente, pero puede haber influido en la averia que causo posteriormente su
hundimiento, vientos de hasta 12 nudos con olas hasta de 1.40 metros pueden causar este
tipo de averias en embarcaciones cuyo casco sea de madera y se encuentre en malas
condiciones de manteniniiento que ocasionen como en este caso averias imposibles de
controlar y den origen a la pérdida total de la motonave.

Sin embargo seria temerario afirmar que las condiciones meteorologicas encontradas en la
zona fueron la tinica casusa del siniestro, no obstaite los datos incluidos en el presente
informe no muestran condiciones totalmente adversas y peligrosas para la navegacion
segura de una embarcacion de estas caracteristicas, asi pues para llegar a esta conclusion
hiabria que mirar cuales eran las condiciones de la madera que conformaban el casco de la
motonave, los elementos con los cuales estaban sujetos a las cuadernas esta madera, la
estangueidad de los compartimientos al momenlo del zarpe, para que de esta manera se
pudiera establecer con cerleza las causas verdaderas de la averta origen del siniestro.

(...) Daiios sufridos y avaliio de los mismos,

El lugar donde ocurrié el siniestro- lundimiento de la MN JHON EDWIN segtin la carta
de navegacion de la zona presenta una profundidad de aproximadamente 950 metros, lo
cual dificulta las posibles operacion de vescate en razén a que implica la utilizacion de
equipos no convencionales cuyo costo es elevado y el Armador de acuerdo con lo
manifestado y por las condiciones econdniicas actuales no esta en condiciones de
asumirlos, habida cuenta que el material que puede ser recuperado del fondo del mar, por
la accion del tientpo que han permanecido sumergidos en un medio salino su valor
comercial es poco y no amerita la inversion de capital para su recuperacion.
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La motonave con todo su equipamiento tenia un costo aproximado de ciento noventa
millones de pesos MCTE. ($190.000.000,00)” (cursiva, negrilla y subrayas fuera de
texto).

CONSIDERACIONES DEL DIRECTOR GENFRAL MARITIMO

Conforme a lo anteriormente descrito, este Despacho encuentra procedente referirse a
ciertos aspectos sustanciales y procesales que dieron mérito al Capitan de Puerto de
Buenaventura para proferir decision de primera instancia, a su vez hara el estudio de
legalidad que entrana el grado jurisdiccional de consulta.

Fin cuanto a los aspectos procesales que figuran en la investigacion, es menester expresar
por parte del despacho, el cumplimiento integral en lo que respecta a las etapas de la
investigacion surtidas al interior de la primera instancia, esto es, aquellas adelantadas por
el Capitan de Puerto. Sobre el asunto, nétese que éstas fueron efectuadas en los tiempos y
terminos establecidos en los articulos 31 al 50 del Decreto Ley 2324 de 1984.

Ahora bien, se estima pertinente realizar las siguientes aclaraciones:

L.~ Del material probatorio, se comprueba la ocurrencia del siniestro maritimo de
naufragio de la motonave “JHON EDWIN” de bandera colombiana, ocurrido el dia 31 de
diciembre de 2010, cuando se sinti6 un golpe en el cuarto de maquinas que causd una
averia de aproximadamente 30 o 40 centimetros y el posterior hundimiento de la nave.
(Art. 26 Decreto Ley 2324 de 1984).

2. Delarevision de la decision de primera instancia se extrae lo siguiente:

Ll fallador de primera instancia declar6 responsables por la ocurrencia del siniestro
maritimo de naufragio de la motonave “JHON EDWIN” a los sefiores ALDEMAR
ESTUPINAN YESQUEN, GESICA TORRES COLORADO y NELSON PORTOCARRERO
VELASQUEZ, Capitan, Propietaria y Administrador, respectivamente de la citada nave,
debido a que no se demostraron los eximentes de responsabilidad teniendo en cuenta que
se estaba desarrollando una actividad peligrosa.

3. Conforme lo anterior, y respecto a la declaratoria de responsabilidad realizada en la
decision de primera instancia, se estima pertinente realizar el siguiente analisis, conforme
las pruebas obrantes en el expediente:

Declaracion rendida por el senor ALDEMAR ESTUPINAN YESQUEN, Capitan de
la motonave “JHON EDWIN”, sobre los hechos ocurridos relaté lo siguiente:

(...) “EL 31 de diciembre a las 12:16 minutos cuando el maquinista me avisé que
habia sentido un golpe imnediatamente él bajo al cuarto de mdquinas, volvié al
puente y me aviso _que el barco estaba averiado, inmediatamente baié el
maquinista y el sequndo de mdquinas y los demds muchachos a ver si podiamos
con todos los implementos que teniamos a bordoe del barco, con tabla, colchén, y
fue iniitil, cuando ya el agua llegé a la maquina y la apagé y ya di orden porque
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no_se podia _hacer nada para salvar el barco(...)” (cursiva, negrilla y subrayas
fuera de texto).

En relacion con que ocasiond el golpe mencionado anteriormente, dijo: “Tuvo que
ser una troza que iba entreaguada” (cursiva, negrilla y subravas fuera de texto).

De lo dicho por el Capitan de la motonave “JHON EDWIN” se concluye que el dia de los
hechos se sintié un golpe en la maquina de la nave, razén por la que el Maquinista
inform6 que el barco estaba averiado y que este lo ocasioné una troza que iba
entreaguada.

- En declaracion rendida por el seior ANTONIO LERMA BUENANO, Maquinista
de la motonave “JHON EDWIN”, sobre los hechos comentoé:

“Yo iba de guardia en la mdquina y de repente yo siento un golpe dentro de la
maquina y al momento yo bajo y veo que el barco esta averiado y en eso yo
lHamo al Capitan y a los compaiieros y les digo gue el barco estd roto, eso fue
un palo que lo rompié porque el barco estaba en buenas condiciones, bajarmos al
cuarto de maquinas vy tratamos de tapar el lueco, pero no hubo tiempo, en ese entonces
nos salimos, ya tuvimos que bajar el bote” (...) (cursiva, negrilla y subrayas fuera
de texto).

Sobre el tiempo transcurrido entre el golpe y el hundimiento de la motonave,
dijo: “Yo senti el golpe por eso digo que fue un palo, el golpe lo senti a las doce y
diecisiete minutos y se hundio a las doce y media.”

La anterior declaracion permite concluir que el Maquinista sintié un golpe dentro de la
maquina que causé una averia en el casco ocasionada por un palo que lo rompid
porque I barco estaba en buenas condiciones, v que en cuestion de aproximadamente
quince minutos la nave naufrago.

Asi mismo, se encuentran en el expediente las declaraciones rendidas por los sefores
ROBERTH EMILIO OBANDO MURILLO y WAFREN RAFAEL PINEDA PENA
Marineros de la motonave "JHON EDWIN”, quienes afirman que no sintieron el golpe
en el casco de la nave y que no vieron palo alguno que haya ocasionado la averia.

Por su parte el Perito ERNESTO HERNANDEZ PALOMINO, en su informe indic6 que
una causa probable del siniestro pudo ser la ruptura de una tabla por fatiga del material o
desprendimiento de la misma por caida de la tornilleria que la aseguraba a la cuaderna
como lo manifesto el Capitan de la nave en su declaracion.

En igual sentido, aseverd que las condiciones meteorologicas que se presentaban para la
fecha de los hechos no eran adversas totalmente, pero que pudo haber influido en la
averia que causé posteriormente el naufragio, estas pueden causar averias en naves que
scan de madera pero que su casco se encuentre en malas condiciones de mantenimiento.

W
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A folio 18 del expediente, obra copia del certificado de inspecciéon de casco de la
motonave “JHON EDWIN”, expedido por el Capitin de Puerto de Buenaventura,
vigente desde el 26 de noviembre de 2010, hasta el 26 de noviembre de 2011, en el que se
certifico que la nave satisface las prescripciones que le son aplicables en cuanto a casco y
sus elementos constitutivos, encontrdndose en condiciones de efectuar navegacion
segura.

Lo anterior, permite al Despacho evidenciar que el casco de la nave habia sido verificado
por la Autoridad Maritima con un poco mas de un mes antes de la ocurrencia del
sinmestro que hoy nos ocupa, hecho que permite inferir que lo inspeccionado se
encontraba en buenas condiciones de navegabilidad.

De otra parte se debe precisar que, la navegacion es considerada como una actividad
peligrosa, consagrada en el articulo 2356 del Cadigo Civil, y la responsabilidad por esta
clase de actividades solo exige que el dano pueda imputarse.

De lo expuesto anteriormente, se desprende que sobre el agente responsable de la
actividad peligrosa, pesa una presuncion de responsabilidad por ser quien con su obrar ha
creado la inseguridad de los asociados, de la cual solo le es dable exonerarse de
responsabilidad por intervencién de uno de los siguientes eventos:

I. Caso fortuito o fuerza mayor
2. . Elhecho de un tercero
3. Culpa de la victima

Al respecto laley 95 de 1890, en su articulo 90 senala:

“Se llama fuerza mayor o caso fortuito, el imprevisto d que no es posible resistir,
como un naufragio, un terremoto, el apresamiento de enemigos, los autos de autoridad
cjercidos por un funcionario piblico, etc.”.

De acuerdo con lo anterior, para que se configure la fuerza mayor o el caso fortuito se debe
verificar la concurrencia de dos factores A) que el hecho sea imprevisible, esto es que
dentro de las circunstancias normales de la vida, no sea posible contemplar por anticipado
su ocurrencia. B) que el hecho sea irresistible, o sea que el agente no pueda evitar su
acaecimiento ni superar sus consecuencias!

En el caso que nos ocupa, se encuentra probado que el golpe sufrido por la nave “JHON
EDWIN" por un tronco de madera que se encontraba sumergido bajo el mar, averio el
casco produciendo una via de agua que fue imposible achicar con las bombas de la
motonave y causé el naufragio de esta, evento que no era previsible, es decir que el
Capitan no podia advertir con anticipacion que bajo el mar habia un obstaculo que
causaria el incidente investigado, con ello se comprueba que intervino uno de los
elementos mencionados anteriormente, capaces de romper el nexo de causalidad y
exonerar de responsabilidad al Capitan sefior ALDEMAR ESTUPINAN YESQUEN, razén

T Codigo Civil Anotado, editorial LEYER - Decimoprimera edicion, pagina 50-51.
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por la que hay lugar a modificar en tal sentido el articulo primero de la decision
consultada.

4. Ahora bien, conforme lo establece el articulo 48 del Decreto Ley 2324 de 1984, dentro de
las investigaciones por siniestro maritimo se debe imponer las sanciones o multas que
fueren del caso si se comprobaren violaciones a las normas o reglamentos que regulen la
actividad maritima, las pruebas obrantes en el expediente denotan el cumplimiento de las
obligaciones que le asisten al Capitan de la nave, sefior ALDEMAR ESTUPINAN
YESQUEN vy demas normas de la Marina Mercante, por lo que este Despacho revocara los
articulos tercero y cuarto de la decision emitida el 24 de octubre de 2013, por el Capitan de
Puerto de Buenaventura.

5. Finalmente, en lo relacionado con la ordenacion de la cancelacion de matricula de la
motonave “JHON EDWIN” este Despacho advierte una vez revisada la base de datos de
naves de la Subdireccién de Marina Mercante, que desde la ocurrencia de los hechos hasta
Ja fecha de emision de esta decision no se han renovado sus certificados, razén por la que
se confirmara en tal sentido la decision de primera instancia.

En mérito de lo anteriormente expuesto, el Director General Maritimo,
RESUELVE

ARTICULO 1°.- MODIFICAR el articulo primero de la decision emitida el 24 de octubre
de 2013, por el Capitan de Puerto de Buenaventura, de acuerdo a lo expuesto en la parte
considerativa de este proveido, el cual quedara ast:

“EXONERAR de responsabilidad al senor ALDEMAR ESTUPINAN YESQUEN,
(dentificado con cédula de ciudadania No. 6.160.230 expedida en Buenaventura, en calidad
de Capitan de la motonave JHON EDWIN, por la ocurrencia del siniestro maritimo de
naufragio de la citada motonave, ocurrido el dia 31 de diciembre de 2010, en jurisdiccion
de la Capitania de Puerto de Buenaventura, de conformidad con lo expuesto en la parte
considerativa de la presente decision”.

ARTICULO 2°.- REVOCAR los articulos tercero y cuarto de decision emitida el 24 de
octubre de 2013, por el Capitan de Puerto de Buenaventura, con fundamento en la parte
considerativa de este proveido.

ARTICULO 3°.- CONFIRMAR los articulos restantes de la decision emitida el 24 de
octubre de 2013, por el Capitan de Puerto de Buenaventura, de acuerdo a lo expuesto en la
parte motiva de la presente decision.

ARTICULO 4°- NOTIFICAR personalmente por conducto de la Capitania de Puerto de
Buenaventura el contenido de la presente decision los sefores ALDEMAR IESTpPlN AN
YESQUEN, GESICA TORRES COLORADO y NFELSON PORTOCARRERO VELASQUEZ,
Capitan, Propietaria y Administrador, respectivamente de la citada nave, en los términos
establecidos en los articulos 46 v 62 del Decreto Ley 2324 de 1984.



Consulta Siniestro Maritimo de Naufragio M/N “JHON EDWIN” 8
Radicado: 11012011001

ARTICULO 5°- DEVOLVER el presente expediente a la Capitania de Puerto de
Buenaventura, para la correspondiente notificacion y cumplimiento de lo resuelto.

ARTICULO 6°- Una vez quede en firme y ¢jecutoriada la presente decision, el Capitdn de

Puerto de Buenaventura debe remitir copia del mismo al Grupo Legal Maritimo y ala
Subdireccién de la Marina Mercante de la Direccion General Maritima.

Notifiquese y cumplase. 2? MAR ZUW

v /
Contralmirante PAUL.O GUEVARA RODRIGUEZ
eneral Maritimo (E)



