DIRECCION GENERAL MARITIMA
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Referencia: 110615018
Investigacion: Jurisdiccional por Siniestro Maritimo - Consulta

OBJETO A DECIDIR

Procede el Despacho a resolver en via de consulta la decision del 24 de mayo de 2016, proferida
por el Capitdn de Puerto de Buenaventura, dentro de la investigacion por el siniestro maritimo
naufragio de la motonave “MARGHYN” de bandera colombiana, matricula MC-05-529,
ocurrido en jurisdiccion de la Capitania de Puerto de Bahia Solano el 9 de junio de 2015, previos
los siguientes:

ANTECEDENTES

1. Mediante informe presentado por la sefiora RUTH MOSQUERA, en calidad de Agente
Maritimo de la motonave “MARGHYN” de bandera colombiana, informé a la Capitania
de Puerto de Bahfa Solano que la citada nave naufrago, presentando pérdida total de la
nave, asi mismo, que no hubo pérdida de vidas humanas.

)

En consecuencia el dia 11 de junio de 2015, el Capitan de Puerto de Bahia Solano decreto
la apertura de investigacion por el presunto siniestro maritimo de pérdida de una persona
que se encontraba a bordo de lanave, ordenando la préctica de las pruebas pertinentes y
conducentes para el esclarecimiento de los hechos, y fijo fecha para la realizacion de Ia
audiencia de que trata el articulo 37 del Decreto Ley 2324 de 1984.

3. Conforme lo establecen los articulos 67, 68 y 69 del Decreto Ley 2324, el Capitan de Puerto
de Bahia Solano una vez instruida la investigacion el dia 26 de julio de 2010, remitio el
expediente al Capitan de Puerto de Buenaventura para que se emitiera el cierre de la
investigacion y la correspondiente decision de primera instancia.

4 Con fundamento en las pruebas practicadas y recolectadas, el Capitan de Puerto de
Buenaventura el dia 24 de mayo de 2016, profirio decision de primera instancia, a traves
de la cual exoneré de responsabilidad en la ocurrencia del siniestro maritimo de
naufragio de la motonave “M ARGHYN” de bandera colombiana, al sehor SEGUNDO
GONZALO RODRIGUEZ PORTOCARRERO, en calidad de Capitan de la citada nave. g
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Asi mismo, se abstuvo de pronunciarse sobre el avaltio de dafios e indicé que no se
presentd vulneracion a las normas de Marina Mercante.

5. Al no interponerse recurso de apelacién contra de la citada decisién dentro del término
establecido, el Capitdn de Puerto de Buenaventura envié el expediente a este Despacho
en via de consulta, conforme lo establece el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984.

COMPETENCIA

De conformidad con el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984 y el numeral 2°, articulo 2°, del
Decreto 5057 de 2009, esta Direccion General es competente para conocer en consulta las

investigaciones por siniestros maritimos ocurridos dentro del territorio establecido en el
articulo 2° del Decreto Ley 2324 de 1984.

Dicha competencia tiene el caracter de jurisdiccional, en aplicacién del Decreto Ley 2324 de
1984, en concordancia con el articulo 116 de la Constitucién Politica, lo cual fue ratificado por
la Corte Constitucional en sentencia C-212 de 1994 y mediante Concepto de la Sala de Consulta
v Servicio Civil del Consejo de Estado, con Radicado 1605, del 4 de noviembre de 2004.

ANALISIS TECNICO

En el expediente no se realizé dictamen pericial, sin embargo, conforme las pruebas se
evidencia que lo ocurrido fue que el dia 9 de junio de 2015, cuando la nave sali¢ desde Juradé
al pasar por la salida de la Bocana se sinti6 un fuerte golpe, al parecer con una troza que venia
entreaguada, minutos después el barco se empez6 a escorar, le estaba entrando agua por la
proa, se intentd usar las bombas de achique pero fueron insuficientes, los tripulantes contaban
con capacitaciéon para atender este tipo de emergencias, ademas que la motonave tenia
inspeccién prezarpe, y su ultimo mantenimiento se habia realizado en mayo de 2015 y la carga
estaba bien estibada, sin embargo, en cuestién de minutos naufragé completamente.

CONSIDERACIONES DEL DIRECTOR GENERAL MARITIMO

Conforme a lo anteriormente descrito, este Despacho encuentra procedente referirse a ciertos
aspectos sustanciales y procesales que dieron mérito al Capitan de Puerto de Buenaventura
para proferir decisién de primera instancia, a su vez hara el estudio de legalidad que entrafia
el grado jurisdiccional de consulta, asi:

En cuanto a los aspectos procesales y probatorios se refiere, este Despacho evidencia que cada
una de las etapas de la investigacién de primera instancia, adelantadas por el Capitan de Puerto
de Bahia Solano, asi como para la etapa de cierre y traslado para alegatos por el Capitan de
Puerto de Buenaventura, se realizaron en los tiempos y términos establecidos en los articulos
31 al 50 del Decreto Ley 2324 de 1984.

Ahora bien, se estima pertinente realizar las siguientes aclaraciones:
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1.~ Del material probatorio, se comprueba la ocurrencia del siniestro maritimo de naufragio
de la motonave “MARGHYN” de bandera colombiana, ocurrido el 9 de junio de 2015, (Art. 26
Decreto Ley 2324 de 1984).

2. Enlarevision de la decision de primera instancia se extrae lo siguiente:

El fallador de primera instancia exoneré de responsabilidad en la ocurrencia del siniestro
maritimo de naufragio de la motonave “MARGHYN” de bandera colombiana, al sefior
SEGUNDO GONZALO RODRIGUEZ PORTOCARRERO, en calidad de Capitan de la citada
nave, debido a que el suceso ocurrié por circunstancias fortuitas.

Conforme lo anterior, es pertinente realizar el analisis de la responsabilidad en la ocurrencia
del siniestro maritimo de naufragio de la motonave "MARGHYN” de bandera colombiana, de
acuerdo a las pruebas obrantes en el expediente, asi:

* En declaraciéon rendida por el sefor SEGUNDO GONZALO RODRIGUEZ
PORTOCARREROQ, en calidad de Capitan de la motonave "MARGHYN”, quien relato
los hechos de la siguiente manera: “Nosotros salinos de Jurado a las 0800 de la mariana ya
las 0945 salimos de la Bocana, estaba un poco brava la salida, el barco golped pero 1o
sabemos si fue con un tronco o fue en la arena, aproximadamente a los 20 minutos de
ir corriendo el barco se empezd a ladear y ahi avisé el maquinista que habia agua en el
barco, que le estaba entrando agua al barco, pensé como capitdn correr hacia Coredo, una
parte mansa para meler el barco, pero a las 0940 no podia gobernar el barco porque tenia mucha
agua, ahi paré los mototes a la altura de Curiche y a las 0945 se hundié el barco , de ahi llegaron
las lanchas de Jurado y nos recogieron y nos llevaron a tierra porgue no habia mids que hacer”
(cursiva, negrilla y subraya fuera de texto).

Se le pregunto si se logro identificar el compartimento golpeado y fisurado al momento
del impacto, a lo que contesté: “La_parte por donde entré el agua fue por el
compartintento de proa por el fondo, no vimos exactamente en qué parte fue la fisura porque
el barco tiene doble fondo, solo vimos la inundacion” (cursiva, negrilla y subraya fuera de
texto).

Se le pregunté por las herramientas con las que contaba para evitar una inundacién, a
lo que dijo: “Para la inundacion teniamos una motobomba y en las miquinas bomba
de achique” (cursiva, negrilla y subraya fuera de texto).

Se le pregunt6 por las 6rdenes impartidas para contrarrestar la emergencia por la
inundacién, a lo que informé: “Los marineros en el imanejo de la motobontba y el maquinista
en conducir la bomba de achique que es la que va en la mdquina” (cursiva fuera de texto).

Se le pregunté si la tripulacién tenia capacitacion para contrarrestar este tipo de
emergencias, a lo que manifesté: “St tenian la capacitacion adecuada porque para eso hicinos
un curso en el SENA, para actuar en caso de inundacion” (cursiva fuera de texto).

Se le pregunto si ordend un chequeo a los compartimentos internos de la unidad antes
de zarpar de Jurado, a lo que dijo: “Pues si, la bodega la revisamos que estaba todo bien, el
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maguinista también revisa su cuarto de nuiquinas, y no habia entradas de agua, el doble fondo
es el problema porque no se puede mirar bien” (cursiva fuera de texto).

Se le pregunto cuando fue la tltima inspeccion de seguridad realizada, mantenimiento
general o Gltimo mantenimiento realizado, a lo que respondi6: “No tergo conocimiento
de la siltima inspeccidn o mantenintiento porque es nii primer vigje y era nuevo en el barco (...)"
(cursiva fuera de texto).

Se le pregunt6 por las condiciones meteomarinas el dia de los hechos, a lo que dijo: “Lo
qite sientpre habia era ola, no estaba lloviendo, habia mucha ola y salimos en plena llena (marea
alta), estaba despejado conio un dia normal” (cursiva fuera de texto).

Se le preguntd por las acciones que tomé al momento de abandonar la unidad por la
ocurrencia del siniestro: “ Prinero llamantos a tierra por medio de los teléfonos celulares, luego
bajamos los botes salvavidas, pero en el momento en que el barco se hundio ya habian llegado las
lanchas de Juradd, a los 10 que ventamos en el barco” (cursiva fuera de texto).

Se le pregunto por la carga y los compartimientos en que la transportaba, a lo que dijo:
“Traianos aproximadamente 800 docenas de coco mds o menos, unas 40 pipas de gas vacias,
unas 100 cajas de cerveza vacias y nada mis, eso era todo lo que traiamos y estaban una parte
en un compartintiento de proa y el resto sobre la cubierta” (cursiva fuera de texto).

e En declaracién rendida por el sefior WILLINGTON CUERO MONTANO, en calidad
de Marinero de Maquinas de la motonave “MARGHYN”, quien relato los hechos de la
siguiente manera: “Prendi mdquinas a las 0745 porque saliamos a las 0800 de la mariana,
salimos del nuelle sin ninguna novedad de mdquinas ni del barco, todo bien, pues ya para llegar
a la Bocana puies por lo regular siempre el maquinista le ayuda al Capitin en el puente, él con el
tindn i yjo con los morse para bajar o subir la velocidad , y ya saliendo de la Bocana al barco
lo cogieron tres olas grandes, a lo que subio y bajo sentimos que golpeo una troza un
pedazo de madera que no lo vi yo porque estaba ocupado en el puente y pues tratanios de salir
de la bocana, ya a los 20 minutos de haber corrido , luego bajé del puente y destapamos
la bodega porque veiamos que se estaba escorando un poquito y ahi vimos la cantidad
de agua que le estaba entrando al barco y ahi colocamos la motobomba y pedinmos
auxilio porsi el barco no lograba resistir, de ahi empezamos a luchar con motobombas
vero no pudimos controlarlo, tratamos de devolvernos pero ya no controldbamos mis el barco
hasta lo que mas pudimos entrar hasta que nos rescataron y ahi fue todo, no fue mucha
la demora” (cursiva, negrilla y subraya fuera de texto).

Se le pregunté qué tipo de chequeo o inspeccién se hizo antes del zarpe, a lo que dijo:
“Hice chequeo de mdquinas, timon, filtro de aceite y todo estaba bien, el cuarto de
mdquinas también, el agua fue por la proa, por la parte de adelante, no por atrds”
(cursiva, negrilla y subraya fuera de texto).

Se le pregunté si lograron identificar el comportamiento que sufri6 la averia al
momento del golpe, a lo que respondi6: “Los qite bajaron fueron los marineros que dijeron
que estaba rajado adelante, que tenia el hueco, yo estaba pendiente al cuarto de maquinas
con el otro maquinista, o sea en ese sistema uno estd en todos lados por si se necesita algo, porquie
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nosotros pensamos que no le pasard nada al cuarto de maquinas” (cursiva, negrilla y subraya
fuera de texto).

Sobre los planes para atacar este tipo de emergencias, dijo: “Pues equipos de soldadura no

hay pero en un bugue pequeiio no se tiene esto, tenermos dos bombas de achique del motor v una
Y q

bomba a gasolina que eso es lo normal que uno carga en los barcos” (cursiva fuera de texto).

Se le pregunté por las 6rdenes que recibi6 del capitan al momento de sentir el golpe
saliendo de la Bocana, a lo que indico: “Recibi la orden de revisar el casco para ver si
estaba entrando agua y aht fue donde nos dimos cuenta bien, destapamos la bodega y
vi el agua” (cursiva fuera de texto).

Acerca de la carga que se llevaba en la nave, informé: “Yo miré echando coco y unas pipas
de gas, pero no sé qué cantidad porque la verdad eso es de los marineros con el capitan” (cursiva
fuera de texto).

Se le pregunt6 sobre el dltimo mantenimiento general que se le hizo al casco, a lo que
dijo: “Pues yo lo que escuché es que le habian hecho mantenimiento en Buenaventura, pero no
s¢ cudndo porque no estaba yo en ese momento” (cursiva fuera de texto).

En relacion con las condiciones en que la nave se encontraba al momento de zarpar,
indico: “En el momento en que me subf estaba normal el barco, fui el wiltimo que me embarqueé
y no vi ninguna anomalia, el cuarto de maquinas estaba todo bien, cuando yo llequé el barco ya
tenta la carga, de maquinas los i bien, no vi rotura ni nada” {cursiva fuera de texto).

En declaracion rendida por el sefior JUAN ALFONSO ANDRADE, en calidad de
Marinero Costanero de Cubierta de la motonave “MARGHYN”, relato los hechos asi:
“Nosotros salimos de alld de Jurado normalmente a las ocho de la mafiana y de ahi salimos hasta
acd a la Bocana normalmente como cualgquier otro barco yo estaba arriba en el puente con el
capitin ayudindole a nirar cuando ya llegamos acd afuera fue que nos pego las tres olas
y se fue de nariz y a lo que tropezd no se sabia si peg6é con un palo o con un tronco que
estaba abajo, nos dimos cuenta a los 20 minutos gue el barco estaba canteado, tratamos
de prender la notoboniba y la inotobontba no dio abasto y aparte el barco estaba canteado, y ahi
fue el problema porque el barco no dio para atris, ni para adelante y el barco se fue hundiendo y
llaruamos para que nos dieran primeros auxilios por celular a los del pueblo, luego el barco se
hundio y yo nie tiré casi de wltino y me golpeé la pierna y la lancha me recogi6 todo cansado y
mie llevo a tierra” (cursiva, negrilla y subraya fuera de texto).

Se le pregunto si el capitan dio alguna orden de chequeo a los compartimentos antes
del zarpe, a lo que dijo: “Nosotros miranos y el barco venia bien, pero no se sabe si el doble
fondo venin bien” (cursiva fuera de texto).

Sobre las acciones tomadas para prevenir la inundacion, informé: “Yo venia en la puerta
patrado y me bajé a prender la motobomba, porque esa es la opcion que uno tiene para sacarle
agua, pero no hubo tiempo de nada de absolutanente nada” (cursiva fuera de texto).
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Se le preguntd si lograron identificar el compartimento que se fisur6 y por donde
ingresé el agua después de sentir el golpe, a lo que respondio: “Por la proa, porque ¢l se
fue de cabeza, nosotros nos dimos cuenta fue cuando el barco estaba canteado para el lado de
estribor, entonces ahi fue cuando uno se puso a sacar agua con la motobomba y cuando mas
usibamos la motobomba mds rdpido se estaba canteando, se estaba hundiendo” (cursiva fuera
de texto).

En declaracion rendida por el sefior ALFREDO MICOLTA, en calidad de Marinero de
Cubierta de la motonave “MARGHYN", comento los hechos ocurridos asi: “Nosotros
salimos del muelle de Juradd bien hasta la bocana el martes 9 de junio, luego que salimos de la
bocana por alii unos 45 minutos no sé exactamente, nos cogieron tres olas grandes y eso fue la
causa del naufragio, cuando las olas nos subieron y luego nos bajaron sentimos un golpe, la
marea estaba subiendo, ¢staba brisando un poco pero lo que nos cogieron fueron las olas, ademqs
el vio estaba crecido iy me imagino que también fue por el choque con el rio que se dio una mar
muy fuerte” (cursiva, negrilla y subraya fuera de texto).

Sobre las ¢rdenes que recibi6 del capitan al momento de sufrir el golpe, dijo: “Que
estuviéramos pendientes vy pilas para prender la motobomba y también para pedir los primeros
auxilios para que trajeran las lanchas y quedamos todos ali hasta el viltimo momento para saber
qué podiantos hacer para salvar el barco, cuando ya no se pudo pues dio la orden de salvarnos
cada uno para abandonar el barco” (cursiva fuera de texto).

Acerca del encargado de estibar la carga, informo: “La carga la estiban los que la llevan
0 sea los coteros, uno les indica donde colocarla, la carga estaba bien ubicada para que
el barco quedara derecho y no escorado, nosotros nos encargamos de eso” (cursiva,
negrilla y subraya fuera de texto).

Iin relacion con las acciones tomadas para contrarrestar el hundimiento al detectar la
novedad, indicé: “Bajamos de una vez a prender la motobomba al cuarto de mdquinas
y luego a la bodega principal pero ya estaba full de agua, ya se habia subido mucho,
pero prendimos la motobomba por un buen rato, achicabamos pero no fue suficiente,
prendimos las dos centrifugas y la auxiliar pero no sirvié porque el barco luego empezé
a cantearse y no pudimos hacer nada mds” (cursiva, negrilla y subraya fuera de texto).

Se le pregunto si lograron identificar en qué compartimiento se fisur6 el casco del barco
cuando se estaba llenando de agua, a lo que dijo: “Estaba mds o menos en la parte de
adelante al lado derecho, no vimos la fisura pero se veia por donde entraba pero casi
1o era claro porque tenia doble forro y pensamos que por el lado derecho de la proa”
(cursiva, negrilla y subraya fuera de texto).

Iin declaracion rendida por el sefior EULOGIO CARABALI MONTANO, en calidad de
Marinero de Maquinas de la motonave “MARGHYN”, relato los hechos asi: “Nosotros
salimos de Juradd bien, el mar estaba bastante picado nos cogieron tres olas grandes
que subian y bajaban el barco, aparentemente salimos de la Bocana bien, pero después
de los quince minutos vimos que el barco se estaba canteando, yo estaba en el cuarto
de mdquinas pendiente a lo que pasara y mi compaiiero estaba con el capitin, después
de que el barco estaba canteado la gente se puso alerta y bajaron a la bodega del barco,
el barco tiene doble fondo y vimos que la parte de adelante salia mucha agua,
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inmediatamente comenzamos a achicar con motobomba, ali fue cuando vimos que el
barco estaba roto quizds, chocé con la arena o con algin tuco de mnadera, el agua
demoré para saliv del cuarto de mdquinas pero se fue esparciendo por los
compartinentos y se fue canteando el barco, después pedimos ayuda a tierra pero como el
mar estaba muy pesado llegaron muy tarde con la otra motobomba que ni alcanzamos a
instalarla, ya después el barco se fue a pique y nosotros nos tiramos al agua y las dos lanchas que
llegaron nios recogieron” (cursiva, negrilla y subraya fuera de texto).

En declaracion rendida por el senor ANTONIO MONTANO SINISTERRA, ¢n calidad
de Administrador de la motonave “MARGHYN”, quien relaté los hechos de la
siguiente manera: “Nosotros salimos bien de la Bocana, el capitédn revisé el barco bien
antes de salir, cuando habiamos recorrido unos 45 minutos después de salir de la
Bocana lamareta estaba dura, entonces nosotros sentinos que no podiamos maniobrar
el barco, luego de esos nos asomamos a la bodega y estaba full de agua alti nos
percatamos del orificio que se habia hecho hacia la proa del ¢olpe de una troza
entreaguada, eso nos llevd a pique, no hubo forma de hacer ninguna clase de maniobra para
saloar la embarcacion porque no nos dio tienpo, nosotros llamamos a Juradd por medio de los
celulares para que nos mandaran unas lanchas pero ya pricticamente estabamos nadando”
(cursiva, negrilla y subraya fuera de texto).

Acerca de la dltima vez que se le hizo mantenimiento a la nave, dijo: “El barco estuvo
mas o menos 25 dias en el mes de mayo de 2015 en un astillero en donde le cambié tres
laminas de la parte de proa y las amuras de la embarcacién quedando en perfectas
condiciones para salir a navegar” (cursiva, negrilla y subraya fuera de texto).

Se le pregunto qué clase de inspeccion o verificacion realizé como administrador v el
capitan antes de salir de Jurad¢: “Le hicintos la inspeccién al casco y miramos que todo
estaba en perfectas condiciones para la navegacion al igual que los motores, los radios
de comunicacion, extintores, todo estaba en perfectas condiciones” (cursiva, negrilla y
subraya fuera de texto).

En declaracion rendida por el sefior JAIME QUICENO CADAVID, Armador de la
motonave “MARGHYN", a quien se le pregunt6 si conocia las posibles fallas mecanicas
de la motonave, a lo que dijo: “Durante el nies de mayo de 2015 la motonave estuvo en
reparacion de la mdquina, timén, reparcheo, embellecimiento, fue un mantenimiento
general, del que quiero aportar fotografias” (cursiva, negrilla y subraya fuera de texto).

Se e pregunto si en el tltimo mantenimiento de maquinaria que se le hizo a la nave qué
se incluyo: “En el mismo mes de mayo se hizo mantenimientos a los dos motores, se
revisaron las motobombas de achique, revision del sistema de desfogue, inantenimiento
de propelas, mantenimiento de la griia, de los timones” (cursiva, negrilla y subraya
fuera de texto).

Se le pregunto si conocia el estado del casco de la motonave “MARGHYN”, a lo que
respondi6: “En el mes de mayo en el astillero Ely Valencia, se revisé el casco y nos
dimos cuenta del imperfecto y se realizé cambio de la lamina en el fondo de proa” ”
(cursiva, negrilla y subraya fuera de texto).
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De las anteriores declaraciones se puede concluir que la motonave “MARGHYN” zarp6 desde
Jurado y en la salida de la Bocana al parecer un tronco que iba entreaguado golpe6 el barco y
20 minutos después se empezo a escorar, al inspeccionar la nave el agua estaba ingresando por
el fondo de la proa debido a que habia un hueco, el barco se qued6 sin gobierno y se intent6
utilizar las bombas para achicar, pero tanta era la cantidad de agua que en cuestion de minutos
naufrago por completo. -

Asi mismo, que los marineros de la nave contaban con capacitacion para atender este tipo de
emergencias, que la nave estaba bien estibada y su carga conforme lo autorizado y que antes
de salir de Jurado se le habian realizado las inspecciones a la maquina y a la nave en general y
que su altimo mantenimiento fue en mayo de 2015.

Lo anterior, permite al Despacho evidenciar que la nave contaba con los mantenimientos
respectivos, tal como lo demostré administrador de la nave sefior ANTONIO MONTANO
SINISTERRA, en su declaracién, hecho que permite inferir que lo inspeccionado se
encontraba en buenas condiciones de navegabilidad.

De otra parte se debe precisar que, la navegacion es considerada como una actividad peligrosa,
consagrada en el articulo 2356 del Cédigo Civil, y la responsabilidad por esta clase de
actividades solo exige que el dafio pueda imputarse.

De lo expuesto anteriormente, se desprende que sobre el agente responsable de la actividad
peligrosa, pesa una presuncion de responsabilidad por ser quien con su obrar ha creado la
inseguridad de los asociados, de la cual s6lo le es dable exonerarse de responsabilidad por
intervencion de uno de los siguientes eventos:

1. Caso fortuito o fuerza mayor
2. El hecho de un tercero
3. Culpa de la victima

[

Al respecto la ley 95 de 1890, en su articulo 90 sefiala:

“Se llama fuerza mayor o caso fortuito, el imprevisto d que no es posible resistir, cono un
naufragio, un terremoto, el apresamiento de enemigos, los autos de autoridad ejercidos por
un funcionario priblico, etc.”.

De acuerdo con lo anterior, para que se configure la fuerza mayor o el caso fortuito se debe
verificar la concurrencia de dos factores A) que el hecho sea imprevisible, esto es que dentro
de las circunstancias normales de la vida, no sea posible contemplar por anticipado su
ocurrencia. B) que el hecho sea irresistible, 0 sea que el agente no pueda evitar su acaecimiento
ni superar sus consecuencias!

Fn el caso que nos ocupa, se encuentra probado que el golpe sufrido por la nave “MARGHYN"
por un tronco de madera que se encontraba sumergido bajo el mar, averio el casco produciendo
una via de agua que fue imposible achicar con las bombas de la motonave y caus6 el naufragio
de esta, evento que no era previsible, es decir que el Capitanno podia advertir con anticipacion

Cadigo Civil Anotado, editorial LEYER - Decimoprimera edicion, pagina 50-51.
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que bajo el mar habia un obstaculo que causaria el incidente investigado, con ello se comprueba
que intervino uno de los elementos mencionados anteriormente, capaces de romper el nexo de
causalidad y exonerar de responsabilidad al Capitan SEGUNDO GONZALO RODRIGUEZ
PORTOCARRERO, razén por la que se respaldara en tal sentido la decision consultada.

3. Ahora bien, conforme lo establece el articulo 48 del Decreto Ley 2324 de 1984, dentro de las
investigaciones por siniestro maritimo se debe imponer las sanciones o multas que fueren del
caso si se comprobaren violaciones a las normas o reglamentos que regulen la actividad
maritima, las pruebas obrantes en el expediente denotan el cumplimiento de las obligaciones
que le asisten al Capitin de la nave, sefior SEGUNDO GONZALO RODRIGUEZ
PORTOCARRERO y demas normas de la Marina Mercante, por lo que este Despacho esta de
acuerdo con lo decidido por el a quo.

4. Finalmente, es pertinente indicar que en las declaraciones obrantes en el expediente se
demostré que como consecuencia del siniestro maritimo investigado se perdio la totalidad de
la motonave “MARGHYN”, y no obra constancia de su reflotamiento posterior, en virtud de
cllo, se verificod la base de datos de naves de la Subdireccion de Marina Mercante, advirtiéndose
que la ultima renovacion de certificados se efectuo el 14 de mayo de 2014 y hasta la fecha de
emision de esta decision no se han renovado sus certificados, razon por la que se incluird un
articulo en el que se ordenara la cancelacion de la matricula de la citada nave.

En mérito de lo anteriormente expuesto, el Director General Maritimo,

RESUELVE

ARTICULO 1°.- CONFIRMAR en su integridad Ja decision del 24 de mayo de 2016, proferida
por el Capitan de Puerto de Buenaventura, con fundamento en los argumentos expuestos en la
parte considerativa de este proveido.

ARTICULO 2°.- ADICIONAR un articulo a la decisién de primera instancia del 24 de mayo
de 2016, proferida por el Capitan de Puerto de Buenaventura, con fundamento en los
argumentos expuestos en la parte considerativa de este proveido, el cual quedaré asi:

“Una vez en firme la presente decision Ja Capitania de Puerto de Bahfa Solano, procedera a
remitir al puerto de matricula los soportes respectivos, a fin de que se proceda a cancelar el
certificado de matricula No. MC-05-529, correspondiente a la motonave “MARGHYN", de
acuerdo a lo dispuesto en la parte motiva de la presente decision.”

ARTICULO 3°.- NOTIFICAR personalmente por conducto de la Capitania de Puerto de Bahia
Solano el contenido de la presente decisién a los sefores SEGUNDO GONZALO RODRIGUEZ
PORTOCARRERO, JAIME QUICENO CADAVID, Capitan y Armador de la motonave
“MARGHYN”, asf como al Representante Legal de la Agencia Maritima CARLOS OSPINA
MOSQUERA, y demas partes interesadas, en cumplimiento de lo establecido en los articulos
46 y 62 del Decreto Ley 2324 de 1984.
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ARTICULO 4°.-DEVOLVER el presente expediente a la Capitania de Puerto de Bahia Solano,
para la correspondiente notificaciéon y cumplimiento de lo resuelto.

ARTICULO 5°.- REMITIR al Capitén de Puerto de Bahia Solano, para que una vez quede en

firme, se allegue copia del mismo al Grupo Legal Maritimo y a la Subdireccion de la Marina
Mercante de la Direccién General ]

Notifiquese y ciimplase.

¢ 2 MAR 2018




