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Investigacion: Jurisdiccional por Siniestro Maritimo - Consulta
OBJETO A DECIDIR

Procede el Despacho a resolver en via de consulta la decision del 10 de noviembre de 2015,
proferida por el Capitan de Puerto de Barranquilla, dentro de la investigacion adelantada por el
siniestro maritimo de muerte de una persona que estuviera a bordo de la motonave
“CONSOLIDATOR” de bandera de Marshall Island, ocurrido el 22 de febrero de 2014, previos

los siguientes:
ANTECEDENTES

1. Mediante llamadas de auxilio por parte de la tripulacion de la nave “CONSOLIDATOR”, el
Capitan de Puerto de Barranquilla tuvo conocimiento de la ocurrencia del siniestro maritimo
de hombre al agua que estuviera a bordo de la motonave mencionada.

2. Por lo anterior el dia 24 de febrero de 2014, el Capitan de Puerto de Barranquilla decreto la
apertura de invesligacion por el presunto siniestro maritimo, ordenando la practica de las
pruebas pertinentes y conducentes para el esclarecimiento de los hechos, y fijé fecha para la
realizacion de la audiencia de que trata el articulo 37 del Decreto Ley 2324 de 1984.

3. Con fundamento en las pruebas practicadas y recolectadas, el Capitan de Puerto de
Barranquilla profirio decisién de primera instancia el 10 de noviembre de 2015, declarando
no responsable al sefior JED HONORIDEZ MENDOZA, en condicién de Capitan de la
motonave “CONSOLIDATOR” por la ocurrencia del siniestro maritimo “hombre al agua”.
De igual forma no declaré responsabilidad por violacién a las Normas de Marina Mercante.

4. Al no interponerse recurso de apelacion en contra de la citada decisién dentro del termino
establecido, el Capitan de Puerto de Barranquilla envio el expediente a este Despacho en via
de consulta, conforme lo establece el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984.
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COMPETENCIA

De conformidad con el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984 y el numeral 2°, articulo 2°, del
Decreto 5057 de 2009, esta Direccién General es competente para conocer en consulta las
investigaciones por siniestros maritimos ocurridos dentro del territorio establecido en el articulo
27 del Decreto Ley 2324 de 1984.

Dicha competencia tiene el caracter de jurisdiccional, en aplicacion del Decreto Ley 2324 de 1984,
en concordancia con el articulo 116 de la Constitucién Politica, lo cual fue ratificado por la Corte
Constitucional en sentencia C-212 de 1994 y mediante Concepto de la Sala de Consulta vy
Servicio Civil del Consejo de Estado, con Radicado 1605, del 4 de noviembre de 2004.

ANALISIS TECNICO

No se realizé informe pericial dentro del presente asunto, sin embargo, de la revision de las
pruebas obrantes en el expediente se evidencia que los hechos se produjeron con ocasion a una
revision de las lineas de atraque producto de sus funciones dentro de la nave, producto de esta
actividad se dio el accidente por parte del sefior JOEL REYES BATI el cual desencadeno su

deceso.

CONSIDERACIONES DEL DIRECTOR GENERAL MARITIMO

Conforme a lo anteriormente descrito, este Despacho encuentra procedente referirse a ciertos
aspectos sustanciales y procesales que dieron mérito al Capitan de Puerto de Barranquilla para
proferir decision de primera instancia, a su vez hara el estudio de legalidad que entrana el grado
jurisdiccional de consulta, asi:

En cuanto a los aspectos procesales y probatorios se refiere, este Despacho evidencia que cada
una de las etapas de la investigacion de primera instancia, adelantadas por el Capitan de Puerto
de Barranquilla, se realizaron en los tiempos y términos establecidos en los articulos 31 al 50 del
Decreto Ley 2324 de 1984.

1. Respecto de lo que se consideran siniestros maritimos, el articulo 26 del Decreto Ley 2324 de
1984, establece que se consideran accidentes o siniestros maritimos:

“Los definidos como tales por la ley, por los tratados internacionales, por los convenios
internacionales, estén o no suscritos por Colombia y por la costumbre nacional o internacional
(...) “(Cursiva fuera de texto).

A su vez, la norma en cita establece:
“APLICACION DE TRATADOS Y CONVENIOS: Las disposiciones del presente titulo se

aplicaran sin perjuicio de lo dispuesto en los tratados y convenios internacionales ratificados por
Colombia” (Cursiva fuera de texto).
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En igual sentido, el anexo 1 de la Resolucion MSC.255 (84) adoptada el 16 de mayo de 2008, que
trata de la adopcion del Cédigo de normas internacionales y précticas recomendadas para la
investigacion de los aspectos de seguridad de siniestros y sucesos maritimos prevé:

“Capitulo 2. Definiciones (...), 2.9. Siniestro maritimo: acaecimiento, o serie de acaecimientos,
directamente relacionado con la explotacion de un buque que ha dado lugar a cualquiera de las
stkuaciones que seguidamente se enumeran (...)

(1) La muerte o las lesiones graves de una persona;
(2) La pérdida de una persona que estuviera a bordo. (...)” (Cursiva, negrilla y cursiva
fuera de texto).

Por lo tanto, cabe sefalar que en el fallo de primera instancia fue declarado el presente siniestro
maritimo como “hombre al agua”, sin embargo es necesario que el Despacho especifique que se
trata del siniestro maritimo de perdida de una persona que estuviera a bordo, tal como se
encuentra consagrado en el Cédigo de Investigaciones de Siniestros Maritimos, por lo tanto la
expresion “hombre al agua” fue utilizada inadecuadamente debido a que esta no se encuentra
catalogada como un tipo de siniestro maritimo, y por ende no se encuentra contemplada en la
normatividad, razon por la cual el Despacho procedera a realizar la modificacion
correspondiente en la parte resolutiva de la presente decision.

2. Ahora bien, sobre la responsabilidad en la ocurrencia del siniestro maritimo, este Despacho
procedera a realizar su analisis conforme lo probado en el expediente, asi:

Con el fin de sentar los hechos que motivaron la presente investigacion, se citara el relato
rendido en audiencia ptblica el 25 de febrero de 2014, por del sefor HUISO ALDRIN BAYOCOT
en calidad de Cadete del buque “CONSOLIDATOR”, manifesto lo siguiente:

“(...) EL 22 de febrero alrededor de las 5:00 el seiior CABAZAR MARDY estaba
verificando la proa del buque, revisando las lineas de atraque, JOEL BATI (q.e.p.d) fue a la
escala real y me informo que queria arreglar la escala real porque estaba en posicion
anormal. Inmediatamente bajo a arreglarla y yo cuando me asome lo vi caer al agua.” (...)
(Cursiva fuera del texto)

De lo mencionado anteriormente, se evidencia que el sefior JOEL BATI (g.e.p.d) no tuvo los
elementos de seguridad al momento de realizar la maniobra de asegurar la escala real, el hecho
de que éste al caer se perdiera en el fondo del agua y no volviera a surgir por falta de chaleco
salva vidas revela un indicio de impericia e imprudencia por parte del tripulante, teniendo en
cuenta que dentro de las funciones que tenia asignada debia portar siempre la dotaciéon de
seguridad necesaria, al omitirlo cre6 un riesgo para si mismo y como consecuencia se produjo el
deceso al no poder haber sido encontrado por el equipo de buisqueda y rescate de Guardacostas.

Por lo cual, el Despacho evidencia que el motivo de acaecimiento del siniestro maritimo fue por
culpa exclusiva de la victima, al no tener los elementos de seguridad necesarios para realizar la
maniobra de asegurar la escala real.
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De otro lado, es pertinente mencionar que el apoderado del Armador y Capitin de la nave
"CONSOLIDATOR” de bandera de Marshall Island, suscribi6 una carta de garantia por un valor
de seiscientos mil doélares americanos ($ 600.000) a favor de Ministerio de Defensa Nacional-
Direccién General Maritima, con el fin de que la nave zarpara sin perjuicio del desarrollo de la
presente investigacion.

5. De otro lado, conforme lo establece el articulo 48 del Decreto Ley 2324 de 1984, dentro de las
investigaciones por siniestro maritimo se puede imponer las sanciones o multas que fueren del
caso si se comprobaren violaciones a las normas o reglamentos que regulen la actividad
maritima, se evidencia que en el asunto objeto de analisis no se comprobé la vulneraciéon de
normas de Marina Mercante.

t. Finalmente, es claro que en primera instancia no fue realizado el avaltao de los dafios que se
causaron con ocasion al siniestro maritimo de pérdida de una personas que estuviera a bordo,
hecho que en los términos del articulo 48 del Decreto Ley 2324 de 1984 debe contemplarse en la
decision.

No obstante, atendiendo que en el grado jurisdiccional de consulta existe imposibilidad juridica
para decretar, practicar, pruebas y citar a las partes, por cuanto se debe emitir una decisién de
plano, este Despacho se abstendra de referirse al respecto.

En mérito de lo anteriormente expuesto, el Director General Maritimo,
RESUELVE

ARTICULO 1°.- MODIFICAR el articulo primero de la decisiéon del 10 de noviembre de 2015,
emitida por el Capitan de Puerto de Barranquilla, con fundamento en la parte considerativa de
este proveido, el cual quedara asi:

“DECLARAR como no responsable del siniestro maritimo de “pérdida de una persona que
estuviera a bordo de una nave”, al seiior JED HONORIDEZ MENDOZA identificado con
pasaporte No. XX39275559 de nacionalidad China, en condicion de Capitin de la motonave
“‘CONSOLIDATOR”, con fundamento en la parte considerativa del presente proveido.”

ARTICULO 2°.- MODIFICAR el articulo segundo de la decisién del 10 de noviembre de 2015,
emitida por el Capitan de Puerto de Barranquilla, con fundamento en la parte considerativa de
este proveido, el cual quedara asi:

“DECLARAR que el siniestro maritimo “pérdida de una persona que estuviera a bordo de una
nave” desbordo en la culpa exclusiva de la victima tal es el sefior [OEL REYES BATI,
identificado con cedula de ciudadania No. EB1639743, conforme a lo manifestado en la parte
motiva del presente proveido”

ARTICULO 3°.- CONFIRMAR los articulos restantes de la decision del 10 de noviembre de
2015, proferida por el Capitan de Puerto de Barranquilla, con fundamento en la parte
considerativa del presente proveido.
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ARTICULO 4°.- NOTIFICAR personalmente por conducto de la Capitania de Puerto de
Barranquilla la presente decision al senor JIMY JEFFREY FORERO PAEZ, Apoderado del
Capitan y tripulacion de la motonave “CONSOLIDATOR”, y demas partes interesadas, en
cumplimiento de lo establecido en los articulos 46 y 62 del Decreto Ley 2324 de 1984,

ARTICULO 5°.- DEVOLVER el presente expediente a la Capitania de Puerto de Barranquilla,
para la correspondiente notificacion y cumplimiento de lo resuelto.

ARTICULO 6°.- Una vez quede en firme y ejecutoriado el presente fallo, el Capitan de Puerto
de Barranquilla debe remitir copia del mismo al Grupo Legal Maritimo y a la Subdireccion de la
Marina Mercante de la Direccion General Maritima.
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Director General Maritimo




