DIRECCION GENERAL MARITIMA

Bogota, D.C,, 2 1 f‘u\ UM

Referencia: 17012011001
Investigacion: Jurisdiccional por Siniestro Maritimo - Consulta
OBJETO A DECIDIR

Procede el Despacho a resolver en via de consulta la decision del 25 de octubre de 2013,
proferida por el Capitan de Puerto de San Andrés, dentro de la investigacion por el siniestro
maritimo de abordaje de la motonave tipo jet ski “ILA ALEJANDRA I” de bandera colombiana,
contra las columnas del malecon ubicado en la parte posterior del Hotel Lord Pierre y en
consecuencia la muerte de una persona causada por las operaciones de la nave, ocurrido el 28
de diciembre de 2010, previos los siguientes:

ANTECEDENTES

1. Mediante acta de protesta No. 344-MD-GUTUR-DESAP-39 del 28 de diciembre de 2010,
suscrita por el Comandante de la Policia de Turismo de la Policia Nacional de San Andrés
- DESAP, la Capitania de Puerto de dicha jurisdiccion tuvo conocimiento de la ocurrencia
del siniestro maritimo de abordaje de la motonave ALEJANDRA 1”7 de bandera
colombiana, contra las columnas del malecén ubicado en la parte posterior del Hotel Lord
Pierre y en consecuencia la muerte de una persona causada por las operaciones de la
nave.

2

En consecuencia de lo anterior, el dia 4 de enero de 2011 el Capitan de Puerto de San
Andrés decretd la apertura de investigacion por el presunto siniestro marftimo de
abordaje y en consecuencia la muerte de una persona causada por las operaciones de la
nave, ordenando la practica de las pruebas pertinentes y conducentes para el
esclarecimiento de los hechos, v fijo fecha para la realizacion de la audiencia de que trata
el articulo 37 del Decreto Ley 2324 de 1984.

3. Con fundamento en las pruebas practicadas y recolectadas, el Capitan de Puerto de San
Andrés el dia 25 de octubre de 2013, profiri6 decision de primera instancia, a través de la
cual no declaré responsabilidad por los hechos presentados a bordo de la motonave
“ALEJANDRA 17, ni fijo avalto de danos.
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Asi mismo, declaré la responsabilidad por violacion a las normas de Marina Mercante
del sefior MICHAEL MARTINEZ SEPULVEDA, Capitan de la motonave “LA
ALEJANDRA I”, y se le impuso a titulo de sancion multa de tres (3) salarios minimos
legales mensuales vigentes, equivalentes a la suma de un millén setecientos sesenta y
ocho mil quinientos pesos m/cte. ($1.768.500), pagaderos en forma solidaria con el senor
FREDDY ENRIQUE PARRA CANTILLO, Propietario y/o Armador de la citada nave.

4. Alnointerponerse recurso de apelacion en contra de la citada decision dentro del término
establecido, el Capitan de Puerto de San Andrés envi6 el expediente a este Despacho en
via de consulta, conforme lo establece el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984.

COMPETENCIA

De conformidad con el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984 y el numeral 2°, articulo 2°, del
Decreto 5057 de 2009, esta Direccion General es competente para conocer en consulta las
investigaciones por siniestros maritimos ocurridos dentro del territorio establecido en el
articulo 2° del Decreto Ley 2324 de 1984.

Dicha competencia tiene el caracter de jurisdiccional, en aplicacion del Decreto Ley 2324 de
1984, en concordancia con el articulo 116 de la Constitucion Politica, lo cual fue ratificado por
{a Corte Constitucional en sentencia C-212 de 1994 y mediante Concepto de la Sala de Consulta
y Servicio Civil del Consejo de Estado, con Radicado 1605, del 4 de noviembre de 2004.

ANALISIS TECNICO

Dentro del expediente no obra dictamen pericial, sin embargo, de las declaraciones rendidas
se puede concluir que la causa efectiva por la que ocurri6 el siniestro maritimo de abordaje de
la motonave tipo jet ski “LA ALENADRA 1” en jurisdiccion de la Capitania de Puerto de San
Andrés, fue debido a que se alquild la nave y siendo conducida por el menor de edad JULIAN
PAIPILLA TOBON, quien llevaba como tripulante a su hermano menor de 12 afios de edad,
colisiono de manera violenta contra las columnas que soportan el malecén ubicado en la parte
posterior del Hotel Lord Pierre, produciéndose la su muerte como consecuencia del accidente,
debido a que presentaba trauma cerrado de torax, contusion pulmonar severa y taponamiento
cardiaco.

[0 anterior, se extracta del acta de protesta No. 344-MD-GUTUR-DESAP-39 del 28 de
diciembre de 2010, suscrita por el Comandante de la Policia de Turismo de la Policia Nacional
de San Andrés - DESAP (folios 2y 3).

CONSIDERACIONES DEL DIRECTOR GENERAL MARITIMO

Conforme a lo anteriormente descrito, este Despacho encuentra procedente referirse a ciertos
aspectos sustancieles y procesales que dieron mérito al Capitan de Puerto de San Andrés para
proferir decision de primera instancia, a su vez hara el estudio de legalidad que entrana el
grado jurisdiccional de consulta, ast:
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En cuanto a los aspectos procesales v probatorios se refiere, este Despacho evidencia que cada
una delas etapas dela investigacion de primera instancia, adelantadas por el Capitan de Puerto
de San Andrés | se realizaron en los tiempos y términos establecidos en los articulos 31 al 50
del Decreto Ley 2324 de 1984.

Ahora bien, se estima pertinente realizar las si guientes aclaraciones:

1. Del material probatorio, se evidencia la ocurrencia del siniestro maritimo de abordaje de la
motonave tipo jet ski “LA ALEJANDRA [” de bandera colombiana, el dia 28 de diciembre de
2010 en jurisdiccion de la Capitania de Puerto de San Andrés, cuando colisioné contra
columnas del malecon ubicado en la parte posterior del Hotel Lord Pierre y en consecuencia la
muerte del menor de edad JULIAN PAIPILLA TOBON, causada por las operaciones de la nave.
(Art. 26 Decreto Ley 2324 de 1984 v el anexo 1 de la Resolucion MSC.255 (84) adoptada el 16 de
mayo de 2008, que trata de la adopcion del Codigo de normas internacionales y practicas
recomendadas para la investigacion de los aspectos de seguridad de siniestros v sucesos
maritimos).

Los anteriores hechos se soportan en los documentos v diligencias practicadas en el proceso,
tales como:

- Acta de protesta No. No. 344-MD-GUTUR-DESAP-39 del 28 de diciembre de 2010,
suscrita por el Comandante de la Policia de Turismo de la Policia Nacional de San
Andrés - DESAP (folios 2 y 3).

- Declaracion rendida por el senor FREDDY ENRIQUE PARRA CANTILLO, Propietario
del jet ski (fol. 23 y 24).

2. Dela revision de la decisién de primera instancia se observa lo siguiente:

El a quo decidi6 no declarar responsabilidad por los hechos presentados a bordo de la motonave
“LA ALEJANDRA I”, debido a que la nave era conducida por el menor de edad JULIAN
PAIPILLA.

3. Sobre la anterior decision de fondo en primera instancia, ha de referirse ol Despacho
realizando un extracto de las pruebas obrantes en el proceso, asi:

- En acta de protesta No. 344-MD-GUTUR-DESAP-39 del 28 de diciembre de 2010,
suscrita por el Comandante de la Policia de Turismo de la Policia Nacional de San
Andres - DESAP (folios 2 y 3), se informo lo siguiente: “(...) el Jet ski era conducido por
un yienor de 13 aiios JULIAN PAIPILIA TOBON (...) este tenia como tripulante a su
hermano menos de 12 afios de edad. El joven JULIAN colisioné de manera violenta
contra las columnas que soportan el malecon siendo auxiliado en primera instancia por los
salvavidas del Hotel los delfines y Hotel Lord Pierre, Iuego trasladado a la clinica Villarreal
donde momentos después fue reportado sin vida por causa de dicho accidente ya que presentaba
traunia cerrado de torax, contusion pulnionar severa Yy taponamiento cardiaco (...)" (cursiva,
negrilla y subraya fuera de texto). -
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Del acta de protesta transcrita se extrae que la nave tipo jet ski “LA ALEJANDRA1” el
dia de 1os hechos era conducida por el menor JULIAN PAIPILLA TOBON quien llevaba
a cargo a su hermano de 12 afios de edad, el siniestro ocurrié cuando colisioné de
manera violenta contra las columnas que soportan el malecon del Hotel Lord  Pierre,
declarandose la muerte de quien comandaba la motonave enla clinica Villarreal debido
a que como consecuencia del accidente presentd trauma cerrado de térax, contusion
pulmonar severa y taponamiento cardiaco.

Declaracion rendida por el sefior FREDDY ENRIQUE PARRA CANTILLO, Propietario
y/o Armador del jet ski “LA ALEJANDRA 1”, quien relatd los hechos asi: “El dia 28 de
dicientbre del aiio 2010 el jet ski “ALEJANDRA " se encontraba en las playas de Sprat Bigth

frente al hotel Casablanca, cuando se dio en alquiler al padre del menor, al poco rato, 10

minutos mds o meos de haber sido alquilado sucedid el accidente. La verdad no tengo
especificacion para contar lo sucedido pues 1o me encontraba en el lugar de los hechos (...)"
(cursiva, negrilla y subraya fuera de texto).

Al preguntarsele como se realizo el alquiler del je ski al sefior PEDRO PAIPILLA
GOMEZ, a lo que dijo: “Antes de salir de le Nlend un contrato de arrendamiento, antes de saliy
se le llend su comtrato de arrendamiento, se le manifesto al seiior que el menor debia ir
acompainado por un guia y el padre asumio la responsabilidad de que su_hijo no fuera
acompainiade” (cursiva, negrilla y subraya fuera de texto).

Sobre si los certificados de navegabilidad se encontraban a bordo de la nave, informé:
“Los certificados se encontraban con su perito vigenle del 10 de mayo. Todos los papeles se
encontraban legales, solo_faltaba la firma del capitdn, y por el relevo de ésta, los
certificados 1o fueron firmados para el momento de los hechos” (cursiva, negrilla y subraya
fuera de texto).

De lo dicho por el Propietario de la motonave “LA ALEJANDRA 1” se concluye, que el dia de
los hechos se alquilo el jet ski al padre del menor accidentado, se le indic6 que el menor debia
estar acompanado por un guia, pero el padre asumio esta responsabilidad, posteriormente
sucedio el accidente.

Asimismo, que los certificados de la nave no se encontraban a bordo pues estaban con peritaje
pero hacia falta la firma del Capitan de Puerto.

En declaracion rendida por el testigo MISAEL DUFFISHAW KINS, relato los hechos de
la siguiente manera: “Yo nie encontraba en el muelle del hotel Lord Pierve, haciendo los
preparativos para buceo, eran aproximadamente las 3:00 de la tarde cuando se escuché un fuerte
golpe en una de las columnas que sostienen el muelle. En ese momento todas las persona que
habiamos en el lugar corrimos hacia la parte de atrds del muelle para ver qué habia pasado, al
llegar ahi me di cuenta que era el jet ski que se habia accidentado. Pero en ese momento observé
a los dos menores y el mds grande presentaba sintomas de perder el conocimiento, seguidanente
una persona del restaurante del hotel los delfines fue el que primero se tird al agua y sac al niro
pies estaba tirado como para ahogarse, a lo que yo le dije que tratara de sacarlo por la escalera
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de la piscina del hotel pues era el acceso mids rapido para sacarlo del agua (...)"” (cursivas fuera
de texto).

- En declaracién rendida por el sefior MICHAEL MARTINEZ SEPULVEDA, Capitan de
la motonave “LA ALEJANDRA [”, relato los hechos asi: “Yo le alquilé al padre la mmoto
de agua, pero el después alquilo otra moto, pero dejé al nijio montado en la moto “1. A
ALEJANDRA I”, con matricula CP-07-1095, y salieron a navegar las dos motos, pero le pidio
al hijo que lo siguiera, zarparon con rumbo hacia la via el acuario, pero_el papd iba muy
adelante y el nifio iba muy atrds, cuando el papd se da cuenta que la otra moto no iba
detyds de él, paso el accidente” (cursiva, ne rilla y subraya fuera de texto).

Acerca de como ocurrieron los hechos que originaron el accidente, dijo: “Iba con exceso
develocidad para alcanzar al papa, pero el agua no lo dejé ver la via y no logro frenar’
(cursiva, negrilla y subraya fuera de texto).

De la declaracion rendida por el Ca pitan de la motonave “LA ALEJANDRAI”, se concluye que
este le alquilo la nave al padre del menor quien monto al nifo en esta, posteriormente alquilo
otray salieron a navegar los dos en la via al acuario, el menor iba con exceso de velocidad para
tratar de alcanzar al padre cuando ocurrioé el accidente.

- Asi mismo, obran copia de los siguientes certificados de la nave tipo jet ski “LA
ALEJANDRA 1”: Certificado de Registro de Motor, expedido el 6 de mayo de 2010,
Certificado de Autorizacion de Capacidad Maxima de Transporte de Combustible,
expedido el 6 de mayo de 2010, Certificado de Clasificacion Definitiva, expedido el 3 de
diciembre de 2008, Certificado Nacional de Arqueo, expedido el 3 de diciembre de 2008,
Certificado de Numero Maximo de Transporte de Pasajeros y Tripulantes, expedido el
3 de diciembre de 2008, Certificado de Inspeccion del Equipo de Salvamento, expedido
el 6 de mayo de 2010, Certificado de Inspeccion de Maquinaria, expedido el 6 de mayo
de 2010, Certificado de Nacional de Inspeccion Anual expedido el 6 de mayo de 2010,
Certificado Nacional de Seguridad, expedido el 6 de mayo de 2010, Certificado de
Inspeccion de Casco, expedido el 6 de mayo de 2010, (folios 5 al 14).

Ahora bien, se tiene que la navegacion maritima es considerada una actividad peligrosa, pues
conlleva el empleo de un medio calificado como peligroso en el desarrollo de una determinada
actividad realizada por el hombre.

El articulo 2356 del Codigo Civil, regula la responsabilidad civil por actividades peligrosas v
solo exige que el dafio pueda imputarse, motivo por el cual la persona que desempena la
actividad peligrosa debe conducirse con maxima prudencia.

Al respecto la Corte Suprema de Justicia puntualizé los criterios de la responsabilidad objetiva
unificados en sentencia de casacion del 24 de a gosto de 2009, asi:

“(...) (@) Que alli anida una verdadera responsabilidad objetiva, en donde la obligacion de
resarcir el dafio surge no de la culpa presunta sino del riesgo o grave peligro que el ejercicio de

estas actividades comporta para los dewds; (b) no hay necesidad de que los actos dafiinos

>
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reflejen alguna culpa o que ella se presuma, lisa y llanamente, requiere que la actividad sea
potencialmente perjudicial. (c) que cuando las partes invol ucradas ejerzan actividades
parecidas o similares, el juez debe examinar cudl de ellos tuvo mayor o menor incidencia en el
dario par asi definir quién debe asumir la reparacion; (d) teniendo presente lo dicho, alavictima
le basta acreditar el dajio y el vinculo de causalidad, amen de la actividad desplegada por el
denmandado; (e) a_éste, por su_parte, si pretende exonerarse de reclamo efectuado, le
corresponde acreditar la existencia de una causa que impida la imputacién causal del
daiio a la conducta desplegada (fuerza mayor, caso fortuito, la_intervencion de la
victima o de un tercero(...)” (cursiva, negrilla y subraya fuera de texto).

Asi las cosas, conforme las pruebas transcritas anteriormente y la jurisprudencia en cita la
investigacion por la ocurrencia del siniestro maritimo de abordaje de la motonave de la
motonave tipo jet ski “LA ALEJANDRA I” de bandera colombiana, contra las columnas del
malecon ubicado en la parte posterior del Hotel Lord Pierre y en consecuencia la muerte de
una persona causada por las operaciones de la nave, ocurrido el 28 de diciembre de 2010, debié
decidirse sobre el agente responsable de la actividad peligrosa, es decir el senor MICHAEL
MARTINEZ SEPULVEDA, pues a pesar de haber entregado en alquiler lanave en los términos
del articulo 1495 del Codigo de Comercio se entiende que es ¢l el jefe superior encargado del
gobierno y direccion de la nave, asi mismo conforme lo preceptia el articulo 1503 de la norma
ibiden su responsabilidad empieza cuando se hace reconocer como comandante de la nave y
termina con la entrega de ella.

Asi las cosas, el Despacho concluye en grado de certeza que las circunstancias que rodearon el
siniestro maritimo de abordaje del jet ski “LA ALEJANDRAI” de bandera colombiana, fueron
con responsabilidad exclusiva de un tercero, toda vez., que se demostré conforme las pruebas
obrantes en el expediente que la causa de originé el siniestro fue porque este fue alquilado al
seior PEDRO PAIPILLA GOMEZ, padre del menor JULIAN PAIPILLA TOBON, quien la
comandaba al momento de la ocurrencia del siniestro, hecho que es suficiente para romper el
nexo de causalidad en la responsabilidad por actividad peligrosa que pesa sobre el Capitan de
Ja motonave sefior MICHAEL MARTINEZ SEPULVEDA.

Vale Ja pena precisar que el hecho de un tercero, consiste en la intervencion exclusiva de un
agente juridicamente ajeno al demandado, en la produccion de un dafo. Para que el hecho de
un tercero tenga poder exoneratorio, dicha conducta debe reunir las mismas caracteristicas de
imprevisibilidad e irresistibilidad que se requieren para la fuerza mayor y el caso fortuito. Asi
mismo, la intervencion del tercero debe ser esencial para la produccion del perjuicio.

Sobre el eximente de responsabilidad indicado y el criterio de imprevisibilidad e
irresistibilidad, la Seccion Tercera, Subseccion A del Consejo de Estado, Consejero Ponente
Mauricio Fajardo Gomez, Radicacion namero: 66001-23-31-000-1998-00409-01(19067), sostuvo:

" En cuanto tiene que ver con (i) la irresistibilidad como elemento de la causa extraiia, la misma
consiste en la imposibilidad del obligado a determinado comportamiento o actividad para
desplegarlo o para llevarla a cabo; en otros términos, el dario debe resultar inevitable para que
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pueda sostenerse la ocurrencia de una causa extrasia, teniendo en cuenta que lo irresistible o
tnevitable deben ser los efectos del fendmeno Y no el fendmeno mismo ¥ pues el demandado
podria, en determinadas circunstancias, llegar a evitar o impedir los efectos dajiinos del
fendmeno, aunque este sea, en si mismo, irresistible, caso de un terremoto o de un huracin
(articulo 64 del Codigo Civil) algunos de cuyos efectos nocivos, en ciertos supuestos o bajo
determinadas condiciones, podrian ser evitados¥i (...).

«La imposibilidad de ejecticion debe in terpretarse de una manera humana y teniendo en cuenta
todas las circunstancias; basta que la imiposibilidad sea normalmente insuperable teniendo en
cuenta las condiciones de la vida».

En lo referente a (it) la imprevisibilidad, suele entenderse por tal aquella circunstancia respecto
de la cual "no sea posible contenplar por anticipado su ocurrencia”, toda vez que "[P]rever,
en el lenguaje usual, significa ver con anticipacion”, entendimiento de acuerdo con el cual el
agente causante del dario sélo podria invocar la configuracion de la causa extrasia cuando ol
hecho alegado no resulte imaginable antes de su ocurrencia, cuestion de suyo improbable si se
tiene en cuenta que el demandado podria prefigurarse, aunque fitese de manera completamente
eventual, la gran mayoria de eventos catalogables como causa extrasia antes de su ocurrencia,
mds alld de que se sostenga que la imposibilidad de imaginar el hecho aluda a que el mismo
Jamds hubiera podido pasar por la mente del demandado o a que éste deba prever la ocurrencia
de las circunstancias que resulten de nuds o menos probable configuracion o a que se entienda
que lo imprevisible estd relacionado con el conocimiento previo de un hecho de acaecintiento
cierto,

Sin embargo, el cardcter imprevisible de la causa extrania tambien puede ser entendido como
la condicion de "imprevisto" de la misma, esto es, de acontecimiento stibito o repentino, tal y
como lo expresan tanto el Diccionario de la Real Academia Espafiola de la Lengua, como el
articulo 64 del Codigo Civil y la, jurisprudencia de la Corte Suprema de Justicia, de acmerdo
con la cual "[lfimprevisible serd cuando se trate de wn acontecimiento subito, sorpresivo,
excepcional, de vara ocurrencia". La recien referida acepcion del vocablo "imprevisible" evita
la consecuencia a la cual conduce el entendintiento del mismo en el sentido de que se trata de
aquello que no es imaginable con anticipacion a su_ocurrencia, toda vez que esta tiltima
comprension conllevaria a que la casa extrania en realidad nunca operase, st se tiene en cuenta
(que pricticaente todos los sucesos que ocurren a diario ya lan sido imaginados por el hombre
(...)" (cursiva fuera de texto).

Lo anterior quiere decir, que el pronunciamiento de primera instancia al demostrarse que la
responsabilidad en la ocurrencia del siniestro maritimo investigado opero el eximente de la
culpa exclusiva de un tercero, el cual es capaz de romper el nexo causal y la presuncion de
culpa que pesa sobre el Capitan de la nave, debié exonerar de responsabilidad al senor
MICHAEL MARTINEZ SEPULVEDA, razon por la que se modificara en tal sentido la decision

de primera instancia.
e
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4 Ahora bien, en relacion con el avaltio de los danos, se puede evidenciar que no obra dentro

del expediente de la referencia prueba en la cual se relacione el valor de los dafios ocasionados
con el siniestro.

Sin embargo, vy atendiendo a que en el grado jurisdiccional de consulta existe imposibilidad
juridica para decretar y practicar pruebas, y de citar a las partes, por cuanto se debe proferir
una decision de plano, en virtud de la naturaleza del siniestro y de que no obran en el proceso
pruebas que permitan hacer el respectivo avalio, este Despacho se abstendra de referirse al

respec {o.

5. Finalmente, conforme lo establece el articulo 48 del Decreto Ley 2324 de 1984, dentro de las
investigaciones por siniestro maritimo se debe imponer las sanciones o multas que fueren del
caso si se comprobaren violaciones a las normas o reglamentos que regulen la actividad
maritima, las pruebas obrantes en el expediente denotan el cumplimiento de algunas
obligaciones que le asisten al Capitén de la nave sefor MICHAEL MARTINEZ SEPULVEDA,
relativas a que no portaba los certificados de seguridad delanavel, las personas que tripulaban
el jet ski no portaban chaleco salvavidas? y se alquil¢ el jet ski a una persona que no cra idonea
para desempenar la actividad, por lo que este Despacho confirmara el articulo 4 de la decision
consultada.

Fn mérito de lo anteriormente expuesto, el Director General Maritimo,

RESUELVE

ARTICULO 1°.- MODIFICAR el articulo primero de la decision emitida el 25 de octubre de
2013, por el Capitan de Puerto de San Andrés, con fundamento en la parte considerativa del
presente proveido, el cual quedara asi:

“EXONERAR de responsabilidad en la ocurrencia del siniestro maritimo de abordaje de la
motonave de la motonave tipo jet ski “LA ALEJANDRA I” de bandera colombiana, contra las
columnas del malecén ubicado en la parte posterior del Hotel Lord Pierre y en consecuencia la
muerte de una persona causada por las operaciones de la nave, ocurrido el 28 de diciembre de
2010, al sefior MICHAEL MARTINEZ SEPULVEDA, identificado con la cédula de ciudadania
No. 1.047.368.600 expedida en San Andrés, , con fundamento en la parte considerativa del
presente proveido.”

ARTICULO 2°.-CONEIRMAR los articulos restantes de la decision del 25 de octubre de 2013,
por el Capitan de Puerto de San Andrés, con fundamento en la parte considerativa del presente
proveido.

I Resolucion No. 520 de 1999, articulo 1 numeral 3
' Resolucion 0347 de 207, articulo 7, codigo 064



Consulta Siniestro Maritimo Abordaje de la motonave tipo jet ski “LA ALEJANDRA [”contra las columnas del malecon 9
ubicado en la parte posterior del hotel Lord Pierre v en consecuencia la muerte de una persona causada por las operaciones de

la nave.

Radicado: 17012011001

ARTICULO 3°.NOTIFICAR personalmente por conducto de la Capitania de Puerto de San
Andrés el contenido de la presente decision a los sefores MICHAEL MARTINEZ
SEPULVEDA y FREDDY ENRIQUE PARRA CANTILLO, en calidad de Capitan, Propietario
y/o Armador de la motonave tipo jet ski “LA ALEJANDRA I”, de bandera colombiana, y

demas partes interesadas, en cumplimiento de lo establecido en los articulos 46 y 62 del Decreto
Ley 2324 de 1984.

ARTICULO 4°.- DEVOLVER el presente expediente a la Capitania de Puerto de San Andrés,
para la correspondiente notificacion y cumplimiento de lo resuelto.

ARTICULO 5°.- Una vez quede en firme y ¢jecutoriado el presente fallo, el Capitan de Puerto
de San Andrés debe remitir copia del mismo al Grupo Legal Maritimo y a la Subdireccion de

la Marina Mercante de la Direcciéon General Maritima.

Notifiquese y camplase. 2 1! '2 20”
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Contralmirante I’AUI,((C UEVARA RODRIGUEZ
Director Gendral Maritimo
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