DIRECCION GENERAL MARITIMA

| ZHHTTS

Bogota, D.C., JB NUV 2[“5

Referencia: 24012012001
Investigacion: Jurisdiccional por Siniestro Maritimo - Consulta
OBJETO A DECIDIR

Procede el Despacho a resolver en via de consulta la decisién del 31 de julio de 2013, proferida
por el Capitan de Puerto de Puerto Bolivar, dentro de la investigacion por el siniestro maritimo
de abordaje entre las motonaves “SAMURAI” de bandera de Venezuela y “ENRIQUE LUIS” de
bandera colombiana, ocurrido el 5 de junio de 2012, previos los siguientes:

o

ANTECEDENTES

Mediante acta de protesta del 6 de junio de 2012, suscrita por el sefior FLAVIO ANGULO
QUINONES, en calidad de Capitan de la motonave “ENRIQUE LUIS” el Capitan de Puerto
de Puerto Bolivar tuvo conocimiento de la ocurrencia del siniestro maritimo de abordaje
entre las motonaves “SAMURAI” de bandera de Venezuela y “ENRIQUE LUIS” de bandera
colombiana, ocurrido el dia 5 de junio de 2012.

En consecuencia de lo anterior, el dia 7 de junio de 2012, el Capitan de Puerto de Puerto
Bolivar decret6 la apertura de investigacion por el presunto siniestro maritimo de abordaje
entre las motonaves “SAMURALI” de bandera de Venezuela y “ENRIQUE LUIS” de bandera
colombiana, ordenando la practica de las pruebas pertinentes y conducentes para el
esclarecimiento de los hechos, v fijo fecha para la realizacion de la audiencia de que trata el
articulo 37 del Decreto Ley 2324 de 1984.

Con fundamento en las pruebas practicadas y recolectadas, el Capitan de Puerto de Puerto
Bolivar el dia 31 de julio de 2013, profiri6 decisién de primera instancia, a través de la cual
declaré responsable de la ocurrencia del siniestro maritimo de abordaje al sefior GELIZ
VASQUEZ BLANQUICET, en calidad de Capitan de la motonave “SAMURAI”.

Asimismo, lo declar6 responsable por violacién a las normas de Marina Mercante o impuso
a titulo de sancion multa de tres (3) salarios minimos legales mensuales vigentes, pagaderos
en forma solidaria con el senor EUGENIO CHASSAIGNE, en calidad de Armador de la
citada nave.
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4. Al no interponerse recurso de apelacion contra de la citada decisién dentro del término
establecido, el Capitan de Puerto de Puerto Bolivar envi6 el expediente a este Despacho en
via de consulta, conforme lo establece el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984.

COMPETENCIA

De conformidad con el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984 y el numeral 2°, articulo 2°, del
Decreto 5057 de 2009, esta Direccion General es competente para conocer en consulta las

investigaciones por siniestros maritimos ocurridos dentro del territorio establecido en el articulo
2° del Decreto Ley 2324 de 1984.

Dicha competencia tiene el caracter de jurisdiccional, en aplicacion del Decreto Ley 2324 de 1984,
en concordancia con el articulo 116 de la Constitucién Politica, lo cual fue ratificado por la Corte
Constitucional en sentencia C-212 de 1994 y mediante Concepto de la Sala de Consulta y Servicio
Civil del Consejo de Estado, con Radicado 1605, del 4 de noviembre de 2004.

ANALISIS TECNICO

En informe rendido por el Perito Maritimo ALFREDO ORCASITAS CURVELO, (folios 35 y 36),
concluyé:

- Circunstancias en las que se produjo la averia: En Puerto Bolivar el dia 5 de junio de 2012,
después de terminada las operaciones de descargue de la motonave “SAMURAI” de bandera
venezolana zarp6 para la zona de fondeo. En la maniobra de acoderamiento a la motonave
“MAGDALENQ” que se encuentra encallada, siendo las 10:36 horas, la brisa lo empujé hacia la
motonave “ENRIQUE LUIS”, ocasionando la colision con la saliente de proa para aseguramiento
del ancla con la popa de estribor de la motonave “ENRIQUE LUIS” que se encontraba fondeada,
causandole hundimiento de la plancha de acero.

En las unas del ancla del “SAMURALI” qued6 impregnado el color azul de la superestructura del
“ENRIQUE LUIS".

Descripcion de los dafios: El dafo que presenta la motonave “ENRIQUE LUIS” es de
hundimiento de la plancha de acero en la popa - estribor en un area de aproximadamente un
metro de diametro (...)

Conducta técnica de las personas involucradas:

El Capitan de la motonave “SAMURAI” debi6 tomar las suficientes medidas de precaucion
durante le maniobra de acoderamiento a la motonave “MAGDALENQO" para no golpear a la
motonave “ENRIQUE LUIS”, sin embargo, la fuerte brisa y el poco espacio entre “ENRIQUE
LUIS” y “MAGDALENO” no le permitieron gobernabilidad de la embarcacion “SAMURALI".

Avaltio: Mano de obra, materiales y equipo un millén quinientos mil pesos m/cte ($1.500.000)"
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CONSIDERACIONES DEL DIRECTOR GENERAL MARITIMO

Conforme a lo anteriormente descrito, este Despacho encuentra procedente referirse a ciertos
aspectos sustanciales y procesales que dieron mérito al Capitan de Puerto de Puerto Bolivar para
proferir decision de primera instancia, a su vez haré el estudio de legalidad que entrafa el grado
jurisdiccional de consulta, asi:

En cuanto a los aspectos procesales y probatorios se refiere, este Despacho evidencia que cada una
de las etapas de la investigacion de primera instancia, adelantadas por el Capitan de Puerto de
Puerto Bolivar, se realizaron en los tiempos y términos establecidos en los articulos 31 al 50 del
Decreto Ley 2324 de 1984.

Ahora bien, se estima pertinente realizar las siguientes aclaraciones:

1. Del material probatorio, se comprueba la ocurrencia del siniestro maritimo de Abordaje entre
las motonaves “SAMURAI” de bandera de Venezuela y “ENRIQUE LUIS” de bandera
colombiana, acaecido el 5 de junio de 2012, (Art. 26 Decreto Ley 2324 de 1984).

2. Delarevision de la decision de primera instancia se extrae lo siguiente:

El fallador de primera instancia declaré responsable al senor GELIZ VASQUEZ BLANQUICET,
Capitan de la motonave “SAMURAI” de bandera de Venezuela, debido a que el zarpe de la citada
motonave para lograr su fondeo en lugar designado cre6 un riesgo, puso en peligro y caus6 dano
a la motonave “ENRIQUE LUIS” de bandera colombiana.

Conforme lo anterior, es pertinente realizar el analisis de la responsabilidad en la ocurrencia del
siniestro maritimo de abordaje endilgada por el fallador de primera instancia al Capitan de la
motonave “SAMURALI” de bandera colombiana, asi:

- En declaracion jurada rendida por el senor FLAVIO ENRIQUE QUINONES, en calidad de
Capitan de la motonave “ENRIQUE LUIS” de bandera colombiana (folios 10 y 11), relat6 los
hechos de la siguiente manera:

“El dia 5 de junio de 2012, a las 1030R estando yo en la oficina del bugue ENRIQUE LUIS, senti
un tmpacto en la popa del barco, yo me levante de la oficina y me fui a la popa a ver qué
sucedia, efectivamente la motonave SAMURAIL me di cuenta que habia impactado
porque, estaba pegado a la popa del barco, el espacio que el centro era muy reducido,
porque hay otro barco de nombre MAGDALENQO que estaba hundido alli, yo le dije el capitin,
“mire lo que ha hecho” y él me contesto “que era que no le habia respondido el clutch hacia
atras” a todo me dijo que iba a llamar al administrador que estaba en tierra para arreglar el daiio

a todas estas yo le pregunté por el nombre del administrador (...)"” (cursivas, negrilla y
subrayas del Despacho).
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- En declaracion rendida por el senor LUIS ERASMO FONTALVO BOLANOS, en calidad de
Marinero de Maquinas de la motonave “ENRIQUE LUIS” (folios 10 y 11), narré los hechos de la
siguiente manera:

“Cuando el SAMURAI venia yo le hice sefias, que aguantara, pero como habia una brisa tan
fuerte, ln brisa se lo llevo contra el buque y yo me hice a un lado” (cursivas fuera de texto).

- En declaracion rendida por el sefior GELIZ VASQUEZ BLANQUICET, en calidad de Capitan de
la motonave “SAMURAI" de bandera colombiana, relato los hechos de la siguiente manera:

“Yo sali del muelle pequerio de Puerto Nuewvo a las 1020R, yo le di al barco marcha atrds desde el
nmuelle. Hasta mas o menos 100 metros alli el barco, y le di marcha avante para realizar el viraje,
para acoderarme al MAGDALENO, a las 1025R yo puse neutro para entrar mds suave, pero
como la brisa estaba tan fuerte, le pegué al ENRIQUE LUIS en la popa por encimna de la
linea de flotacion, y de ahi me fui recostando haciéndole un rayén al ENRIQUE LUIS,
en el lugar donde va el nombre”. Acerca del tiempo que transcurrio ente el inicio de la maniobra
y el abordaje, dijo: Aproximadamente seis minutos”(cursiva, negrilla y subrayas fueras de
texto).

En relacion con las medidas que tomé para evitar el abordaje, indicé:
“Le di marcha atrds, pero la brisa nie arrastrg.”

De las declaraciones anteriormente transcritas, se concluye que la motonave “SAMURAI" golped
a la nave “ENRIQUE LUIS” debido a que durante la maniobra al dar la orden atris el embrague
no respondio, ademas que las circunstancias meteomarinas para el dia de los hechos eran
adversas, causandole un rayon en la estructura de la nave en el sitio donde va el nombre de esta.

Del dictamen rendido por el Perito Maritimo ALFREDO ORCASITAS CURVELO, se concluye
que el Capitan de la motonave “SAMURAI” debi6 tomar las suficientes medidas de precaucion
durante la maniobra de acoderamiento a la motonave “MAGDALENO" para no golpear a la nave
“ENRIQUE LUIS”, sin embargo, la fuerte brisa y el poco espacio entre “ENRIQUE LUIS” y
"MAGDALENQO" no le permitieron gobernabilidad de la embarcacion “SAMURAL”.

Ahora bien, se debe recordar que la navegacién maritima ha sido considerada como una actividad
peligrosa, pues conlleva el empleo de un medio calificado como peligroso en el desarrollo de una

determinada actividad realizada por el hombre, tal como lo establece el articulo 2356 del Cédigo
Civil.

Al respecto de la jurisprudencia de la Corte Suprema de Justicia! ha reiterado?:

I Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacion Civil, sentencia del 24 de agosto de 2009, M.P. William Namén Vargas.
¢ Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacion Civil, sentencia del 27 de febrero de 2009, M.P. Arturo Solarte Rodriguez.
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“Entendido, de la manera aqui expuesta nuestro art. 2356 tantas veces citado, se tiene que el
autor de un hecho no le basta alegar que no tuvo culpa ni puede con esta alegacion poner
a esperar que el damnificado se la compruebe, sino que para excepcionar eficazmente ha
de destruir la referida presuncion demostrando uno al menos de estos factores: caso
fortuito, fuerza mayor, intervencion de elemento extraiio’” (cursivas, negrilla y subrayas
del Despacho).

Por las anteriores razones, le correspondia al Capitan de la motonave “SAMURALI”, desvirtuar
aquella situacion con la ocurrencia de un caso fortuito inevitable, 0 demostrar alguna causal de
exoneracion de responsabilidad, circunstancias que no se evidenciaron en las declaraciones
rendidas, ni en las pruebas documentales aportadas, razon por la que este Despacho respaldara
en tal sentido la decision del fallador de primera instancia.

3. Ahora bien, en relacién con el avalio de los danos, se puede evidenciar en el expediente que
dictamen rendido por el Perito Maritimo ALFREDO ORCASITAS CURVELO (folios 35 y 36)
causados a la motonave “ENRIQUE LUIS” de bandera colombiana, los determiné en un millén
quinientos mil pesos m/cte. ($1.500.000), teniendo en cuenta que conforme lo establece el articulo
48 del Decreto Ley 2324 de 1984, dentro de este tipo de pronunciamientos se deber realizar el
valuo de los darios ocasionados por el siniestro maritimo, se procedera a adicionar un articulo a
la decision de primera instancia que contenga tal declaracion.

4. Finalmente, conforme lo establece el articulo 48 del Decreto Ley 2324 de 1984, dentro de las
investigaciones por siniestro maritimo se debe imponer las sanciones o0 multas que fueren del caso
si se comprobaren violaciones a las normas o reglamentos que regulen la actividad maritima, se
evidencia que en el asunto objeto de analisis el Capitan de la nave vulnero las siguientes normas:

Articulo 1501 del Codigo de Comercio: Son funciones y obligaciones al Capitan de la nave:

“(...) (1) Cerciorarse de que la nave estd en buenas condiciones de navegabilidad para la
navegacion que va a emprender” (cursivas fuera de texto).

Numeral 3 del articulo 40 del Decreto 1597 de 1988, son funciones y obligaciones del Capitan:

"Es en todo momento y circunstancia, responsable directo por la seguridad de la nave, su carga y
las personas a bordo (...)"

De lo anterior se evidencia que, el Capitan de la motonave “SAMURAI” de bandera de Venezuela,
no cumplio con las funciones descritas y consagradas en la norma, debido a no se cercior6 de las
condiciones de navegabilidad en que se encontraba su nave siendo este el responsable directo en
todo momento por la seguridad de la nave, la carga y las personas a bordo.

Asi mismo, conforme lo establecido en el numeral 8 del articulo 1492 del Cédigo de Comercio es
obligacion del Agente Maritimo responder solidariamente con el Armador y el Capitan por toda
clase de obligaciones relativas a la nave agenciada que contraigan éstos en el pais, razén por la

*Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacion Civil, sentencia del 29 de abril de 2005, M.P, Carlos [gnacio Jaramillo Jaramillo
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que se procedera a declarar la responsabilidad solidaria en el pago de la multa impuesta que tiene
la Agencia Maritima PARAJIMARU LTDA, identificada con Nit. 839.000.441-9.

Ahora bien, teniendo en cuenta que en la decisién de primera instancia se impuso una multa de
tres (3) salarios minimos legales mensuales vigentes, sin especificar su valor en pesos, este
Despacho procedera a modificar en tal sentido el articulo 2 de la citada sentencia, estableciéndola
en un millon setecientos mil cien pesos m/cte. ($1.700.100), tomando como salario de liquidacién
el vigente para el ano 2012 en que ocurrieron los hechos.

En mérito de lo anteriormente expuesto, el Director General Maritimo,
RESUELVE

ARTICULO 1°.- MODIFICAR el articulo segundo de la decision del 31 de julio de 2013, proferida
por el Capitan de Puerto de Puerto Bolivar, con fundamento en la parte considerativa del presente
proveido, el cual quedara asi:

“DECLARAR responsable por violaciéon a las normas de Marina Mercante al sefior GELIZ
VASQUEZ BLANQUICET, identificado con la cédula de ciudadania No. 73.081.691, Capitan de
la motonave “SAMURALI” de bandera de Venezuela, y por lo tanto imponerte a titulo de sancién
multa de tres (3) salarios minimos legales mensuales vigentes, equivalentes a la suma de un millon
setecientos mil cien pesos m/cte. ($1.700.100), pagaderos en forma solidaria con el sefor
EUGENIO CHASSAIGNE, en calidad de Armador de la citada nave y con la Agencia Maritima
PARAJIMARU LTDA, identificada con Nit. 839.000.441-9".

ARTICULO 2°.- CONFIRMAR los articulos restantes de la decision del 31 de julio de 2013,
proferida por el Capitan de Puerto de Puerto Bolivar, con fundamento en la parte considerativa
del presente proveido.

ARTICULO 3°.- ADICIONAR un articulo a la decision del 31 de julio de 2013, proferida por el
Capitan de Puerto de Puerto Bolivar, con fundamento en la parte considerativa del presente
proveido, el cual quedara asi:

“FIJAR el avaluo de los danos causados a la motonave “ENRIQUE LUIS” de bandera colombiana,
como consecuencia del siniestro maritimo de abordaje entre las motonaves “SAMURAI” de
bandera de Venezuela y “ENRIQUE LUIS” de bandera colombiana, en un millén quinientos mil
pesos m/cte. ($1.500.000)".

ARTICULO 4°. NOTIFICAR personalmente por conducto de la Capitania de Puerto de Puerto
Bolivar el contenido de la presente decisi6n al senor GELIZ VASQUEZ BLANQUICET, EUGENIO
CHASSAIGNE y a la Agencia Maritima PARAJIMARU LTDA, en calidad de Capitan, Armador
y Agente Maritimo de la motonave “SAMURAI” y demads partes interesadas, en cumplimiento de
lo establecido en los articulos 46 y 62 del Decreto Ley 2324 de 1984.

ARTICULO 5°.- DEVOLVER el presente expediente a la Capitania de Puerto de Puerto Bolivar,
para la correspondiente notificacion y cumplimiento de lo resuelto.
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ARTICULO 6°.- Una vez quede en firme y ejecutoriado el presente fallo, el Capitan de Puerto de
Puerto Bolivar debe remitir copia del mismo al Grupo Legal Maritimo y a la Subdireccion de la
Marina Mercante de la Direccion General Maritima.

Notifiquese y cimplase. JU N\.N ZU\&

S
Vicealmirante PABLO EMILIO ROMERO ROJAS
Director General Maritimo



