DIRECCION GENERAL MARITIMA

‘ Vo i

Bogota, D.C,, 2 1 DIC 2:}?’?

Referencia: 24012013005
Investigacion: Jurisdiccional por Siniestro Maritimo - Consulta
OBJETO A DECIDIR

Procede el Despacho a resolver en via de consulta la decision de primera instancia del 21 de
junio de 2016, proferida por el Capitan de Puerto de Puerto Bolivar, dentro de la investigacion
por el siniestro maritimo de averia de la M/N “LADY CARIBE” de bandera de Honduras,
ocurrido el 15 de mayo de 2013, previos los siguientes:

ANTECEDENTES

1. Mediante informe presentado por el senor RUBERT AMIN RIVAS L.OPEZ, Capitan de la
M/N “LADY CARIBE", inform¢ a la Capitania de Puerto de Puerto Bolivar de la presunta
averia en la motonave.

2. El31 de mayo de 2013, el Capitan de Puerto de Puerto Bolivar emitié auto de apertura de la
investigacion contra el Capitan de la M/N “LADY CARIBE” por el siniestro maritimo de
averia, decretando practicar y allegar las prucbas pertinentes y conducentes para el
esclarecimiento de los hechos objeto de investigacion.

3. Con fundamento en las prucbas practicadas y recolectadas, el Capitan de Puerto de Puerto
Bolivar profirio fallo de primera instancia el 21 de junio de 2016, a través del cual exoneré de
responsabilidad al senor RUBERT AMIN RIVAS LOPEZ, en calidad de Capitan de la M/N
“LADY CARIBE”, por el siniestro maritimo de averia de la mencionada embarcacion.

Asi mismo, exonerd de responsabilidad al senor RUBERT AMIN RIVAS LOPEZ por violacién a
normas de Marina Mercante, por los hechos ocurridos el 15 de mayo de 2013.

De igual forma, se abstuvo de fijar avalio de los dafos.
4. Al no interponerse recurso de apelacion en contra de la citada decisién dentro del término

establecido, el Capitan de Puerto de Puerto Bolivar envié el expediente a éste Despacho en via
de consulta, conforme lo establece el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984.
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COMPETENCIA

De conformidad con el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984 y el numeral 2° del articulo 2°,
del Decreto 5057 de 2009, ésta Direccion General es competente para conocer en consulta las
investigaciones por siniestros maritimos ocurridos dentro del territorio establecido en el
articulo 2° del Decreto Ley 2324 de 1984.

Dicha competencia tiene el cardcter de jurisdiccional, en aplicacion del Decreto Ley 2324 de
1984, en concordancia con el articulo 116 de la Constitucion Politica, lo cual fue ratificado por la
Corte Constitucional en Sentencia C-212 de 1994 y mediante Concepto de la Sala de Consulta y
Servicio Civil del Consejo de Estado, con radicado 1605, del 4 de noviembre de 2004.

ANALISIS TECNICO

Del informe presentado por el senor RUBERT AMIN RIVAS LOPEZ, Capitan de la M/N
“LADY CARIBE”, respecto de los hechos ocurridos, se extrae lo siguiente:

“(...) Siendo las 00:05 am del dia 15 de nayo del 2013, se me presenté el siguiente
miconveniente con la mdquina propulsora, debido a que se empropelo con un cabo, parando asi
la mdquina en la Lat 10°30.4N con Long 76°20.5W Y por ese motivo nte toco activar el boton
del panico, luego le informé a los Armadores, asi ellos contrataron los servicios de un
reinolcador como punto de apoyo, llevando a los buzos los que se empropelaron el dia 16 de
mayo a las 12:00 pm. Continuamos su ciurso a seguir, llegando a su destino S/N. (...)”
Cursiva fuera de texto

De acuerdo con la inspeccion realizada el 8 de junio de 2013 por el senor ALFREDO
ORCASITAS CURVELO, en calidad de Perito Maritimo en Maquinaria Naval Categoria ‘A’,
respecto a las causas que rodearon el siniestro de la M/N “LADY CARIBE”, se extrae lo
siguiente:

“(...) CIRCUNSTANCIAS EN LAS CUALES OCURRIO EL SINIESTRO

La M/N LADY CARIBE zarpo de Cristobal - Panamd con destino a Puerto Nuevo - la
Guajira en mayo 13/2013 a las 06:30 horas.

En mayo 15/2013, a las 00:05 horas, encontrindose el Capitin en el puente, tomando la
posicion de esa hora, en latitud 10°30'N y longitud 76°20'W, se pard el motor principal. El
maquinista revisa los equipos y encuentra todo en condicion normal,

00:30 horas, se arranca nuevamente el motor principal; y se vuelve a parar, cuando se trata de
engranar el clutch,

El Capitan Rubert Amin Rivas, toma la decision de esperar la luz del dia para poder observar
en la liélice, que falla puede existir.

05:00 horas, se observa la printa de un cabo, la que se supone estd enredada entre la hélice yel
timon, impidiendo que el motor gire.

12:00 horas, pesquero que pasa por el lugar del siniestro maritimo, hace puente con el
arrendatario de la M/N LADY CARIBF, seiior Gonzalo Gonzilez v le informa del dario.
Mayo 16/2013, a las 09:00 horas, ewibarcacion de apoyo ‘MISS CHLOE' con 02 buzos a bordo
se acodera al costado de la M/N LADY CARIBE.

(...) Mayo 17/2013, 06:00 horas, los buzos inician el trabajo de desenredar el cabo que inpide
el giro de la hélice.
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(...) Se realizan pruebas del motor principal y funciona correctamente, dindose por superado
el atascamiento que impedia el giro del motor principal. (...)

(...) CAUSA DE LOS ASPECTOS TECNICOS Y DESCRIPCION DE LOS DANOS

Maye 16/2013, a las 10:00 Jioras, buzos realizan inspeccion submarina al casco de ln M/N
LADY CARIBE y encuentran que uin cabo que flotaba en el mar, se enredo entre la propela y
el timon, impidiendo el giro del motor principal iy por consiguiente de la hélice.

DANOS: No se encontré ningiin dafio como consecuencia del entedamiento del cabo que
flotaba, entre la propela y el timén, que impedia el giro del motor. (...)

(...) CONDUCTA TECNICA DE LAS PERSONAS INVOL UCRADAS

La conducta técnica tanto del Jefe de Maguinas fue la acertada, al informar el primero sobre la
sobrecarga del motor principal y el sequndo, en tomar la decision de informar al arrendatario
en solicitud de apoyo para poder desenredar el cabo que por caso fortuito y fuerza mayor
flotaba en el mar Caribe y se enredo entre I propela y el timon.

(...) CONCEPTO FINAL DEL PERITO

Considero que la embarcacion M/N IADY CARIBE, tiene buena estanqueidad vy, sus
condiciones de propulsion y gobernabilidad se mantienen en condiciones optimas de operacion,
por lo cual me permito conceptuar, gque la embarcacion opera bajo rangos normales de
Juncionamiento y no presenta ningiin impedimento para hacerse a la mar.” Cursiva fuera de
texto

CONSIDERACIONES DEL DIRECTOR GENERAL MARITIMO

En cuanto a los aspectos procesales y probatorios se refiere, este Despacho evidencia que cada
una de las etapas de la investigacion de primera instancia, adelantadas por el Capitan de
Puerto de Puerto Bolivar, se realizaron en los tiempos y términos establecidos en los articulos
31 al 50 del Decreto Ley 2324 de 1984.

El Decreto Ley 2324 de 19841, contempla como accidentes o siniestros maritimos:

“(a) el naufragio, (b) el encallantiento, (c) el abordaje, (d) la explosion o el incendio de naves
0 artefactos navales o estructuras o plataformas marinas, () la arribada forzosa, (f) Ia
contaminacion marina, al igual que toda situacion que origine un riesgo grave de
contaminacion marina, y (3) los daiios causados por naves o artefactos navales a
instalaciones portuarins.” Cursiva fuera de texto

A su vez, la norma en cita establece2:
“APLICACION DE TRATADOS Y CONVENIOS: as disposiciones del presente titulo

se aplicaran sin perjuicio de lo dispuesto en los tratados Y convenios internacionales
ratificados por Colombia.” Cursiva fuera de texto

Decreto Leyv 2324 de 1984, articulo 26
Decreto Ley 2324 de 1984, articulo 75
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Relacionado a lo anterior, el Codigo para la investigacion de siniestros y sucesos maritimos,
aprobado mediante Resolucién MSC.255 (84) adoptada en 16 de mayo de 2008, en el capitulo 2
se establecen las siguientes definiciones:

2.9 Siniestro maritimo: acaecimiento, o serie de acaecimientos, directamente relacionado
con la explotacion de un buque que ha dado lugar a cualquiera de las situaciones que
seguidamente se enumeran;

-la ntuerte o las lesiones graves de una persona;

la perdida de una persona que estuviera a bordo,

Aa perdida, presunta pérdida o abandono de un bugque;

los danios materiales graves sufridos por un bugue;

Aavarada o averia de un buque, o el hecho de que se vea envuelto en un abordaje;

- darios mateviales causados en la infracstructura maritima ajena al buque que representen
una amenaza grave para la seguridad del buque, de otro buque, o de una persona; o

7. daros graves al medio ambiente, o la posibilidad de que se produzcan dasios graves para
el medio ambiente, como resultado de los dajios sufridos por un buque o bugues. Cursiva,
negrilla y subrayas fuera de texto
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En igual sentido, la Organizacion Maritima Internacional en la citada Resolucion define los
siniestros graves de la siguiente manera:

L3 Siniestro grave: aquel que sin reunir las caracteristicas del “siniestro nuy grave”
enfrana:

L. Un incendio, explosion, abordaje, varada, contacto, averias por mal tiempo, averias
causadas por luelos, grietas en el casco o supuesto defecto del casco, etc., que a su vez
provocan,

2. Averias estructurales que hacen que el buque no sea apto para navegar, por ejeniplo, una
lendidura en la obra viva, parada de las wdquinas principales, averias importantes en los
espacios de alojamiento, efc.; o

3. Contaminacion (independientemente de la magnitud); y/o

4. Una_averia gue obligue a remolcar el bugue o pedir ayuda a tierra”. Cursiva,
negrilla y subrayas fuera de texto

A la luz de lo dispuesto por la Organizacién Maritima Internacional, y conforme a las pruebas
obrantes en cl expediente, el Despacho concluye que durante la etapa instructiva y en concreto
en la decision de primera instancia, la Capitanfa de Puerto de Puerto Bolivar se refirié a la
averia de la motonave como el siniestro ocurrido, una expresion utilizada en forma incorrecta
yd que no se encuentra catalogada como accidente maritimo, por lo que el siniestro maritimo
ocurrido a la M/N “LADY CARIBE” de bandera hondurena, el dia 15 de mayo de 2013, fue el
de danos materiales graves, razoén por la cual se procedera a realizar un analisis sobre la
responsabilidad de las personas involucradas y las causas que lo generaron.

En declaracion dada en la primera audiencia llevada a cabo el 6 de julio de 2013, el senor
RUBERT AMIN RIVAS LOPEZ, Capitdn de la M/N “LADY CARIBE”, indicé con relacién a los
hechos ocurridos el 15 de mayo de 2013

“(...) Stendo las 0005R cuando me disponia a tomar la posicion se nos paro la maquina
propulsora, el seftor maquinista me informa Yy bajamos y encontramos todo en orden,
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prendimos nuevamente la waquina y prendio normalmente, cuando la enclocamos, Qiraba
muy lento, stendo las 0530R nos dimos cuenta que se habia empropelado con un cabo que se
cncontraba flotando en el mar, quedindonos pricticamente a la deriva, debido a que 1o
teniamos senal, se procedio a activar la alarma de pdnico, luego establecimos contunicacion
con la motonave KING SAI MARU que se encontraba cerca, y nos hizo el favor de
comunicarnos con el Armador, y de ésta forma ellos procedieron a gestionar el apoyo, el
remolcador llego al dia siguiente a las 0900R, ahi llevaba los buzos para realizar la maniobra
de desempropele, pero debido al mal tiempo, no era posible vealizar la maniobra, por lo que nos
desplazamos a Punta Canoa, donde se realizo, luego de eso continuamos con nuestro runibo,
(...)" Cursiva fuera de texto

Se tiene entonces que la M/N “LADY CARIBE”, un buque carguero de bandera hondurena,
zarpo el 13 de mayo de 2013 desde Cristobal - Panam4 con destino a Puerto Nuevo - La
Guajira, con diez (10) tripulantes a bordo, tal como se evidencia en el documento de zarpe
(folio 17), cuando el 15 de mayo a eso de la media noche, el motor se par6 en la posicion latitud
10°30°'N y lengitud 76°20'W, debido a que un cabo que flotaba en el mar se enredo entre la
propela y el timon, impidiendo el giro del motor principal y por consiguiente de la hélice,
obligando a la embarcacion a ser remolcada para reparar los danos, configurandose asi el
siniestro maritimo de danos materiales graves.

La regla general en los regimenes de responsabilidad, consiste en probar la culpa del agente,
en este caso la del Capitan de la nave como jefe superior y encargado del gobierno de la
misma, segin lo establece el articulo 1495 del Codigo de Comercio. Ahora bien, es claro que 1a
navegacion es considerada como una actividad peligrosa’, de la que solo es posible exonerarse
de responsabilidad por la intervencion de un elemento que sea capaz de romper el nexo
causal, tal como la fuerza mayor, caso fortuito, culpa de un tercero o culpa exclusiva de la
victima.

La fuerza mayor consiste en la ocurrencia de un imprevisto al cual no se puede resistir, el cual
requicre de los supuestos de la imprevisibilidad y la irresistibilidad para que se configure; en
cambio el caso fortuito opera cuando el suceso es previsible pero irresistible. Asi lo contemplé
la Sala de Casacion Civil de la Corte Suprema de Justicia, que en Sentencia del 27 de febrero de
2009, en el proceso bajo radicado No. 73319-3103-002-2001-00013-01 con ponencia del
Magistrado Arturo Solarte Rodriguez, sehalé:

“(...) "Para que un hecho pueda ser considerado como evento de fuerza mayor o caso fortuito
(...) es necesario que, de una parte, no exista manera de conteniplar su ocurrencia en
condiciones de normalidad, justamente porque se presenta de stibito o de forma intempestiva
Y, de la ofra, que sea inevitable, fatal ¢ ineludible, al punto de determinar la conducta de la
persona que lo padece, quien, por tanto, queda sometido a sus efectos y doblegado, por tanto,
ante su fuerza arrolladora’, (...)

(...) Se ocupo luego de la irresistibilidad (...) En tal virtud, éste presupuesto leoal se
encontrarda configurado cuando, de cara al suceso pertinente, la persona no pueda - o pudo -
evitar, ni eludir sus efectos. (...)” Cursiva y subrayado fuera de texto

* Codigo Civil colombiano, articulo 2356,
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Del concepto dado por el Perito Maritimo, senior ALFREDQO ORCASITAS CURVELQ, se
confirma que el hecho que el cabo flotara en el mar V se enredara entre la propela y el timon de
la M/N “LADY CARIBE” constituye un caso fortuito, y que la conducta técnica y nautica
desplegada por el Capitan y el Jefe de Maquinas fue acertada, ya que advirtieron a tiempo la
sobrecarga del motor principal y decidieron parar maquinas en el momento adecuado para
evitar danos mayores en la embarcacion.

En definitiva, la obstruccion presentada en la hélice fue por un cabo que se encontraba flotando
en el mar, justo cuando transitaba por alli la M/N “LADY CARIBE”, un hecho imprevisible
que sin duda no puede ser atribuible al sehor RUBERT AMIN RIVAS LOPEZ, en su calidad de
Capitan, tratandose entonces de un evento de caso fortuito que hizo imposible continuar con la
navegacion; razon por la cual se concluye por parte del Despacho, la ruptura del nexo causal
entre el hecho y el dano, siendo suficiente para confirmar la decision de primera instancia. Sin
embargo, se procederd a hacer la aclaracion que se trata del siniestro maritimo de dafios
materiales graves.

Como quiera que el Capitan de Puerto de Puerto Bolivar consider6 que no existio violacion a
las normas de la Marina Mercante por parte del senor RUBERT AMIN RIVAS LOPEZ, en
calidad de Capitan de la M/N “LADY CARIBE”, y no existiendo mérito en ésta instancia de
acuerdo al acervo probatorio obrante en el expediente, éste Despacho confirmara lo establecido
al respecto en el fallo de primera instancia.

En cuanto al avalio de los danos, se puede evidenciar que no obra dentro del expediente
prucba que determine el valor de los danos ocasionados por el siniestro de danos materiales
graves.

Teniendo en cuenta lo anterior y entendiendo que en el grado jurisdiccional de consulta existe
imposibilidad juridica para decretar y practicar pruebas, citar a las partes y en si recolectar
material probatorio para determinar el tema del avalio de los danos, se debe emitir una
decision de plano, motivo por el cual éste Despacho se abstendra de referirse al respecto.

En mérito de lo anterior, el Director General Maritimo,
RESUELVE

ARTICULO 1°.- MODIFICAR el articulo primero y segundo del fallo del 21 de junio de 2016,
proferido por el Capitan de Puerto de Puerto Bolivar, que de acuerdo a lo expuesto en la parte
motiva de la presente decision quedara asi:

“EXONERAR de responsabilidad por el siniestro maritimo de dafios materiales graves al senor
RUBERT AMIN RIVAS LOPEZ, identificado con cédula de ciudadania No. 4.819.664 de Pizarro
~ Chocd, en calidad de Capitan de la M/N “LADY CARIBE”, ocurrido el 15 de mayo de 2013.”

ARTICULO 2°.- CONFIRMAR los articulos restantes de la decisién de primera instancia del
21 de junio de 2016, proferida por el Capitan de Puerto de Puerto Bolivar, de acuerdo a lo
expuesto en Ja parte motiva del presente fallo,

ARTICULO 3°- NOTIFICAR personalmente por conducto de la Capitania de Puerto Bolivar el
contenido del presente fallo al senor RUBERT AMIN RIVAS LOPEZ identificado con cédula de
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ciudadania No. 4.819.664 de Pizarro - Choco, en calidad de Capitan de la M/N “LADY
CARIBE”, y a las demas personas interesadas, en cumplimiento de lo establecido en los
articulos 46 y 62 del Decreto Ley 2324 de 1984.

ARTICULO 4°.- DEVOLVER el presente expediente a la Capitania de Puerto de Puerto
Bolivar, para la correspondiente notificacion y cumplimiento de lo resuelto.

ARTICULO 5°.- REMITIR al Capitan de Puerto de Puerto Bolivar para que, una vez quede en

firme y ejecutoriado el presente fallo, allegue copia del mismo al Grupo Legal Maritimo y ala
Subdireccion de Marina Mercante de la Direccion General Maritima,

Notifiquese y caimplase, 2 1 Uu) H:

Vicealmirante PAUL® GUEVARA RODRIGUEZ
DirectoyGeneral Maritimo



