DIRECCION GENERAL MARITIMA
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Bogota, D.C,, / / A1 ZU18
Referencia: S/ Rad.
Investigacion: Jurisdiccional por Siniestro Maritimo - Consulta

OBJETO A DECIDIR

Procede el Despacho a resolver en via de consulta la decision del 31 de agosto de 2015, proferida
por el Capitan de Puerto de Buenaventura, dentro de la investigacion por el siniestro maritimo de
explosion de la motonave “SANTO ESTEVEN” de bandera Colombiana y en consecuencia la
muerte del senor EDUARDO ESTUPINAN, ocurrido el 12 de diciembre de 2014, previos los
siguientes:

Mo

:.‘J

ANTECEDENTES

El Capitan de Puerto de Bahia Solano tuvo conocimiento de la ocurrencia del siniestro
maritimo de explosion por parte de la motonave “SANTO ESTEVEN” y en consecuencia
muerte del senor EDUARDO ESTUPINAN, el dia 12 de diciembre de 2014, raz6n por la cual
el mismo dia fue decretada la apertura de la investigacion, ordenando la préctica de las
prucbas pertinentes y conducentes para el esclarecimiento de los hechos y fijé fecha para la
audiencia de que trata el articulo 37 del Decreto Ley 2324 de 1984.

Conforme lo establecen los articulos 67, 68 y 69 del Decreto Ley 2324, el Capitan de Puerto
de Bahia Solano una vez instruida la investigacion remitio el expediente al Capitan de
Puerto de Buenaventura para que se emitiera el cierre de la investigacion y la
correspondiente decision de primera instancia.

Con fundamento en las prucbas practicadas y recolectadas, el Capitan de Puerto de
Buenaventura el dia 31 de agosto de 2015 profiri¢ decision de primera instancia, a través de
la cual se abstuvo de declarar responsabilidad en cabeza de las personas involucradas en el
siniestro maritimo de explosion de la motonave “SANTO ESTEVEN” y en consecuencia
muerte del sefior EDUARDO ESTUPINAN. Asimismo se determiné que no se incurrié en
violacién a las Normas de Marina Mercante.

Al no interponerse recurso de apelacion contra de la citada decision dentro del término
establecido, el Capitan de Puerto de Buenaventura envio el expediente a este Despacho en
via de consulta, conforme lo establece el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984.
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COMPETENCIA

De conformidad con el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984 y el numeral 2°, articulo 2°, del
Decreto 5057 de 2009, esta Direccion General es competente para conocer en consulta las

investigaciones por siniestros maritimos ocurridos dentro del territorio establecido en el articulo
2° del Decreto Ley 2324 de 1984.

Dicha competencia tiene el caracter de jurisdiccional, en aplicacion del Decreto Ley 2324 de 1984,
en concordancia con el articulo 116 de la Constitucion Politica, lo cual fue ratificado por la Corte
Constitucional en sentencia C-212 de 1994 y mediante Concepto de la Sala de Consulta y Servicio
Civil del Consejo de Estado, con Radicado 1605, del 4 de noviembre de 2004.

ANALISIS TECNICO

No se realizo informe pericial dentro del presente asunto, sin embargo, de la revision de las
pruebas obrantes en el expediente se evidencia, que los hechos ocurrieron con ocasion al
procedimiento por el cual el sefior EDUARDO ESTUPINAN ESTUPINAN se encontraba
abriendo la tapa del combustible de la motonave “SANTO ESTEVEN".

CONSIDERACIONES DEL DIRECTOR GENERAL MARITIMO

Conforme a lo anteriormente descrito, este Despacho encuentra procedente referirse a ciertos
aspectos sustanciales y procesales que dieron mérito al Capitan de Puerto de Buenaventura para
proferir decision de primera instancia, a su vez hara el estudio de legalidad que entrana el grado
jurisdiccional de consulta, asi:

Fn cuanto a los aspectos procesales y probatorios se refiere, este Despacho evidencia que cada
una de las etapas de la investigacion de primera instancia, adelantadas por el Capitdn de Puerto
de Buenaventura, se realizaron en los tiempos y términos establecidos en los articulos 31 al 50 del
Decreto Ley 2324 de 1984.

1. Respecto de lo que se consideran siniestros maritimos el articulo 26 del Decreto Ley 2324 de
1984 establece:

“Sp consideran accidentes o siniestros maritimos los definidos como tales por la ley, por los
tratados internacionales, por los convenios internaciones, estén o 1o suscritos por Colombia y
por la costumbre nacional o internacional. Para los efectos del presente Decreto son accidentes
0 siniestros maritinos, sin que se limite a ellos, los siguientes:

a) El naufragio;

b) El encallamiento;

c) El abordaje;

d) La explosién o el incendio de naves o artefactos navales o estructuras o
plataformas marinas;

¢) La arribada forzosa;

) La contaminacion marina, al igual que toda situacion que origine un riesgo grave de
contaminacion maring,

) Los dafios causados por naves o arfefactos navales a instalaciones portuarias.” (Cursiva,
negrilla y subraya fuera de texto)
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A su vez, la norma en cita establecell2:

“APLICACION DE TRATADOS Y CONVENIOS: Las disposiciones del presente titulo se
aplicardn sin perjuicio de lo dispuesto en los tratados y convenios internacionales ratificados
por Colombia” (Cursiva fuera de texto).

En igual sentido, el anexo 1 de la Resolucion MSC.255 (84) adoptada el 16 de mayo de 2008, que
trata de la adopcion del Codigo de normas internacionales y précticas recomendadas para la
investigacion de los aspectos de seguridad de siniestros y sucesos maritimos preveé:

“Capitulo 2. Definiciones (...), 2.9. Siniestro maritimo: acaecimiento, o serie de
acaecimientos, directamente relacionado con la explotacion de un buque que ha dado lugar a
cualquiera de las situaciones que seguidanente se enwmeran (...)

(1) La muerte o las lesiones graves de una persona; _
(2) La pérdida de una persona que estuviera a bordo. (...)” (Cursiva y negrilla y subraya
fuera de texto).

A su vez la citada norma al referirse a siniestros maritimos muy graves, establece lo siguiente:

(2.22) Siniestro maritimo muy grave: un siniestro maritimo que entraria la pérdida total de
un buque, la pérdida de vidas humanas o daiios graves para el medio ambiente. (Cursiva,
negrilla y subraya fuera de texto)

Por lo tanto del material probatorio, se comprueba la ocurrencia del siniestro maritimo de
explosion ocurrida a bordo de la motonave “SANTO ESTEVEN” de bandera Colombiana y en
consecuencia de ello, la muerte del sefior EDUARDO ESTUPINAN, el dia 12 de diciembre de
2014.

2. De la revision de la decision de primera instancia se evidencia que el Capitan de Puerto de
Buenaventura, se abstuvo de declarar responsabilidad en cabeza de las personas involucradas en
la investigacion por siniestro maritimo de explosién y en consecuencia muerte de una persona.

Conforme lo anterior, es pertinente realizar el analisis de la responsabilidad en la ocurrencia del
siniestro maritimo de explosién de la motonave “SANTO ESTEVEN” y como consecuencia la
muerte del senor EDUARDO ESTUPINAN, conforme las pruebas obrantes en el expediente, asi:

Mediante acta de protesta suscrita por el sefior ALDEMAR ESTUPINAN YESQUEN, como
Capitan de la motonave “SANTO ESTEVEN”, relato los hechos ocurridos el dia 12 de diciembre
de 2014 de la siguiente manera:

“Estando en Cupica (12-12-14), a las 09:00 horas, terninando el descargue se presento ln
novedad en la bodega en un depdsito de proa, resultando una explosion en la cual murio el
seiior EDUARDO ESTUPINAN ESTUPINAN, CC. No. 16.480.280, quien habia parie de la
tripulacion en el cargo de marinero de mdquinas, de la misma manera resultaron 4 personas
heridas, incluyendo al seiior FRANCISCO OBANDO, CC. No. 6.157.299, tripulante de la
nave en el cargo de marinero de madquinas, y 3 personas que cumplian funciones de

X

21 Decreto Ley 2324 de 1984, Articulo 75
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descargadores a los cuales se les denomina coteros, inmediatamente del accidente fueron
llevados en una lancha hacia Bahia Solano, posteriormente los trasladaron a centros médicos,
uno al hospital de Quibdd, otros dos a un hospital en Medellin, y otro a un hospital en Bogotd.”
(Cursiva fuera de texto)

De acuerdo a lo consignado en el acta de protesta, se puede concluir que en efecto el siniestro
maritimo que tuvo lugar fue la explosién a bordo de la motonave “SANTO ESTEVEN” y en
consecuencia la muerte del sefior EDUARDO ESTUPINAN, asimismo que esta se presentd en la
ejecucion de una actividad peligrosa como lo es la navegacion maritima.

Por ello, es pertinente recordar que el articulo 2356 del Codigo Civil contempla la presuncion de
responsabilidad en contra de quien despliega ciertas actividades peligrosas que por su naturaleza
generan peligro, presuncién de la cual no escapa quien la ejerce, tratando de demostrar
diligencia y cuidado en el desempenio que le incumbe, ya que, como por sabido se tiene, se le
exige, con miras a exonerarse, que demuestre una causa extrafia que rompa el nexo causal2.

Acorde a la anterior jurisprudencia, la orientacién actualmente predominante, por regla general
que en los eventos danosos generados por las actividades peligrosas, se aplica un régimen
objetivo debido al factor riesgo que se exponen quienes despliegan este tipo de actividades.

De tal manera, que basta la realizacién del riesgo creado por la administracién para que el dano
resulte imputable a ella®.

De lo expuesto anteriormente se desprende que sobre el agente responsable de la actividad
peligrosa, recae la presuncion de responsabilidad por ser quien ha ejecutado la accion y ha creado
la inseguridad de los asociados, de la cual solo le es posible exonerarse por la intervencién de los
siguientes eventos:

- Caso fortuito o fuerza mayor.
- El hecho de un tercero.
- Culpa de la victima.

Senalado lo anterior, es importante citar la declaracion rendida por el Capitan de la motonave
“SANTO ESTEVEN” en audiencia publica, de la siguiente manera:

“Eran las nueve de la masiana del dia 12 de 2014 yo me encontraba en el puente de mando
por la puerta lado de babor cuando senti yo la explosion que salié de la proa por la bodega
hacia arriba y se rego por todos los lados yo debido a la candela que salio por la bodega yo
tenia 4 extinguidores en el mando y empecé a pasdrselos uno por uno mds en la maquina
tambicn habia y también los pasaron con eso nosotros se aplaca el incendio de ahi yo
pregunte por mi tripulacion pero como habia tanto humo el tinico que faltaba era
EDUARDO ESTUPINAN cuando ya se aclaré fue que ya lo encontramos muerto no lo
tocamos le echantos una cobija encima, lo que yo no sé es quien lo mandé porque yo ni el
administrador Jaime Obregon tampoco que estaba también a bordo del barco reconozco

2 Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacién Civil. Expediente 7676 del 12 de julio de 2005. M.P. Pedro Octavio Munar
Cadena.

' Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacion Civil. Expediente 11001-3103-038-2001-01054-01 del 24 de agosto de 2009,
M.P. William Namen Vargas
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En relacion a lo anterior, es importante sefialar que el sefior JAIRO ISAZA MOSQUERA, como
Marinero de la nave, manifests lo siguiente:

“(...) cuando bajé a terntinar de apagar el fuego ya me imaginaba que era el seiior EDUARDO
ESTUPINAN porque el siempre hacia esas labores de sacar el manparo v hacer la limpieza del
tangue, ahi fute que entré a ln bodega y vi el caddver del compasiero.” (Cursiva fuera de texto)

Similar a ello, en la declaracién del sefior LUCIO CAJIAO OLAYA en condicién de Marinero, se
evidencia que al ser interrogado sobre los trabajos que desempenaba a bordo de la nave, indicé lo
siguiente:

“El era el segundo de maquinas, arrancaba y apagaba las maquinas, se encargaba de tanquear
combustible, hacia limpieza a los tangues y a las muiquinas.” (Cursiva fuera de texto)

De modo que, se puede inferir que el sefior EDUARDO ESTUPINAN por hacer parte de las
personas encargadas de las maquinas de la nave, se encontraba dentro de sus labores todo 1o
relativo a la operacién de las maquinas, asi como la limpieza de los tanques, siendo esta altima
una actividad habitual a bordo de la nave durante el tiempo en que se desempefié como parte de
la tripulacion.

Ahora bien, con el fin de establecer el origen de la explosion ocurrida en la bodega del tanque, el
Despacho se permite citar la declaracion rendida por el sefor JAIME OBREGON CASTRO, en la
cual se refiri6 a las posibles causas que conllevaron al siniestro, ast:

“Nosotros suponenios que fue alguna chispa a lo que estaba destapando el manjol, de pronto fue
con la llave como eso acunmla gases y la lave es hierro con hierro de lo cual nosotros no lo
habiamos autorizado a él, no sabemos si de pronto el primero de mdquinas le habia dicho algo,
porque ni el capilan ni yo le habian autorizado a ¢l para hacer eso, porque para hacer eso tiene
quie uno destapar el llenado del tanque para que vote los gases reprintidos, ellos no lo habian
destapado porque nadie estaba precavido de destapar eso Yy cuando sentimos la explosion
nosotros ctiando ya paso todo el tropel, miramos la parte de delante de la cubierta y estaba ln
tapa del llenadero puesta ahi' y no la habian sacado porque nadie le habia autorizado eso o al
nienos que sea primero de mdquinas (...)" (Cursiva fuera de texto)

Por su parte, el senior SEGUNDO CESAR CASTILLO CUERO en su condicién de maquinista,
planted como probable causa la siguiente:

“Eso de pronto uno de los maguinistas se les haya ocurrido una idea de aprovechar el tiempo de
sacar el manjol de pronto una llave que ¢l tenia destapando los tornillos haya ocasionado una
chispa, adenuis estaba haciendo nucho sol y eso debia estar caliente el piso.” (Cursiva fuera
de texto)

Conforme a las antericres declaraciones, se puede colegir que ocurrié en el momento que el sehor
EDUARDQ ESTUPINAN ESTUPINAN se encontraba cerca al depésito de combustible aflojando
los tornillos del manhole (Tapa del tanque) para que al destaparlo, el tanque se encontrara
desgasificado y fuera posible llevar a cabo posteriormente la limpieza del tanque.

Asimismo, es posible percatar que en las versiones respecto al origen del siniestro exponen como
posible causa una probable chispa ocasionada por el roce de la llave inglesa que manipulaba el
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porque Eduardo Estupisidn entro a la bodega a abrir la bodega ni el administrador tampoco
2 1o ser que haya sido el primero de mdquinas que lo mando porque yo ni el administrador
110 lo mando porque cuando uno va a hacer la limpieza en el tanque hay que hacer abrir el
desfogue para operar esa maniobra eso se hace un dia para otro, hasta ahi reconozco (...)"
(Cursiva fuera de texto)

De lo citado con anterioridad, se puede colegir que la motonave de tipo carguero denominada
“SANTO ESTEVEN” zarpé del puerto de Bahia Solano con destino a Cupica - Ciudad Mutis.

Posteriormente, al llegar al destino establecido se fonde6 la nave en posicion Lat 06°-41"-311"
Long 077°-29'-3312-W, con el fin de descargar la mercancia que venia a bordo y al estar a punto
de finalizar el descargue, se presento la explosion de depésito de la bodega de proa en el cual
resultaron 4 personas heridas y una persona fallecida, la cual correspondia al nombre de

EDUARDO ESTUPINAN ESTUPINAN.

Es de mencionar, que la motonave “SANTO ESTEVEN" transportaba 700 bultos de cemento,
2.000 galones de gasolina, de los cuales fueron descargados 1.500 en Bahia Solano; asimismo,
transportaba 10 toneladas de viveres que estaban siendo descargados en Cupica en el momento
de la explosion.

Ahora bien, teniendo en cuenta que la explosion se presento en uno de sus tanques, es necesario
citar la declaracién del Capitan, toda vez que en ella se refiere a los mantenimientos que era
sometido, asi:

“Uno llega y abre el desfogue del tanque lo deja abierto para que salga todo el gas, y al otro
dia se le echa agua por el desfogue se deja el agua ahi y al otro dia se abre el manjol, vota el
agua se trapea el agua y se lava con jabon todas las paredes.” (Cursiva fuera de texto)

Con respecto a la frecuencia de los mantenimientos, el sefior JAIME OBREGON CASTRO, en su
calidad de pasajero y contador de la motonave, indico:

“Con respecto al mantenimiento, se limpian cada dos viajes de por medio se limpia eso, le
toca a veces a los tres maquinistas o solo dos o solo uno, en la limpieza tratan de sacar todo
con el concho vy el sucio a veces ellos también para adelantar arrancan acd lo dejan todo
limpio desde acd y en buenaventura lo tapan de nuevo. ” (Cursiva y subraya fuera de
texto)

[ as citadas declaraciones permiten concluir, que una vez se realiza el descargue de combustible
que reposa en las bodegas de proa, se somete a un mantenimiento con una periodicidad de dos
viajes de por medio. Este consiste en dejar el manhole destapado, con el fin de que el gas que se
encuentra en su interior pueda salir por un tiempo aproximado de veinticuatro (24) horas. Luego
de que ha transcurrido el tiempo previsto para la salida del gas, se desarrolla una limpieza con
agua y jabon para remover los residuos de combustible que pueden quedar en el piso y paredes
del deposito.

Refiriéndonos a las labores que desempenaba el sefior EDUARDO ESTUPINAN ESTUPINAN a
bordo de la motonave “SANTO ESTEVEN”, es de mencionar que este se encontraba relacionado
dentro de la lista de tripulacién bajo el cargo de Maquinista, ostentando la licencia de navegacion
No. 16.480.280 con fecha de vencimiento 09/08/2017.
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de la nave senior ALDEMAR ESTUPINAN YESQUEN, pues se evidenci6 que en el procedimiento
realizado por el senor ESTUPINAN mediante el cual se ocasionaron los hechos, aunque este
pertenecia al personal de maquinas de la nave, ¢l Capitan por su misma condicién ostenta una
figura de responsabilidad generalizada frente a todo lo que ocurre en la nave.

Al respecto, el Decreto 1597 de 1988 en su articulo 40, numeral 3, dispone lo siguiente:

“Ls, en todo momento y circunstancia, responsable directo por la seguridad de la nave, su carga
y las personas a bordo.” (...) (Cursiva fuera de texto)

En consideracién de lo dispuesto en la normatividad, se determina como responsable directo por
la seguridad de su nave, carga y personal a bordo, este Despacho no respaldara en tal sentido la
decision del a quo y por lo tanto procedera a modificar el articulo primero de la decision emitida
en primera instancia, en la cual se declarara la responsabilidad civil extracontractual del sefior
ALDEMAR ESTUPINAN YESQUEN en su condiciéon de Capitdn de la motonave "SANTO
ESTEVEN” de bandera Colombiana, por la ocurrencia del siniestro de explosion y en
consecuencia muerte del sefior EDUARDO ESTUPINAN causada por las operaciones a bordo de
la citada nave.

3. Ahora bien, en relacion con el avaluo de los dafios, se puede evidenciar que no obra dentro del
expediente de la referencia prueba en la cual se relacione el valor de los dafios ocasionados con el
siniestro.

Sin embargo, y atendiendo a que en el grado jurisdiccional de consulta existe imposibilidad
juridica para decretar y practicar pruebas, y de citar a las partes, por cuanto se debe proferir una
decision de plano, en virtud de la naturaleza del siniestro y de que no obran en el proceso
pruebas que permitan hacer el respectivo avalto, el Despacho se abstendra de referirse al
respecto.

4. Finalmente, conforme lo establece el articulo 48 del Decreto Ley 2324 de 1984, dentro de las
mvestigaciones por siniestro maritimo se debe imponer las sanciones o multas que fueren del
caso si se comprobaren violaciones a las normas o reglamentos que regulen la actividad maritima,
conforme las pruebas obrantes en el expediente se demuestra la vulneracién de algunas normas
de Marina Mercante por parte del Capitan de la motonave “SANTO ESTEVEN” de bandera de
Colombiana, tal como el incumplimiento de la funcién contemplada en el numeral 3 del articulo
40 del Decreto 1597 de 1988 antes transcrito.

Sin embargo, teniendo en cuenta que a la fecha de estudio del asunto existe imposibilidad de
sancionar, toda vez, que han transcurrido mas de tres afos desde la ocurrencia del hecho, el
despacho se abstendra de fijar la sanci6n correspondiente.

En mérito de lo anteriormente expuesto, el Director General Maritimo,
RESUELVE

ARTICULO 1°.- MODIFICAR el articulo primero de la decision del 31 de agosto de 2015,
emitida por el Capitan de Puerto de Buenaventura, con fundamento en la parte considerativa de

este proveido, la cual quedara asi:
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senior ESTUPINAN vy los tornillos que ajustaban del manhole que sumado al gas que provenia del
interior del tanque de combustible, provocé la reaccion explosiva.

Es necesario precisar en este punto, que para este procedimiento deben seguirse lineamientos
técnicos y de seguridad minimos que deben ser seguidos por las personas que van a ejecutar la
actividad, bien sea inspeccion, mantenimiento o limpieza de dichos tanques.

Es de mencionar, que el Decreto 1597 de 1988 en su titulo segundo “De la Clasificacion de la Gente
Je Mar”, articulo 11, establece referente al personal de méaquinas lo siguiente:

“El personal de Médquinas estd constituido por los tripulantes cuyas actividades estin
directamente relacionadas con la operacion mantenimiento y conservacion de la maquinaria
propulsora y auxilia, encuéntrese instalada dentro de la sala principal de maquinas, o fuera de
ella. Este personal depende directamente del Maquinista Jefe y comprende, tanto al personal de
propulsion como al personal auxiliar de ingetieria (electricistas, mecdnicos de refrigeracion,
etc.) y los mecdnicos de cubierta.” (Cursiva fuera de texto)

A la luz de la normatividad, el sefior EDUARDO ESTUPINAN al ser parte del personal de
maquinas, especificamente bajo el cargo de ayudante de maéquinas, se encontraba subordinado
por parte del Maquinista jefe, que para el caso en concreto, era el seior SEGUNDO CESAR
CASTILLO CUERO, por lo que debia seguir instrucciones por parte de ¢l al momento de la
ejecucion del procedimiento de desgasificacion del tanque de combustible.

Al respecto, el maquinista sefial6 en su declaracién que el procedimiento de evacuacion del gas
que reposaba en el tanque, era realizado en puerto y cuando la nave se encontraba navegando, no
era ejecutado para que no ingresara agua en su interior. De igual forma, queda claro que el
Maquinista no habia dado orden expresa al sefior EDUARDO ESTUPINAN de realizar dicho
procedimiento, y mucho menos el Capitan de la nave; siendo asf una actividad realizada por su
propia cuenta, sin la autorizacion, m supervision respectiva por parte de sus superiores.

Ahora bien, en este punto es preciso referirse a la figura del Capitan como jefe superior encargado
del gobierno y direccion de la navet, debido a que sobre él recae una presuncién de
responsabilidad debido a que como figura méxima de autoridad a bordo es considerado como
guardian de la actividad peligrosa, entendiendo la guarda como el poder de mando que se tiene
sobre la cosa, que se materializa tanto en la capacidad de direccién, manejo y control.

Por su parte, el Jefe de Maquinas es el director del departamento de maquinas y es responsable de
la operacion eficiente de la camara de maquinas y del funcionamiento de todos los equipos
mecanicos del buque. El Jefe de Maquinas asume la gran responsabilidad de mantener el
funcionamiento seguro y continuado del buque. Sin embargo, es importante senalar que, aunque
ol Jefe de Maquinas tiene facultades de control y de decisién sobre el departamento de maquinas
asi como del personal a su cargo, no obstante, la responsabilidad final sobre la camara de
maquinas recae en el Capitén, de quien depende el Jefe de Maquinas.

Asi las cosas, conforme las pruebas obrantes en el expediente se evidencia que el siniestro
maritimo de explosion y en consecuencia muerte del sefor EDUARDO ESTUPINAN, quien se
encontraba a bordo de la motonave “SANTO ESTEVEN", ocurrié con responsabilidad del Capitan

+ Articulo 1495, Cadigo de Comercio.
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“DECLARAR Ia responsabilidad civil extracontractual del senor ALDEMAR ESTUPINAN
YESQUEN identificado con cedula de ciudadania No. 6.160.230 de Buenaventura, en condicion
de Capitan de la motonave “SANTO ESTEVEN" de bandera colombiana, por la ocurrencia del
siniestro maritimo de explosion y muerte del senor EDUARDO ESTUPINAN ESTUPINAN, con
fundamento en la parte considerativa del presente proveido.”

ARTICULO 2°.- CONFIRMAR Ios articulos restantes de la decision del 31 de agosto de 2015,
proferida por el Capitan de Puerto de Buenaventura, con fundamento en la parte considerativa
del presente proveido.

ARTICULO 3°. NOTIFICAR personalmente por conducto de la Capitania de Puerto de
Buenaventura el contenido de la presente decision al senor ALDEMAR ESTUPINAN YESQUEN,
en condicion de Capitan de la motonave “SANTQO ESTEVEN”, a la sefiora ELEONISA LUNA
RIVERA, en condicion de Armador de la citada nave, al sefior JUAN CARLOS SOTO LERMA,
representante legal de la Agencia Maritima TRANSBAHIA LTDA., y demas partes interesadas,
en cumplimiento de lo establecido en Jos articulos 46 y 62 del Decreto Ley 2324 de 1984.

ARTICULO 4°.- DEVOLVER el presente expediente a Ja Capitania de Puerto de Buenaventura,
para la correspondiente notificacion y cumplimiento de lo resuelto.

ARTICULO 5°.- Una vez quede en firme y ejecutoriado el presente fallo, el Capitan de Puerto de
Buenaventura debe remitir copia del mismo al Grupo Legal Maritimo y a la Subdireccién de la
Marina Mercante de la Direccion General Maritima.

Notifiquese v camplase.
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