DIRECCION GENERAL MARITIMA

P

Bogota, D.C., ~ b ch 2[} 5

Referencia: 11012010009
Investigacion: Jurisdiccional por Siniestro Maritimo - Consulta
OBJETO A DECIDIR

Procede el Despacho a resolver en via de consulta la decisién de primera instancia del 30 de agosto
de 2013, proferida por el Capitdn de Puerto de Buenaventura, dentro de la investigacién por el
siniestro maritimo de NAUFRAGIO de la M/N “INADIESTA” de bandera colombiana, ocurrido el 7
de agosto de 2010, previos los siguientes:

ANTECEDENTES

1. Mediante carta de protesta presentada por el sefior RAMON RIASCOS REINA, en su calidad de
Armador de la M/N “NADIESTA”, la Capitania de Puerto de Buenaventura tuvo conocimiento del
presunto siniestro maritimo de naufragio en el cual perdieron la vida un pasajero y el Capitin de la
mencionada motonave.

2. Eldia 10 de agosto de 2010, el Capitan de Puerto de Buenaventura emiti6 auto de apertura de la
investigaciéon por siniestro maritimo de la M/N “NADIESTA", decretando practicar y allegar las
pruebas pertinentes y conducentes para el esclar ecimiento de los hechos objeto de investigacion.

3. El dia 30 de agosto de 2013, el Capitan.de Puerto de Buenaventura profiri6 fallo de primera
instancia a través del cual declaré responsdble del siniestro maritimo de naufragio de la M/N
“NADIESTA” al sefior JESUS RIVAS ASPILLA, en calidad de Capitédn de la mencionada motonave,
representado por sus causahabientes, por lo que deberén asumir solidariamente con los sefiores
CIRILO OLAYA RIASCOS y CENON JULIO REALPE REALPE, en calidad de propietarios de la
M/N “NADIESTA”.

Por otra parte, declaré responsable de incurrir en violacién a normas de marina mercante al sefior
JESUS RIVAS ASPRILLA, en calidad de Capitan de la M/N “NADIESTA”.

Finalmente, el Despacho se abstuvo de pronunciarse con respecto al avaltio de los dafios
ocasionados con el siniestro maritimo de naufragio.
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4. Al no interponerse recurso de apelacion en contra de la citada decisién dentro del término
establecido, el Capitan de Puerto de Buenaventura envi6 el expediente a este Despacho en via de
consulta, conforme lo establece el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984.

COMPETENCIA

De conformidad con el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984 y el numeral 2°, articulo 2°, del
Decreto 5057 de 2009, esta Direccién General es competente para conocer en consulta las
investigaciones por siniestros maritimos ocurridos dentro del territorio establecido en el articulo 2°
del Decreto Ley 2324 de 1984.

Dicha competencia tiene el caracter de jurisdiccional, en aplicacién del Decreto Ley 2324 de 1984, en
concordancia con el articulo 116 de la Constitucion Politica, lo cual fue ratificado por la Corte
Constitucional en sentencia C-212 de 1994 y mediante Concepto de la Sala de Consulta y Servicio
Civil del Consejo de Estado, con Radicado 1605, del 4 de noviembre de 2004,

ANALISIS TECNICO

El dia 21 de octubre de 2010 el sefior LUIS FERNANDO GONZALEZ SANCHEZ, Perito Naval,
presentd informe en el cual concluy6 lo siguiente:

“Circunstancias de tiempo, modo y lugar en que se produjo el hundimiento

El siniestro maritimo de hundimiento ocurrid el dia 7 de agosto de 2010, alrededor de las 14:40 horas, cuando
la motonave se encontraba entrando a la bocana del municipio del Bajo Baudé - Pizarro, después de haber
zarpado del puerto de Bahia Solano - Chocé a las 22:00 horas del dia 6 de agosto de 2010. Durante el trinsito
de entrada por la Bocana, una ola los golped de lado, los volted hundiéndose la motonave inmediatamente.

Estado general de la motonave

La embarcacion zarpé del puerto de Buenaventura en buenas condiciones generales de conservacion y
mantenimiento; el dia lunes 2 de agosto de 2010 con destino al puerto de Bahia Solano - Chocd, del cual zarpd
nuevamente el din viernes 6 de agosto de 2010, con destino al Bajo Baudd (Pizarro) — Chocd. Durante la
travesia y estadia en puerto no presenté ningiin tipo de novedad. A Ila fecha la embarcacion permanece
hundida en la bocana de Pizarro, sin que se pueda verificar su estado general por parte de peritos buzos.

Estado de los tangues de combustible

Ast como la embarcacion no se puede establecer puntualmente el estado de los tanques de combustible de la
embarcacion, se tiene informacién que la motonave transportaba desde el puerto de Buenaventura 1.400
galones de gasolina con destino a Pizarro - Chocd, almacenado en el tanque de proa, asi como el combustible
para el consumo de la misma.

Condiciones de estiva

De acuerdo a informacion suministrada, la embarcacion descargd en el puerto de Bahia Solano - Chocd, toda
la mercancia carada en el puerto de Buenaventura, a excepcion de la gasolina (1.400 galones) almacenados en
el tanque de proa, por lo tanto el bugue wvenia sin carga con peso significativo que ayudara a tener una
estabilidad dptima, sobre todo teniendo en cuenta que la Bocana - Pizarro es considerada una de las muis
complicadas para recalar por las grandes olas que hay que sortear para lograr ingresar hasta el poblado.

Datos sobre la carga que tuviera a bordo
De acuerdo con informacién del personal de la tripulacién la vinica carga a bordo en el trayecto Bahia Solano -
Pizarro, eran los 1.400 galones de gasolina depositados en el tanque de proa, el peso especifico de la gasolina es
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de 750 kg/m3, por lo tanto representa un peso aproximado de 4.5 toneladas. Ademds contaba en el tanque de
servicio con el combustible necesario para el término de la navegacion programada hasta el puerto de
Buenaventura.

Datos sobre la estabilidad v factores gue pudieran haber afectado la misma
Teniendo en cuenta los conceptos bdsicos sobre la estabilidad de buques:

EQUILIBRIO
Se dice que un buque se encuentra en equilibrio estable si tiende a volver a la posicion de adrizado después de
estar inclinado. Para que esto ocurra el centro de gravedad deberd encontrarse por debajo del metacentro.

ALTURA MATACENTRICA

La distancia entre el centro de gravedad y el metacentro se conoce como altura metacéntrica. Un bugue estable
en posicion de adrizado tiene una altura metacéntrica positiva, es decir, el metacentro se encuentra por encima
del centro de gravedad. Por lo general, esta magnitud se denomina altura positiva o estabilidad inicial
positiva.

EQUILIBRIO INESTABLE

Si el centro de gravedad de un buque se encuentra por encima del metacentro, se dice que éste tiene una altura
metacéntrica negativa o una estabilidad inicial negativa. Una embarcacion en este estado muestra un
equilibrio indiferente, es decir, flota a un dngulo con respecto de la posicién de equilibrio hacia un costado u
otro, y estd en peligro de zozobrar. '

EQUILIBRIO NEUTRO
Cuando la posicién del centro de gravedad de un bugque coincide con el metacentro, se dice que éste se

encuentra en equilibrio neutro, y si la embarcacion se inclinara a un dngulo pequerio de escora, tenderd a
mantenerse en esta posicion.

Cuando se afiade peso a un bugque, su centro de gravedad se mueve siempre en la direccidn del peso ariadido. Si
el peso se afiade a nivel de la cubierta, la posicion del centro de gravedad del buque asciende, lo que provoca
una disminucién de la altura metacéntrica y, por consiguiente, de la estabilidad. Se dice que un bugque es
“blando” cuando su altura metacéntrica es muy pequeia o igual a cero. Cualquier peso que se ariada en la
parte baja del bugue provocard un descenso del centro de gravedad vy, por lo tanto, aumentard la altura
metacéntrica del mismo. Se dice que un buque es “duro” cuando tiene gran altura metacéntrica. Las cargas
pesadas deberdn colocarse siempre lo mds bajo posible Y no se deberd colocar carga sobre la cubierta, ya que el
centro de gravedad del buque descenderd y la altura metacéntrica disminuird, lo que incrementard la

posibilidad de zozobrar.

Un bugue “duro” tiende a ser comparativamente dificil de escorar y se balanceard de un costado a otro con
rapidez y quizds, de manera violenta, Un buque “blando” es mucho mds ficil de inclinar y no tendrd que
volver ripidamente a la posicion de adrizado, a la vez que el periodo de balance de una banda a la otra serd
comparativamente mayor. No es conveniente que una embarcacién se encuentre en este estado, por lo que se
deberd corregir bajando el centro de gravedad.

Teniendo en cuenta los conceptos anteriores, es de 1ogica suponer que en un buque de acero, sin carga en sus
bodegas y sin ningiin tipo de lastre, su altura metacéntrica disminuye haciéndolo inestable, afiadiendo a lo
anterior, en el caso que nos concierne que llevaba carga en el tanque de proa (1.400 galones de gasolina), lo
cual adicionalmente ayuda a que la altura metacéntrica disminuya, incidiendo en su estabilidad negativa.
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Conducta técnica y ndutica de las personas involucradas

El Capitin de la embarcacién y toda la tripulacién a bordo durante el siniestro maritinio de hundimiento
contaban con las licencins exigidas por la Autoridad Maritima para este tipo de embarcacion. EI Capitdan como
responsable de la seguridad de la motonave, no tuvo en cuenta los pardmetros de estabilidad que tenia la
embarcacion durante la recalada a Pizarro — Chocd, pues son conocidas las dificiles condiciones de acceso por
su oleaje, ademds de las condiciones de mal tenpo existentes durante el dia del siniestro.

Posibles causas gue dieron origen al hundimiento

De acuerdo a lo manifestado por las personas que estuvieron involucradas en el siniestro, la embarcacion zarpé
del Bahia Solano - Chocd a las 10pm del dia 6 de agosto de 2010, durante la recalada a Pizarro por la bocana
de acceso a las 11:40am del dia 7 de agosto de 2010, al virar en el tramo final para ingresar al rio, fue
alcanzado por una ola grande que inmediatamente la hundio, debido lo anterior a que cono el buque venia sin
ningun tipo de carga en su interior, no tenia una estabilidad adecuada para ingresar en una bocana de acceso
dificil, por sus condiciones de oleaje y las condiciones climdticas reinantes, y no debié ser tocado por ola
alguna cuando estuviera de costado, para evitar lo que en efecto sucedid.

Estado de la embarcacion y sus equipos

A la fecha la motonave se encuentra todavia sumergida en la bocana de Pizarro, sin que se haya podido
efectuar inspeccién visual para evaluar las condiciones actuales de casco y estado general de los equipos, los
cuales se presume se encuentran inservibles y con pocas posibilidades de ser recuperados y reparados.

Darios sufridos v avaliio de los mismos

Hasta la fecha la embarcacion permanece todavia hundida en Pizarro - Chocé y no se tienen planes
inminentes de un rescate por parte de su Armador, el avaliio de los darios coincide con el avaltio comercial de
la motonave, incluido sus equipos, se debe determinar con el armador si existen planes a corto o mediano plazo
del rescate del mismo y una vez efectuado cuantificar los valores del rescate y de reparacion de equipos. y
maquinaria, para establecer el avaliio total de los daiios sufridos.

Conclusiones

Es mi concepto que el siniestro maritimo de hundimiento que se presentd el dia 7 de agosto de 2010 en Pizarro
- Chocd, donde estuvo involucrada la motonave "NADIESTA”, se debié a que, sin tener en cuenta las
condiciones dificiles permanentes en dicha bocana, incrementadas por el mal tiempo reinante, se procedio a
ingresar por la bocana una motonave sin la estabilidad minima requerida para sortear dichas condiciones, y no
se previeron las consecuencias finales. Debia la motonave esperar condiciones mds propicias para el ingreso
pues la falta de carga a bordo hacia que el buque fuera demasiado “celoso” y al colocarse de través a una de las
grandes olas que allf se forman fue volteado inexorablemente, con la pérdida de vidas humanas y material
resultantes” (Cursiva fuera de texto)

CONSIDERACIONES DEL DIRECTOR GENERAL MARITIMO

Respecto de lo que se considera accidentes o siniestros maritimos, el articulo 26 del Decreto Ley
2324 de 1984 establece:

“Se consideran accidentes o siniestros maritimos los definidos como tales por la ley, por los tratados
internacionales, por los convenios internaciones, estén o no suscritos por Colombia y por la
costumbre nacional o internacional. Para los efectos del presente Decreto son accidentes o siniestros
maritimos, sin que se limite a ellos, los siguientes: .
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a) El naufragio;

b) El encallamiento;

c) El abordaje;

d) La explosion o el incendio de naves o artefactos navales o estructuras o plataformas marinas;

e) La arribada forzosa;

f) La contaminacién marina, al igual que toda situacién que origine un riesgo grave de
contaminacion maring,

g) Los dafios causados por naves o artefactos navales a instalaciones portuarias”. (Cursiva y
subrayado fuera de texto)

Doctrinariamente el naufragio ha sido definido como:

“El caso de un bugue destruido o hundido por un acaecimiento cualquiera, en alta mar o en puerto,
aunque parte del buque o restos del mismo queden sobre la superficie de las aguas” (cursiva por
fuera de texto).

El dia 7 de agosto de 2010, cuando la M/N “NADIESTA” se encontraba a la altura de la bocana de
Pizarro, una ola pegd un costado de la nave causando su hundimiento y configurando de esta
manera el siniestro maritimo de Naufragio de la mencionada motonave.

En este acontecimiento perdieron la vida dos personas, el sefior JESUS RIVAS ASPRILLA, Capitan
de la M/N “NADIESTA” y el sefior JHON FREDDY RIASCOS VERGARA, quién era pasajero.

Por su parte, el Codigo para la investigacion de siniestros y sucesos maritimos, aprobado mediante
Resolucion A.849, establece que un siniestro maritimo es un evento que ha tenido como resultado:

e La muerte o lesiones graves de una persona, causadas por las operaciones de un bugque o en
relacion con ellas.

e La pérdida de una persona que estuviera a bordo, causada por las operaciones de un buque o en
relacion con ellas.

o La pérdida, presunta pérdida o abandono de un buque.

o Darios materiales graves sufridos por un bugque.

e La varada o averia importante de un buque, o la participacién de un bugue en un abordaje.

e Darios materiales graves causados por las operaciones de un buque o en relacién con ellas.

» Darios graves al medio ambiente como resultado de los darios sufridos por uno o varios buques,
causados por las operaciones de uno o varios buques o en relacién con ellas. (Cursiva y
subrayado fuera de texto)

En declaracién del dia 16 de septiembre de 2010, el sefior CIRILO OLAYA RIASCOS, Propietario de
la M/N “NADIESTA"” manifesté que:

“Los marineros me contaron que una ola grande se le habia crecido a un costado del barco, a mano
derecha, creo, y lo tiré de banda, de ahi salieron nadando y fueron rescatados por una lancha de
pescadores, y el Capitdin fallecid y el cuerpo fue rescatado por los pescadores (...) y un pasajero”
(Cursiva fuera de texto) ‘

Tanto un marinero como el cocinero de la M/N “NADIESTA”, manifestaron en sus declaraciones
que la fuerte ola que golpe6 de costado a la motonave, sumado a las condiciones meteorologicas
adversas fueron las que dieron origen al fatal accidente.
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La nave se encontraba en éptimas condiciones de navegabilidad, apta para el transporte de carga y
con todos los certificados vigentes, los cuales fueron anexados a la investigacién. Asimismo la
tripulacién contaba con las licencias que los acreditaban para ejercer su actividad, expedidas por la
Autoridad Maritima.

En ese sentido, se debe precisar que, la navegacion es considerada como una actividad peligrosa,
consagrada en el articulo 2356 del Cédigo Civil, y la responsabilidad por esta clase de actividades
s6lo exige que el dano pueda imputarse.

“En tal orientacién, la culpa, asume el papel de factor o criterio de imputacin, esto es, la
responsabilidad no se estructura sin culpa, o sea, no es suficiente el quebranto de un derecho o interes
legitinio, es menester la falta de diligencia, por accidn u omision, nocién ab initio remitida a la de
negligencia, imprudencia o impericia, siendo el acto culposo moralmente reprochable, la
responsabilidad su sancién y la reparacin del daiio la penitencia a la conducta negligente” (Cursiva
fuera de texto)

En consecuencia, el agente responsable por danos originados por una actividad peligrosa, tiene una
obligacion de custodia, la que conlleva la necesidad de conservar las cosas en estado de no generar
perjuicios y de no producir peligro a terceros.

En cuanto a la exoneracion de responsabilidad, la Corte Suprema de Justicia ha manifestado en
varias oportunidades que solo puede obtenerse con prueba del elemento extrano, esto es, la fuerza
mayor, el caso fortuito, la intervencion exclusiva de un tercero o de la victima, mds no con la
demostracion de la diligencia exigible, o sea, con la ausencia de culpa

Al respecto la ley 95 de 1890, en su articulo 90 senala:

Se Hama fuerza mayor o caso fortuite, el imprevisto a que no es posible resistir, como un naufragio,
un terremoto, el apresamiento de enemigos, los autos de autoridad ejercidos por un funcionario
puiblico, etc.”. (Cursiva fuera de texto)

De acuerdo con lo anterior, para que se configure la fuerza mayor o el caso fortuito se debe verificar
la concurrencia de dos factores:

A) que el hecho sea imprevisible, esto es que dentro de las circunstancias normales de la vida, no
sea posible contemplar por anticipado su ocurrencia.

B) que el hecho sea irresistible, o sea que el agente no pueda evitar su acaecimiento ni superar sus
consecuencias

La responsabilidad en materia maritima esta establecida en funcion de la actividad que se
desarrolla, considerada una actividad peligrosa, pues conlleva el empleo de un medio calificado
como peligroso.

La actividad maritima en si misma presenta una amenaza de producir dano, a pesar de la prevision
y cuidado que se adopte, y en ese caso el afectado debe ser indemmnizado por parte de quien obliene
los beneficios de la actividad peligrosa que realiza.
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El articulo 2356 del Cédigo Civil establece una presuncién de culpabilidad, asi:

“Por regla general todo dafio que pueda imputarse a malicia o negligencia de otra persona, debe ser
reparado por ésta” (Cursiva fuera de texto)

En este caso se debe probar que el dafio fue causado en ejercicio de esa actividad peligrosa. La
responsabilidad del propietario de la nave, puede provenir de un acto suyo o de su dependiente, y
puede tratarse de una conducta activa, donde el hecho contara con la intervencién directa de su
voluntad, o de una conducta omisiva como es el caso de los siniestros. Por consiguiente, no es la
diligencia media lo que se toma en cuenta, sino las precauciones necesarias equivalentes al riesgo
latente, esto invierte la carga de la prueba al darse'una presuncion de culpa.

El Cédigo de Comercio colombiano en su articulo 1501 establece dentro de las funciones del
Capitan:

1. Cerciorarse de que la nave estd en buenas condiciones de navegabilidad para la navegacion que
va a emprender;

2. Cumplir las leyes y reglamentos de marina, sanidad, aduana, policia, hacienda, inmigracion, etc.,
de los puertos de zarpe y arribo;

3. Estar al tanto del cargue, estiba y estabilidad de la nave;

En el informe pericial rendido por el Ingeniero LUIS FERNANDO GONZALEZ SANCHEZ se
concluy6, que el Capitan de la motonave no tuvo en cuenta la estabilidad minima requerida para
sortear la situacién presentada, pues la falta de carga a bordo hacian que el buque estuviera liviano
y al golpearlo la ola por el costado, se causé el volcamiento, hundimiento y la posterior muerte del
Capitan y del Pasajero.

Por lo tanto, lo ocurrido el dia 7 de agosto de 2010 en el sector de la bocana de Pizarro, no fue un
caso fortuito o fuerza mayor, sino que tuvo su origen en una falta de diligencia del Capitan de la
M/N “NADIESTA”, quien al incumplir con sus obligaciones puso en peligro el buque y la
seguridad de su propia vida y la de su tripulacién. Por lo anterior, este Despacho confirma la
responsabilidad del sefior JESUS RIVAS ASPRILLA, Capitéan de la M/N “NADIESTA", en el
siniestro maritimo de naufragio.

Sin embargo, se hace necesario de modificar el articulo primero de la decisién de primera instancia,
en cuanto a la solidaridad en la ocurrencia del siniestro maritimo de naufragio de los sefiores
CIRILO OLAYA RIASCOS y CENON JULIO REALPE REALPE, en calidad de propietarios de la
nave siniestrada, toda vez que como se mencion6 anteriormente, la responsabilidad recae
nicamente sobre el agente responsable de la actividad peligrosa, en‘este caso el sefior JESUS RIVAS
ASPRILLA, en calidad de Capitan de la M/N “NADIESTA”.

Las Violaciones a las Normas de Marina Mercante son aquellas que se producen por el
incumplimiento de la legislacion maritima colombiana, relacionada con los requisitos que establece
la Autoridad Maritima para permitir operaciones en agua jurisdiccionales.

En la investigacién quedé plenamente probada la omision de las reglas maritimas, sin embargo, al
ostablecer la sancién en via de consulta, observa este Despacho que operd el fenémeno de la

3
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caducidad. Por lo anterior, este Despacho revoca el articulo tercero de la decisiéon del dia 30 de
agosto de 2013 proferida por el Capitan de Puerto de Buenaventura.

Ahora bien, es claro que en la decisién de primera instancia no se realizo el avalio de los danos que
sufrié la embarcacién como consecuencia del siniestro maritimo de naufragio, hecho que en los
términos del articulo 48 del Decreto Ley 2324 de 1984 debe contemplarse en la decision.

Sin embargo, atendiendo que en el grado jurisdiccional de consulta existe imposibilidad juridica
para decretar y practicar pruebas, citar a las partes, por cuanto se debe emitir una decision de plano,
este Despacho se abstendra de referirse al respecto.

Finalmente, de la revision del proceso se evidencié que como consecuencia del siniestro maritimo
de naufragio de la M/N “NADIESTA” que tuvo como consecuencia la muerte de dos personas, los
propietarios de la motonave hasta la fecha no han logrado reflotarla, razén por la cual este
Despacho adicionara un articulo que contenga la orden de cancelacién de la matricula No. MC-01-
0554, con fundamento en lo consagrado en el articulo 1457 del Codigo de Comercio.

En mérito de lo anterior, el Director General Maritimo,
RESUELVE

ARTICULO 1°.- MODIFICAR el articulo primero de la decisién del 30 de agosto de 2013 proferida
por el Capitan de Puerto de Buenaventura, la cual quedara ast:

“DECLARAR responsable del siniestro maritimo de naufragio de la M/N “NADIESTA” matricula MC-01-
0554, ocurrido el dia 7 de agosto de 2010, el cual tuvo como consecuencia la muerte de dos personas, al serior
JESUS RIVAS ASPRILLA (Q.E.P.D), en calidad de Capitin de la M/N "NADIESTA"

ARTICULO 2°.- REVOCAR el articulo tercero de la decisién de primera instancia proferida por el
Capitan de Puerto de Buenaventura, de acuerdo a lo expuesto en la parte motiva del presente fallo.

ARTICULO 3°.- ADICIONAR un articulo a la decision del 30 de agosto de 2013, proferida por el
Capitan de Puerto de Buenaventura, conforme lo expuesto en la parte motiva del presente
proveido, el cual quedara asi:

“ORDENAR la cancelacion de la matricula No. MC-01-0554, correspondiente a la motonave “NADIESTA”
de bandera colombiann, conforme lo expuesto en la parte motiva del presente proveido.”

ARTICULO 4°.- CONFIRMAR en sus demads partes la decision del dia 30 de agosto de 2013,
proferida por el Capitan de Puerto de Buenaventura.

ARTICULO 5°- NOTIFICAR personalmente por conducto de la Capitania de Puerto de
Buenaventura el contenido del presente fallo al setor CIRILO OLAYA RIASCOS, identificado con la
cédula de ciudadania No. 12.930.161 expedida en Tola - Narino, al senor CENON JULIO REALPE
REALPE, identificado con cédula de ciudadania No. 5.358.561 expedida en Tumaco - Narifio, en
calidad de Propietarios de la M/N “NADIESTA”, a RUTH MOSQUERA HURTADO, en calidad de
Agente Maritimo de la mencionada motonave, a los causahabientes del sefior JESUS RIVAS
ASPRILLA, y demas partes interesadas, en cumplimiento de lo establecido en los articulos 46 y 62
del Decreto Ley 2324 de 1984.
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ARTICULO 6°.- COMISIONAR al Capitan de Puerto de Buenaventura para que, una vez quede en
firme y ejecutoriado el presente fallo, remita copia del mismo al Grupo Legal Maritimo y a la
Subdireccién de Marina Mercante de la Direccién General Maritima.

Notifiquese y cimplase. - f D_LC zmﬁ

Vicealmirante PABLO EMILIO ROMERO ROJAS
Director General Maritimo



