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INTRODUCCION

El cumplimiento de los objetivos estratégicos planteados en el Plan Estratégico de Desarrollo
(PED) Dimar a 2030 depende, a grandes rasgos, de dos aspectos: de la ejecucion de las
iniciativas planteadas en el portafolio de proyectos del Plan Estratégico, y de la ocurrencia
y evolucion de eventos del entorno maritimo externos a la Dimar, los cuales pueden
representar tanto una amenaza como una oportunidad para el cumplimiento de la
estrategia institucional.

A continuacion se presentalainformacion delentorno externo de Dimar de mayorrelevancia
alaluz de los objetivos estratégicos de la entidad en el trimestre comprendido entre octubre
a diciembre de 2017, bajo la premisa de ser un aporte informativo y, al mismo tiempo,
un soporte para la toma de decisiones que conlleven al cumplimiento de la estrategia
institucional, y asi aportar al desarrollo de los intereses maritimos nacionales.




A. Propdsito estratégico: fortalecer las capacidades institucionales
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Objetivo estratégico: Fortalecer las capacidades de gestién operativa y logistica.

Control de trafico maritimo en el Canal de Panama

La Autoridad Maritima de Panamd (AMP) vy la Autoridad del Canal de Panamd (ACP)
han unido fuerzas para lanzar un nuevo proyecto para facilitar el fransporte maritimo
infernacional. www.compnice.org

Bajo el Sistema de Ventanilla Unica Maritima de Panamd (VUMPA), las partes
buscan optimizar las transacciones maritimas nacionales e internacionales mediante la
simplificacion y coordinacion de procesos, incluyendo la recepcion y salida de bugues;
contribuyendo al intercambio de informacidén electronica en el fransporte maritimo.
Cada bugue debe proporcionar la informacion requerida electronicamente a fravés
del sistema VUMPA, de manera que fodas las instifuciones gubernamentales lleven a
cabo la evaluacion del riesgo antes de la llegada del buque. La primera inspeccion de
la llegada de un barco de fransporte internacional es realizada por un solo inspector
de la Republica de Panama. Este proyecto permite el reconocimiento del inspector
gue redliza la inspeccidn por ambas autoridades. Se espera que esta iniciativa reduzca
costos, agilice procesos, mejore fransparencia y productividad, segun el Canal de
Panama.

Por otro lado, se tiene previsto que para el 2018 el canal aumente el tfransito diario de
buques por el Canal Ampliado, permitiendo pasar de 13 a 14 buques diarios, pero se
esperaaumentarde 5 a 6 fradnsitos y garantizar hasta 8 reservaciones, lo que representaria
mayor inyeccién econdémica a los ingresos de la via interocednica y al Estado.

[Para mayor informacién, haga clic en el botén de la parte superior izquierda]




En 2021 aumentara la participacion del mercado de transporte
de carga en portacontenedores refrigerados

www.freshplaza.com

De acuerdo ala consultora maritima Drewry en su informe reefer shipping market
review and forecast 2017 -2018, se pronostica que en el 2021 aproximadamente
el 85% de la carga refrigerada sea transportada en portacontenedores reefery
el 15% restante sea en reefers especializados.

Esta perspectiva hace parte de la tendencia de la industria de transporte de
contenedores la cual se refiere a aumentar la participaciéon en dicho mercado.
Con lo anterior, se ha generado una alianza estratégica entre el operador
reefer Seatrade y la Compania General Maritima (CMA CGM, por sus siglas en
francés), quienes semanalmente brindardn servicio de este tipo de transporte
de carga entre Australiay Europa contando con una flota de aproximadamente
13 portacontenedores refrigerados.

[Para mayor informacién, haga clic en el botén de la parte superior izquierda]




Record de movilizacién de carga a granel liquido
en puerto de Santa Marta

www.elheraldo.co

En el puerto de Santa Marta se ha registrado un récord histérico durante el
mes de septiembre por la movilizacién de 47.300 toneladas de granel liquido
de exportacion con destino a: Rotterdam, Houston y Santos Brasil; como de
importacion especialmente aceite de palma producido en el departamento
del Magdalena; registrando un aumento de 10.000 toneladas con respecto al
mes de agosto. Lo anterior posiciona a la ciudad puerto en un lugar destacado
a nivel internacional.

El récord se originé por el recibimiento de cinco buques especializados en
transporte de este tipo de productos y a favor de las 198 horas de operacioén,
demostrando la eficacia y capacidad en este modelo de procesos.

La experiencia del puerto de Santa Marta, con las operaciones portuarias
y el conocimiento especializado de la empresa samaria Terlica S.A, hacen
posible que este tipo de operaciones sean exitosas en el panorama portuario,
desplegando, ademds, politicas ambientales sostenibles.

[Para mayor informacién, haga clic en el botén de la parte superior izquierda]



http://www.wradio.com.co/noticias/regionales/record-del-puerto-de-santa-marta-en-transporte-de-graneles-liquidos/20171002/nota/3596922.aspx

Inversiones a puertos colombianos alineadas a la preparacién de ajustes
normativos al CONPES de la politica portuaria, para un pais mas moderno

http://www.portalinformativoindustrial.com

Desde mayo del ano en curso el Gobierno, estd realizando ajustes minimos a
A la normatividad del Ultimo CONPES realizado en el 2013; esto con el propdsito
de generar prioridad a las inversiones de accesos a los puertos y mejoramiento
en terminales pesqueras; en si, potencializar la modernizacién a nivel nacional
de estos muelles, fortalecer la coordinacion de las entidades del Gobierno que
infervienen en la operacion del puerto, buscar la libertad tarifaria en los servicios
portuarios e incluir los capitulos del Plan Maestro Fluvial y del Plan Nacional de
Dragados; para generar la competencia que mejorard la eficiencia y calidad
enla operacion. Siendo lo anterior una estrategia para empoderar la expansion
portuaria.

Por ofro lado alineado a lo anterior, se tienen proyectadas inversiones
aproximadamente de $4.6 billones provenientes de actores privados para
desarrollar 17 terminales portuarias distribuidos entre los mares Caribe y Pacifico.

El Gobierno planea contar con un comité infegrador liderado por: el Ministerio
de Transporte, del que hacen parte la AN, el INVIAS, el Ministerio de Defensay la
Superintendencia de Puertos y Transporte, donde todos los temas importantes
sean abordados por estas entidades.

——  [Para mayor informacién, haga clic en el botdn de la parte superior izquierda]
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Avances en el desarrollo de la estrategia asociada a la reduccion de emisiones de Gases Efecto

Invernadero (GEl) de los buques

Teniendo en cuenta el Acuerdo de Paris y la tfendencia a 2030 cambio
climdtico, en octubre los estados miembros de la OMI y varias ONG con
cardcter consultivo, llevaron a cabo la segunda reunidn del grupo de trabajo
intersesional para la reduccién de emisiones de GIE generadoras del efecto
invernadero y por consiguiente calentamiento global. En la mesa de trabajo, se
elaboré el borrador inicial de la formulacion de la estrategia de GIE, donde la
finalidad es lograr implementarla a nivel mundial.

Se identificaron avances en una lista de medidas de reduccion de emisiones
a corto plazo los cuales estardn previstos entre 2018 y 2023; los de mediano
plazo estaradn acordados entre 2023 y 2030, y los de largo plazo finalizadas y
acordadas después del 2030; los participantes enfatizaron que un objetivo futuro
de cero emisiones de CO2 requerird combustibles alternativos y tecnologia de
propulsion.

En abril de 2018, el grupo de trabajo intersesional se reunird de nuevo para
finalizar el borrador de la estrategia inicial de GEI de la OMI, para su adopciéon
por el Comité de Proteccion del Medio Marino de esta organizacion (MPEC, por
sus siglas en inglés).

[Para mayor informacién, haga clic en el botdn de la parte superior izquierda]

WWW.COmMpromisorse.com




Colombia aumentard su capacidad portuaria en el 2021

www.eluniversal.com.co

Colombia aumentard su capacidad portuaria a mds de 500 millones de toneladas
al 2021, lo cual generard que la capacidad instalada de los puertos aumente en
mds de un 79%; entre 2010 y 2021. El gran avance se debe comparativamente
a que en el 2010 existia una capacidad instalada de 286 millones de toneladas
y ya para el 2021 alcanzard a 514 millones de toneladas. Lo anterior se logra
por las inversiones realizadas en los Ultimos seis anos por del sector privado, las
cuales superan aproximadamente 2.200 millones de ddlares. Teniendo en cuenta
lo anterior, los puertos colombianos estardn siendo mds competitivos.

——  [Para mayor informacién, haga clic en el botén de la parte superior izquierda]
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Nueva plataforma tecnolégica en el Puerto de Buenos Aires, Argentina

El puerto de Buenos Aires, Argentina, se encuentra en proceso de modernizacion; es
por esta razén que la autoridad portuaria disenard e implementard una plataforma
tecnoldgica enla cualintegrard: evaluacion desempeno de empleados, desarrollo
de fracking de las naves en tiempo real (atraques autorizados y asignacion de
muelles) incluyendo datos de mareas, hidrografia y estados meteoroldgicos para
los navegantes: adicionalmente una seccidn de reclamos y un chat virtual. Esto
con el fin de agilizar y optimizar procesos administrativos y tiempos de espera.

La plataforma estd articulada a la planificacion del impacto del cambio
climatico, facilitando la representacion grafica de los resultados obtenidos en la
“Tercera comunicacion nacional”, un informe que presentd Argentina en 2015 a la
ONU y en el que se detallan los avances del pais, en materia de cambio climatico
y sus efectos observados.

. [Para mayor informacion, haga clic en el botén de la parte superior izquierda]

Objetivo estratégico: contar con TIC s integradas para la comunicacién y oferta de servicio.

www.embassy.com.ar



http://fullavantenews.com/2017/09/30/argentina-puerto-de-buenos-aires-estrenara-app/

Q0 8(]0/

Objetivos estratégicos:

- Contar con TIC s integradas para la comunicacion y oferta de servicios.
- Desarrollar las habilidades y competencias para el ejercicio de la autoridad maritima y lograr la
apropiacion de los valores en la cultura organizacional.
- Fortalecer las capacidades de gestion operativa y logistica.

Chile disena e implementa nuevas soluciones asociadas a

internet industrial de las cosas (IIOT, por sus siglas en inglés)

A partir de enero del ano en curso, Chile ha aprobado por medio de su reforma
tributaria el impuesto al carbono que pone precio y regula las emisiones de
algunos contaminantes, teniendo como uno de los objetivos: velar por la salud
de la poblacién y ser un aporte al combate del cambio climdtico. Con lo anterior
Chile viene siendo el segundo pais de América Latina en implementar gravémenes
de tipo ambiental, el cual empezard a ser recaudado en 2018.

Teniendo en cuenta lo anterior, bajo la nueva reforma tributaria la empresa
chilena especializada en la captura y transmision de datos Tekso disenard e
implementard soluciones de internet industrial de las cosas (IIOT, por sus siglas
en inglés), para la medicién ambiental y monitoreo de aguas por medio de un
conjunto de sensores de gas, el cual permitird calcular el indice de calidad del
ambiente (AQI, por sus siglas en inglés) y ofrecerd una precision adicional que
detecta variaciones. La exactitud de estos sensores junto con el hecho de ser
comunicados inaldmbricamente con los radios 4G, Wifi, entre otros, asi como con
cualquier plataforma Cloud y en tiempo real los convierten en el complemento
perfecto para consolidar a la industria en una industria innovadora y competitiva.

[Para mayor informacién, haga clic en el botén de la parte superior izquierda]

www.softron.biz



http://www.mundomaritimo.cl/noticias/tekso-presenta-soluciones-iiot-ambientales-para-las-industrias

China y la tendencia de la Inteligencia Artificial

www.diariomovil.info

De acuerdo ala tendencia Robdtica a 2030, China lanza un plan de desarrollo
para convertirse en lider mundial de inteligencia artificial en 2030 queriendo
superar a su rival tecnoldégico Estados Unidos y asi construir una industria
nacional de inteligencia artificial por valor de 150 mil millones de ddlares. La
ambicién de China, cada vez apunta mds alto en el campo de la tecnologia,
estd dirigieéndose al sector militar.

S [Para mayor informacidn, haga clic en el botén de la parte superior izquierda]



https://goo.gl/MBcgXT
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Informe basado en las implicaciones a nivel global de la tendencia tecnolégica:

Inteligencia Artificial

El informe se basa en una encuesta a mds de 3.000 empresas de todo el mundo que
conocen la Inteligencia Artificial (IA). Concluye que las companias pioneras en adoptar
la IA tienden a estar mds cerca de la frontera digital, se encuentran entre las mds
grandes de sus sectores, despliegan la IA en los diferentes grupos de tecnologia, utilizan
las tecnologias cognitivas en la parte fundamental de su cadena de valor, aplican la |1A
para aumentar los ingresos y reducir los costes y tienen todo el apoyo de la alta direccidn.
Las empresas que todavia no han adoptado la IA a gran escala o en la parte
fundamental de sus negocios, no es seguro que puedan beneficiarse de la tecnologia y
obtener los retornos que esperaban de sus inversiones. Segun el informe, las companias
que incorporan de forma temprana la IA y que combinan fuertes capacidades digitales
con estrategias proactivas, tienen mayores mdrgenes de beneficios y esperan que la
diferencie de resultados con sus competidores se amplié en los tres proximos anos.

[Para mayor informacidn, haga clic en el botén de la parte superior izquierda]

www.informeticplus.com



https://www.dimar.mil.co/sites/default/files/atach/mgi-artificial-intelligence-discussion-paper_1.pdf
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Alianza estratégica entre Rolls Royce y Google Cloud Summit

Roll Royce y Google Cloud Summit han generado una alianza estratégica siendo la
primera en el sector maritimo, con el propdsito que el primero tenga acceso a los sistemas
de inteligencia del gigante tecnoldgico para ayudar a que los buques existentes sean mds
seguros y eventualmente conduzca al desarrollo de buques autébnomos y no fripulados;
a su vez pueda utilizar el motor de aprendizaje en la nube de Google para entrenar ain
mas el sistema de clasificacion de objetos basado en Inteligencia Arfificial (Al, por sus
siglas en inglés), de la empresa para: detectar, identificar y rastrear los objetos que un
buque puede encontrar en el mar.

[Para mayor informacion, haga clic en el botén de la parte superior izquierda]

www.informeticplus.com



https://goo.gl/vxD2PU

Documento CONPES preliminar para la formulacién e implementacion de
la Politica Nacional Espacial

. www.pbs.twimg.com

La Presidencia de la Republica junto con el Departamento Nacional de Planeacion
(DNP) y la Fuerza Aérea Colombiana (FAC) presentan el CONPES preliminar para
la formulacién de la Politica Nacional Espacial con el propdsito de generar Ia
importancia de: potencializar, aprovechary usar los recursos del sector espacial y
satelital, tal como se publicd en el articulo “Sensores” del boletin #14. De la misma
manera, garantizar la fijacion de una hoja de ruta concisa a largo plazo, para
impulsar el ecosistema espacial y satelital.

En el documento CONPES se presenta un andlisis contundente acerca de
las causas por las cuales el pais no ha impulsado el ecosistema anteriormente
mencionado. Con lo anterior, se pretende solucionar dichas causas tanta internas
como externas, dando como resultado el aval y puesta en marcha de la politica.

Esta politica apalancard sin duda el uso de diferentes tipos de sensores en el
sector aéreo del pais.

—— [Para mayor informacién, haga clic en el botdn de la parte superior izquierda]



https://goo.gl/S1SnL5
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DNV GL pionera en emisién de certificados electrénicos de clase y estatutarios

La sociedad noruega de calificacién, verificacion, gestion de riesgos y asesoria técnica a la

industria maritima DNV GL, ha anunciado que a partir de la fecha, es la primera sociedad

de clasificacion que va a emitir certificados electrénicos, tanto de clase como estatutarios,
A conformes con la normativa de la Organizacion Maritima Internacional (OMI) a todos los
bugues de sus clientes. El uso generalizado de estos certificados electrénicos beneficiard de
manera significativa a armadores, fletadores, entidades regulatorias y tripulantes.

El proceso consiste en la publicacién de los certificados en el drea de clientes del portal
de DNV GL tan pronto como son emitidos tras una inspecciéon, para que todas las partes
implicadas puedan acceder a ellos desde cualquier parte del mundo. Los certificados
electrénicos estaran asegurados mediante firma digital y un NUmero de Seguimiento Unico
(UTN, por sus siglas en inglés), que permitird verificar online su validez y autenticidad. Cada
cliente podrd compartir el acceso a sus certificados con aquellos actores de la cadena
logistica que desee (fletadores, puertos, administraciones, aseguradores) empleando codigos
de acceso temporales. Con ellos, los interesados podran acceder directamente al listado de
cerfificados.

www.anave.es

A continuacion se describen los beneficios de la emision electréonica de certificados:
a) Optimizaciéon de tiempo y dinero debido a una carga administrativa reducida
b) Se elimina la manipulacién del papel (impresidon, escaneo, archivo)
c) Se pueden compartir facilmente con los interesados que utilizan coédigos de acceso
d) Los Ultimos certificados siempre estardn disponibles en el portal
e) No hay riesgo de perder un certificado

—— [Para mayor informacion, haga clic en el botdn de la parte superior izquierda]



https://goo.gl/ZMcxtU
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Alianza entre la Autoridad Maritima y Portuaria de Singapur (MPA) y Shell Eastern Trading

Se ha generado una alianza entre la MPA y Shell con el propdsito de disenar e
implementar desarrollos y soluciones innovadoras para reducir las emisiones de CO, en
el puerto, explorar un mayor uso de la automatizacién en el mismo, estudiary fomentar
los esfuerzos de digitalizacion, incluidos los intercambios de datos electronicos entre
varias partes interesadas, para mejorar la seguridad, eficiencia y seguridad de la
comunicacion maritima. La alianza pretende a su vez poder lograr la fransformacion
digital de la industria maritima en Singapur en las dreas de intercambio electronico
de datos basados en la tecnologia tendencial Big Data, automatizacion, sistemas
inteligentes y energia mas limpia.

—— [Para mayor informacion, haga clic en el botén de la parte superior izquierda]

www.userscontent2.emaze.com



https://worldmaritimenews.com/archives/233850/mpa-shell-team-up-on-clean-fuels-automation-port-digitalization/

Panamd lanzard tecnologia digital para medicion de emisiones
de Gases Efecto Invernadero (GEl)

Teniendo en cuenta lo definido en la Organizacion Mundial Maritima (OMI)
en cuanto al cumplimiento de lareduccion al 0.5% de la emision de GEly a su
vez apalancar la nueva estrategia de la misma, es por esto que Panamd ha
decido comprometerse alin mds con este acuerdo dando inicio al proyecto
del diseno e implementacién de tecnologia de punta llamada calculadora
de emisiones, la cual ofrecerd a sus clientes una evaluacidon mds precisa de
sus emisiones de carbono, clasificando a aquellos que hayan reducido la
mayoria de las emisiones al transitar por el canal, en comparacién con rutas
alternas e impulsando mds acciones para minimizar las huellas de carbono.

[Para mayor informacidn, haga clic en el botén de la parte superior izquierda]

www.micanaldepanama.com



https://goo.gl/FRaFBZ
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Espana se prepara para tener puertos inteligentes

Los puertos maritimos se constituyen en la actualidad como uno de los activos logisticos estratégicos mds relevantes para
cualquier pais. Segun las estadisticas de la Organizacién Mundial de Comercio (OMC), mdas del 80% de las mercancias
que se comercializan en el mundo se mueven por via maritima.

La evolucién de los mercados, los servicios y las tecnologias obligan hoy dia también a la tfransformacion digital de
estos espacios y surge el concepto de smart port, (puerto inteligente). En el futuro, el fransporte de datos y el transporte
maritimo irdn de la mano.

Teniendo en cuenta lo anterior, Espana le apuesta a contar con puertos mejor equipados para recibir a los futuros
buques auténomos. Desde el 2000 se viene trabajando en el desarrollo de infraestructura e infoestructura haciendo
una integracién de la cadena logistica es decir, en cierta manera, desarrollar un smart port. A continuacion se detallan
algunos de los proyectos ya implementados:

- Puerto de Sevilla: optimizar los tréficos de los buques con el proyecto Tecnoport.
- Puerto de Vigo: eficiencia energética y monitorizaciéon de atraques con el sistema Smart Viport.
- Puerto de Barcelona: centrado en la innovacién de aspectos logisticos con el programa Port Challenge.
- Puerto de Bilbao: se prepara un proyecto de integracion tecnoldgica de las nuevas estrategias maritimas que
tendrd en si la navegacion auténoma. Se estd trabajando en el desarrollo de infraestructura e infoestructura
haciendo una integracién de la cadena logistica, es decir, en cierta manera desarrollar un smart port.
A continuacién se detallan los beneficios de los smart port dados por expertos:
a) Mayor rentabilidad comercial: la eficiencia del tfransporte maritimo y su gestién en el puerto impactardn sobre
el precio final de los productos y servicios.
b) Transformacion institucional: la gestiéon de los puertos depende de distintas administraciones publicas como la
marina mercante, aduanas o la seguridad publica; algo que se verd simplificado y automatizado
c) Transformacion digital: no solo a la hora de optimizar la carga, descarga, estiba, aimacenamiento, etc., sino que
permitird también detectar diferentes riesgos en el transporte maritimo como climatologia adversa o altos niveles
de contaminacién.
No hay que perder de vista la siguiente idea: los puertos suponen una palanca para el desarrollo local y regional an,
donde se encuentran, con un gran impacto econdémico y social en su entorno. En este contexto, su desarrollo deberd
avanzar intfimamente ligado al de la ciudad donde se asientan. A largo plazo, el smart port serd una parte integrante
de la smart city: el puerto del futuro.

[Para mayor informacidn, haga clic en el botén de la parte superior izquierda]

www.jindokgroup.com



https://goo.gl/1KMQSn
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B. . Propdsito estratégico: Aumentar los niveles de seguridad

Objetivo estratégico: dar cumplimiento a los instrumentos

internacionales adoptados por ley.

Chile construira el primer muelle en la Antartida

Punta Arenas (region de Magallanes) ha sido considerada la puerta de acceso al
continente Antdrtico, recibiendo a 22 de los 34 paises que desarrollan actividades
cientificas en el extremo norte de la peninsula, lo que ha transformado a Chile en el pais
anfitrién de la zona mdas austral del mundo con posibilidades ciertas de convertirse en un
referente y facilitador tanto del quehacer cientifico como turistico del continente blanco.

Por lo anterior, con el propdsito de facilitar el acceso a la Antdrtica, la Direccidn de
Obras Portuarias (DOP) del Ministerio de Obras Portuarias (MOP) de Chile desarrollard
el proyecto de construccion del muelle en bahia Fildes, en donde se mejorardn las
condiciones de seguridad operativas facilitando el embarque y desembarque de carga
y personas, lo que optimizard el abastecimiento de la zona antdrtica que es clave para el
desarrollo cientifico y turistico en dicha bahia. La construccion se tiene estipulada durante
el segundo semestre de 2018.

Una de las mayores complicaciones es que la bahia se congela completamente
durante el invierno, por lo que la idea se basa en disenar un muelle en base a cubos y
losas de hormigdn armado, que pueda ser transportado por partes y ensamblado en la
antdrtica, de forma tal de producir el menor de los impactos ambientales.

[Para mayor informacidn, haga clic en el botén de la parte superior izquierda]

www.coyunturapolitica.files.wordpress.com



https://goo.gl/GwF6rS
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C. Propdsito estratégico: Mejorar el nivel de satisfaccion de los usuarios

Objetivo estratégico: mejorar la prestacion de servicios y generacion
de productos requeridos por los usuarios.

Primer buque offshore auténomo del mundo

Teniendo en cuenta una de las tendencias a 2030: Buques inteligentes, la cual
hace referencia a la navegacion autbnoma, siendo esta la revolucion industrial
del futuro; las empresas petroleras estdn atentas y dispuestas a adquirir este fipo
de naves para su actividad offshore.

Es por este interés que la empresa francesa Bourbon Offshore, en colaboracion
con la firma noruega Kongsberg Gruppen, ha disenado el proyecto denominado
Hronn, el cual se basa en la construccidn del primer prototipo auténomo,
fotalmente automatizado y rentable para operaciones offshore. El  buque
offshore, lamado Hrénn se disenard y construird en Noruega y entrard en servicio
como la primera nave de tamano completo sin tripulacidon para operaciones
offshore en 2018.

—— [Para mayor informacion, haga clic en el botdn de la parte superior izquierda]

https://uncw.edu



https://goo.gl/7o5gWY
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Marco regulatorio para la inclusidon de la navegacién auténoma

De acuerdo a la tendencia a 2030 “Buqgues inteligentes” y alo compartido en el boletin #14 con
respecto a la misma; en el primer semestre del ano en curso se llevé a cabo la 98 reunién del
Comité de Seguridad Maritima (MSC, por sus siglas en inglés) de la OMI, en donde Dinamarca,
Estonia, Finlandia, Japdn, Paises Bajos, Noruega, Corea del Sur, Reino Unido y Estados Unidos
presentaron una propuesta de un estudio exploratorio sobre la reglamentacién de los bugues
de superficie autbnoma maritimos (MASS, por sus siglas en inglés), para determinar la necesidad
A de realizar ajustes en el marco regulatorio de los instrumentos de la OMI existentes. El resultado www.cdn.vox-cdn.com
propuesto de dicho estudio serian las reglas de la OMI que:
a) En su forma actual, impiden las operaciones sin dotacion;
b) No serian aplicables a las operaciones sin dotacidn (ya que se refieren exclusivamente a la
presencia humana a bordo); y
c) No impiden las operaciones sin dotacién, pero tendrian que ser enmendadas a fin de
garantizar que la construccién y la operacion de los MASS se lleven a cabo en unas condiciones
favorables de seguridad, proteccién y proteccion del medio ambiente!.
Se estima que se necesitardn cuatro periodos de sesiones para llevar a cabo la labor. Por
consiguiente, se propone gque la OMI examine esta propuesta para su inclusién en el plan de
acciéon de alto nivel entre 2018-2019 y oportunamente entre 2020 - 2021.

Cabe hacer énfasis, en que los bugues convencionales no desaparecerdn por completo, vy el
escenario futuro es que estos y MASS coexistirdn y compartirdn las mismas aguas. Pero si MASS va a
tener éxito a escala global, una serie de obstdculos tendrdn que ser superados, tales como: definir
lo gque es una MASS, cuestiones de responsabilidad civil, la seguridad cibernética, mantenimiento y
operacion, y el elemento humano (incluidos los bugues auténomos y controlados a distancial). Estr
implicard la recoleccidén por parte de expertos de las distintas iniciativas auténomas en curso, de
modo que los expertos técnicos puedan afrontar los retos para garantizar la seguridad del medio
marino y la proteccion maritima.

'MSC 98/20/2 Bugues maritimos auténomos de superficie. Propuesta de estudio exploratorio sobre la reglamentacién de
buques de superficie autbnoma maritimos (MASS, por sus siglas en inglés).

[Para mayor informacion, haga clic en el botén de la parte superior izquierda]
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Cotecmar disena y construye buques de segunda generaciéon 100% colombianos

' www.pbs.twimg.com

La Corporacion de Ciencia y Tecnologia para el Desarrollo de la Industria Naval
Maritima y Fluvial (Cotecmar), actualmente estd ejecutando el proyecto naval
de diseno y construccion de la segunda generacion de buques patrulleros
de Zona Econdmica Exclusiva (OPV 93 C, por sus silgas en inglés), cien por
ciento colombianos. El diseno cumple con los mds altos estdndares de calidad e
innovacion convirtiéndose en el mds importante de los Ultimos anos. El proyecto
se encuentra en el inicio de la fase de diseno contractual que se estima finalice
para el segundo semestre de 2018. Se estima que preste servicio y opere en el
tercer trimestre de 2022.

—— [Para mayor informacidn, haga clic en el botdn de la parte superior izquierda]
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Informe Perspectiva Internacional de la Energia 2017

www.eia.gov

En el informe Perspectiva Internacional de la Energia 2017 (IEO, por sus
siglas en inglés), se proyecta que los liquidos producidos en las plantas de
gas a liquidos (GTL, por sus siglas en inglés), aumentardn a medida que se
completan dos grandes proyectos en Suddafrica y Uzbekistdn. La mayor parte
de la nueva capacidad de GTL vendrd de la conversion de la planta de
carbén a liguidos de Sasol en Secunda, Suddfrica, a una instalacion de GTL.
Se espera que esta conversion esté terminada para 2024. Se prevé también
qgue una instalacion de GITL previamente retrasada en Uzbekistdn esté en
linea para 2021.

No se espera que ninguna otra planta de GTL a gran escala sea construida
o expandida hasta 2040. Las grandes plantas de GTL son de capital intensivo
y su economia depende del precio del crudo con respecto al gas natural.
Algunos paises con instalaciones de GTL carecen de los recursos petroleros
nacionales pero tienen acceso al gas natural. Las plantas de GTL permiten
a estos paises convertir el gas natural en productos derivados del petréleo.

—— [Para mayor informacion, haga clic en el botdn de la parte superior izquierda]



https://www.eia.gov/outlooks/ieo/pdf/0484(2017).pdf

Informe anual de la industria cientifica marina

El informe se enfoca en empresas britdnicas que operan principalmente en actividades de
Ciencia y Tecnologia Marinas (MST, por sus siglas en inglés). Tiene como objetivo proporcionar
una vision de la actividad empresarial actual en términos de sectores y mercado y confianza
empresarial tanto actual como prevista.

La encuesta acoge a mds de 360 empresas que representan a los principales proveedores
de tecnologia ocednica y de servicios, y cuenta con mas de 4.300 visitantes de 61 paises.
Los puntos mds destacados del informe son:

a) El sector de Ciencia y Tecnologia Marinas Comerciales (MST) reportdé un crecimiento
limitado en 2016, debido a que el deprimido precio del petrdleo retuvo la demanda de
exploracion. Esto, en cierta medida, se ve compensado por el crecimiento en otros sectores,
como las energias renovables, la defensa y el monitoreo ambiental.

b) Europa sigue siendo el mercado mads grande para el sector del MST, y Asia Pacifico se
considera un mercado en crecimiento junto con Oriente Medio.

c) El 25% de las 92 empresas encuestadas informaron un aumento de empleo en un 53%.
d) Aungue Europa es una region importante para los negocios de exportaciéon, hay
evidencia de que otros paises del mundo estdn comenzando a generar negocios para
empresas basadas en MST.

e) EL rango de aplicaciones para productos y servicios MST es amplio, ya que el petréleo
y el gas son muy importantes, la demanda de energia renovable, defensa y las dreas de
negocios de monitoreo ambiental han visto un aumento para muchas companias.

[Para mayor informacidn, haga clic en el botén de la parte superior izquierda]

www.maritimeindustries.org
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Informe de transporte maritimo 2017

Teniendo en cuenta la funcion estratégica del sector, el marco de politica
global y del Programa de Accién de Addis Abeba y la Agenda 2030 para
el Desarrollo Sostenible, subraya el papel del comercio, y por extension,
el comercio maritimo, como motor de crecimiento y desarrollo inclusivo y
sostenible.

Por lo anterior, el informe en mencién analiza y presenta los desarrollos
clave enlaeconomiay el comercio internacional y losimpactos relacionados
en la demanda y oferta de envios, y los mercados de fletes y fletamentos
en 2016 y principios de 2017, asi como los puertos maritimos y el marco
regulatorio y legal. De la misma manera, se socializa un capitulo especial
sobre la conectividad del tfransporte maritimo, que refleja la importancia de
la conectividad fisica y electronica como un drea prioritaria en la agenda
de politicas de comercio y desarrollo.

—— [Para mayor informacion, haga clic en el botdn de la parte superior izquierda]

www.micanaldepanama.com
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Informe de actividad del sector de la construccidon naval

La firma Clarksons, proveedora de servicios en el sector maritimo, se enfoca
principalmente en la recopilacién, validacion, andlisis y gestion de datos
sobre la marina mercante y los mercados extraterritoriales, presenta un
informe sobre la actividad del sector de la construccion naval del 2016, en
donde analiza el comportamiento de la construccién naval por regiones a
nivel mundial, sobresaltando la tendencia del aumento del tamano de los
bugues con un crecimiento del 104% durante las dos Ultimas décadas, con lo
cual se proyecta la busqueda de competitividad a través de menores costos
unitarios de transporte, aunque también hay otros factores, especialmente
la apertura de las nuevas esclusas en el Canal de Panama.

—— [Para mayor informacion, haga clic en el botdn de la parte superior izquierda]

www.sectormaritimo.es
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Informe anual Perspectivas del Comercio Internacional de
América Latina y el Caribe, 2017

La Comisidon Econdmica para América Latina y el Caribe (CEPAL) dio a conocer
su informe anual: Perspectivas del comercio internacional de América Latina y el
Caribe, 2017 (anteriormente conocido como Panorama de la insercion internacional
de América Latina y el Caribe) en donde se destacan cuatro aspectos importantes:

1. La incertidumbre en los dmbitos macroeconémico, tecnoldgico y geopolitico
a nivel internacional han contribuido al repunte del comercio de América Latina
y el Caribe, el mayor dinamismo de la demanda agregada en algunos de sus
principales socios comerciales, la recuperacion del crecimiento en la propia
region.

2. El comercio intrarregional ofrece un gran potencial para las exportaciones de
manufacturas y, en general, de productos de mayor elaboracion.

3. Los desafios de America Latina y el Caribe frente al comercio agropecuario
mundial. Se constata que la regidon en su conjunto es exportadora neta de
productos agricolas.

4. El desempeno del comercio de servicios modernos de la region, es decir
aqguellos de alto valor agregado e intensivos en el uso de Tecnologias de la
Informacién y las Comunicaciones (TIC's). esta categoria se incluyen, entre
otros, los servicios de telecomunicaciones, informdtica, seguros y pensiones, las
regalias por el uso de propiedad intelectual y diversos productos empresariales.
Varias de estas actividades ofrecen a los paises de la region interesantes
oportunidades de atraccion de inversidon exfranjera, por ejemplo vinculada a
procesos de outsourcing.

[Para mayor informacion, haga clic en el botén de la parte superior izquierda]
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Logistica 4.0: internet de las cosas optimizando la cadena de suministro

En la actualidad se habla de la cuarta revolucién industrial asociada a la digitalizacion de los procesos;
con esta premisa Colombia, segun lo formulado por el Gobierno nacional en el Conpes 3547 del 2008,
establece la politica nacional logistica, y en el Decreto 736 del 2014 se ratifica que “lalogistica articula la
infraestructura fisica y los servicios asociados a esta, utilizando sistemas de informacién especializados,
y d su vez, corresponde a la manipulacién de bienes y servicios que requieren o producen empresas, o
consumidores finales, para el fransporte, almacenaje, aprovisionamiento o distribucidon de mercancias”,
y alineado al informe “conectarse para competir” del Banco Mundial, que determina el indice de
desempeno logistico de la economia global, Colombia ocupd el puesto 94 entre 160 paises, uno de los
mas bajos situados de toda la regién. Lo anterior conlleva a poder lograr generar valor en el proceso
logistico y competitivo lo cual permitird incrementar la eficiencia y productividad, minimizar tiempos y
costos, obtener mayores niveles de calidad y servicio, contribuyendo a una mayor insercién del pais
en las cadenas globales de valor y aumentar el rendimiento comercial.

En contexto, hablar de la cuarta revolucion industrial es lo mismo que hablar de una digitalizacién
integral, pues se extiende alos elementos tangibles, de talforma que se dalugar a una transformacién de
los sistemas convencionales de produccién. Mercancias, maquinas herramienta, fabricas, almacenes
y vehiculos estardn interconectados entre si y trabajardn de forma auténoma, creando redes donde
la division entre la informacion y lo fisico se disipard, con el gigantesco potencial que esto representa.
Se ha estudiado la viabilidad de implementar el modelo llamado Logistica 4.0 o logistica inteligente
este avance tecnoldgico estd soportado en el Internet de las Cosas (loT, por sus siglas en inglés), que
tiene como caracteristicas:

a) Industria y productos inteligentes
b) Internet de las cosas y servicios
c) sistemas ciberfisicos

d) Hiperconectividad

e) Big data

www.revistadelogistica.com

[Para mayor informacion, haga clic en el botén de la parte superior izquierda]
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