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INTRODUCCION

El cumplimiento de los objetivos estratégicos planteados en el Plan Estratégico de
Desarrollo (PED) Dimar a 2030 depende, a grandes rasgos, de dos aspectos: de la
ejecucion delasiniciativas planteadas en el portafolio de proyectos del Plan Estratégico,
y de la ocurrencia y evolucion de eventos del entorno maritimo externos a la Dimar,
los cuales pueden representar tanto una amenaza como una oportunidad para el
cumplimiento de la estrategia institucional.

A continuacion se presenta la informacion del entorno externo de Dimar de mayor
relevancia alaluz delos objetivos estratégicos de la entidad en el frimestre comprendido
entre julio y septiembre de 2016, bajo la premisa de ser un aporte informativo y, al mismo
tiempo, un soporte para la toma de decisiones que conlleven al cumplimiento de la
estrategia institucional, y asi aportar al desarrollo de los intereses maritimos nacionales.

(Para acceder a la fuente original de la informacidn, por favor haga clic en los titulos de cada nota)
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SafeTrx, el ojo de “Gran Hermano” que vigila el mar

REDES SOCIALES

Contar con TICs integradas para la comunicacion y oferta de servicios

La aplicaciéon para moviles SafeTrx de la unidad de Salvamento Maritimo
de Espana permite saber todo acerca del gjercicio de navegacion de
sus usuarios: plan de viaje, hora de salida, derrota, tipo de embarcacion,
tipo de actividad que se va a realizar, localizacion y estado de llegada. La
aplicacion permite alas autoridades de Salvamento Maritimo monitorear los
vigjes de las embarcaciones registradas, con el fin de que, al presentarse un
siniestro, se cuente con la mayor informacidn posible y su Ultima ubicacion
registrada.

RECURSOS
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http://www.salvamentomaritimo.es/contenido-relacionado/safetrx-el-ojo-de-%E2%80%98gran-hermano%E2%80%99-que-vigila-el-mar/
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o Saildrones como dispositivos de recoleccién de informacién ocednica

REDES SOCIALES

Fortalecer las capacidades de gestion operativa y logistica

Los Saildrones son dispositivos que navegan de forma auténoma, mientras compilan
datos acerca del entorno marino (sus posibles usos pueden ser en informacion
oceanogrdfica, prediccion climdtica, apoyo a las operaciones ocednicas costa
afuera o de pesca ilegal). Estos drones navegantes se comunican por medio de
conexiones satelitales, a medida que los dispositivos recopilan la informacion del
trayecto recorrido. En la actualidad, los Saildrones no estdn a la venta a nivel
comercial, sino que prestan sus servicios por alquiler los cuales ya han sido usados
por instituciones como la Administracion Nacional Ocednica y Atmosférica del
Departamento de Comercio de los Estados Unidos (NOAA, por sus siglas eninglés),
institucion lider en la investigacion oceanogrdfica a nivel mundial.

RECURSOS
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http://www.nytimes.com/2016/09/05/technology/no-sailors-needed-robot-sailboats-scour-the-oceans-for-data.html?smid=tw-share&_r=2
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() Octobot

REDES SOCIALES

Se trata del primer robot auténomo y blando del mundo. El Octobot es un
robot pequeno, sin cables ni bateria, fabricado mediante impresion 3D de
cada una de sus partes que lo compone. Se mueve gracias a reacciones
quimicas. Se espera explotar su ufilidad en cirugias y operaciones de
busqueda yrescate, entre otras. La investigacion y su diseno fueron liderados
por la Escuela de Ingenieria y Ciencias Aplicadas de la Universidad de
Harvard.

RECURSOS
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http://news.harvard.edu/gazette/story/2016/08/the-first-autonomous-entirely-soft-robot/
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REDES SOCIALES

RUC 87,

Fortalecer el conocimiento, relacionamiento y comunicacion con
stakeholders

® Plan Corporativo de la Autoridad Maritima de Australia 2016-2020

Se presentan los lineamientos estratégicos de la Autoridad Maritima
Australiana (AMSA, por sus siglas en inglés). Los cuatro retos estratégicos
planteados por la institucion a 2020 son: S —
- Administrar los riesgos a la seguridad y al medio ambiente, TR Australian Maritime Safety Authority
- Construir el Sistema Nacional para la Seguridad de las Embarcaciones
Comerciales Domésticas,

- Entregar intervencion y respuesta a incidentes,

- Asegurar una Organizacion dindmica y progresiva.

*  Australian Government

COORDINACION E INTEGRACION
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https://www.dimar.mil.co/sites/default/files/atach/14_amsa_plan_corporativo_2016_2020.pdf

- INCID INTRODUGCION REDES SOCIALES

OBJETIVOS ESTRATEGICOS

PED DIMAR 2030

m COORDINACION E INTEGRACION PROCESOS CLAVE

00000000000000

Transporte maritimo y puertos: desafios y oportunidades en busca

. ° 7 e ° .
de un desarrollo sostenible en Ameérica Latina y el Caribe

El documento ofrece una visidon del fransporte maritimo desde el contexto
y los requerimientos del nuevo paradigma de los Objetivos de Desarrollo
Sostenible 2015 de las Naciones Unidas, y partiendo del hecho de que el
transporte maritimo es un eslabdédn fundamental del desarrollo nacional y
regional. Desde este esquema se evaluan los retos del sector maritimo y
portuario de la region de América Latfina, feniendo en cuenta la oferta
y demanda por transporte de mercancias. Se plantea la necesidad de
cambios profundos en las politicas portuarias y la gobernanza del sector en
Ameérica Latina en general, entendiéndolas como una parte fundamental
de una politica logistica y de transporte integral.

COORDINACION E INTEGRACION
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https://www.dimar.mil.co/sites/default/files/atach/13_cepal_transmaritimo_y_puertos.pdf
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Contenido temdtico de la guia de la Ley Modelo de Puertos para

¢ los estados miembro de la CIP-OEA

Texto de recomendacion legal en temas portuarios para los estados
miembro de la Organizacion de Estados Americanos (OEA). La iniciatfiva
para la elaboracion de este texto parte del 2007 del convenio marco entre
la CIP-OEA vy el IIDM (Instituto lberoamericano de Derecho Maritimo), y uno
de sus propdsitos es propender por la modernizacion y armonizacion de las
leyes portuarias nacionales, que varian en funcidén de cada necesidad y de
cada ordenamiento juridico. El documento desarrolla 29 temdaticas entre las
que se encuentran la planificacion territorial y portuaria, seguridad portuaria
infegral, medio ambiente, y relacion ciudad-puerto, entre otras.

COORDINACION E INTEGRACION
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https://www.dimar.mil.co/sites/default/files/atach/17_la-ley-modelo-de-puertos-para-los-paises-miembros-de-la-cip_10_05_16.pdf
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Reporte Anual Paris MoU 2015

El Paris MoU es el documento oficial mediante el cuallas 27 autoridades
maritimas participantes (ubicadas en la zona europea, a excepcion
de Canadd) se ponen de acuerdo en implementar un sistema
armonizado de control del Estado Rector del Puerto. El resultado de
las inspecciones se referencia por medio de la lista blanca, la lista gris
y la lista negra, las cuales comparan el desempeno por banderas. En
el documento adjunto, se muestran los principales hechos vy las listas
actualizadas a 2015.

COORDINACION E INTEGRACION
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https://www.dimar.mil.co/sites/default/files/atach/15_paris_mou_annual_report_2015_published.pdf
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Mejorar la prestacion de servicios y generacion de productos requeridos
por los usuarios

REDES SOCIALES

L El buque carguero del futuro

La navegacion autdnoma cada vez estd mds cerca de ser una realidad.
Rolls Royce plantea que, para la década del 2020, las embarcaciones
podrian no tener fripulacidon a bordo, y ser comandadas desde un centro
de operaciones en tierra. Sin embargo, se deben tener en cuenta algunas
consideraciones regulatorias, de seguridad maritima y cyberseguridad, para
que éste tipo de embarcaciones puedan entrar en funcionamiento. A pesar
de lo anterior, las primeras pruebas de ésta tecnologia (la cual también se
extiende a buques de guerra) se estdn realizando en Finlandia

PROCGESOS CLAVE

Informacién adicional CLIC AQUI
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https://www.dimar.mil.co/sites/default/files/atach/16_aawa-whitepaper-210616.pdf
http://www.wired.co.uk/article/rolls-royce-autonomous-cargo-ships
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[ Futuro de la industria astillera a quince anos

REDES SOCIALES

La industria astillera no ha acogido las nuevas tecnologias de forma tan
rdpida como otras industrias. Sin embargo, las innovaciones mds importantes
relacionadas ala construccion de embarcaciones es la manufactura aditiva
(impresiones 3D), Big Data y el Internet de las Cosas. Paralelomente, los
principales factores que conducirdn el cambio tecnoldgico en la industria
astillera serdn: la crisis econdmica de la industria, los nuevos requerimientos
de los clientes (navegacion auténoma, regulaciones medioambientales,
entre otras) y las tendencias evolutivas de la industria (automatizacion,
fuerza laboral, entre otras).

PROCGESOS CLAVE
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http://blogs.ssi-corporate.com/waveform/2016/general/future-of-shipbuilding-15-years/
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[ Safety and Shipping Review 2016

REDES SOCIALES

La firma aseguradora Allianz reporta que a nivel mundial para el ano 2015,
se registraron 2.687 accidentes maritimos, de los cuales 85 implicaron la
pérdida de la embarcacioén. Esta cifra es menor a las 88 embarcaciones
naufragadas durante el 2014. Si bien las pérdidas han disminuido, la
ocurrencia por regiones de éste tipo de siniestro es desigual: cerca del 25%
de las pérdidas registradas ocurrieron en la region del Sudeste Asidtico. Por
otro lado, el riesgo de ocurrencia de siniestros maritimos ha aumentado,
debido a la crisis generalizada a la que actualmente se enfrenta el sector
maritimo que ha obligado a las companias a reducir sus costos al mdximo,
incluyendo los costos de mantenimiento de las embarcaciones.

PROCGESOS CLAVE
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https://www.dimar.mil.co/sites/default/files/atach/20_safety_shipping_review_2016.pdf

m INTRODUCCION

OBJETIVOS ESTRATEGICOS

PED DIMAR 2030

m COORDINACION E INTEGRACION PROCESOS CLAVE

S

Brindar la informacion técnica y cientifica para ejercer la Autoridad Maritima

REDES SOCIALES

() El valor econdmico de las olas

Thomas McGregory Samuel Wilson, economistas de la Universidad de Oxford, estimaron
bajo un modelo econométrico que las olas y la practica de surf producen un beneficio
econdmico de cerca de 48.000 millones de ddlares anuales, bajo la hipdtesis de que las
comunidades costeras tienen mayores posibilidades de un alto desarrollo econdmico
en la medida que las olas son mds aptas para la practica del surf, pues atraen turistas
y el desarrollo de servicios asociados. Bajo ésta linea, el proyecto Surfonomics (de
la organizacidon Save the waves codlition) tiene como objetivo determinar el valor
economico de las olas y de la practica del surf en comunidades costeras, para apoyar
a los tomadores de decisiones en temas de planificacion, ordenamiento e inversion
para la proteccion de los recursos costeros y de sus olas. El proyecto actualmente
tiene presencia en México, Pery, Chile, Brasil, Espana y Estados Unidos.

PROCESOS CLAVE

Informacion adicional CLIC AQUI
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http://www.bbc.com/mundo/noticias-37085450?ocid=socialflow_twitter
http://www.savethewaves.org/programs/surfonomics/
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*Informacién analizada desde Comunicaciones Maritimas - ASIMPO
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-

o (Patente) Sistema para el monitoreo del Medio Ambiente Marino*

La patente generada porla empresa Maritime Radar Systems Limited plantea un dispositivo
que integra sensores con distintos rangos de coberturq, instalable en cualquier nave, para
conocer el ambiente marino: la presencia de obstdculos en la ruta, corales, canales de
acceso, entre otfros. Este dispositivo tiene la potencialidad de evitar siniestros maritimos
como, por ejemplo el encallamiento, y aumentan la cantidad y calidad de informacion
para la navegacion en general. Este sistema de sensores seria Util para la navegacion
en zonas donde la senalizacion maritima no funciona correctamente, o la cartografia
ndutica se encuentra desactualizada, pues le proporcionaria la informacion faltante al
navegante. La cobertura mdaxima de 2,0 kms, le daria un amplio margen de maniobra al
bugue en caso de encontrar obstdculos en la ruta.

PROCGESOS CLAVE
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https://patentscope.wipo.int/search/en/detail.jsf?docId=WO2016083492&recNum=9&maxRec=266&office=&prevFilter=&sortOption=Pub+Date+Desc&queryString=ALLTXT%3A%28GMDSS%29&tab=PCTDescription
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Dar cumplimiento a los instrumentos internacionales adoptados por ley

REDES SOCIALES

® Entrada en vigencia del Convenio OMI de Control y Gestion de Aguas de Lastre

Finlandia es el pais que mds recientemente decidiod ratificar el convenio de
Control y Gestion de Aguas de Lastre (BWM por sus siglas en inglés) de la OMI.
Con esta nueva ratificacion, se completa el 35% de flota mundial requerido para
implementar el convenio. Debido a lo anterior, a partir del 8 de Septiembre de
2017, el convenio BWM entrard en vigencia a nivel mundial. Bajo este convenio,
todos los buques en transito internacional deben gestionar su agua de lastre y los
sedimentos siguiendo determinadas normas, de acuerdo a un Plan de Gestion de
Aguas de Lastre.

PROCGESOS CLAVE
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http://www.mundomaritimo.cl/noticias/convenio-sobre-control-de-agua-de-lastre-regira-a-partir-de-septiembre-de-2017
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o El Acuerdo de Paris y el transporte maritimo

REDES SOCIALES

El Acuerdo de Paris es el compromiso climatico mas reciente firmado a
nivel internacional, en el que se establece una meta mdxima de aumento
de temperatura de 2°C por medio de compromisos nacionales. En este
contexto, el transporte maritimo no fue incluido dentro de los acuerdos,
al ser considerada una actividad econdmica frasnacional. Sin embargo,
la OMI considera la reduccion de gases de efecto invernadero por parte
de la industria maritima una de sus prioridades, pues en la actualidad las
emisiones del sector representan el 2,6% del total mundial de emisiones. Sin
embargo, aun se carece de una meta, mediciones para alcanzar la meta,
y conductores del cambio lo suficientfemente coercitivos.

PROCGESOS CLAVE
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http://www.wsj.com/articles/guest-voices-sailing-around-the-paris-accord-1469115611
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* Disefio y concepto grdfico Area Comunicaciones Estratégicas- Dimar 2016
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