DIRECCION GENERAL MARITIMA
RESOLUCION NUMERO 674 DE 2012
(7 Diciembre 2012)

D. O. N o. 48675 DE 2013

Mediante la cual se determinan y establecen las condiciones, los procedimientos y medidas de
sequridad para el desarrollo de las operaciones de unidades moviles, buques de apoyo y buques de
suministro que se realicen costa afuera.

El Director General Maritimo, en uso de las facultades legales, y

CONSIDERANDO:

Que numeral 5 del articulo 5° del Decreto-ley 2324 determina que la Direccién General
Maritima tiene la funcién de regular, dirigir y controlar las actividades relacionadas con la
seguridad de la navegacion en general y la seguridad de la vida humana en el mar.

Que el numeral 4 del articulo 2° del Decreto niumero 5057 de 2009, establece como funcion
de la Direccién General Maritima dictar las reglamentaciones técnicas relacionadas con las
actividades maritimas y la seguridad de la vida humana en el mar.

Que el numeral 10 del articulo 4° del Decreto-ley 2324 de 1984, precisa que se consideran
actividades maritimas las relacionadas con los sistemas de exploracién, explotacion y
prospeccion de los recursos naturales del medio marino.

Que el numeral 6 ibidem establece que la Direccién General Maritima tiene la funcién de
autorizar la operacién de las naves y artefactos navales en aguas colombianas.

Que el articulo 182 ibidem determina que se requiere permiso de la Direcciéon General
Maritima para autorizar los trabajos de exploraciéon y sismica submarina en las playas
maritimas, en el mar jurisdiccional o en la plataforma continental.

Que el articulo 183 ibidem dispone que se reglamentardn los requisitos, procedimientos y
medidas de seguridad, que se exigiran para autorizar las exploraciones costeras y
submarinas.

Que de acuerdo al articulo 9° del Decreto nimero 644 de 1990, le corresponde a la
Direcciéon General Maritima expedir la resoluciéon de autorizaciéon de la investigacion
cientifica o tecnolégica solicitada y la operacion de las naves o artefactos navales para esos
fines.



Que mediante Resolucion ntimero 220 de 2012 se establecio el Reglamento Nacional de
Catalogacion, Inspecciéon y Certificacion de Naves y Artefactos Navales de Bandera
Colombiana de la Direccion General Maritima.

En mérito de lo anterior, el Director General Maritimo,
RESUELVE:

CAPITULO I
Generalidades

Articulo 1°. Objeto. La presente resolucion tiene por objeto determinar y establecer las
condiciones, los procedimientos y medidas de seguridad para la operacion de unidades
moviles, que desarrollen actividades de exploracion y explotacion de recursos no vivos en
los espacios maritimos jurisdiccionales del pais, asi como de los buques de apoyo y los
buques de suministro costa afuera que realizan el soporte a esas actividades.

Paragrafo. Se exceptian del cumplimiento de la presente resolucién las unidades, pla-
taformas o instalaciones fijas que realicen explotacién y exploracion costa afuera, asi como
los buques de prospeccion sismica.

Articulo 2°. Ambito de aplicacién. La presente resolucién es aplicable en las aguas interiores,
el mar territorial, la zona econémica exclusiva y la plataforma continental, hasta el limite
exterior que el pais ha definido para estos espacios maritimos jurisdiccionales, mediante
los tratados limitrofes firmados con otros paises para tal fin.

Articulo 3°. Definiciones. Para efectos de aplicacién y alcance de la presente resolucién se
establecen las siguientes definiciones:

1. Artefacto naval: Es la construccion flotante, que carece de propulsiéon propia, que opera
en el medio marino, auxiliar o no de la navegacién; en el evento en que el artefacto naval
se destine al transporte con el apoyo de una nave, se entendera el conjunto como una
misma unidad de transporte.

2. Buque de apoyo: nave que sin estar catalogada como buque de suministro costa afuera,
ocasionalmente puede cumplir tareas de llevar pertrechos, materiales, equipo y los
consumibles necesarios para la operacion de las estructuras marinas o unidades moviles,
asi como la prestacion de cualquier otro servicio a estas tltimas, incluyendo el tendido y
manipulaciéon de cables y lineas, el soporte a actividades de buceo, a vehiculos de
operacion remota y operaciones de sismica.

3. Buque de suministro costa afuera: nave construida para llevar pertrechos, materiales,
equipo y los consumibles necesarios para la operaciéon de las estructuras marinas o
unidades moviles. Su disposiciéon se compone de superestructuras que son los
alojamientos y el puente en la parte proel de la nave y con una cubierta de carga, expuesta
a la intemperie, en la parte popel para la manipulacién de la carga en la mar.



4. Director de la unidad mévil: persona natural designada por el propietario o la empresa
explotadora de la unidad mévil, responsable de todas las actividades que se realicen a
bordo, que ejerce el mando total y definitivo de la unidad y ante quien responde todo el
personal a bordo.

5. Operador: persona natural o juridica a la que se le autoriza la actividad de exploracion
y/ o explotacion de los espacios maritimos jurisdiccionales a través de una unidad movil.

6. Sustancia nociva liquida: sustancia clasificada dentro de las categorias X, Y, Z y OZ,
segun lo definido en el Apéndice I al Anexo II del Convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacion por los Buques (Convenio Marpol 73/78) y cualquier sustancia provisio-
nalmente clasificada en dichas categorias.

7. Sustancia potencialmente peligrosa: sustancia que figura en el Capitulo 17 del Cédigo
Internacional para la Construccién y el Equipo de Buques que Transporten Productos
Quimicos Peligrosos a Granel (Cédigo Internacional de Quimiqueros o Cédigo CIQ) o que
entrafie un riesgo mayor que el de alguno de los criterios de peligrosidad minimos que
figuran en los Criterios para la Evaluacion de la Peligrosidad de los Productos Quimicos a
Granel aprobados por la Organizaciéon Maritima Internacional (OMI).

8. Unidad mévil: nave o artefacto naval apta para realizar operaciones destinadas a la
exploraciéon y/o a la explotaciéon de recursos naturales del suelo o subsuelo marinos.
Puede ser:

e Plataforma de producciéon, almacenamiento y descarga (IFPAD o FPSO: Floating
Production, Storage and Offloading ship, por sus siglas en inglés): unidad con forma de
buque o barcaza y casco de desplazamiento, ya sea el casco tinico o multiple, destinada a
operar a flote.

* Plataforma autoelevadora: unidad dotada con dispositivos mecanicos moviles con la
capacidad para elevar y hacer descender la plataforma por encima del nivel del mar.

* Plataforma estabilizada por columnas: unidad cuya cubierta principal estd conectada a la
obra viva o a los pies de soporte por medio de columnas o cajones.

* Plataforma sumergible: toda unidad con forma de buque o de gabarra o con casco de
disefio innovador (que no sea autoelevadora), destinada a operar mientras descansa sobre
el fondo.

CAPITULO II

De las unidades mdviles, buques de apoyo y buques de suministro costa afuera
nacionales

Articulo 4°. Catalogacion unidades moéviles. A las unidades méviles, los buques de apoyo
y los buques de suministro costa afuera de bandera colombiana les aplicara el Reglamento
Nacional de Catalogacion, Inspecciéon y Certificacion de Naves y Artefactos Navales de



Bandera Colombiana de la Direccién General Maritima.

Articulo 5°. Construccion y equipo unidades moviles. Las unidades moviles acataran las
exigencias establecidas en el Codigo para la construccién y el equipo de unidades moviles
de perforacion costa afuera, aprobado por la Organizaciéon Maritima Internacional
mediante Resolucion numero A.1023(26) de 2009, y demds normas técnicas que lo
modifiquen o adicionen.

La construccion, seleccion, fabricacion y prueba de materiales, sistemas equipos y
estructuras de la unidad moévil deben cumplir con los requerimientos estipulados por
organizaciones reconocidas.

Los sistemas de posicionamiento dindmico de las unidades moéviles, cumpliran con
criterios que, como minimo, sean equivalentes a los establecidos en las Directrices para los
Buques Provistos de Sistemas de Posicionamiento Dindmico, aprobadas a través de la
Circular MSC/ Circ.645 de la misma Organizacién, y demds normas técnicas que la modi-
fiquen o adicionen.

Articulo 6°. Catalogacion de buques de suministro y buques de apoyo. Los buques de suministro
costa afuera seran catalogados como tales en el Grupo de Servicios Especiales, de acuerdo
al Reglamento Nacional de Catalogacion, Inspeccién y Certificaciéon de Naves y Artefactos
Navales de bandera colombiana, cumpliendo los pardmetros fijados en las Directrices para
el proyecto y la construcciéon de buques de suministro mar adentro aprobadas por la
Organizacion Maritima Internacional mediante la Resolucion nimero MSC.235(82) de
2006, y demas normas técnicas que la modifiquen o adicionen.

Los buques considerados de apoyo serdn catalogados de acuerdo a su construccién y
conforme al Reglamento Nacional de Catalogacion, Inspeccion y Certificacion de Naves y
Artefactos Navales de bandera colombiana, pudiendo desarrollar operaciones de apoyo o
suministro costa afuera a unidades moviles, si sus condiciones estructurales y de
acomodacioén lo permiten de acuerdo a la autorizacién de la Direccién General Maritima.

Los buques de suministro y apoyo deben tener en el puente la opcién de que el operador
tenga una visién de lo que sucede en la popa; de esta manera para buques con diferentes
tipos de propulsion se debe tener un repetidor de gobierno hacia popa del puente, con el
fin de que el operador pueda tener visién, en el momento de carga y descarga.

Articulo 7°. Tripulaciones. La tripulacion de la unidad mévil incluye al director de la
unidad moévil, el supervisor de gabarra, el operario de control de lastre y el supervisor de
mantenimiento, asi como otros oficiales de puente y de maquinas, radiooperadores y
marineros, tal como se define en la regla I/1 del Convenio de Formacién, en su forma
enmendada.

Todas las tripulaciones de las unidades méviles, de los buques de apoyo y de los buques
de suministro costa afuera deberan observar las prescripciones del Convenio de
Formacién, en su forma enmendada. Los registros de formaciéon deben estar a bordo.



Paragrafo. Las tripulaciones de las unidades méviles, de los buques de apoyo y de los
buques de suministro costa afuera, estaran compuestas por personal nacional y extranjero
en la proporcion que estipule la legislacion colombiana vigente en la materia.

CAPITULO III
De las unidades méviles, buques de apoyo y buques de suministro costa afuera extranjeros

Articulo 8°. Catalogacion y equipamiento. Las unidades méviles y los buques de apoyo, y
buques de suministro costa afuera de bandera extranjera, deben cumplir con el
equipamiento minimo equivalente al exigido en la catalogaciéon para naves o artefactos
navales de bandera colombiana del mismo tipo y, en complemento, lo estipulado en la
normatividad internacional, en conformidad con lo estipulado en los articulos 4°, 5° y 6°
de la presente resolucion.

Articulo 9°. Inspecciones. Se establecen las siguientes inspecciones, las cuales estan
supeditadas al cumplimiento de los procedimientos que establezca la Direccion General
Maritima:

1. Inicial: se hace cuando se ingresa a los espacios maritimos jurisdiccionales, ya sea que se
practique en el puerto de arribo o en el drea maritima donde operara. Consiste en una
inspeccién para verificar que se cumplen los requisitos correspondientes a los certificados
con que cuenta y que son adecuados para el servicio al cual se destinan, asi como la
implementacion de la evaluacion de riesgos y de los planes de mitigacion.

En esta inspecciéon se verificard adicionalmente, entre otros, los siguientes aspectos:
estructura, compartimentado, estabilidad y francobordo, instalaciones de méquinas e
instalaciones eléctricas, seguridad contra incendio, dispositivos y equipo de salvamento,
radiocomunicaciones y navegacién, formacién e instrucciones del personal a bordo,
dispositivos de izada y transbordo de personal, gestion de la seguridad y medidas de
proteccion.

2. Periddica anual: se hace cuando la unidad mévil y sus buques de apoyo vayan a operar
en los espacios maritimos jurisdiccionales por un periodo continuo mayor a un afio. Se
realiza una revision general de los aspectos verificados en la inspeccion inicial.

3. Ocasional o de seguimiento técnico: es la ordenada por la Direccién General Maritima
con el fin de verificar las condiciones técnicas de la unidad mévil y sus buques de apoyo,
por la inminencia u ocurrencia de un suceso que pueda afectar la seguridad de las
personas a bordo, la proteccién del ambiente o la seguridad de la navegaciéon o cuando se
considere necesaria.

Articulo 10. Agenciamiento maritimo. Antes de operar en territorio maritimo colombiano,
las unidades moviles y los buques de apoyo de bandera extranjera deben estar
debidamente representados a través de un agente maritimo.

CAPITULO IV



Operaciones con unidades méviles

Articulo 11. Evaluacion de riesgos. La operaciéon de una unidad movil estara sujeta a la
presentacion y aprobacion previa por parte de la Direccion General Maritima, de una
evaluacion general de riesgos, en la que se identifiquen los relacionados con la actividad
de la unidad mévil, asi como los planes para la mitigacion de los mismos los cuales
pueden estar incluidos en un mismo documento.

Los riesgos por identificar serdn aquellos que puedan afectar la operacién y protecciéon de
la unidad movil la seguridad de las personas a bordo, la proteccién del ambiente y la
seguridad de la navegacién dentro de la zona de seguridad.

Debe preverse la operacion de la unidad mévil de manera que estructuralmente soporte
tanto en la parte sumergida como emergida, junto con su carga maxima, la intensidad de
los vientos y de las oleadas segtin los registros meteorolégicos en el drea de trabajo, las
posibilidades de sismos, y la configuracion y estabilidad del fondo del mar, asi como la
profundidad del agua.

Articulo 12. Planes de mitigacion de riesgos. Los planes para la mitigacion de los riesgos
deben identificar con claridad la ejecucién ordenada de las medidas de prevencién, control
o mitigacion de los riesgos identificados en la evaluacién, al tiempo que garantice una
ejecucion y operacion de la unidad mévil con niveles de seguridad por lo menos iguales a
las mejores practicas aceptadas internacionalmente, para lo cual tendra que incluir entre
otros los siguientes aspectos:

a) Abarcar las diferentes fases de trabajo, empezando desde el ingreso e inicio de la
preparacion de la operacion hasta la completa remocion, retiro o salida de la unidad mévil
de las areas jurisdiccionales maritimas nacionales.

b) Cubrir la interfase con los buques de apoyo o los buques de suministro costa afuera, los
helicopteros y demas unidades o elementos con los que interacttie la unidad mévil en las

fases de trabajo identificadas en el numeral anterior.

c) Descripcion de los deberes, responsabilidades y canales de comunicaciéon del personal
que responde ante las posibles emergencias.

d) Descripcion precisa del equipo de emergencia, su localizacion y uso.

e) Disposiciones sobre sistemas de prevencién de incendios.

f) Plan de emergencia de a bordo en caso de contaminacién por hidrocarburos (SOPEP), de
acuerdo a lo contemplado en el anexo I del Marpol, y el Plan de emergencia de a bordo

contra la contaminacion del mar enunciado en los anexos I y II del Marpol.

g) Establecer los procedimientos de notificaciéon internos y externos.



h) Integracion con los planes locales y regionales de contingencias del area o dreas donde
operen.

i) Identificacién de los posibles puertos de refugio.

Articulo 13. Plan de Proteccion. La unidad moévil debe contar con un plan de protecciéon que
podra hacer parte de los planes de mitigacién, el cual debe contener las medidas de
proteccion de la unidad movil, la zona de seguridad y la interfase con los buques de apoyo
o los buques de suministro y la instalacion base. El plan de proteccion debe seguir los
parametros fijados en el Cédigo Internacional de Protecciéon de Buques y de las Insta-
laciones Portuarias de la Organizacion Maritima Internacional y demés normas técnicas
que lo modifiquen o adicionen.

Articulo 14. Zona de seguridad. Alrededor de la unidad movil se debe establecer una zona
de seguridad cuya extension sera definida con la Direccién General Maritima. Esta zona
debe contar con un sistema adecuado de sefializacién a cargo del operador que, mediante
sefiales visuales y electrénicas, permita su identificacion por las naves que transiten cerca.
En esta zona se prohibe el fondeo de buques, la pesca de arrastre y cualquier actividad
maritima que pueda afectar la operacion de la unidad movil.

Articulo 15. Instalacion base. La operacion de una unidad mévil debe estar soportada desde
una instalacion base, desde donde se permita de manera efectiva y segura la operacion de
los buques de apoyo o de los buques de suministro costa afuera, el transbordo de personal,
equipo, material y desechos o productos contaminantes, derivados de la operacién de la
unidad mévil, asi como el apropiado apoyo a las emergencias que puedan presentarse
costa afuera.

Articulo 16. Operador. El operador a quien se le autoriz6 la actividad de exploracién y/o
explotacion de los espacios maritimos jurisdiccionales a través de una unidad mévil, serd
el responsable ante la Direccion General Maritima porque la actividad general de la misma
se desarrolle de manera segura, para lo cual cumpliré las siguientes funciones:

1. Presentar y mantener actualizada la evaluacién general de riesgos, asi como los planes
de mitigacién de los mismos.

2. Asegurar que exista una efectiva cooperacion y comunicacién entre la instalacién base,
los buques de apoyo y los buques de suministro costa afuera, los helicopteros y todas las
demas partes que intervienen en la operacion de la unidad moévil.

3. Entregar a la Direccién General Maritima los datos y estudios finales oceanograficos,
hidrograficos, atmosféricos, geoldgicos, geofisicos, etc., tanto en el marco del proyecto de
prospeccién, exploraciéon como durante la explotaciéon; asi como los demads informes
requeridos en el acto administrativo que autorizé la operaciéon de la unidad mévil, junto
con los demas que le sean solicitados.

4. Coordinar la realizaciéon de inspecciones y auditorias que la Direccién General Maritima
establezca.



5. Coordinar las medidas de proteccién en la unidad mévil y en la zona de seguridad de la
misma.

6. Presentar un informe a la Direccién General Maritima por los incidentes o accidentes
que afecten la operacion y proteccién de la unidad movil, la seguridad de las personas a
bordo, la protecciéon del ambiente o la seguridad de la navegacion dentro de la zona de
seguridad.

7. Coordinar y apoyar al director de la unidad mévil en los incidentes o accidentes que
afecten la operacion de la unidad mévil. El operador serd solidariamente responsable con
el director de la unidad moévil.

Articulo 17. Director de la unidad mévil. El director de la unidad movil tendra las siguientes
responsabilidades ante la Direccién General Maritima-Capitania de Puerto:

1. Ejercer el mando total y definitivo de la unidad, y ante quien responde todo el personal
a bordo, asi como responder por las labores y deberes operacionales del personal a bordo,
en lo equiparable a las funciones y obligaciones que establece el Cédigo de Comercio para
el capitan de una nave.

2. Supervisar la identificacion de los riesgos, asi como la estimacién, evaluacion e
implementacion de planes para la mitigacion de los mismos.

3. Asegurar la implementacion efectiva a bordo del Sistema de Gestion de la Seguridad
Integral, manuales de instrucciones, cuadros de obligaciones y demds medidas, tendientes
a evitar la afectacién de la operacion y proteccion de la unidad moévil, la seguridad de las
personas a bordo, la proteccion del ambiente y la seguridad de la navegacion dentro de la
zona de seguridad.

4. Apoyar las inspecciones y auditorias que realice la Direccién General Maritima.

5. Coordinar las inspecciones y auditorias internas periédicas a la unidad mévil para
asegurarse de que se mantienen las medidas de seguridad, operacién, y protecciéon que
correspondan.

6. Implementar los correctivos para las deficiencias e incumplimientos evidenciados
durante las auditorfas internas, revisiones periddicas, inspecciones y verificaciones de
cumplimiento.

7. Garantizar que conoce sus responsabilidades en cuanto a la organizacién y la adopciéon
de medidas de emergencia, el modo de dirigir los ejercicios y las tareas de formacién para
casos de emergencia y el registro de dichos ejercicios, debiendo contar para ello con la
formacion necesaria en temas de seguridad maritima.

8. Supervisar que toda descarga realizada por la unidad mévil al medio marino y al aire
cumpla con las normas nacionales vigentes o la normatividad internacional aplicable.



9. Garantizar que se ha impartido formaciéon adecuada al personal a bordo y a los
visitantes.

10. Coordinar que la interfase con los buques de apoyo, los buques de suministro costa
afuera, o cualquier otro tipo de naves o helicopteros, se desarrolle de manera segura.

11. Verificar el cumplimiento de las medidas de proteccién en la unidad mévil y la zona de
seguridad de la misma.

12. Asegurarse de que exista una comunicacion efectiva con las Capitanias de Puerto, las
unidades de la Armada Nacional y demas autoridades regionales.

13. Notificar inmediatamente todos los sucesos que afecten o puedan afectar la operacién,
la seguridad del personal a bordo y la zona de seguridad de la unidad mévil.

14. Todas las demés responsabilidades inherentes a su actividad.

Articulo 18. Seguridad de la navegacion. Durante la navegacion y operacion de la unidad
movil se debe:

1. Establecer distancias seguras entre la unidad movil y todas sus lineas con otras ins-
talaciones, cables, tuberias, ayudas a la navegacion, etc.

2. Seguir las prescripciones del Convenio sobre el Reglamento Internacional para Prevenir
los Abordajes Colreg, 1972 y demdas normas técnicas que lo modifiquen o adicionen.
Adicionalmente debera estar dotada como minimo con el siguiente equipo de sefalizacion
nautica:

a) Circuito de altavoces.

b) Luces de obstrucciéon en puntos altos (grtas, torre de perforacion).

c) Luces de sefialamiento y ayuda a la navegacién con un sistema de alimentacion con
relevo automatico.

d) Luces de posicionamiento y enfilacion para atraque de buques de apoyo en las boyas o
dolphins de amarre.

e) Boyas de amarre de embarcaciones.
f) Letreros de senalizacion.
g) Anemodmetro para medicién continua de velocidad y direcciéon del viento.

h) Estacién meteorolégica.



i) Mareégrafo para altura de ola.

j) Estaciones de evacuacion en cada uno de los puntos donde se encuentre una balsa
salvavidas de liberacién hidrostatica.

3. Antes de que la unidad movil vaya a efectuar operaciones de perforacion, con la debida
antelaciéon debe informar su plan de trabajos y desplazamientos a fin de que la Capitania o
Capitanias que les corresponde la jurisdiccién en la que va a operar establezcan las
medidas de trafico maritimo necesarias para minimizar riesgos en la navegacion.

4. La unidad mévil debe entregar la batimetria de las areas en las que va a operar, asi
como informar de las infraestructuras que realice en esas &reas, para que junto con la infor-
macion relacionada con su plan de trabajos y desplazamientos el Centro de
Investigaciones Oceanogréficas e Hidrogréficas, elabore y divulgue los respectivos avisos
a los navegantes.

5. La unidad movil debe desarrollar un procedimiento autorizado por la Direccion General
Maritima, para organizar el trafico maritimo en su zona de seguridad.

6. En lo posible debe estar instalada una boya de amarre libre e independiente de la
plataforma, para que los buques de apoyo o los buques de suministro costa afuera se
amarren en caso de una emergencia.

Articulo 19. Comunicaciones. La unidad mévil y sus buques de apoyo, al ingresar a los
espacios maritimos jurisdiccionales deberan reportarse a través de los canales de co-
municacién establecidos, a la estaciéon de trafico maritimo que corresponda al drea donde
operaran o donde esté ubicada la instalacion base o en la zona de fondeo a donde arribaréd,
antes de operar.

Durante su estadia en los espacios maritimos jurisdiccionales, la unidad moévil debera
contar con un plan de comunicaciones que comprenda tanto el idioma espafiol como el
inglés y abarque los niveles de decisién necesarios de la misma y del operador, junto con
la inclusién de los buques de apoyo y de los buques de suministro, los helicépteros, la
instalacion base y los reportes diarios a la estaciéon de trafico maritimo que corresponda,
de acuerdo a su actividad, asi como el control de ingreso a la zona de seguridad.

Las unidades moviles deben contar como minimo con los siguientes equipos de co-
municacion:

1. Un (1) radio de UFH y un (01) VHF.

2. Un (1) radio HF para el caso de plataformas que se encuentren a mas de 30 millas de
costa.

3. Circuito de telefonia (teléfono, equipo multifuncional fax, copiadora, impresora y
escaner, con capacidad de impresion fotografica, conexion eléctrica de 110V/1/60 Hz).



4. Un (1) radiotransmisor - receptor completo VHF-AM en mévil maritimo.
5. Dos (2) radioteléfonos marinos de 25 watts, con 60 canales, minimo.

6. Un (1) radiotransmisor marino VHF de canales con antena acoplada y antena en maéstil
de115V A/C.

7. Sistema de alarma general.

8. Dispositivo automatico de intercomunicacién en la unidad moévil con no menos de 10
estaciones, para intercomunicacién entre los distintos puntos importantes de mando de la
unidad integrados al sistema de altavoz de 1000 watts.

9. Equipo multifuncional fax, copiadora, impresora y escaner, con capacidad de impresion
fotografica, conexion eléctrica de 110V/1/60 Hz, para el caso de las unidades dotadas de
personal permanente.

10. Para comunicaciones internas debe contar con un (1) intercomunicador con el puente,
cubierta de carga y operacién, cuarto de maquinas y servomotor, junto con cuatro (4)
radios VHF portatiles para trabajos en cubierta.

Los sistemas de comunicaciones deberan permitir el 100% de redundancia, a través de la
duplicacién de los mismos o con provision de sistemas alternativos o complementarios, de
acuerdo al area de navegacion en que se encuentra operando la unidad mévil.

Articulo 20. Operaciones con griias, winches y equipos en cubierta. Todos los equipos como el
winche, aparejos, mecanismos elevadores u otros, deberdn ser aprobados por la entidad
competente que regula al abricante. Estos equipos deben portar con los respectivos
certificados de aprobacion de disefio, aprobacién de funcionamiento y de mantenimiento
anual como minimo. Su estructura y componentes tienen que contar con la resistencia y
los dispositivos de seguridad adecuados. Los equipos deben ser igualmente operados por
personas calificadas y certificadas.

Articulo 21. Sistemas de buceo. Cuando se utilicen sistemas de buceo, estos deben reducir al
minimo todo riesgo al personal y la unidad, prestandose la debida atencién a los peligros
de incendio, explosiéon o de cualquiera otra indole. El proyecto, la construccién, el
mantenimiento y la utilizacién de los sistemas de buceo, asi como los correspondientes
certificados, deben ajustarse a lo estipulado en el Cédigo de Seguridad para Sistemas de
Buceo adoptado por la Organizacion Maritima Internacional, a través de la Resolucion
namero A.831(19) de 1995, y demas normas técnicas que la modifiquen o adicionen.

Los sistemas de buceo, asi como los vehiculos de operacién remota, ademas de atender las
tareas propias de operaciéon de la unidad moévil, deben tener la capacidad suficiente para
coadyuvar en los planes de emergencia y atencién de contingencias.

El personal de buzos debe contar con la experiencia y titulaciéon necesarias para realizar su
actividad. Si se trata de personal extranjero, debe haber homologado previamente sus



titulos ante la Direccién General Maritima.

Articulo 22. Mercancias Peligrosas. Las mercancias peligrosas a bordo deben estar
debidamente marcadas o etiquetadas, asi como estibadas, segregadas y almacenadas de
forma segura y apropiada, de acuerdo con su naturaleza, para evitar riesgos de derrame,
inhalacién, emanacién, incendio o explosiéon, de acuerdo con lo estipulado en el Cédigo
Maritimo Internacional de Mercancias Peligrosas de la Organizacion Maritima
Internacional y demas normas técnicas que lo modifiquen o adicionen.

Especial atencién merecen los explosivos, que deben ir separados de los detonadores y
estibados en pafioles adecuados, que permanecerdn firmemente cerrados.

Articulo 23. Transbordo de material, equipo y personal con buques. Debe existir registro de la
aplicacion de los procedimientos de operaciones de transbordo con los buques de apoyo y
los buques de suministro costa afuera, incluida la consideracién del peso de los materiales
por manejar, de las condiciones que puedan limitar estas operaciones y de las situaciones
de emergencia, asi como para el transbordo de desechos y elementos contaminantes. Los
procedimientos deben ser acordados previamente entre la unidad mévil y cada uno de los
buques de apoyo o los buques de suministro costa afuera que intervengan, incluyendo los
relativos al amarre.

Sin perjuicio de las disposiciones relativas al Control de los Riesgos Profesionales dentro
del Programa de Salud Ocupacional y Seguridad Industrial que la unidad mévil adopte,
toda operacion de transbordo especialmente la de personas, debe estar asistida por
personal de la unidad moévil que maneje situaciones de emergencia. En la operacion de
transbordo toda persona debera portar y vestir, como minimo, los siguientes elementos y
prendas de seguridad:

1. Calzado antideslizante.
2. Casco liviano y resistente que posea orificios, con barbiquejo.

3. Chalecos salvavidas retrorreflectivos con su respectiva luz que se active con el agua de
mar, disefiados de tal forma que evite que la cabeza de la persona que se encuentre en
estado de inconciencia permanezca bocabajo, con un sistema de inflado de CO, automatico

y manual, con un tubo de inflado de fécil acceso y silbato.

Articulo 24. Transbordo de material, equipo o personal a través de helicdpteros. Si se utilizan
helicépteros, la unidad movil debe tener un &rea demarcada para la evacuaciéon de
personal, material o equipo por via aérea, la cual debe estar en todo momento libre de
cualquier obstaculo. Los procedimientos de operaciones que involucren transbordo de
personal o materiales, asistencia médica y reaprovisionamiento de combustible a través de
helicépteros, deben estar registrados en los procedimientos generales de la unidad.

Articulo 25. Operaciones de biisqueda y rescate. Las unidades moviles, asi como los buques y
los helicopteros que apoyan su operacion, deben contar con procedimientos para
basqueda y rescate, los cuales deben estar articulados con los planes locales de btusqueda y



rescate de la Capitania de Puerto y las unidades de Guardacostas de la Armada Nacional.

Articulo 26. Formacion e instruccion. Se debe impartir a todo el personal a bordo formacién
sobre familiarizaciéon de conformidad con las Recomendaciones sobre la formacién del
personal de las unidades moéviles que operan costa afuera, adoptadas por la Organizacion
Maritima Internacional, mediante la Resolucién ntimero A.891(21) de 2000, y demads
normas técnicas que la modifiquen o adicionen.

Todo el personal debe recibir formacién en temas vinculados a seguridad maritima e
industrial, protecciéon y medios de respuesta en caso de emergencia, acorde con las tareas
asignadas al mismo. Los registros de la formacién recibida se mantendran a bordo.

Articulo 27. Ejercicios y Prdcticas periodicas. Los ejercicios por realizarse a bordo de las
unidades moéviles deben seguir las pautas que se enuncian a continuacion, asi como las
recomendaciones sobre la formacion del personal de las unidades moéviles que operan
costa afuera, adoptadas por la Organizacion Maritima Internacional mediante la
Resolucion namero A.891(21) de 2000, y demds normas técnicas que la modifiquen o
adicionen. Los respectivos registros deben conservarse a bordo.

1. Realizar semanalmente un ejercicio de abandono de la unidad o de lucha contra
incendio. Deben estar organizados de modo que todo el personal participe al menos una
vez al mes. Se debe realizar un ejercicio dentro de las 24 horas siguientes a un relevo de
personal, si mas del 25% de este no ha participado en ejercicios de abandono de la unidad
y de lucha contra incendio a bordo, durante el mes anterior a ese relevo.

2. Por lo menos una vez cada tres meses, los ejercicios deben incorporar a los buques de
apoyo y a los buques de suministro, a los helicpteros si se utilizan y a la instalacion base.

3. Se deben realizar de conformidad con las recomendaciones sobre la formaciéon del
personal de las unidades moéviles que operan costa afuera, referidas en el articulo anterior.

4. En los ejercicios debe incluirse el uso de los dispositivos de salvamento y salvo para los
botes salvavidas de caida libre, la puesta en marcha de los motores y el descenso de un
bote salvavidas como minimo y las operaciones de puesta a flote y maniobra con la
dotacion que tengan que llevar a bordo estas embarcaciones, al menos una vez cada tres
meses, cuando las condiciones lo permitan.

5. Realizar como minimo cada seis meses ejercicios dirigidos a atender contingencias de
contaminacién marina, que involucren a los buques de apoyo y a los buques de
suministro, a los helicépteros si se utilizan y a la instalaciéon base.

En todos los casos se podrd aceptar procedimientos equivalentes a los parametros
enunciados, en el caso de unidades moviles en las cuales, parte de lo estipulado, no sea
posible ejecutar.

Articulo 28. Sequro de Contaminacion. El operador debe constituir a favor de la Nacién-
Direccién General Maritima y de terceros afectados, un seguro de responsabilidad civil



extracontractual que ampare dafios derivados de la contaminacion stibita causada por la
operacion de unidades moéviles, los buques de apoyo o los buques de suministro costa
afuera, asi como gastos de limpieza y remocion.

Igualmente, una péliza para garantizar el cumplimiento de las obligaciones contraidas por
el operador y la imposicion de multas por violacion a normas de Marina Mercante, en los
términos de la presente resolucion.

La cuantia de cada poliza sera fijada por la Autoridad Maritima de acuerdo a la Legis-
lacion Nacional aplicable.

CAPITULO V
Operacion de buques de apoyo y buques de suministro costa afuera

Articulo 29. Permiso de Operacién. Los desplazamientos de cada buque de apoyo o
suministro entre la instalacion base y la unidad moévil, seran autorizados mediante un
permiso de operacién que reemplazara el otorgamiento de zarpes y serd proferido por la
Direcciéon General Maritima después de la verificaciéon de que el buque cuenta con sus
certificados estatutarios vigentes.

Paragrafo. Al zarpar y arribar a la instalacion base deberan hacer reportes a las respectivas
Estaciones de Control de Trafico Maritimo en las Capitanias que tengan esa infraestructura
o al funcionario que designe el Capitan de Puerto.

Articulo 30. Comunicaciones. Los buques de apoyo y los buques de suministro costa
afuera deben estar incluidos dentro del plan de comunicaciones de la unidad moévil a la
cual prestan sus servicios, garantizando una comunicacién efectiva, con niveles de
decisién adecuados.

Articulo 31. Seguridad de la navegacion. Durante la navegacion los buques de apoyo y los
buques de suministro deben acatar las prescripciones del convenio sobre el Reglamento
Internacional para prevenir Abordajes Colreg, 1972 y demds normas técnicas que lo
modifiquen o adicionen.

Articulo 32. Transbordo de material, equipo y personal. Los procedimientos de operaciones de
transbordo y amarre deben ser acordados previamente con la unidad mévil. Dependiendo
del tipo de material y especialmente cuando sean desechos y elementos contaminantes
desde la unidad mévil al buque de apoyo o suministro costa afuera y de este a la
instalacion base, debe existir procedimientos y registros especificos a bordo. Se seguiran
las prescripciones del cédigo de practicas de seguridad para el transporte de cargas y
personas en buques de suministro costa afuera, adoptado por la Organizacién Maritima
Internacional a través de la Resoluciéon ntmero A.863(20) de 1997, y demds normas
técnicas que lo modifiquen o adicionen.

Cuando se transporte cantidades limitadas de sustancias liquidas a granel potencialmente
peligrosas o nocivas, se debe cumplir con las Directrices para el Transporte y Manipula-
cién en Buques de Apoyo Costa Afuera de Cantidades Limitadas de Sustancias Liquidas a



Granel Potencialmente Peligrosas o Nocivas, aprobadas por la Organizaciéon Maritima
Internacional a través de la Resoluciéon ntimero A.673(16) de 1989, y demas normas
técnicas que la modifiquen o adicionen.

Articulo 33. Capacitacion e instruccion. Todo el personal a bordo debe recibir capacitacion
en medios de respuesta en casos de emergencia y en las recomendaciones sobre la
formacion del personal de las unidades moéviles que operan costa afuera, adoptadas por la
Organizacion Maritima Internacional mediante la Resolucién nimero A.891(21), y demas
normas técnicas que la modifiquen o adicionen. Los registros de la capacitacion recibida se
mantendran a bordo.

Articulo 34. Ejercicios y pricticas periodicas. Los buques de apoyo y los buques de
suministro, adicional a su propio plan de ejercicios a bordo, deben participar de manera
conjunta, por lo menos una vez cada tres meses, en los ejercicios que realice la unidad
movil.

CAPITULO VI

Consideraciones finales

Articulo 35. Facultad Sancionatoria. El incumplimiento o la inobservancia de lo estipulado
en la presente resolucion sera considerado como violacién a las normas de marina
mercante, dando lugar a la aplicaciéon de las sanciones correspondientes, en los términos
del articulo 80 y siguientes del Decreto-ley 2324 de 1984.

Articulo 36. Aplicacion subsidiaria. Para los aspectos no especificados en esta resolucion,
pero incluidos en el objeto descrito en el articulo 1°, se aplicaran de manera subsidiaria los
criterios que establezca la normativa internacional o en su defecto los estandares interna-

cionales aplicables a esta clase de actividades.

Articulo 37. Vigencia. La presente resolucién entra en vigencia a partir de la fecha de su
publicacién en el Diario Oficial.

Publiquese y cimplase.

Dado en Bogotd, D. C., a 7 de diciembre de 2012.

ORIGINAL FIRMADO

Contralmirante ERNESTO DURAN GONZALEZ.
Director General Maritimo



