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Prélogo

La presente publicacién contiene los tres instrumentos mds importantes de
la OMI que tratan de los dispositivos de salvamento, es decir, el Codigo
internacional de dispositivos de salvamento (Cédigo IDS), la Recomen-
dacién revisada sobre las pruebas de los dispositivos de salvamento y el
Cadigo de practicas para la evaluacién, la prueba y la aceptacién de proto-
tipos de dispositivos y medios de salvamento de caracter innovador.

El Codigo internacional de dispositivos de salvamento (Cédigo IDS) fue
adoptado por el Comité de Seguridad Maritima de la OMI (MSC) en su
66° periodo de sesiones, celebrado en junio de 1996, mediante la resolu-
cién MSC.48(66). En él se establecen los requisitos internacionales para los
dispositivos de salvamento exigidos en el capitulo Il del Convenio SOLAS
1974, incluidos los dispositivos individuales de salvamento tales como aros
salvavidas, chalecos salvavidas, trajes de inmersién, trajes de proteccién
contra la intemperie y ayudas térmicas; ayudas visuales tales como bengalas
con paracaidas, bengalas de mano y sehales de humo flotantes; embar-
caciones de supervivencia, como balsas salvavidas y botes salvavidas,
botes de rescate; dispositivos de puesta a flote y de embarco y sistemas de
evacuacion marinos; aparatos lanzacabos y sistemas de alarma general y
de megafonia.

Se confirié caracter obligatorio al Coédigo mediante la resolucién
MSC.47(66), de conformidad con la regla 111/3.10 del Convenio SOLAS, en
cuya regla 111/34 se establece que todos los dispositivos y medios de salva-
mento cumpliran las prescripciones aplicables del Cédigo. El Cédigo entré
en vigor el 1 de julio de 1998 y ha sido enmendado de conformidad con el
articulo VIII del Convenio SOLAS, como se indica a continuacién:

N mediante las enmiendas de mayo de 2006, que fueron adop-
tadas por la resolucion MSC.207(81) y que entraron en vigor
el 1 de julio de 2010;

.2 mediante las enmiendas de diciembre de 2006, que fueron

adoptadas por la resolucién MSC.218(82) y que entraron en
vigor el 1 de julio de 2008; y
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.3 mediante las enmiendas de 2008, que fueron adoptadas por
la resolucién MSC.272(85) y que entraron en vigor el 1 de
julio de 2010.

El texto refundido de la presente publicacién del Cédigo IDS incorpora las
tres series de enmiendas citadas anteriormente.

La Recomendacién sobre las pruebas de los dispositivos de salvamento
fue adoptada por la Asamblea de la OMI en 1991, mediante la resolucién
A.689(17). En 1998, el MSC, tras reconocer la necesidad de introducir pres-
cripciones mas precisas para las pruebas de los dispositivos de salvamento,
y recordar que habia enmendado la recomendacion en varias ocasiones
desde su adopcién, adopté la Recomendacion revisada sobre las pruebas
de los dispositivos de salvamento (resolucién MSC.81(70)), que sustituy6 a
la resolucién A.689(17). Desde entonces, la Recomendacién revisada se ha
vuelto a enmendar en varias ocasiones, principalmente en correspondencia
con las enmiendas conexas al Cdédigo IDS sefialadas anteriormente, y la
presente publicacién contiene el texto refundido que incluye las enmiendas
adoptadas por el MSC 80 (resolucion MSC.200(80)), MSC 82 (resolucién
MSC.226(82)) y MSC 85 (resolucién MSC.274(85)).

El Cédigo de practicas para la evaluacion, la prueba y la aceptacién de
prototipos de dispositivos y medios de salvamento de caracter innovador,
adoptado por la Asamblea en 1983 mediante la resolucion A.520(13), tiene
por objeto los prototipos de dispositivos y medios de salvamento de caracter
innovador que puedan crearse y que no cumplan plenamente las prescrip-
ciones del capitulo Il del Convenio SOLAS 1974, pero que ofrezcan un
nivel de seguridad equivalente o superior.
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Resolucion MSC.48(66)
(adoptada el 4 de junio de 1996)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion
Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECONOCIENDO la necesidad de establecer normas internacionales apli-
cables a los dispositivos de salvamento prescritos en el capitulo Il del
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar
(SOLAS), 1974, enmendado,

TOMANDO NOTA de la resolucién MSC.47(66), mediante la cual aprobd,
entre otras cosas, enmiendas al capitulo Il del Convenio SOLAS con el fin
de que las disposiciones del Cédigo internacional de dispositivos de salva-
mento (Cédigo IDS) sean de obligado cumplimiento en virtud del Convenio
a partir del 1 de julio de 1998,

HABIENDO EXAMINADO en su 66° periodo de sesiones el texto del Cédigo
IDS propuesto,

1. APRUEBA el Cédigo internacional de dispositivos de salvamento
(Codigo IDS), cuyo texto constituye el anexo de la presente resolucion;

2. TOMA NOTA de que, en virtud de las enmiendas del capitulo Ill del
Convenio SOLAS 1974, las enmiendas al Cédigo IDS se aprobaran, entraran
en vigor y se haran efectivas de conformidad con las disposiciones del
articulo VIII de dicho Convenio relativas a los procedimientos de enmienda
del anexo del Convenio, con excepcién de las disposiciones del capitulo I;

3. PIDE al Secretario General que envie copias certificadas de la
presente resolucién y del texto del Cédigo IDS que figura en el anexo a
todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

4. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la presente
resolucién y de su anexo a los Miembros de la Organizacién que no sean
Gobiernos Contratantes del Convenio.
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Preambulo

1 El presente cédigo tiene por objeto proporcionar normas interna-
cionales relativas a los dispositivos de salvamento prescritos en el capitulo
[l del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar (SOLAS), 1974.

2 A partir del 1 de julio de 1998, las prescripciones del presente
codigo seran obligatorias en virtud del Convenio internacional para la segu-
ridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974, enmendado. Toda futura
enmienda a este cddigo se aprobard y entrara en vigor de conformidad con
el procedimiento establecido en el articulo VIII del mencionado Convenio.

Capitulo |
Disposiciones generales

1.1 Definiciones

1.1.1  Convenio: el Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974, enmendado.

1.1.2  Separacion efectiva del buque: capacidad de un bote salvavidas de
caida libre de alejarse del buque sin utilizar el motor después de su puesta
a flote por caida libre.

1.1.3  Aceleracion de caida libre: régimen de la variacién de velocidad
que experimentan los ocupantes durante la puesta a flote de un bote salva-
vidas de caida libre.

1.1.4  Altura aprobada de caida libre: altura maxima de puesta a flote
para la que se apruebe el bote salvavidas, medida desde la superficie del
agua en calma hasta el punto mas bajo del bote salvavidas cuando éste se
encuentra en la posicion de puesta a flote.

1.1.5  Angulo de la rampa de puesta a flote: dngulo que forma la hori-

zontal con el carril de puesta a flote del bote salvavidas en la posicién de
puesta a flote, estando el buque con la quilla a nivel.

Licensed to DIMAR for 1 copy. © IMO



Dispositivos de salvamento — Cédigo IDS

1.1.6  Longitud de la rampa de puesta a flote: distancia entre la popa del
bote salvavidas y el extremo inferior de la rampa de puesta a flote.

1.1.7  Regla: regla que figura en el anexo del Convenio.

1.1.8  Material retrorreflectante: material que refleja en direccién opuesta
un haz de luz dirigido hacia él.

1.1.9  Angulo de entrada en el agua: dngulo que forma la horizontal con
el carril de puesta a flote del bote salvavidas cuando éste entre en el agua
por primera vez.

1.1.10 Los términos utilizados en el presente cédigo tienen el mismo
significado que los que se definen en la regla 111/3.

1.2 Prescripciones generales aplicables a los dispositivos
de salvamento

1.2.1  El parrafo 1.2.2.7 es aplicable a los dispositivos de salvamento de
todos los buques.

1.2.2  Salvo disposicién expresa en otro sentido o que, a juicio de la
Administracién, teniendo en cuenta los viajes particulares a que el buque
estd continuamente destinado, sean otras las prescripciones apropiadas,
todos los dispositivos de salvamento exigidos en la presente parte cumpliran
las prescripciones siguientes:

1 estaran bien fabricados con materiales adecuados;

.2 no sufriran dafios mientras vayan estibados a temperaturas
del aire comprendidas entre —30 °C y +65 °C y, si se trata
de dispositivos individuales de salvamento, a menos que se
indique lo contrario, podran seguir funcionando con tempe-
raturas de aire comprendidas entre —15 °C y +40 °C;

.3 si es probable que queden sumergidos en el agua del mar
al utilizarlos, funcionaran a temperaturas del agua del mar
comprendidas entre —1 °C y 430 °C;

.4 cuando proceda, seran imputrescibles y resistentes a la corro-

sién y no les afectaran el agua del mar, los hidrocarburos ni
el moho;
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1.2.3

no sufriran deterioro en las partes que queden expuestas a la
luz solar;

seran de color naranja internacional o de color naranja rojizo
intenso o de un color comparable muy visible en todas las
partes en que ello pueda contribuir a su deteccién en el
mar;

llevaran material retrorreflectante donde éste pueda contribuir
a su deteccién, de conformidad con las recomendaciones de
la Organizacién;”

si hay que utilizarlos con mar encrespada, podran funcionar
satisfactoriamente en ese estado de la mar;

[levaran claramente marcada la informacion sobre su aproba-
cion, incluida la Administracion que los aprobéd, y sobre
cualquier restriccion de servicio; y

cuando proceda, estaran provistos de proteccion contra los
cortocircuitos eléctricos a fin de evitar dafios o lesiones.

La Administracién determinard el periodo de aceptabilidad de los
dispositivos de salvamento que se deterioren con el paso del tiempo. Tales
dispositivos llevardn marcas que permitan determinar su antigiedad o la
fecha en que haya que sustituirlos. El método preferible para determinar
el periodo de aceptabilidad serd marcar de forma permanente la fecha de
caducidad. Podran utilizarse baterias que no lleven marcada la fecha de
caducidad si se sustituyen cada afio, o en caso de baterias secundarias
(acumuladores), si se puede comprobar facilmente el estado del electr6-
lito. En el caso de los dispositivos pirotécnicos de salvamento, el fabricante
deberd marcar la fecha de caducidad en el producto de manera indeleble.

" Véase la Recomendacién sobre la utilizacién y colocacién de materiales
retrorreflectantes en los dispositivos de salvamento, adoptada por la Organizacién
mediante la resolucion A.658(16), seglin se enmiende.
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Capitulo 11
Dispositivos individuales de salvamento

2.1 Aros salvavidas

2.1.1  Especificaciones relativas a los aros salvavidas

Todo aro salvavidas:

.1 tendrd un didmetro exterior de 800 mm como maximo y un

diametro interior de 400 mm como minimo;

.2 estara fabricado de material que tenga flotabilidad intrinseca;
para flotar no necesitard anea, ni virutas de corcho, ni corcho
granulado, ni ningln otro material granulado suelto, ni

ninguna cadmara de aire que haya de inflarse;

.3 podra sostener como minimo 14,5 kg de hierro en agua dulce

durante 24 h;

.4 tendrd una masa minima de 2,5 kg;

.5  dejara de arder o de fundirse tras haber estado totalmente

envuelto en llamas durante 2 s;

.6 estara fabricado de modo que resista una caida al agua desde
la altura a la que vaya estibado por encima de la flotacion
de navegacién maritima con calado minimo o desde una
altura de 30 m, si este valor es mayor, sin que disminuyan sus

posibilidades de uso ni las de sus accesorios;

.7 si esta destinado a accionar el mecanismo automdtico de
suelta rapida provisto para las sefales fumigenas de funcio-
namiento automatico y las luces de encendido automatico,

tendra una masa no inferior a 4 kg; y

.8  estard provisto de una guirnalda salvavidas que tenga un
diametro de 9,5 mm como minimo y una longitud que por lo
menos sea igual a cuatro veces el diametro exterior del aro. La
guirnalda salvavidas ira sujeta en cuatro puntos equidistantes
de la circunferencia del aro de modo que forme cuatro senos

iguales.

10
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2.1.2  Luces de encendido automatico de los aros salvavidas

Las luces de encendido automadtico prescritas en la regla 111/7.1.3:

A

2

seran tales que el agua no las pueda apagar;

seran de color blanco y podrdn permanecer encendidas
de modo continuo con una intensidad luminosa de por lo
menos 2 cd en todas las direcciones del hemisferio superior
o emitir destellos (destellos de descarga) a un ritmo de 50
como minimo y de 70 como maximo por minuto con la
correspondiente intensidad luminosa eficaz por lo menos;

estaran provistas de una fuente de energia que pueda cumplir
lo prescrito en el parrafo 2.1.2.2 durante un periodo de 2 h
por lo menos; y

podran resistir la prueba de caida prescrita en el parrafo
2.1.1.6.

2.1.3  Senales fumigenas de funcionamiento automatico
de los aros salvavidas

Las sefales fumigenas de funcionamiento automatico prescritas en la regla

/7.1.3:

emitiran humo de color muy visible en cantidad uniforme
durante 15 min por lo menos cuando floten en aguas
tranquilas;

no se inflamaran con explosién ni daran ninguna llama
durante el periodo completo en que emitan humo;

no se anegarén en mar encrespada;

seguiran emitiendo humo durante 10 s por lo menos cuando
estén completamente sumergidas en el agua;

podran resistir la prueba de caida prescrita en el parrafo
2.1.1.6;y

estaran provistas de un mecanismo de suelta rapida que
accionard y activara automaticamente la senal y las luces de

encendido automdtico correspondientes de un aro salvavidas
cuya masa no exceda de 4 kg.

11
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2.1.4  Rabizas flotantes

Las rabizas flotantes prescritas en la regla I11/7.1.2:
N no formaran cocas;
.2 tendran un didmetro de 8 mm por lo menos; y

.3 tendran una resistencia a la rotura de 5 kN por lo menos.

2.2 Chalecos salvavidas

2.2.1  Prescripciones generales aplicables a los chalecos
salvavidas

2.2.1.1 Los chalecos salvavidas no se quemaran ni seguiran fundiéndose
tras haber estado totalmente envueltos en llamas durante 2 s.

2.2.1.2 Los chalecos salvavidas se proporcionaran en tres tallas, de acuerdo
con lo indicado en el cuadro 2.1. Si un chaleco salvavidas sirve para dos
tallas, esas dos tallas podran marcarse en el chaleco pero sin divisiones. Los
chalecos salvavidas se marcaran con el peso o la altura del usuario o con
ambos, con arreglo al cuadro 2.1.

Cuadro 2.1 - Criterios para determinar la talla de los chalecos salvavidas

Marcado del Bebé Nifio Adulto
chaleco salvavidas
Talla del usario:
Peso (kg) menos de 15 15 0 mas, pero 43 0 mas
menos de 43
Altura (cm) menos de 100 100 o mas, pero 155 0 mas
menos de 155

2.2.1.3 Si los chalecos salvavidas para adultos no estdn proyectados para
que los Ileven personas que pesen hasta 140 kg y que tengan un contorno
de pecho de hasta 1 750 mm, se dispondrd de accesorios adecuados que
permitan ajustarlos a tales personas.

2.2.1.4 El comportamiento en el agua de un chaleco salvavidas se evaluara
comparandolo con el de un chaleco de referencia normalizado de tamafno

12
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adecuado, es decir, el dispositivo de prueba de referencia (DPR), que
cumpla las recomendaciones de la Organizacién.”

2.2.1.5 Los chalecos salvavidas para adultos estaran fabricados de modo

que:

N

al menos un 75 % de las personas que no estén familiarizadas
en absoluto con ellos puedan ponérselos correctamente en
1 min como maximo, sin ayuda, orientaciéon o demostracién
previa;

después de una demostracion, todas las personas puedan
ponérselos correctamente en 1 min como maximo sin
ayuda;

sea evidente que sélo se pueden poner de una manera o al
revés y, si se ponen incorrectamente, no pueden lesionar a
las personas que los lleven puestos;

el sistema de sujecion de los chalecos salvavidas a las
personas cuenta con medios rapidos y eficaces de cierre, que
no requieren nudos;

sean cémodos de llevar; y

las personas que los lleven puestos puedan saltar al agua
desde una altura de 4,5 m como minimo sujetando el chaleco
salvavidas, y desde una altura de T m como minimo con
los brazos sobre la cabeza, sin sufrir lesiones y sin que los
chalecos o sus accesorios se descoloquen o sufran dafios.

2.2.1.6 Cuando se sometan a prueba de conformidad con las recomen-
daciones de la Organizacién con 12 personas como minimo, los chalecos
salvavidas para adultos tendran flotabilidad y estabilidad suficientes en agua
dulce tranquila para:

A

mantener la boca de una persona agotada o inconsciente a
una altura media no inferior al promedio indicado en el DPR
para adultos;

dar la vuelta en el agua al cuerpo de una persona incons-
ciente que esté boca abajo, hasta que la boca quede fuera
del agua en un tiempo medio no superior al del DPR, sin que

" Véase la Recomendacion revisada sobre las pruebas de los dispositivos de
salvamento (resolucion MSC.81(70)), enmendada.
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el nimero de personas a las que su chaleco salvavidas no
haya dado vuelta exceda el del correspondiente al DPR;

.3 inclinar el cuerpo hacia atras, desde la posicion vertical, con
un angulo medio del torso no inferior al del DPR menos 5°;

.4 levantar la cabeza sobre la horizontal respecto de un angulo
medio de inclinacion hacia arriba (de la cabeza) no inferior al
del DPR menos 5° y

.5  colocar a una persona en una posicion estable boca arriba,
después de haber estado ésta desestabilizada al flotar en la
posicion fetal.

2.2.1.7 Los chalecos salvavidas para adultos permitiran que las personas
que los lleven naden una distancia corta y suban a una embarcacién de
supervivencia.

2.2.1.8 Los chalecos salvavidas para nifos o para bebés tendran el mismo
comportamiento que el de los de adultos, con la salvedad de que:

.1 se permitira ayudar a ponerse el chaleco salvavidas en el
caso de los nifios pequenos y los bebés;

.2 en lugar del DPR para adultos se utilizara el DPR para nifos
o bebés correspondiente; y

.3 sepodrd ayudar a subir a una embarcacién de supervivencia a
los usuarios, pero su movilidad no se vera reducida en mayor
medida que por el DPR para el tamafo correspondiente.

2.2.1.9 Salvo por lo que respecta a la flotabilidad y a la capacidad de
autoadrizamiento, las prescripciones aplicables a los chalecos salvavidas
para bebés podran ser menos estrictas, si es necesario, a fin de:

.1 facilitar el salvamento del bebé por la persona a cargo;

.2 permitir que el bebé pueda sujetarse a la persona a cargo y
mantenerse cerca de ella;

.3  mantener al bebé seco, sin obstruccion de sus vias
respiratorias;

* Véanse la ilustracién de la pagina 11 de la Guia de bolsillo para la supervivencia
en aguas frias de la OMI y la Recomendacién revisada sobre las pruebas de los
dispositivos de salvamento (resolucién MSC.81(70)), enmendada.
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.4 proteger al bebé contra golpes y movimientos bruscos durante
la evacuacién; y

.5 permitir que la persona a cargo pueda vigilar y controlar la
pérdida de calor del bebé.

2.2.1.10 Ademas de las marcas prescritas en el parrafo 1.2.2.9, los chalecos
salvavidas para nifios o bebés irdn marcados con:

.1 las tallas de acuerdo con lo indicado en el parrafo 2.2.1.2; y

.2 el signo de “chaleco salvavidas para bebé” o de “chaleco
. .o~ . .z *
salvavidas para nifios” adoptado por la Organizacion.

2.2.1.11 La flotabilidad del chaleco salvavidas no se reducira en mas de
un 5 % después de estar el chaleco inmerso 24 h en agua dulce.

2.2.1.12 Laflotabilidad de un chaleco salvavidas no dependera de la utili-
zacion de materiales granulados sueltos.

2.2.1.13 Cada chaleco salvavidas ird provisto de medios para sujetar una
luz segln se especifica en el parrafo 2.2.3, de modo que pueda cumplir lo
prescrito en los parrafos 2.2.1.5.6 y 2.2.3.1.3.

2.2.1.14 Cada chaleco salvavidas llevard un silbato firmemente sujeto con
una rabiza.

2.2.1.15 Las luces y silbatos de los chalecos salvavidas se elegiran y
sujetaran al chaleco salvavidas de modo que su funcionamiento no se vea
afectado cuando se utilicen conjuntamente.

2.2.1.16 El chaleco salvavidas ira provisto de una rabiza u otro medio
zafable y flotante para poder engancharse al chaleco salvavidas que lleve
puesto otra persona en el agua.

2.2.1.17 El chaleco salvavidas ira provisto de medios adecuados para
permitir que el personal encargado del rescate pueda sacar a la persona del
agua e izarla a una balsa salvavidas o bote de rescate.

" Véanse los Signos relacionados con los dispositivos y medios de salvamento,
adoptados por la Organizacién mediante la resolucién A.760(18), enmendada.
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2.2.2  Chalecos salvavidas inflables

Todo chaleco salvavidas que para flotar tenga que estar inflado, tendra por
lo menos dos compartimientos distintos, cumplira lo prescrito en el parrafo
22.1y:

1 seinflard automdticamente al sumergirse, estard provisto de
un dispositivo que permita inflarlo con un solo movimiento
de la mano, y cada uno de sus compartimientos podra inflarse
soplando;

.2 en caso de pérdida de la flotabilidad de uno cualquiera de
los compartimientos, seguird cumpliendo lo prescrito en los
parrafos 2.2.1.5,2.2.1.6 y 2.2.1.7; y

.3 cumplird lo prescrito en el parrafo 2.2.1.11 después de haber
sido inflado por medio del mecanismo automatico.

2.2.3  Luces de los chalecos salvavidas

2.2.3.1 Toda luz de chaleco salvavidas:

A tendra una intensidad luminosa de 0,75 cd como minimo en
todas las direcciones del hemisferio superior;

.2 tendrd una fuente de energia que pueda dar una intensidad
luminosa de 0,75 cd durante 8 h por lo menos;

.3 sera visible en un segmento tan amplio como sea posible del
hemisferio superior cuando vaya unida al chaleco salvavidas;

Y

4 serd de color blanco.

2.2.3.2 Si la luz mencionada en el pérrafo 2.2.3.1 es una luz de destellos,
ademas:

.1 estard provista de un conmutador manual; y
.2 emitira destellos a un ritmo de 50 como minimo y 70 como

méaximo por minuto, con una intensidad luminosa eficaz de
0,75 cd como minimo.
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2.3 Trajes de inmersion

2.3.1  Prescripciones generales aplicables a los trajes
de inmersion

2.3.1.1 Los trajes de inmersién estaran confeccionados con materiales
impermeables, de modo que:

N

sea posible desempaquetarlos y ponérselos sin ayuda en
2 min como maximo, teniendo en cuenta las otras prendas
que haya que ponerse y el chaleco salvavidas, si tiene que
llevarse para cumplir lo dispuesto en el parrafo 2.3.1.2, asi
como el inflado de cualquier camara que deba inflarse con la
boca;”

dejen de arder o de fundirse tras haber estado totalmente
envueltos en llamas durante 2 s;

cubran todo el cuerpo menos la cara, con la salvedad de que
las manos podran cubrirse con guantes separados, que estén
permanentemente unidos al traje;

lleven los medios necesarios para reducir al minimo la entrada
de aire en las perneras; y

cuando una persona que lleve puesto un traje de inmersion
salte al agua desde una altura de 4,5 m como minimo, no
entre una cantidad excesiva de agua en el traje.

2.3.1.2 Un traje de inmersién que se lleve solo o junto con un chaleco
salvavidas cuando asi sea necesario, tendrd flotabilidad y estabilidad sufi-
cientes en agua dulce tranquila para:

N

mantener la boca de una persona agotada o inconsciente a
120 mm como minimo de distancia por encima del agua; y

permitir que la persona que tenga puesto el traje cambie de
una posicién boca abajo a una posicion boca arriba en no
mas de 5 s.

" Véase el parrafo 3.1.3 de la Recomendacién revisada sobre las pruebas de los
dispositivos de salvamento, adoptada por el Comité de Seguridad Maritima mediante
la resolucion MSC.81(70), enmendada.
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2.3.1.3 El traje de inmersién permitira que la persona que lo lleve puesto
y que ademas lleve un chaleco salvavidas, si el traje se tiene que llevar con
chaleco salvavidas:

.1 suba vy baje por una escala vertical de 5 m de altura como
minimo;

.2 desempefie los cometidos normales relacionados con el
abandono del buque;

.3 salteal agua desde una altura de 4,5 m como minimo sin sufrir
lesiones y sin que el traje o sus accesorios se descoloquen o
sufran dafios; y

.4 nade una distancia corta y suba a una embarcacion de
supervivencia.

2.3.1.4 Un traje de inmersién que pueda flotar y que haya sido concebido
para ser utilizado sin chaleco salvavidas estard provisto de una luz que
cumpla lo prescrito en el parrafo 2.2.3 y del silbato prescrito en el parrafo
2.2.1.14.

2.3.1.5 Un traje de inmersién que pueda flotar y que haya sido concebido
para ser utilizado sin chaleco salvavidas deberd estar dotado de una rabiza
u otro medio adecuado zafable y flotante para engancharse al chaleco
salvavidas que lleve puesto otra persona en el agua.

2.3.1.6 Un traje de inmersién que pueda flotar y que haya sido concebido
para ser utilizado sin chaleco salvavidas ira provisto de medios adecuados
para permitir que el personal encargado del rescate pueda sacar a la persona
del agua e izarla a una balsa salvavidas o bote de rescate.

2.3.1.7 Si el traje de inmersion se tiene que llevar con chaleco salvavidas,
éste se llevara por encima del traje de inmersién. Las personas que |leven un
traje de inmersién deberan poder ponerse un chaleco salvavidas sin ayuda.
El traje de inmersién estara marcado para indicar que se debe llevar puesto
con un chaleco salvavidas compatible.

2.3.1.8 La flotabilidad del traje de inmersién no se reducird en mas de
un 5 % después de estar el traje inmerso 24 h en agua dulce y no dependera
de la utilizacién de materiales granulados sueltos.
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2.3.2  Prescripciones relativas a las caracteristicas térmicas
de los trajes de inmersion

2.3.2.1 Un traje de inmersién hecho de un material que no sea intrinseca-
mente aislante:

N

llevard marcadas instrucciones que indiquen que debe
llevarse con prendas de abrigo; y

estard confeccionado de modo que si una persona lo lleva
puesto con prendas de abrigo, y ademas con un chaleco
salvavidas si se tiene que llevar con chaleco salvavidas,
continde ofreciendo suficiente proteccion térmica a la
persona que lo lleve puesto para que, después de saltar al
agua desde una altura de 4,5 m y permanecer 1 h en una
corriente de agua tranquila cuya temperatura sea de 5 °C, la
temperatura corporal interna de dicha persona no descienda
mas de 2 °C.

2.3.2.2 Un traje de inmersion hecho de un material que sea intrinseca-
mente aislante y que se lleve puesto solo o con un chaleco salvavidas, si
se tiene que llevar con chaleco salvavidas, ofrecerd suficiente proteccién
térmica a la persona que lo lleve puesto para que, después de saltar al
agua desde una altura de 4,5 m y permanecer inmersa durante 6 h en una
corriente de agua tranquila cuya temperatura oscile entre 0 °C y 2 °C, la
temperatura corporal interna de dicha persona no descienda mas de 2 °C.

2.4 Trajes de proteccion contra la intemperie

2.4.1  Prescripciones generales aplicables a los trajes
de proteccién contra la intemperie

2.4.1.1 Los trajes de proteccién contra la intemperie estaran confeccio-
nados con materiales impermeables, de modo que:

N

2

tengan una flotabilidad intrinseca de 70 N como minimo;

sean de un material que reduzca el riesgo de fatiga térmica
durante las operaciones de salvamento y evacuacién;

cubran todo el cuerpo salvo, cuando la Administracién lo
autorice, los pies; las manos y la cabeza podran protegerse
con guantes separados y una capucha que estén permanen-
temente unidos al traje;
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4

.6

7

sea posible desempaquetarlos y ponérselos sin ayuda en
2 min como maximo;

dejen de arder o de fundirse tras haber estado totalmente
envueltos en llamas durante 2 s;

tengan un bolsillo para un teléfono portatil de ondas métricas;
Y

permitan un campo de vision lateral de 120° como minimo.

2.4.1.2 Un traje de proteccién contra la intemperie permitira que la
persona que lo lleve puesto:

1

.5

suba y baje por un escala vertical de 5 m de altura como
minimo;

salte al agua de pie desde una altura de 4,5 m como minimo
sin sufrir lesiones y sin que el traje o sus accesorios se desco-
loquen o sufran dafos;

nade 25 m como minimo y suba a una embarcacién de
supervivencia;

se ponga un chaleco salvavidas sin ayuda; y

desempene todos los cometidos relativos al abandono del
buque, ayude a otras personas y maneje un bote de rescate.

2.4.1.3 El traje de proteccion contra la intemperie estard provisto de una
luz que cumpla lo prescrito en el pérrafo 2.2.3, de modo tal que pueda
satisfacer lo dispuesto en los parrafos 2.2.3.1.3 y 2.4.1.2.2, y del silbato
prescrito en el parrafo 2.2.1.14.

2.4.2  Prescripciones relativas a las caracteristicas térmicas
de los trajes de proteccion contra la intemperie

2.4.2.1 Un traje de proteccién contra la intemperie:

1

20

si estd fabricado con materiales que no sean intrinsecamente
aislantes, llevara marcadas instrucciones que indiquen que
debe llevarse con prendas de abrigo; y

estard confeccionado de modo que si se lleva de la forma
indicada, tras un salto al agua que sumerja totalmente a la
persona que lo lleve, continde ofreciendo suficiente protec-
cién térmica para garantizar que cuando se utiliza en una
corriente de agua tranquila cuya temperatura sea de 5 °C, la
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temperatura corporal interna del usuario no disminuya mds
de 1,5 °C por hora después de la primera media hora.

2.4.3  Prescripciones relativas a la estabilidad

Una persona que se encuentre en agua dulce y lleve puesto un traje de
proteccién contra la intemperie que cumpla lo prescrito en esta seccién
podrd, estando boca abajo, darse la vuelta y quedar boca arriba en 5 s
como maximo, permaneciendo estable en dicha posicion. El traje no tendra
tendencia a volver boca abajo a la persona que lo lleve puesto, cuando el
estado de la mar sea moderado.

2.5 Ayudas térmicas

2.5.1  Las ayudas térmicas serdn de material impermeable cuya conduc-
tancia térmica no exceda de 7 800 W/(m?-K) y estaran confeccionadas de
modo que, cuando se utilicen para envolver a una persona, reduzcan la
pérdida de calor del cuerpo por conveccién y evaporacion.

2.5.2  Laayuda térmica:

.1 cubrird todo el cuerpo de una persona de cualquier corpu-
lencia que lleve puesto un chaleco salvavidas, salvo su cara;
las manos quedaran también cubiertas, a menos que la ayuda
térmica lleve guantes permanentemente unidos;

.2 sepodra desempaquetar y poner facilmente sin ayuda en una
embarcacion de supervivencia o en un bote de rescate; y

.3 permitird que la persona que la lleve puesta se la quite en el
agua en 2 min como maximo, si le estorba para nadar.

2.5.3  Laayuda térmica ofrecera proteccién adecuada a temperaturas del
aire comprendidas entre —30 °C 'y +20 °C.

Capitulo I
Senales visuales

3.1 Cohetes lanzabengalas con paracaidas

3.1.1  El cohete lanzabengalas con paracaidas:

N ird en un estuche hidrorresistente;
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2

llevard impresos en el estuche instrucciones breves o
diagramas que indiquen claramente el modo de empleo;

tendra medios incorporados de ignicién; y

estard concebido de modo que no ocasione molestias a la
persona que sostenga el estuche cuando se use siguiendo las
instrucciones del fabricante.

3.1.2  Disparado verticalmente, el cohete alcanzara una altura minima
de 300 m. Cuando alcance el punto mas alto de su trayectoria o esté cerca
de ese punto, lanzard una bengala con paracaidas que:

.1 arderd con un color rojo brillante;

.2 ardera uniformemente con una intensidad luminosa media
de 30 000 cd como minimo;

.3 tendrd un periodo de combustién de 40 s como minimo;

4 tendrd una velocidad de descenso de 5 m/s como maximo;
y

.5 no dafard el paracaidas ni sus accesorios mientras esté
ardiendo.

3.2 Bengalas de mano

3.2.1  Labengala de mano:

A
2

ird en un estuche hidrorresistente;

llevard impresos en el estuche instrucciones breves o
diagramas que indiquen claramente el modo de empleo;

tendrd medios auténomos de ignicion; y

estard concebida de modo que no ocasione molestias a
la persona que sostenga el estuche ni ponga en peligro la
embarcaciéon de supervivencia con residuos ardientes o
incandescentes cuando se use siguiendo las instrucciones del
fabricante.

3.2.2  Labengala de mano:

A
2
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ardera con un color rojo brillante;

arderd uniformemente con una intensidad luminosa media
de 15 000 c¢d como minimo;
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3.3
3.3.1

3.3.2

4.1

4.1.1

tendrd un periodo de combustién de 1 min como minimo; y

seguird ardiendo tras haberla sumergido en agua a una
profundidad de 100 mm durante 10 s.

Senales fumigenas flotantes

La sefal fumigena flotante:

N
2

ird en un estuche hidrorresistente;

no se inflamara con explosion cuando se utilice siguiendo las
instrucciones del fabricante; y

llevara impresos en el estuche instrucciones breves o
diagramas que indiquen claramente el modo de empleo.

La sefal fumigena flotante:

A

emitird humo de color muy visible en cantidad uniforme
durante 3 min como minimo cuando flote en aguas
tranquilas;

no dard ninguna llama durante el periodo completo en que
emita humo;

no se anegara en mar encrespada; y

seguird emitiendo humo tras haberla sumergido en agua a
una profundidad de 100 mm durante 10 s.

Capitulo IV
Embarcaciones de supervivencia

Prescripciones generales aplicables a las balsas
salvavidas

Construccion de las balsas salvavidas

4.1.1.1 Toda balsa salvavidas estara fabricada de modo que, una vez a
flote, pueda resistir 30 dias de exposicién a la intemperie, sea cual fuere el
estado de la mar.

4.1.1.2 La balsa salvavidas estara construida de tal manera que cuando se
la deje caer al agua desde una altura de 18 m, tanto ella como su equipo
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sigan funcionando correctamente. Si la balsa va a ir estibada a una altura de
mds de 18 m por encima de la flotacién de navegacién maritima con calado
minimo, serd de un tipo que haya superado una prueba de caida desde una
altura por lo menos igual a la de estiba.

4.1.1.3 La balsa salvavidas, una vez a flote, podra resistir saltos repetidos
dados sobre ella desde una altura minima de 4,5 m por encima de su piso,
tanto con su toldo armado como sin armar.

4.1.1.4 La balsa salvavidas y sus accesorios estaran construidos de manera
que sea posible remolcarla a una velocidad de hasta 3 nudos en aguas tran-
quilas, cargada con su asignacién completa de personas y de equipo, y con
una de sus anclas flotantes largada.

4.1.1.5 La balsa salvavidas estara provista de un toldo que proteja a los
ocupantes de la exposicién a la intemperie y que se levante automati-
camente cuando la balsa esté a flote. Dicho toldo reunird los requisitos
siguientes:

.1 proporcionara aislamiento contra el calor y el frio, ya sea
mediante dos capas de material separadas por un espacio de
aire o por otros medios igualmente eficaces; se proveeran los
medios necesarios para impedir la acumulacién de agua en
el espacio de aire;

.2 el interior sera de un color que no ocasione molestias a los
ocupantes;

.3 cada entrada estard claramente indicada y estara provista de
medios de cierre ajustables y eficaces que puedan ser abiertos
facil y rapidamente desde el interior y el exterior de la balsa
por personas que lleven puestos trajes de inmersién, y ser
cerrados desde su interior, de modo que permitan ventilar
la balsa pero impidan la entrada de agua de mar, de viento
y de frio; en las balsas salvavidas que puedan dar cabida a
mas de ocho personas, habra por lo menos dos entradas
diametralmente opuestas;

4 dejara entrar en todo momento aire suficiente para los
ocupantes, incluso con las entradas cerradas;

.5 estara provisto por lo menos de un portillo;

.6 estara provisto de medios para recoger agua de lluvia;
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.7  estara provisto de medios para montar un respondedor de
radar para embarcaciones de supervivencia a una altura de
1 m como minimo sobre el nivel del mar; y

.8  tendra la altura suficiente para que los ocupantes puedan
sentarse en todas las partes cubiertas por él.

4.1.2  Capacidad minima de transporte y masa de las balsas
salvavidas

4.1.2.1 No se aprobara ninguna balsa salvavidas cuya capacidad de trans-
porte, calculada de conformidad con lo prescrito en el parrafo 4.2.3 6 4.3.3,
seglin proceda, sea inferior a seis personas.

4.1.2.2 A menos que la balsa salvavidas haya de ponerse a flote con un
dispositivo aprobado que cumpla lo prescrito en la seccién 6.1 o no esté
proyectada para ser trasladada facilmente de una a otra banda, la masa total
de la balsa con su envoltura y equipo no excedera de 185 kg.

4.1.3  Accesorios de las balsas salvavidas

4.1.3.1 La balsa llevara guirnaldas salvavidas bien afirmadas alrededor de
su exterior y de su interior.

4.1.3.2 La balsa salvavidas estard provista de una boza resistente de
longitud igual por lo menos a 10 m mas la distancia que haya entre la posi-
cién de estiba y la flotacién de navegacion maritima con calado minimo,
o 15 m si esta distancia es mayor. La resistencia a la rotura del sistema
formado por la boza y los medios que la sujetan a la balsa salvavidas, salvo
por lo que respecta al enlace débil prescrito en el parrafo 4.1.6, no serd infe-
riora 15 kN en el caso de una balsa autorizada a llevar més de 25 personas,
a 10 kN en el caso de una balsa salvavidas autorizada a Ilevar entre 9 y
25 personas, y a 7,5 kN en el caso de cualquier otra balsa salvavidas.

4.1.3.3 En la parte superior del toldo o estructura de la balsa salvavidas se
instalara una luz exterior de accionamiento manual. La luz sera de color
blanco y podra alumbrar de forma continua durante 12 h por lo menos en
todas las direcciones del hemisferio superior con una intensidad luminosa
de 4,3 cd como minimo. Sin embargo, si se trata de una luz de destellos,
emitira destellos a un ritmo de 50 como minimo y de 70 como maximo por
minuto durante las 12 h del periodo de funcionamiento, con una intensidad
luminosa eficaz equivalente. La ldmpara se encenderd automaticamente
cuando el toldo esté armado. Las pilas seran de un tipo que no se deteriore
aunque se mojen o humedezcan en la balsa salvavidas estibada.
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4.1.3.4 Dentro de la balsa salvavidas se instalara una luz interior de accio-
namiento manual que pueda funcionar continuamente durante un periodo
de 12 h como minimo. Se encendera automdticamente cuando se monte la
balsa salvavidas, e irradiard una intensidad luminosa cuya media aritmética
no sera inferior a 0,5 cd al medirla en la totalidad del hemisferior superior
para que se puedan leer las instrucciones de supervivencia y de manejo del
equipo. Las pilas seran de un tipo que no se deteriore aunque se mojen o
humedezcan en la balsa salvavidas estibada.

4.1.4  Balsas salvavidas de pescante

4.1.4.1 Ademas de cumplir las prescripciones precedentes, toda balsa
salvavidas destinada a ser utilizada con un dispositivo aprobado de puesta
a flote:

Jd  podra resistir, llevando su asignacion completa de personas
y equipo, un golpe lateral contra el costado del buque a una
velocidad de impacto no inferior a 3,5 m/s y una caida al mar
desde una altura minima de 3 m sin sufrir dafnos que afecten
a su funcionamiento;

.2 estard provista de medios que permitan arrimarla a la cubierta
de embarco y mantenerla firmemente en esa posicion mien-
tras se realiza el embarco.

4.1.4.2 Todas las balsas salvavidas de pescante de los buques de pasaje
estaran dispuestas de modo que su asignaciéon completa de personas pueda
embarcar en ellas ripidamente.

4.1.4.3 Todas las balsas salvavidas de pescante de los buques de carga
estaran dispuestas de modo que su asignaciéon completa de personas pueda
embarcar en ellas en 3 min como maximo a partir del momento en que se
dé la orden de embarco.

4.1.5 Equipo
4.1.5.1 El equipo normal de toda balsa salvavidas sera el siguiente:

.1 un pequeiio aro flotante sujeto a una rabiza flotante de por lo
menos 30 m de longitud;

.2 un cuchillo de hoja fija y mango flotante, sujeto por una
piola y estibado en un bolsillo del exterior del toldo, cerca
del punto en que la boza esté sujeta a la balsa; ademas, la
balsa autorizada a llevar 13 personas o mas ird provista de un
segundo cuchillo que no necesita ser de hoja fija;
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si se trata de una balsa autorizada a llevar 12 personas como
maximo, un achicador flotante; si se trata de una balsa auto-
rizada a llevar 13 personas o mas, dos achicadores flotantes;

dos esponjas;

dos anclas flotantes provistas de una estacha a prueba de
socolladas vy, si lo llevan, de un cabo guia, una de ellas de
respeto y la otra permanentemente sujeta a la balsa de tal
modo que cuando ésta se infle o esté flotando quede orien-
tada con respecto al viento de la manera mds estable posible;
la resistencia de ambas anclas flotantes y de sus estachas v,
si los llevan, de sus cabos guia, serd adecuada para todos los
estados de la mar; estas anclas dispondran de medios que
impidan que se revire la estacha y serdn de un tipo que no
esté expuesto a quedar vuelto del revés entre sus vientos;
las anclas flotantes fijadas permanentemente a las balsas
salvavidas de pescante y a las balsas salvavidas instaladas
en los buques de pasaje seran de tipo que sélo se pueda
desplegar manualmente; todas las demds balsas salvavidas
tendrdn anclas flotantes que se desplieguen automaticamente
al inflarse la balsa;

dos remos flotantes;

tres abrelatas y unas tijeras; las navajas plegables provistas de
hojas abrelatas especiales satisfacen esta prescripcién;

un botiquin de primeros auxilios en un estuche imper-
meable que se pueda cerrar herméticamente tras haber sido
utilizado;

un silbato u otro medio equivalente para dar sefales
acsticas;

cuatro cohetes lanzabengalas con paracaidas que cumplan lo
prescrito en la seccién 3.1;

seis bengalas de mano que cumplan lo prescrito en la seccion
3.2;

dos sefiales fumigenas flotantes que cumplan lo prescrito en
la seccion 3.3;

una linterna eléctrica impermeable adecuada para hacer
sefiales Morse, un juego de pilas de respeto y una bombilla
de respeto en un receptaculo impermeable;
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18

un reflector de radar eficaz, a menos que se haya estibado en
la balsa salvavidas un respondedor de radar para embarca-
ciones de supervivencia;

un espejo de senales diurnas con las instrucciones necesarias
para hacer sefales a buques y aeronaves;

un ejemplar de las sefales de salvamento a que se hace
referencia en la regla V/29, en una tarjeta impermeable o en
un receptaculo impermeable;

un juego de aparejos de pesca;

una racién de alimentos que consistird, como minimo,
en 10 000 kJ (2 400 kcal) para cada una de las personas
que la balsa esté autorizada a llevar; las raciones deberan
ser agradables al paladar, totalmente comestibles en todo el
plazo de consumo indicado y envasadas de forma que se
puedan dividir y abrir facilmente con las manos enguantadas
en los trajes de inmersion.”

Las raciones irdn envasadas en contenedores de metal perma-
nentemente sellados, o en envases al vacio de un material
flexible cuya tasa de transmisién de vapor sea despreciable
(< 0,1 g/m* cada 24 h a 23 °C/85 % de humedad relativa) al
someterlo a prueba de conformidad con una norma aceptable
a juicio de la Administracion. Los materiales de envasado
flexibles deberan estar protegidos ademas por un embalaje
exterior en caso que esto sea necesario para evitar dafios
fisicos a la racion y a otros elementos debido a la presencia
de bordes filosos. El envase estara claramente marcado con
la fecha de envase y la fecha de caducidad, el nimero de
lote de produccion, el contenido del envase e instrucciones

* Nota: La siguiente es una composicion tipica apropiada:
Racién: 500-550 g
Energia: minimo 10 000 k)
Humedad: maximo 5 %
Sal (NaCl): maximo 0,2 %
Carbohidratos: 60-70 % en peso = 50-60 % en energia
Lipidos: 18-23 % en peso = 33-43 % en energia
Proteinas: 6-10 % en peso = 5-8 % en energia
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de uso. Las raciones que cumplan las prescripciones de una
. . . e sk

norma internacional aceptada por la Organizacién” se acep-

tardn como que cumplen estas prescripciones;

19 1,5¢ de agua dulce para cada persona que la balsa esté
autorizada a llevar; de esa cantidad, 0,5 ¢ por persona podra
sustituirse por un aparato desalador que pueda producir un
volumen igual de agua dulce en dos dias o 1 ¢ por persona
o por un desalador por 6smosis inversa de funcionamiento
manual, como el descrito en el parrafo 4.4.7.5, capaz de
producir la misma cantidad de agua dulce en dos dias. El agua
deberd cumplir prescripciones internacionales adecuadas
de contenido quimico y microbioldgico, y se envasard en
recipientes estancos sellados hechos de un material antico-
rrosivo o tratados contra la corrosién. Si se utilizan materiales
de envasado flexibles, éstos tendran una tasa de transmision
de vapor despreciable (< 0,1 g/m* cada 24 h a 23 °C/85 %
de humedad relativa) al someterlo a prueba de conformidad
con una norma aceptable a juicio de la Administracién, con
la salvedad de que las porciones envasadas individualmente
no deberdan cumplir necesariamente esta prescripcion de
transmisién de vapor. Los recipientes de agua tendran un
medio de cierre a prueba de derrames, salvo las porciones
envasadas individualmente que tengan menos de 125 m¢ de
volumen. Los recipientes estaran claramente marcados con la
fecha de envase y la fecha de caducidad, el nimero de lote
de produccién, la cantidad de agua del recipiente e instruc-
ciones de uso. Los recipientes deberan ser faciles de abrir con
las manos enguantadas en los trajes de inmersion. El agua
para consumo de emergencia que cumpla las prescripciones
de una norma internacional aceptada por la Organizacién” se
aceptara como que cumple estas prescripciones;

.20 un vaso graduado inoxidable para beber;

.21 medicamentos contra el mareo suficientes para 48 h como
minimo y una bolsa para casos de mareo para cada persona
que la balsa esté autorizada a llevar;

" Véanse las recomendaciones de la Organizacion Internacional de Normalizacién,
en especial la publicacién ISO 18813:2006 Ships and marine technology — Survival
equipment for survival craft and rescue boats.
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. . 2, ek
.22 instrucciones acerca de cémo sobrevivir;

.23 instrucciones relativas a las medidas que procede tomar
inmediatamente; y

.24 ayudas térmicas que cumplan lo prescrito en la seccion 2.5,
suficientes para el 10 % del nimero de personas que la balsa
esté autorizada a llevar, o para dos si este nimero es mayor.

4.1.5.2 El marcado prescrito en los parrafos 4.2.6.3.5 y 4.3.6.7 para las
balsas salvavidas equipadas de conformidad con el parrafo 4.1.5.1 consis-
tird en la expresion “SOLAS PAQUETE A”, escrita con letras mayusculas del
alfabeto romano.

4.1.5.3 En el caso de buques de pasaje destinados a viajes internacio-
nales cortos de tal naturaleza y duracién que, a juicio de la Administra-
cién, no sean necesarios todos los articulos especificados en el parrafo
4.1.5.1, la Administracién podrd permitir que las balsas salvavidas de esos
buques vayan provistas del equipo especificado en los parrafos 4.1.5.1.1 a
4.1.5.1.6 inclusive, 4.1.5.1.8, 4.1.5.1.9, 4.1.5.1.13 a 4.1.5.1.16 inclusive
y 4.1.5.1.21 a 4.1.5.1.24 inclusive, y de la mitad del equipo especificado
en los parrafos 4.1.5.1.10 a 4.1.5.1.12 inclusive. El marcado prescrito en
los parrafos 4.2.6.3.5 y 4.3.6.7 para tales balsas salvavidas consistira en la
expresion “SOLAS PAQUETE B”, escrita con letras mayusculas del alfabeto
romano.

4.1.5.4 Cuando proceda, el equipo se guardara en un receptaculo que si
no es parte integrante de la balsa salvavidas o esta permanentemente unido
aella, se estibard y afianzara dentro de la balsa y podrd flotar en el agua por
lo menos durante 30 min sin que su contenido sufra danos.

4.1.6  Medios de zafada para las balsas salvavidas

4.1.6.1 Sistema de boza

El sistema de boza de la balsa salvavidas proporcionara un medio de unién
entre el buque y la balsa y estard dispuesto de modo que impida que al
soltarse la balsa salvavidas, y en el caso de una balsa salvavidas inflable, al
quedar inflada, sea arrastrada hacia el fondo por el buque que se hunde.

* Véanse las Instrucciones para la supervivencia en las balsas salvavidas, adoptadas
por la Organizacién mediante la resolucién A.657(16).
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4.1.6.2 Enlace débil

Si se utiliza un enlace débil en los medios de zafada, este enlace:

A

2

3

no se rompera por efecto de la fuerza necesaria para tirar de
la boza sacandola de la envoltura de la balsa salvavidas;

sera lo bastante resistente como para permitir, cuando
proceda, el inflado de la balsa salvavidas;

se rompera cuando esté sometido a un esfuerzo de 2,2 kN
+ 0,4 kN.

4.1.6.3 Unidades de destrinca hidrostatica

Si se utiliza una unidad de destrinca hidrostatica en los medios de zafada,

esta unidad:

A

estara fabricada con materiales compatibles entre si para
evitar su funcionamiento defectuoso; no se aceptaran la
galvanizacion ni otras formas de revestimiento metalico de
los componentes de la unidad de destrinca hidrostatica;

soltara automdticamente la balsa salvavidas a una profun-
didad de 4 m como maximo;

tendrd desagties que impidan la acumulacién de agua en la
camara hidrostitica cuando la unidad esté en su posicion
normal;

estara fabricada de modo que no se produzca la suelta
cuando las olas pasen sobre la unidad;

llevard marcados permanentemente en la parte exterior su
tipo y nimero de serie;

llevard marcados permanentemente en ella misma o en una
placa de identificacién fijada a ella de forma segura la fecha
de fabricacién, el tipo y el nimero de serie y la indicacién de
si es adecuada para su utilizaciéon con una balsa salvavidas
con capacidad para mas de 25 personas;

sera tal que cada una de las partes relacionadas con el sistema
de boza tenga una resistencia al menos igual a la exigida para
la boza; y

si es desechable, en lugar de la prescripcion del parrafo
4.1.6.3.6, llevara marcada una indicacién que permita deter-
minar su fecha de caducidad.
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4.2 Balsas salvavidas inflables

4.2.1  Las balsas salvavidas inflables cumpliran lo prescrito en la seccién
4.1y en la presente seccién.

4.2.2  Construccion de las balsas salvavidas inflables

4.2.2.1 La camara neumatica principal estard dividida en dos comparti-
mientos distintos por lo menos, cada uno de los cuales se inflard a través
de una valvula de inflado de retencién. Las camaras neumaticas estaran
dispuestas de modo que si uno cualquiera de los compartimientos sufre
una averia o no se infla, los compartimientos intactos puedan sostener con
francobordo positivo en toda la periferia de la balsa salvavidas el nimero de
personas que ésta esté autorizada a llevar, de una masa cada una de 75 kg
y suponiéndolas a todas sentadas en posiciéon normal.

4.2.2.2 El piso de la balsa salvavidas sera impermeable y podra quedar
suficientemente aislado contra el frio, bien:

A mediante uno o mdas compartimientos que los ocupantes
puedan inflar, o que se inflen automaticamente y los
ocupantes puedan desinflar e inflar de nuevo; o

.2 con otros medios igualmente eficaces que no hagan necesario
el inflado.

4.2.2.3 La balsa podra ser inflada por una sola persona. La balsa se inflara
con un gas atéxico. El sistema de inflado, incluidas cualesquiera vélvulas
de alivio instaladas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 4.2.2.4,
cumplird las prescripciones de una norma internacional aceptable para la
Organizacién.” El inflado quedard terminado en 1 min como maximo a una
temperatura ambiente comprendida entre 18 °Cy 20 °C, y en 3 min como
maximo a una temperatura ambiente de —30 °C. Una vez inflada, la balsa
salvavidas conservara su forma con su asignacion completa de personas y
de equipo.

4.2.2.4 Cada compartimiento inflable podra resistir una presién igual por
lo menos a tres veces la presién de trabajo, y bien por medio de valvulas
de alivio o limitando el suministro de gas, se impedird que pueda alcanzar
una presién superior al doble de la presién de trabajo. Se proveeran medios

* Véanse las recomendaciones de la Organizacién Internacional de Normalizacién, en
especial la publicacion 1ISO 15738:2002 Ships and marine technology — Gas inflation
systems for inflatable life-saving appliances.

32

Licensed to DIMAR for 1 copy. © IMO



Capitulo IV — Embarcaciones de supervivencia

que permitan instalar la bomba o el fuelle que para completar el inflado
prescribe el parrafo 4.2.9.1.2 a fin de mantener la presién de trabajo.

4.2.3  Capacidad de transporte de las balsas salvavidas inflables

El nimero de personas que una balsa salvavidas esté autorizada a llevar sera
igual al menor de los ndmeros siguientes:

.1 el mayor nimero entero que resulte de dividir por 0,096 el
volumen, medido en metros cubicos, de las cdmaras neuma-
ticas principales (que para este fin no incluiran los arcos ni las
bancadas, si los hay) cuando estén infladas; o

.2 el mayor nimero entero que resulte de dividir por 0,372 el
area de la seccion transversal horizontal interior de la balsa
(que para este fin puede incluir la bancada o las bancadas,
si las hay), medida en metros cuadrados hasta el borde mas
interior de las cdmaras neumaticas; o

.3 el nimero de personas de una masa media de 75 kg, todas
ellas con su traje de inmersion y chaleco salvavidas puestos
0, en el caso de las balsas salvavidas de pescante, con su
chaleco salvavidas puesto, que puedan ir sentadas con sufi-
ciente comodidad y suficiente espacio por encima de ellas,
sin dificultar el funcionamiento de ninglin componente del
equipo de la balsa salvavidas.

4.2.4  Acceso a las balsas salvavidas inflables

4.2.4.1 Por lo menos una entrada estara provista de una rampa de acceso
capaz de soportar a una persona que pese 100 kg, sentada o arrodillada y
que no se esté asiendo de ninguna otra parte de la balsa salvavidas, y que
permita subir a la balsa salvavidas desde el agua. La rampa de acceso estara
dispuesta de modo que si sufre dafios, la balsa no se desinfle considerable-
mente. En el caso de una balsa salvavidas de pescante que tenga mas de
una entrada, la rampa de acceso estard instalada en la entrada opuesta a los
cabos de acercamiento y a los medios de embarco.

4.2.4.2 las entradas desprovistas de rampa tendran una escala de acceso
cuyo peldafio inferior esté situado a no menos de 0,4 m por debajo de la
flotaciéon minima de la balsa.

4.2.4.3 Dentro de ésta habrd medios para ayudar a las personas a subir a
bordo desde la escala.
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4.2.5  Estabilidad de las balsas salvavidas inflables

4.2.5.1 Toda balsa salvavidas inflable estara construida de tal manera
que cuando esté completamente inflada y flotando con el toldo levantado,
mantenga su estabilidad en mar encrespada.

4.2.5.2 La balsa salvavidas tendra una estabilidad tal que cuando esté en
posicion invertida, una persona pueda adrizarla tanto en mar encrespada
como en aguas tranquilas.

4.2.5.3 La balsa salvavidas tendrd una estabilidad tal que, con su asigna-
cién completa de personas y equipo, pueda ser remolcada a velocidades de
hasta 3 nudos en aguas tranquilas.

4.2.5.4 La balsa salvavidas estara provista de bolsas estabilizadoras que se
ajusten a las siguientes prescripciones:

.1 las bolsas estabilizadoras serdn de un color muy visible;

.2 estaran proyectadas de modo que se llenen, al menos, hasta el
60 % de su capacidad en los 25 s siguientes a su despliegue;

3 las bolsas tendran, al menos, una capacidad total de 220 ¢
en el caso de las balsas salvavidas autorizadas a llevar hasta
10 personas;

.4 las bolsas para las balsas salvavidas autorizadas a llevar mas
de 10 personas, tendran una capacidad total de 20N ¢ como
minimo, donde N = nlimero de personas transportadas; y

.5 las bolsas estaran emplazadas simétricamente alrededor del
perimetro de la balsa salvavidas. Se proveeran medios para
permitir que el aire escape facilmente por debajo de la balsa
salvavidas.

4.2.6  Envolturas para las balsas salvavidas inflables

4.2.6.1 La balsa salvavidas ira en una envoltura que:

.1 por su fabricacién pueda resistir las condiciones de intenso
desgaste que impone el mar;

.2 tenga flotabilidad intrinseca suficiente, cuando contenga la
balsa y su equipo, para sacar la boza de su interior y accionar
el mecanismo de inflado en caso de que el buque se hunda;

Y
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.3

sea estanca en la medida de lo posible, aunque tendra orifi-
cios de desagiie en el fondo.

4.2.6.2 La balsa salvavidas ird empaquetada en su envoltura de modo que,
dentro de lo posible, se infle en el agua flotando adrizada al separarse de la

envoltura.

4.2.6.3 En la envoltura se marcara:

N
2

w

® N = s

10

el nombre del fabricante o la marca comercial;
el ndmero de serie;

el nombre de la autoridad que haya dado la aprobacién vy el
nimero de personas que la balsa esté autorizada a llevar;

SOLAS;

el tipo de paquete de emergencia que contenga;
la fecha en que se realizé el Gltimo servicio;

la longitud de la boza;

la masa de la balsa salvavidas empacada, si ésta supera los
185 kg;

la maxima altura de estiba permitida por encima de la linea
de flotacién (dependera de la altura de la prueba de caida y
de la longitud de la boza); y

instrucciones para la puesta a flote.

4.2.7  Marcas de las balsas salvavidas inflables

4.2.7.1 En la balsa salvavidas se marcara:

A

2
3
4
5

el nombre del fabricante o la marca comercial;

el nimero de serie;

la fecha de fabricacién (mes y ano);

el nombre de la autoridad que haya dado la aprobacion;

el nombre y el lugar de la estacién de servicio en que se
efectud el dltimo servicio; y

encima de cada entrada, en caracteres de un color que
contraste con el de la balsa salvavidas y que tengan una altura
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minima de 100 mm, el ndmero de personas que la balsa esté
autorizada a llevar.

4.2.7.2 Setomaran medidas para marcar en cada balsa salvavidas el nombre
y puerto de registro del buque en el que se vayan a instalar, de modo que la
identificacion del buque se pueda cambiar en cualquier momento sin tener
que abrir la envoltura.

4.2.8  Balsas salvavidas inflables de pescante

4.2.8.1 Ademas de cumplir las prescripciones precedentes, toda balsa
salvavidas destinada a ser utilizada con un dispositivo aprobado de puesta
a flote resistird, suspendida de su gancho de izada o de su eslinga, una carga
igual a:

.1 cuatro veces la masa de su asignacion completa de personas
y de equipo a una temperatura ambiente y una temperatura
estabilizada de la balsa de 20 + 3 °C sin que funcione ninguna
de las vélvulas de alivio; y

.2 1,1 veces la masa de su asignacion completa de personas y
de equipo a una temperatura ambiente y una temperatura
estabilizada de la balsa de —30 °C con todas las valvulas de
alivio en funcionamiento.

4.2.8.2 Las envolturas rigidas de las balsas salvavidas que hayan de ponerse
a flote con un dispositivo provisto para este fin estaran sujetas de modo que
ni la envoltura ni partes de ésta puedan caer al mar mientras se infla y se
pone a flote la balsa que iba en la envoltura o después de realizar estas
operaciones.

4.2.9  Equipo adicional de las balsas salvavidas inflables

4.2.9.1 Ademas del equipo prescrito en el parrafo 4.1.5, toda balsa salva-
vidas inflable estara provista de:

.1 equipo para reparar pinchazos de los compartimientos
neumadticos; y

.2 una bomba o un fuelle para completar el inflado.

4.2.9.2 Los cuchillos prescritos en el parrafo 4.1.5.1.2 seran plegables, y los
abrelatas y las tijeras prescritos en el parrafo 4.1.5.1.7 seran de seguridad.
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4.3 Balsas salvavidas rigidas

4.3.1 Las balsas salvavidas rigidas cumplirdn lo prescrito en la seccion
4.1 y en la presente seccion.

4.3.2  Construccion de las balsas salvavidas rigidas

4.3.2.1 La flotabilidad de la balsa salvavidas la proporcionara un material
aprobado que tenga flotabilidad intrinseca, emplazado tan cerca como sea
posible de la periferia de la balsa. Dicho material sera pirorretardante o
estard protegido por un revestimiento pirorretardante.

4.3.2.2 El piso de la balsa salvavidas impedird que penetre el agua y
mantendrd efectivamente fuera del agua a sus ocupantes, ademds de
aislarlos del frio.

4.3.3  Capacidad de transporte de las balsas salvavidas rigidas

El nimero de personas que una balsa salvavidas estd autorizada a llevar sera
igual al menor de los ndmeros siguientes:

.1 el mayor nimero entero que resulte de dividir por 0,096
el volumen, medido en metros cibicos, del material que
confiera la flotabilidad multiplicado por un factor de 1 menos
la gravedad especifica de ese material; o

.2 el mayor nimero entero que resulte de dividir por 0,372 el
area de la seccién transversal horizontal del piso de la balsa,
medida en metros cuadrados; o

.3 el ndmero de personas de una masa media de 75 kg, todas
ellas con su traje de inmersion y su chaleco salvavidas puestos,
que puedan ir sentadas con suficiente comodidad y suficiente
espacio por encima de ellas sin dificultar el funcionamiento
de ninglin componente del equipo de la balsa salvavidas.

4.3.4  Acceso a las balsas salvavidas rigidas

4.3.4.1 Por lo menos una entrada estard provista de una rampa de acceso
capaz de soportar a una persona que pese 100 kg, sentada o arrodillada
y que no se esté asiendo de ninguna otra parte de la balsa salvavidas, y
que permita subir a la balsa salvavidas desde el agua. En el caso de una
balsa salvavidas de pescante que tenga mas de una entrada, la rampa de
acceso ira instalada en la entrada opuesta a los medios de acercamiento
y embarco.
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4.3.4.2 Las entradas desprovistas de rampa tendrdn una escala de acceso
cuyo peldafio inferior esté situado a no menos de 0,4 m por debajo de la
flotaciéon minima de la balsa.

4.3.4.3 Dentro de ésta habrd medios para ayudar a las personas a subir a
bordo desde la escala.

4.3.5  Estabilidad de las balsas salvavidas rigidas

4.3.5.1 A menos que pueda utilizarse sin riesgos sea cual fuere el lado
sobre el cual esté flotando, la balsa salvavidas tendra una resistencia y una
estabilidad tales que le permitan autoadrizarse, o que una persona pueda
adrizarla facilmente tanto en mar encrespada como en aguas tranquilas.

4.3.5.2 La balsa salvavidas tendrd una estabilidad tal que, con su asigna-
cién completa de personas y de equipo, pueda ser remolcada a velocidades
de hasta 3 nudos en aguas tranquilas.

4.3.6  Marcas de las balsas salvavidas rigidas

En la balsa salvavidas se marcara:

.1 el nombre del buque al que pertenezca la balsa y el puerto
de matricula de dicho buque;

el nombre del fabricante o la marca comercial;

el nimero de serie;

IS

el nombre de la autoridad que haya dado la aprobacién;

.5 encima de cada entrada, en caracteres de un color que
contraste con el de la balsa salvavidas y que tengan una altura
minima de 100 mm, el nimero de personas que la balsa esté
autorizada a llevar;

SOLAS;
el tipo de paquete de emergencia que contenga;

la longitud de la boza;

e v VU &

la maxima altura de estiba permitida por encima de la linea
de flotacion (altura de la prueba de caida); y

.10 instrucciones para la puesta a flote.
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4.3.7  Balsas salvavidas rigidas de pescante

Ademds de cumplir las prescripciones precedentes, toda balsa salvavidas
rigida destinada a ser utilizada con un dispositivo aprobado de puesta a
flote resistird, suspendida de su gancho de izada o eslinga, una carga igual a
cuatro veces la masa de su asignacién completa de personas y de equipo.

4.4 Prescripciones generales aplicables a los botes
salvavidas

4.4.1 Construccion de los botes salvavidas

4.4.1.1 Todos los botes salvavidas estaran bien construidos y tendran una
forma y unas proporciones que les den amplia estabilidad en mar encres-
pada y suficiente francobordo cuando estén cargados con su asignacién
completa de personas y de equipo, y que puedan ponerse a flote de manera
segura en todas las condiciones de asiento de hasta 10° y de escora de hasta
20° a una u otra banda. Todos los botes salvavidas tendran casco rigido y
podran mantener una estabilidad positiva cuando hallandose adrizados en
aguas tranquilas y cargados con su asignacién completa de personas y de
equipo, estén perforados en un punto cualquiera situado por debajo de la
flotacién, suponiendo que no se haya producido pérdida del material que
confiere flotabilidad ni otras averias.

4.4.1.2 Todo bote salvavidas estara provisto de una placa de aprobacion
fija de forma permanente, refrendada por la Administracion o su represen-
tante, que contenga como minimo los siguientes datos:

.1 nombre y direccién del fabricante;
.2 modelo del bote salvavidas y nimero de serie;
.3 mesy ano de fabricacion;

.4 nudmero de personas que esta autorizado a llevar el bote
salvavidas; y

.5 la informacion sobre su aprobacién prescrita en el
parrafo 1.2.2.9.

Sefacilitard a cada bote salvavidas producido un certificado o declaracién de
conformidad en el cual, ademas de los datos antedichos, se especifique:

.6 el nimero del certificado de aprobacién;
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.7 el material utilizado para la construccién del casco, con
detalles suficientes para garantizar que no surjan problemas
de compatibilidad en caso de reparacién;

.8 la masa total del bote con todo su equipo y su dotacion
completa;

.9  lafuerza de remolque medida del bote salvavidas; y

.10 la declaracién de aprobacién conforme a lo dispuesto en las
secciones 4.5, 4.6, 4.7, 4.8 6 4.9.

4.4.1.3 Todos los botes salvavidas tendran la resistencia necesaria para:

.1 poder ponerlos a flote sin riesgos en el agua con su asignacién
completa de personas y de equipo; y

.2 poder ponerlos a flote y remolcarlos cuando el buque lleve
una arrancada de 5 nudos en aguas tranquilas.

4.4.1.4 Los cascos y capotas integrales rigidas seran pirorretardantes o
incombustibles.

4.4.1.5 Para sentarse habrd bancadas, bancos o asientos fijos, que estaran
construidos de modo que puedan soportar:

1 una carga estatica equivalente al nimero de personas, de
100 kg cada una, para el que se proveen plazas de confor-
midad con lo prescrito en el parrafo 4.4.2.2.2;

.2 una carga de 100 kg en cada uno de los asientos cuando un
bote salvavidas que haya de ponerse a flote con tiras se deje
caer al agua desde una altura de 3 m por lo menos; y

.3 una carga de 100 kg en cada uno de los asientos cuando
un bote salvavidas de caida libre se ponga a flote desde una
altura que sea por lo menos 1,3 veces su altura aprobada de
caida libre.

4.4.1.6 Excepto los botes salvavidas de caida libre, todo bote salvavidas
que vaya a ser arriado con tiras tendrd la resistencia necesaria para soportar
una carga, sin que al retirar ésta se produzca deformacién residual,
igual a:

.1 1,25 veces la masa total del bote cargado con su asignacién
completa de personas y de equipo, en el caso de botes de
casco metélico; o
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.2 dos veces la masa total del bote cargado con su asignacion
completa de personas y de equipo, en el caso de los demds
botes.

4.4.1.7 Excepto los botes salvavidas de caida libre, todo bote salvavidas
que vaya a ser arriado con tiras tendrd la resistencia necesaria para soportar,
cargado con su asignacion completa de personas y de equipo y, cuando
proceda, sus patines o defensas colocados, un golpe lateral contra el costado
del buque a una velocidad de choque de 3,5 m/s como minimo, asi como
una caida al agua desde una altura minima de 3 m.

4.4.1.8 La distancia vertical entre la superficie del piso y el interior de la
envuelta o del toldo sera, en mds del 50 % del drea del piso:

1 de 1,3 m como minimo, en el caso de un bote autorizado a
llevar 9 personas o menos;

.2 de 1,7 m como minimo, en el caso de un bote autorizado a
llevar 24 personas o mas; y

.3 como minimo, la distancia que se obtenga por interpolacién
lineal entre 1,3 my 1,7 m, en el caso de un bote autorizado
a llevar de 9 a 24 personas.

4.4.2 Capacidad de transporte de los botes salvavidas

4.4.2.1 No se aprobara ningin bote salvavidas destinado a Ilevar mas de
150 personas.

4.4.2.2 El ndmero de personas que esté autorizado a llevar un bote salva-
vidas que vaya a ser arriado con tiras sera igual al menor de los dos ndimeros
siguientes:

.1 el ndmero de personas de una masa media de 75 kg (para un
bote salvavidas destinado a un buque de pasaje) o de 82,5 kg
(para un bote salvavidas destinado a un buque de carga),
todas ellas con su chaleco salvavidas puesto, que puedan ir
sentadas en posicién normal sin dificultar el funcionamiento
de los medios de propulsién ni el manejo del equipo del bote
salvavidas; o

.2 el ndmero de plazas que permita obtener la disposicién de los
asientos indicada en la figura 1. Las formas pueden solaparse
tal como se indica, a condicién de que se instalen apoya-
piés, haya espacio suficiente para las piernas y la separacion
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vertical entre los asientos superior e inferior sea de 350 mm
como minimo.

diametro
125 mm

\ BN
\ \
\ /
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(si lo hubiere) / \
)
/
.7
/-
-
- =
asiento superior N
\
L ___ =77\ !
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|
|
|
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| \ 350 mm
|
|
|

g---

100 mm |

~

951665

asiento inferior « | apoyapiés %\)
|

Figura 1

4.4.2.3 Cada asiento estara claramente indicado en el bote salvavidas.

4.4.3 Acceso a los botes salvavidas

4.4.3.1 Todo bote salvavidas de un buque de pasaje estara dispuesto
de modo que su asignacion completa de personas pueda embarcar en él
en 10 min como maximo a partir del momento en que se dé la orden de
embarco. Asimismo sera posible desembarcar rapidamente.

4.4.3.2 Todo bote salvavidas de un buque de carga estard dispuesto de
modo que su asignacién completa de personas pueda embarcar en él
en 3 min como maximo a partir del momento en que se dé la orden de
embarco. Asimismo sera posible desembarcar rapidamente.

4.4.3.3 Los botes salvavidas tendran una escala de acceso que pueda utili-
zarse en cualquier entrada de acceso y que permita a las personas que estan
en el agua subir a bordo. El peldafo inferior de la escala estara situado a
0,4 m como minimo por debajo de la flotacion en rosca del bote.
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4.4.3.4 El bote salvavidas estara dispuesto de modo que permita trasladar
a bordo del mismo a personas imposibilitadas, bien desde el agua, bien en
camilla.

4.4.3.5 El acabado de todas las superficies sobre las cuales los ocupantes
puedan tener que andar sera antideslizante.

4.4.4 Flotabilidad de los botes salvavidas

Todos los botes salvavidas tendran flotabilidad intrinseca o llevaran material
con flotabilidad intrinseca que no resulte afectado ni por el agua del mar
ni por los hidrocarburos o los derivados de éstos y que sea suficiente para
mantener a flote el bote, con todo su equipo, aunque esté inundado y en
comunicacién con la mar. Se proveera material complementario que tenga
flotabilidad intrinseca, cuya fuerza flotante sea de 280 N por persona, para
el nimero de personas que el bote salvavidas esté autorizado a llevar. No se
instalard material que confiera flotabilidad en el exterior del casco del bote,
a menos que constituya una adicién al prescrito anteriormente.

4.4.5 Francobordo y estabilidad de los botes salvavidas

4.4.5.1 Todos los botes salvavidas serdn estables y tendran una altura
metacéntrica GM positiva cuando estén cargados con el 50 % del nimero
de personas que estén autorizados a llevar sentadas en posiciéon normal a
un lado del eje longitudinal.

4.4.5.2 En el estado de carga indicado en el parrafo 4.4.5.1:

.1 todo bote salvavidas que tenga aberturas en el costado cerca
de la regala tendra un francobordo que desde la flotacién
hasta la abertura mds baja por la cual pueda inundarse el
bote sea igual por lo menos al 1,5 % de la eslora del bote o
mida 100 mm, si este valor es mayor; y

.2 todo bote salvavidas que no tenga aberturas en el costado
cerca de la regala no deberd alcanzar un angulo de escora
superior a 20° y tendra un francobordo que, desde la flota-
cion hasta la abertura mas baja por la cual pueda inundarse
el bote, sea igual por lo menos al 1,5 % de la eslora del bote
o mida 100 mm, si este valor es mayor.

4.4.6  Propulsion de los botes salvavidas

4.4.6.1 Todo bote salvavidas sera propulsado por un motor de encen-
dido por compresién. En ningtin bote salvavidas se utilizard un motor cuyo
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combustible tenga un punto de inflamacién igual o inferior a 43 °C (prueba
en vaso cerrado).

4.4.6.2 El motor estara provisto de un sistema manual de arranque o de
un sistema de arranque mecdnico que tenga dos fuentes de energia inde-
pendientes y recargables. También se proveeran todos los medios auxiliares
de arranque necesarios. Los sistemas de arranque y los medios auxiliares
de arranque pondran en marcha el motor a una temperatura ambiente de
—15°C en 2 min como méaximo a partir del momento en que comiencen
las operaciones de arranque, a menos que a juicio de la Administracién,
teniendo en cuenta los viajes particulares a que el buque en que vaya el
bote salvavidas esté continuamente destinado, la temperatura apropiada sea
otra. Los sistemas de arranque no habran de estar entorpecidos por el guar-
dacalor del motor, los asientos ni otros obstaculos.

4.4.6.3 El motor podra funcionar por lo menos durante 5 min después del
arranque en frio con el bote fuera del agua.

4.4.6.4 El motor podra funcionar con el bote salvavidas inundado hasta el
eje longitudinal del cigliefal.

4.4.6.5 Los ejes de la hélice estardn dispuestos de modo que ésta pueda
desacoplarse del motor. El bote tendra medios que le permitan ir avante y
atras.

4.4.6.6 Eltubo de escape estara dispuesto de modo que impida la penetra-
cién de agua en el motor en condiciones normales de funcionamiento.

4.4.6.7 Todos los botes salvavidas se proyectaran prestando la debida aten-
cién a la seguridad de las personas que puedan hallarse en el agua y a los
danos que puedan causar al sistema de propulsién los objetos flotantes.

4.4.6.8 La velocidad avante del bote salvavidas en aguas tranquilas,
cuando esté cargado con su asignacién completa de personas y de equipo
y que todo el equipo auxiliar alimentado por el motor esté funcionando,
serd al menos de 6 nudos, y al menos de 2 nudos cuando esté remolcando
la balsa salvavidas de mayor tamafio que transporte el buque cargada con
su asignacién completa de personas y de equipo o su equivalente. Se apro-
visionara combustible suficiente, que sea utilizable a todas las temperaturas
previsibles en la zona en que opere el buque, para que el bote salvavidas
completamente cargado marche a 6 nudos durante un periodo de 24 h
como minimo.

4.4.6.9 El motor del bote salvavidas, la transmisién y los accesorios del
motor estaran cubiertos por un guardacalor pirorretardante u otros medios
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adecuados que ofrezcan una proteccién andloga. Tales medios impediran
también que las personas tropiecen accidentalmente con las piezas calientes
o méviles y protegerdn al motor de los agentes atmosféricos y de los efectos
del mar. Se proveeran los medios adecuados para reducir el ruido del motor
de modo que se pueda oir una orden en voz alta. Las baterias de arranque
irdn en cajas que formen un cierre estanco alrededor del fondo y de los
costados de las baterias. Estas cajas llevardn una tapa bien ajustada que
permita la salida de gases.

4.4.6.10 El motor del bote salvavidas y sus accesorios estaran proyectados
con miras a limitar las emisiones electromagnéticas, de modo que no haya
interferencias entre el funcionamiento del motor y el de los dispositivos
radioeléctricos de salvamento utilizados en el bote.

4.4.6.11 Se proveeran medios que permitan recargar todas las baterfas
que haya para el arranque del motor, la instalacién radioeléctrica y los
proyectores. Las baterias de la instalacion radioeléctrica no se utilizaran
para suministrar energia para el arranque del motor. Se proveeran medios
que permitan recargar las baterias de los botes salvavidas utilizando la
fuente de energia del buque a una tensién que no exceda de 50 V' y que
puedan desconectarse en los puestos de embarco de los botes, o mediante
un cargador solar de baterfas.

4.4.6.12 En un punto bien visible préximo a los mandos de arranque del
motor, habrd instrucciones con caracteres hidrorresistentes para el arranque
y el manejo del motor.

4.4.7  Accesorios de los botes salvavidas

4.4.7.1 Todos los botes salvavidas, salvo los de caida libre, estaran provistos
al menos de una vélvula de desagiie instalada cerca del punto més bajo
del casco que se abra automdticamente para dar salida al agua del casco
cuando el bote no esté a flote y que se cierre automaticamente para impedir
la entrada de agua cuando el bote esté a flote. Cada valvula de desagiie
estard provista de un capuchén o tapén que permita cerrarla, unido al bote
con una piola, una cadena u otro medio adecuado. Las vélvulas de desagtie
seran facilmente accesibles desde el interior del bote y su posicién estara
claramente indicada.

4.4.7.2 Todos los botes salvavidas estaran provistos de un timén y de una
cafia de timén. Cuando se provea asimismo una rueda u otro mecanismo
de gobierno a distancia, se podrd controlar el timén con la cafa si falla

* Véase IEC 60092-101.
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el mecanismo de gobierno. El timén estard sujeto permanentemente al
bote salvavidas. La cana del timén estara permanentemente instalada en
la mecha del tim6n o unida a ésta; no obstante, si el bote salvavidas tiene
un mecanismo de gobierno a distancia, la caia podra ser desmontable e
ir estibada en lugar seguro cerca de la mecha. El timén y la cafa estaran
dispuestos de manera que el funcionamiento del mecanismo de suelta o de
la hélice no pueda danarlos.

4.4.7.3 Salvo en las proximidades del timén y de la hélice, alrededor del
perimetro exterior del bote salvavidas, por encima de la flotacion, habra
asideros adecuados o una guirnalda salvavidas flotante que queden al
alcance de las personas que se encuentren en el agua.

4.4.7.4 Los botes salvavidas que no puedan autoadrizarse si zozobran,
[levaran asideros adecuados en la parte inferior del casco que permitan a
las personas agarrarse. Los asideros estaran fijados al bote salvavidas de tal
modo que cuando reciban un golpe que pueda desprenderlos del bote, se
desprendan sin causar dafios a éste.

4.4.7.5 Todos los botes salvavidas estaran provistos de compartimientos
o taquillas estancos suficientes para estibar los pequenos componentes del
equipo, el agua y las provisiones que se prescriben en el parrafo 4.4.8. El
bote salvavidas estard provisto de medios que permitan recoger el agua
de lluvia y ademas, si la Administracion lo exige, producir agua potable
a partir del agua de mar con un desalador de funcionamiento manual. El
desalador no debera depender de la energia solar ni de otros productos
quimicos, aparte del agua de mar. Se proveeran medios para guardar el
agua recogida.

4.4.7.6 Todos los botes salvavidas que vayan a ser arriados por medio de
una o varias tiras, salvo los de caida libre, estaran provistos de un meca-
nismo de suelta que cumpla las siguientes prescripciones a reserva de lo
dispuesto en el apartado .9 infra:

.1 el mecanismo estara dispuesto de modo que todos los
ganchos se suelten simultaneamente;

.2 el mecanismo tendra dos modalidades de suelta: la moda-
lidad de suelta normal (sin carga) y la modalidad de suelta
con carga;

.2.1 en la modalidad de suelta normal (sin carga), el bote
se soltara cuando esté a flote o cuando no se ejerza
ninguna carga sobre los ganchos, y no se requerira
separar manualmente el anillo de izada o el grillete de
la garra del gancho; y
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.2.2 en la modalidad de suelta con carga, el bote se soltara
mientras se ejerce una carga sobre los ganchos; para
esta modalidad los medios estaran dispuestos de
manera que el mecanismo suelte el bote en cualquier
estado de carga, desde una carga nula con el bote a
flote hasta una carga igual a 1,1 veces la masa total
del bote con su asignacion completa de personas y de
equipo. Habrd una proteccién adecuada para evitar
el uso accidental o prematuro de esa modalidad de
suelta. Dicha proteccién adecuada consistird en una
proteccion mecénica especial, que normalmente no se
requiere para la suelta sin carga, ademads de una senal de
peligro. Para impedir que se produzca prematuramente
la suelta con carga, el accionamiento del mecanismo
de suelta con carga exigird una accién deliberada y
prolongada del operador;

para impedir que el bote se suelte accidentalmente durante
su recuperacion, a menos que el gancho esté completamente
rearmado, éste serd incapaz de soportar ninguna carga, o el
tirador o los pasadores de seguridad no podran devolverse a
la posicion de rearme (cerrado) sin ejercer una fuerza exce-
siva. Deberan colocarse senales de peligro adicionales en los
lugares donde se encuentren los ganchos para alertar a los
tripulantes acerca del método adecuado de rearme;

el mecanismo de suelta se proyectard e instalard de modo
que los tripulantes del bote salvavidas puedan determinar
claramente desde el interior del bote cuando el sistema esta
listo para la izada mediante los siguientes procedimientos:

4.1 comprobando directamente que la parte mévil del
gancho o la parte del gancho que bloquea la parte
movil del gancho esta adecuada y completamente
rearmada en cada gancho; o

4.2 comprobando mediante un indicador no ajustable que
el mecanismo que bloquea la parte mévil del gancho
esta adecuada y completamente rearmado en cada
gancho; o

4.3 accionando con facilidad un indicador mecénico que
confirme que el mecanismo que bloquea la parte mévil
del gancho esta adecuada y completamente rearmado
en cada gancho;
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.5 sefacilitardn instrucciones de funcionamiento claras mediante
el oportuno aviso utilizando, para mayor claridad, los c6digos
de colores, pictogramas y/o simbolos que se consideran
necesarios. Si se utilizan cédigos de colores, el verde indicara
un gancho adecuadamente rearmado y el rojo representard el
peligro implicito a un ajuste indebido o erréneo;

.6 el mando del mecanismo de suelta estard claramente marcado
con un color que contraste con el que le rodee;

.7  se dispondran medios que permitan suspender el bote
salvavidas, liberando el mecanismo de suelta a fines de
mantenimiento;

.8 las conexiones estructurales fijas del mecanismo de suelta
del bote salvavidas se proyectaran con un factor de seguridad
calculado de 6 con respecto a la resistencia a la rotura de
los materiales utilizados y la masa del bote salvavidas con
su asignacién completa de personas, combustible y equipo
suponiendo que la masa del bote salvavidas esta distribuida
por igual entre las tiras, salvo que el factor de seguridad para
los medios de suspensién pueda basarse en la masa del bote
salvavidas con su asignacion completa de combustible y
equipo més 1 000 kg; y

.9  cuando, para poner a flote un bote salvavidas o un bote
de rescate, se utilice un sistema de una sola tira y gancho
junto con una boza adecuada, no serd necesario aplicar las
prescripciones de los parrafos 4.4.7.6.2.2 y 4.4.7.6.3; cuando
se emplee tal dispositivo, sera suficiente disponer de una sola
modalidad de suelta del bote salvavidas o del bote de rescate,
es decir Gnicamente cuando esté totalmente a flote.

4.4.7.7 Todo bote salvavidas estard provisto de un dispositivo que permita
fijar una boza cerca de su proa. Dicho dispositivo estara dispuesto de modo
que el bote salvavidas no demuestre caracteristicas peligrosas o de inesta-
bilidad al ser remolcado por un buque que vaya a una velocidad de hasta
5 nudos en aguas tranquilas. Salvo en los botes salvavidas de caida libre, el
dispositivo de fijacion de la boza tendrd un dispositivo de suelta que permita
largarla desde el interior del bote salvavidas cuando el buque navegue a
velocidades de hasta 5 nudos en aguas tranquilas.

4.4.7.8 Todo bote salvavidas que esté equipado con un aparato radiotele-
fénico fijo bidireccional de ondas métricas cuya antena vaya montada por
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separado, estara provisto de medios para colocar y sujetar eficazmente la
antena en su posicion de funcionamiento.

4.4.7.9 Los botes salvavidas destinados a ser puestos a flote por el costado
del buque llevaran los patines y las defensas necesarios para facilitar la
puesta a flote y evitar dafios al bote.

4.4.7.10 Seinstalard una luz exterior de accionamiento manual. La luz sera
blanca y podrd funcionar continuamente durante 12 h por lo menos con
una intensidad luminosa de 4,3 cd como minimo en todas las direcciones
del hemisferio superior. Sin embargo, si se trata de una luz de destellos,
emitira destellos a un ritmo de 50 como minimo y de 70 como maximo por
minuto durante las 12 h del periodo de funcionamiento, con una intensidad
luminosa eficaz equivalente.

4.4.7.11 Se instalara una luz exterior o una fuente de luz de acciona-
miento manual dentro del bote salvavidas, que proporcione iluminacion
durante 12 h por lo menos para que se puedan leer las instrucciones de
supervivencia y de manejo del equipo; no obstante, no se permitiran faroles
de petréleo para este fin.

4.4.7.12 Se instalara una luz interior de accionamiento manual dentro del
bote salvavidas que pueda funcionar continuamente durante un periodo de
12 h como minimo. Irradiara una intensidad luminosa cuya media aritmé-
tica no serd inferior a 0,5 cd al medirla en la totalidad del hemisferio supe-
rior para que se puedan leer las instrucciones de supervivencia y de manejo
del equipo; sin embargo, no se permitiran faroles de petréleo para este fin.

4.4.8 Equipo de los botes salvavidas

Todos los elementos del equipo del bote salvavidas, ya estén prescritos en el
presente parrafo o en otro lugar de la seccién 4.4, iran sujetos en el interior
del bote afianzdndolos con trincas, guardandolos en taquillas o comparti-
mientos, asegurandolos con abrazaderas u otros dispositivos analogos de
sujecion, o utilizando otros medios adecuados. Sin embargo, en el caso de
botes salvavidas que vayan a ser arriados con tiras, los bicheros se manten-
dran listos para abrir el bote del costado del buque. El equipo ira sujeto
de tal manera que no entorpezca ninglin procedimiento de abandono del
buque. Todos los elementos del equipo del bote seran tan pequefios y de tan
poca masa como resulte posible e irdn empaquetados de forma adecuada y
compacta. Salvo disposicién en otro sentido, el equipo normal de todo bote
salvavidas serd el siguiente:

1 salvo en los botes salvavidas de caida libre, remos flotantes
en nGmero suficiente para avanzar con mar en calma; para
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cada remo habrd toletes, horquillas o medios equivalentes;
los toletes o las horquillas estaran sujetos al bote con piolas o
cadenas;

dos bicheros;
un achicador flotante y dos baldes;
un manual de supervivencia;”

un compds en condiciones de funcionar, que sea luminoso
o lleve medios adecuados de iluminacién; en todo bote
salvavidas totalmente cerrado el compas estara instalado
permanentemente en el puesto de gobierno; en cualquier
otro bote salvavidas estara provisto de un cubichete si es
necesario para protegerlo contra la intemperie, y de medios
de montaje adecuados;

un ancla flotante de tamafio adecuado que lleve una estacha
resistente a las socolladas que se pueda asir firmemente
cuando esté mojada; el ancla flotante, la estacha y el cabo
guia, si lo lleva, tendran la resistencia suficiente para todos
los estados de la mar;

dos bozas de resistencia adecuada cuya longitud sea igual a
dos veces por lo menos la distancia que haya desde la posi-
cion de estiba del bote salvavidas hasta la flotacién de nave-
gacién maritima con calado minimo, o 15 m si esta distancia
es mayor; en los botes salvavidas de puesta a flote por caida
libre, ambas bozas estaran estibadas cerca de la proa vy listas
para ser utilizadas; en los demds botes salvavidas, una de las
bozas, unida al dispositivo de suelta prescrito en el parrafo
4.4.7.7, estara emplazada en el extremo de proa y la otra ird
firmemente sujeta al canto de proa o cerca del mismo, lista
para ser utilizada;

dos hachuelas, una a cada extremo del bote;

recipientes estancos con 3 ¢ de agua dulce, como se describe
en el parrafo 4.1.5.1.19, para cada persona que el bote esté
autorizado a llevar; de esa cantidad, 1 ¢ por persona podra
sustituirse por un aparato desalador aprobado que pueda
producir un volumen igual de agua dulce en dos dias, 0 2 ¢

* 2 . . . .
Véanse las Instrucciones para la supervivencia en las balsas salvavidas, adoptadas por la
Organizaciéon mediante la resolucién A.657(16).
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.10

A2

por persona podran sustituirse por un desalador por ésmosis
inversa de funcionamiento manual como el descrito en el
parrafo 4.4.7.5, capaz de producir la misma cantidad de agua
dulce en dos dias;

una liara inoxidable con su piola;
un vaso graduado inoxidable para beber;

una racién de alimentos como la descrita en el parrafo
4.1.5.1.18 que contenga como minimo 10 000 k] para cada
persona que el bote esté autorizado a llevar; las raciones iran
en envases herméticos estibados en un receptaculo estanco;

cuatro cohetes lanzabengalas con paracaidas que cumplan lo
prescrito en la seccién 3.1;

seis bengalas de mano que cumplan lo prescrito en la seccion
3.2;

dos sefiales fumigenas flotantes que cumplan lo prescrito en
la seccion 3.3;

una linterna eléctrica impermeable, adecuada para hacer
sefiales Morse, un juego de pilas de respeto y una bombilla
de respeto, en un receptaculo impermeable;

un espejo de sefiales diurnas con las instrucciones necesarias
para hacer sefales a buques y aeronaves;

un ejemplar de las sefiales de salvamento que se prescribe en
la regla V/29, en una tarjeta impermeable o en un receptaculo
impermeable;

un silbato u otro medio equivalente para dar sefales
acusticas;

un botiquin de primeros auxilios en un estuche imper-
meable que se pueda cerrar herméticamente tras haber sido
utilizado;

medicamentos contra el mareo suficientes para 48 h
como minimo y una bolsa para casos de mareo para cada
persona;

una navaja de bolsillo sujeta al bote con una piola;

tres abrelatas;
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.24

.28

.29

.32

dos pequefios aros flotantes de salvamento, cada uno de ellos
sujeto a una rabiza flotante de por lo menos 30 m;

si en el bote salvavidas no se efectia el achique automati-
camente, una bomba de funcionamiento manual adecuada
para lograr un achique eficaz;

un juego de aparejos de pesca;

las herramientas necesarias para efectuar pequefos ajustes
del motor y de sus accesorios;

equipo portdtil de extincion de incendios aprobado para
incendios de hidrocarburos;”

un proyector con un sector horizontal y vertical de 6° por lo
menos y una intensidad luminosa medida de 2 500 cd, que
pueda funcionar como minimo durante 3 h seguidas;

un reflector de radar eficaz, a menos que se haya estibado
en el bote salvavidas un respondedor de radar para embarca-
ciones de supervivencia;

ayudas térmicas que cumplan lo prescrito en la seccién 2.5,
suficientes para el 10 % del nimero de personas que el bote
esté autorizado a llevar, o para dos, si este nimero es mayor;

Y

en el caso de los buques destinados a viajes de tal naturaleza
y duracién que, a juicio de la Administracion, los articulos
especificados en los pdrrafos 4.4.8.12 y 4.4.8.26 sean inne-
cesarios, la Administracién podrd permitir que se prescinda
de ellos.

4.4.9 Marcas de los botes salvavidas

4.4.9.1 El nimero de personas para el que el bote salvavidas haya sido
aprobado, para los buques de pasaje y/o para los buques de carga, segln
proceda, se marcara visiblemente en el bote salvavidas con caracteres claros

e indelebles.

* Véanse las Directrices mejoradas aplicables a los extintores portatiles de incendios
para usos marinos, adoptadas por la Organizacién mediante la resolucion

A.951(23).
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4.4.9.2 En ambas amuras del bote salvavidas se marcaran, con letras
mayusculas del alfabeto romano, el nombre y el puerto de matricula del
buque al que pertenezca el bote.

4.4.9.3 Se marcaran, de manera que sean visibles desde arriba, la iden-
tificacion del buque al que pertenezca el bote salvavidas y el nimero del
bote.

4.5 Botes salvavidas parcialmente cerrados

4.5.1  Los botes salvavidas parcialmente cerrados cumpliran lo prescrito
en la seccion 4.4 y en la presente seccion.

4.5.2  Los botes salvavidas parcialmente cerrados estardn provistos de
capotas integrales rigidas que cubran el 20 % como minimo de la eslora
del bote a partir de la roda y el 20 % como minimo de la eslora del bote a
partir de su extremo popel. Se dotara al bote salvavidas de un toldo abatible
permanentemente sujeto, que junto con las capotas rigidas, resguarde
por completo a los ocupantes del bote en un recinto cerrado estanco a la
intemperie y los proteja de los elementos. El bote salvavidas tendrd entradas
a ambos extremos y en cada banda. Las entradas en las capotas rigidas
seran estancas cuando estén cerradas. El toldo tendrd las caracteristicas
siguientes:

.1 estara provisto de secciones rigidas o de tablillas adecuadas
que permitan armarlo;

.2 podra quedar armado facilmente por dos personas como
maximo;

.3 para proteger del frio y del calor a los ocupantes, estara
aislado mediante dos capas por lo menos de material sepa-
radas por un espacio de aire, o por otros medios igualmente
eficaces; se proveeran los medios necesarios para impedir la
acumulacion de agua en el espacio de aire;

4 el exterior serd de un color muy visible y el interior de un
color que no ocasione molestias a los ocupantes;

.5 las entradas en el toldo estaran provistas de medios de cierre
ajustables y eficaces que puedan abrirse y cerrarse facil y
rapidamente desde el interior y el exterior, de modo que
permitan ventilar el bote pero impidan la entrada de agua de
mar, de viento y de frio; habra medios que permitan mantener
con seguridad las entradas en posicién abierta o en posicion
cerrada;
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.6 dejard entrar en todo momento aire suficiente para los
ocupantes con las entradas cerradas;

.7 estara provisto de medios para recoger agua de lluvia; y

.8  estara dispuesto de modo que los ocupantes puedan escapar
en caso de que el bote salvavidas zozobre.

4.5.3  Elinterior del bote salvavidas sera de un color claro que no ocasione
molestias a los ocupantes.

4.5.4  Si el bote salvavidas estd equipado con un aparato radiotelefénico
bidireccional de ondas métricas, éste se instalard en una cabina del tamano
suficiente para el equipo y la persona que lo utilice. No sera necesaria una
cabina separada si en el bote salvavidas existe un espacio resguardado que
la Administracién juzgue satisfactorio.

4.6 Botes salvavidas totalmente cerrados

4.6.1  Los botes salvavidas totalmente cerrados cumpliran lo prescrito en
la seccion 4.4 y en la presente seccion.

4.6.2 Envuelta

Todo bote salvavidas totalmente cerrado estara provisto de una envuelta
rigida estanca que cierre el bote por completo. La envuelta tendra las carac-
teristicas siguientes:

.1 resguardard a los ocupantes;

.2 permitira el acceso al bote salvavidas por escotillas que
podran cerrarse para que el bote sea estanco;

.3 salvo en los botes salvavidas de caida libre, las escotillas
estaran situadas de modo que permitan efectuar las opera-
ciones de puesta a flote y recuperacién sin que ningtn
ocupante tenga que salir de la envuelta;

4 las escotillas de acceso podran abrirse y cerrarse tanto desde
el interior como desde el exterior y estaran provistas de
medios que permitan mantenerlas abiertas con seguridad;

.5 salvo en los botes salvavidas de caida libre, la envuelta
permitira navegar a remo;
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.6 cuando el bote esta en posicion invertida con las escotillas
cerradas y sin que haya una via de agua considerable, podra
mantener a flote toda la masa del bote, incluidos la totalidad
del equipo, las maquinas y su asignaciéon completa de
personas;

.7  tendra ventanas o paneles translicidos que dejen entrar en
el interior del bote, con las escotillas cerradas, suficiente luz
natural para que no se necesite alumbrado artificial;

.8 el exterior serd de un color muy visible y el interior de un
color claro que no ocasione molestias a los ocupantes;

.9  tendra pasamanos que ofrezcan un asidero seguro a las
personas que se muevan por el exterior del bote salvavidas y
faciliten el embarco y el desembarco;

10 las personas tendrdn acceso a todos los asientos desde
una entrada sin pasar por encima de bancadas o de otros
obstaculos; y

11 mientras el motor esté funcionando con la envuelta cerrada,
la presion atmosférica en el interior del bote salvavidas nunca
sera mds de 20 hPa superior o inferior a la presién atmosférica
en el exterior.

4.6.3  Zozobray autoadrizamiento

4.6.3.1 Salvo en los botes salvavidas de caida libre, se instalard un cinturén
de seguridad en cada uno de los asientos indicados. El cinturén de segu-
ridad estara proyectado de modo que mantenga a una persona cuya masa
sea de 100 kg firmemente sujeta en su asiento cuando el bote salvavidas
esté en posicion invertida. Cada conjunto de cinturones de seguridad de un
asiento sera de un color que contraste con los cinturones de los asientos
inmediatamente adyacentes. Todos los asientos de los botes salvavidas de
caida libre estardn provistos de un arnés de seguridad proyectado de forma
que una persona cuya masa sea de 100 kg quede firmemente sujeta en su
asiento durante la puesta a flote por caida libre o cuando el bote salvavidas
esté en posicién invertida.

4.6.3.2 La estabilidad del bote salvavidas sera tal que éste se adrice por si
mismo o automaticamente cuando esté cargado con su asignacién completa
o parcial de personas y de equipo y estén herméticamente cerradas todas
las entradas y aberturas y las personas sujetas en sus asientos con cinturones
de seguridad.
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4.6.3.3 El bote salvavidas podra sostener su asignacion completa de
personas y de equipo cuando tenga la averia descrita en el parrafo 4.4.1.1, y
su estabilidad serd tal que, en caso de zozobrar, adquiera automdticamente
una posicién que permita a sus ocupantes evacuarlo por una via situada por
encima del agua. Cuando el bote salvavidas se encuentre en estado estable
después de inundacion, el nivel del agua en el interior del bote, medido en
el respaldo, no estara a mas de 500 mm por encima del asiento en ningdn
lugar destinado a ocupantes sentados.

4.6.3.4 Todos los tubos de escape del motor, los conductos de aire y otras
aberturas estaran proyectados de modo que no pueda penetrar agua en el
motor cuando el bote salvavidas zozobre y se autoadrice.

4.6.4  Propulsion

4.6.4.1 Los mandos del motor y la transmisién se accionaran desde el
puesto del timonel.

4.6.4.2 El motor y su instalacion podran funcionar en cualquier posicién
mientras se produce la zozobra y seguir funcionando después de que el bote
se haya adrizado, o se pararan automaticamente al producirse la zozobra
y podran volver a ponerse en marcha facilmente cuando el bote se haya
adrizado. Los sistemas de combustible y lubricacién estaran proyectados
de modo que impidan la pérdida de combustible y la pérdida de mas de
250 m¢ de aceite lubricante del motor durante la zozobra.

4.6.4.3 Los motores refrigerados por aire tendran un sistema de conductos
para tomar aire de refrigeracion del exterior del bote salvavidas y evacuarlo
también al exterior. Se proveerdn valvulas de mariposa de accionamiento
manual que permitan tomar aire de refrigeracién del interior del bote salva-
vidas y evacuarlo también al interior.

4.6.5 Proteccion contra las aceleraciones

No obstante lo dispuesto en el parrafo 4.4.1.7, la construccién y las defensas
de todo bote salvavidas totalmente cerrado que no sea de caida libre seran
tales que den proteccién contra las aceleraciones peligrosas provocadas por
los choques del bote con su asignacién completa de personas y de equipo
contra el costado del buque a una velocidad de impacto de 3,5 m/s como
minimo.
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4.7 Botes salvavidas de caida libre

4.7.1  Prescripciones generales

Los botes salvavidas de caida libre cumpliran lo prescrito en la seccién 4.6
y en la presente seccion.

4.7.2  Capacidad de transporte de un bote salvavidas
de caida libre

4.7.2.1 La capacidad de transporte de un bote salvavidas de caida libre es
el nimero de personas de una masa media de 82,5 kg que pueden disponer
de un asiento sin que se obstaculicen los medios de propulsién o el funcio-
namiento del equipo del bote salvavidas. La superficie del asiento sera lisa y
anatémica y estard provista de un almohadillado de 10 mm de grosor como
minimo en todos los puntos de contacto a fin de proporcionar apoyo para
la espalda y la pelvis y apoyo lateral flexible para la cabeza. Los asientos
no seran plegables, estardn permanentemente sujetos al bote salvavidas
y dispuestos de manera que cualquier deformacion del casco o el toldo
durante la puesta a flote no cause lesiones a los ocupantes. La ubicacién
y estructura del asiento serdn tales que no exista la posibilidad de lesiones
durante la puesta a flote si el asiento es mas estrecho que los hombros
del ocupante. El paso situado entre los asientos tendra una anchura libre
de 480 mm como minimo desde la cubierta hasta la parte superior de los
asientos, estara libre de obstaculos y dotado de una superficie antideslizante
con puntos de apoyo adecuados para los pies a fin de permitir el embarco
en condiciones de seguridad en la posicion de listo para la puesta a flote.
Cada asiento contard con un arnés adecuado cuyo cierre pueda soltarse
rapidamente al aplicar cierta presién y que sujete el cuerpo del ocupante
durante la puesta a flote.

4.7.2.2 El angulo que forman el asiento y el respaldo sera de 90° como
minimo. La anchura del asiento serd de 480 mm como minimo. Frente
al respaldo habra una distancia libre (longitud entre la nalga y la rodilla)
de 650 mm como minimo, medida a un angulo de 90° en relacién con el
respaldo. La altura del respaldo serd de 1 075 mm como minimo a partir
del asiento. El asiento permitird acomodar una altura de hombros, medida a
lo largo del respaldo, de 760 mm como minimo. El reposapiés estara orien-
tado a un dngulo que no sea menor que la mitad del angulo del asiento y
tendrd una longitud de 330 mm como minimo (véase la figura 2).
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Figura 2

4.7.3  Prescripciones relativas al comportamiento

4.7.3.1 Todo bote salvavidas de caida libre tendrd una arrancada positiva
en cuanto entre en el agua y no hara contacto con el buque después de la
puesta a flote por caida libre desde la altura aprobada, con un asiento de
hasta 10° y una escora de hasta 20° a una u otra banda cuando esté total-
mente equipado y cargado con:

A
2

3

4

su asignacién completa de personas;

los ocupantes, de modo que el centro de gravedad quede en
una posicién lo mas a proa posible;

los ocupantes, de modo que el centro de gravedad quede en
una posicién lo mas a popa posible; y

la dotacién encargada de su manejo Ginicamente.

4.7.3.2 En los petroleros, los buques tanque quimiqueros y los buques
gaseros con un angulo final de escora superior a 20°, calculado de confor-
midad con el Convenio internacional para prevenir la contaminacién por
los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978, y con las recomen-
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daciones de la Organizacion,” seglin proceda, se podrd efectuar la puesta a
flote por caida libre del bote salvavidas con dicho dngulo final de escora y
con la flotacién final resultante de dicho calculo.

4.7.4  Construccion

Todo bote salvavidas de caida libre tendra la resistencia necesaria para
soportar la puesta a flote por caida libre cuando esté cargado con su asig-
nacién completa de personas y de equipo desde una altura que sea por lo
menos 1,3 veces su altura aprobada de caida libre.

4.7.5  Proteccion contra aceleraciones perjudiciales

Todo bote salvavidas de caida libre estara construido de forma que garantice
que el bote salvavidas puede ofrecer proteccion contra las aceleraciones
peligrosas resultantes de su puesta a flote desde la altura para la que tenga
que ser aprobado, en aguas tranquilas y en condiciones desfavorables, con
un asiento de hasta 10° y una escora de hasta 20° a una u otra banda, con
su equipo completo y cargado con:

.1 suasignacion completa de personas;

.2 los ocupantes, de modo que el centro de gravedad quede en
una posicion lo mas a proa posible;

.3 los ocupantes, de modo que el centro de gravedad quede en
una posicién lo mas a popa posible; y

.4 la dotacion encargada de su manejo Gnicamente.

4.7.6  Accesorios de los botes salvavidas

Todo bote salvavidas de caida libre estara dotado de un sistema de suelta
que:

.1 tenga dos mecanismos independientes de suelta que sola-
mente se puedan activar desde el interior del bote salvavidas
y esté marcado con un color que contraste con el de lo que
le rodea;

" Véanse las prescripciones sobre estabilidad con averfa que figuran en el Cédigo
internacional para la construccién y el equipo de buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel (Codigo CIQ) adoptado por el Comité de Seguridad
Maritima mediante la resoluciéon MSC.4(48) y el Codigo internacional para la
construccion y el equipo de buques que transporten gases licuados a granel (Cédigo
CIQ) adoptado por el Comité de Seguridad Maritima mediante la resolucion
MSC.5(48).

59

Licensed to DIMAR for 1 copy. © IMO



Dispositivos de salvamento — Cédigo IDS

.2 esté dispuesto de manera que suelte el bote en cualquier
estado de carga, desde una carga nula hasta una carga igual
al 200 % como minimo de la carga normal ejercida por el
bote salvavidas totalmente equipado y con la cantidad de
personas para las que tenga que ser aprobado;

.3 esté adecuadamente protegido contra su utilizacién acci-
dental o prematura;

4 esté proyectado de modo que se pueda comprobar el meca-
nismo de suelta sin poner a flote el bote salvavidas; y

.5 esté proyectado con un factor de seguridad de 6 con respecto
a la resistencia a la rotura de los materiales utilizados.

4.7.7  Certificado de aprobacion

Ademas de lo prescrito en el pérrafo 4.4.1.2, el certificado de aprobacion
de los botes salvavidas de caida libre también indicara:

.1 laaltura aprobada de caida libre;
.2 la longitud minima requerida de la rampa de puesta a flote;
y

.3 eldngulo de larampa de puesta a flote para la altura aprobada
de caida libre.

4.8 Botes salvavidas provistos de un sistema auténomo
de abastecimiento de aire

Ademas de cumplir lo prescrito en la seccién 4.6 6 4.7, todo bote salvavidas
provisto de un sistema autonomo de abastecimiento de aire estard dispuesto
de modo que cuando esté navegando con todas las entradas y aberturas
cerradas, el aire que haya en el interior del bote siga siendo respirable sin
riesgos y el motor funcione normalmente durante 10 min por lo menos. En
este periodo, la presion atmosférica del interior del bote no sera nunca mas
de 20 hPa inferior o superior a la presién atmosférica exterior. El sistema
tendrd indicadores visuales que sefialen en todo momento cual es la presion
del aire suministrado.

4.9 Botes protegidos contra incendios

4.9.1  Ademas de cumplir lo prescrito en la seccién 4.8, todo bote salva-
vidas protegido contra incendios podrd a su vez proteger durante 8 min
como minimo, halldandose a flote, al nimero total de personas que esté
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autorizado a llevar cuando esté envuelto de modo continuo en llamas
debidas a la inflamacién de hidrocarburos.

4.9.2  Sistema de aspersion de agua

Todo bote salvavidas que tenga un sistema de proteccién contra incendios
por aspersion de agua cumplird las prescripciones siguientes:

.1 el agua para el sistema se aspirard del mar por medio de una
bomba a motor autocebante; serd posible tanto dar paso al
flujo de agua dirigido a la parte exterior del bote salvavidas
como cortarlo;

.2 latoma de agua de mar estara dispuesta de modo que impida
la succion de liquidos inflamables que haya en la superficie
del agua; y

.3 el sistema estard dispuesto de modo que se pueda lavar con
agua dulce y vaciarlo por completo.

Capitulo V
Botes de rescate

5.1 Botes de rescate

5.1.1  Prescripciones generales

5.1.1.1 Salvo disposicién de la presente seccion en otro sentido, todos los
botes de rescate cumpliran lo prescrito en los parrafos 4.4.1 a 4.4.7.4 inclu-
sive (excluyendo el parrafo 4.4.6.8), 4.4.7.6, 4.4.7.8, 4.4.7.10, 4.4.7.11 y
4.4.9, con la salvedad de que, para todos los botes de rescate, se aplicara
una masa media de 82,5 kg con respecto al parrafo 4.4.2.2.1. Se puede
aprobar y utilizar un bote salvavidas como bote de rescate si cumple todas
las prescripciones de la presente seccion, si supera satisfactoriamente las
pruebas para botes de rescate prescritas en la regla I11/4.2 y si sus medios de
estiba, puesta a flote y recuperacion a bordo del buque cumplen todas las
prescripciones aplicables a un bote de rescate.

5.1.1.2 No obstante lo prescrito en el parrafo 4.4.4, el material que confiere
flotabilidad prescrito para los botes de rescate podra instalarse en el exterior
del casco, siempre que esté suficientemente protegido contra los danos y
pueda resistir la exposicién a la intemperie segtin se especifica en el parrafo
5.1.3.3.
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5.1.1.3 Los botes de rescate podran ser rigidos o estar inflados, o constar
de partes rigidas y de partes infladas, y:

N tendran una eslora de 3,8 m como minimo y de 8,5 m como
maximo; y

.2 podran llevar por lo menos cinco personas sentadas y una
persona en una camilla todos ellos con traje de inmersion y
chaleco salvavidas, si asf si exige. No obstante lo dispuesto en
el parrafo 4.4.1.5, podra haber asientos en el suelo, salvo para
el timonel, siempre que en el andlisis del espacio para los
asientos efectuado de conformidad con el pérrafo 4.4.2.2.2
se utilicen formas analogas a las de la figura 1, pero modi-
ficando la longitud de manera que sea de 1 190 mm para
que se puedan tener las piernas extendidas. Ninguna parte
del espacio de los asientos se encontrard sobre el trancanil,
el espejo de popa o las camaras infladas de los costados
del bote.

5.1.1.4 Los botes de rescate cuya construccion combine partes rigidas
y partes infladas cumpliran las prescripciones pertinentes de la presente
secciéon del modo que la Administracién juzgue satisfactorio.

5.1.1.5 A menos que el bote de rescate tenga suficiente arrufo, estara
provisto de una capota de proa que cubra al menos el 15 % de su eslora.

5.1.1.6 Los botes de rescate dispondran de suficiente combustible,
adecuado para su uso en todo el espectro de temperaturas previsto en la
zona de operacion del buque, y podran maniobrar a una velocidad de
6 nudos por lo menos y mantener esa velocidad durante 4 h como minimo
cargados con su asignacién completa de personas y de equipo.

5.1.1.7 Los botes de rescate tendran movilidad y maniobrabilidad sufi-
cientes en mar encrespada para permitir el rescate de personas que estén
en el agua, concentrar balsas salvavidas y remolcar la mayor de las balsas
salvavidas que lleve el buque, cargada con su asignacion completa de
personas y de equipo, o su equivalente, a una velocidad de por lo menos
2 nudos.

5.1.1.8 El bote de rescate podrd ir provisto de un motor intraborda o fuera-
borda. Si se trata de un motor fueraborda, el timén y la cana del timén
podran formar parte del motor. No obstante lo prescrito en el parrafo 4.4.6.1,
los botes de rescate podran ir provistos de motor fueraborda de gasolina con
un sistema aprobado de combustible, a condicién de que los depésitos de
gasolina estén especialmente protegidos contra incendios y explosiones.
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5.1.1.9 Los botes de rescate estaran provistos de medios de remolque
permanentemente instalados y cuya resistencia sea suficiente para reunir o
remolcar balsas salvavidas tal como se prescribe en el parrafo 5.1.1.7.

5.1.1.10 A menos que expresamente se indique lo contrario, todo bote de
rescate estara provisto de medios eficaces de achique, o serd de achique
automatico.

5.1.1.11 Los botes de rescate estaran provistos de medios de estiba estancos
para los articulos pequefios del equipo.

5.1.1.12 Los botes de rescate estaran dispuestos de modo tal que, desde el
puesto de control y gobierno se tenga una buena visibilidad a proa, a popa
y a ambas bandas para la puesta a flote y la realizacion de maniobras en
condiciones de seguridad, y en particular con respecto a la visibilidad de
las zonas y miembros de la tripulacién esenciales para el salvamento en
caso de hombre al agua y para la concentracién de las embarcaciones de
supervivencia.

5.1.2  Equipo de los botes de rescate

5.1.2.1 Todos los elementos del equipo del bote de rescate, excepto los
bicheros, que se mantendran listos para abrir el bote del costado del buque,
irdn sujetos en el interior del bote afianzandolos con trincas, guardandolos
en taquillas o compartimientos, asegurandolos con abrazaderas u otros
dispositivos analogos de sujecion, o utilizando otros medios adecuados. El
equipo ird sujeto de tal manera que no entorpezca ningln procedimiento
de puesta a flote o de recuperacién. Todos los elementos del equipo del
bote de rescate seran tan pequenos y de tan poca masa como resulte posible
e irdn empaquetados de forma adecuada y compacta.

5.1.2.2 El equipo normal de todo bote de rescate sera el siguiente:

.1 remos flotantes o canaletes en niimero suficiente para avanzar
con mar en calma; para cada remo habra toletes, horquillas
o medios equivalentes; los toletes o las horquillas estardn
sujetos al bote con piolas o cadenas;

.2 un achicador flotante;

.3 un cubichete con un compas de funcionamiento seguro, que
sea luminoso o lleve medios adecuados de iluminacion;

.4 un ancla flotante con un cabo gufa, si lo lleva, y una estacha
de resistencia adecuada cuya longitud sea de 10 m como
minimo;
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10

1

A2

A3

14

una boza de longitud y resistencia adecuadas unida a un
dispositivo de suelta que cumpla lo prescrito en el parrafo
4.4.7.7, emplazada en el extremo de proa del bote;

un cabo flotante de 50 m como minimo, de resistencia sufi-
ciente para remolcar una balsa salvavidas de conformidad
con lo prescrito en el parrafo 5.1.1.7;

una linterna eléctrica impermeable adecuada para hacer
sefiales Morse, un juego de pilas de respeto y una bombilla
de respeto, en un receptaculo impermeable;

un silbato u otro medio equivalente para dar sefales
acusticas;

un botiquin de primeros auxilios en un estuche imper-
meable que se pueda cerrar herméticamente tras haber sido
utilizado;

dos pequefios aros flotantes de salvamento, cada uno de ellos
sujeto a una rabiza flotante de 30 m como minimo;

un proyector con un sector horizontal y vertical de 6° por lo
menos y una intensidad luminosa medida de 2 500 cd, que
pueda funcionar como minimo durante 3 h seguidas;

un reflector de radar eficaz;

ayudas térmicas que cumplan lo prescrito en la seccién 2.5,
suficientes para el 10 % del nimero de personas que el bote
de rescate esté autorizado a llevar, o para dos si este nimero
es mayor; y

equipo portatil de extincién de incendios aprobado para
incendios de hidrocarburos.”

5.1.2.3 Ademds del equipo prescrito en el parrafo 5.1.2.2, el equipo
normal de todo bote de rescate rigido comprendera:

A

2

3

un bichero;
un balde; y

un cuchillo o una hachuela.

* Véanse las Directrices mejoradas aplicables a los extintores portatiles de incendios
para usos marinos, adoptadas por la Organizacién mediante la resolucion

A.951(23).
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5.1.2.4 Ademas del equipo prescrito en el pdrrafo 5.1.2.2, el equipo
normal de todo bote de rescate inflado comprendera:

1 una navaja de muelle, flotante;

2 dos esponjas;

.3 un fuelle o una bomba eficaces de funcionamiento manual;
4

un receptaculo adecuado con lo necesario para reparar
pinchazos; y

.5 un bichero de seguridad.

5.1.3  Prescripciones complementarias aplicables a los botes
de rescate inflados

5.1.3.1 Lo prescrito en los parrafos 4.4.1.4 y 4.4.1.6 no es aplicable a los
botes de rescate inflados.

5.1.3.2 Todo bote de rescate inflado estara construido de modo que,
suspendido de su eslinga o su gancho de izada, tenga:

1 la resistencia y la rigidez necesarias para que se le pueda
arriar y recuperar con su asignacion completa de personas y
de equipo;

.2 laresistencia necesaria para soportar una carga igual a cuatro
veces la masa de su asignaciéon completa de personas y de
equipo a una temperatura ambiente de 20 £+ 3 °C sin que
ninguna de las vélvulas de alivio funcione; y

.3 la resistencia necesaria para soportar una carga igual a
1,1 veces la masa de su asignacién completa de personas y
de equipo a una temperatura ambiente de —30 °C, con todas
las valvulas de alivio en funcionamiento.

5.1.3.3 Los botes de rescate inflados estaran fabricados de modo que
puedan resistir la exposicion a la intemperie:

.1 estibados en una cubierta expuesta de un buque que se halle
en la mar;

.2 durante 30 dias, a flote, sea cual fuere el estado de la mar.
5.1.3.4 Ademas de cumplir lo prescrito en el parrafo 4.4.9, en los botes de

rescate inflados se marcara el nimero de serie, el nombre del fabricante o
la marca comercial y la fecha de fabricacién.
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5.1.3.5 Daran flotabilidad al bote de rescate inflado ya sea una sola
camara dividida por lo menos en cinco compartimientos distintos de un
volumen aproximadamente igual, ya sean dos camaras distintas, ninguna
de las cuales excederd del 60 % del volumen total. Estas camaras neuma-
ticas estaran dispuestas de modo que los compartimientos intactos puedan
sostener con francobordo positivo en toda la periferia del bote de rescate el
ndmero de personas que dicho bote esté autorizado a llevar, de una masa
cada una de ellas de 82,5 kg y suponiéndolas a todas sentadas en posicién
normal, en las condiciones siguientes:

A con la cdmara neumadtica delantera desinflada;

.2 con todas las cAmaras neumaticas de un costado del bote de
rescate desinfladas; y

.3 con todas las camaras neumdticas de un costado y de proa
desinfladas.

5.1.3.6 Una vez infladas, las cdmaras neumadticas que forman el contorno
del bote de rescate inflado proveerdn un volumen minimo de 0,17 m? para
cada persona que el bote de rescate esté autorizado a llevar.

5.1.3.7 Cada compartimiento neumatico estara provisto de una valvula
de retencion para inflarlo manualmente y de medios para desinflarlo.
Asimismo, se instalara una valvula de alivio, a menos que la Administracién
estime que es innecesaria.

5.1.3.8 Por debajo del fondo del bote de rescate inflado y en otros sitios
vulnerables de su exterior se colocaran las bandas antiabrasivas que la
Administracién juzgue satisfactorias.

5.1.3.9 Si el bote de rescate inflado Ileva espejo de popa, éste estara a una
distancia del extremo popel que no exceda del 20 % de la eslora total.

5.1.3.10 Se proveeran placas de refuerzo adecuadas para sujetar las bozas

de proa y de popa y las guirnaldas salvavidas de los perimetros interior y
exterior del bote de rescate.

5.1.4  Prescripciones complementarias aplicables a los botes
de rescate rapidos

5.1.4.1 Los botes de rescate rapidos estaran construidos de modo tal que

se puedan poner a flote y recuperar sin peligro en condiciones meteorolé-
gicas y estado de la mar desfavorables.
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5.1.4.2 Salvo por lo dispuesto en la presente seccion, todo bote de rescate
rapido debera cumplir lo prescrito en la seccion 5.1, con excepcién de los
parrafos 4.4.1.5.3, 4.4.1.6, 4.4.7.2,5.1.1.6 y 5.1.1.10.

5.1.4.3 No obstante lo dispuesto en el parrafo 5.1.1.3.1, los botes de
rescate rapidos deberan tener una eslora de 6 m como minimo y de 8,5 m
como maximo, incluidas las estructuras infladas y las defensas fijas.

5.1.4.4 Los botes de rescate rapido dispondran de suficiente combustible,
adecuado para su uso en todo el espectro de temperaturas previsto en la
zona de operacién del buque, y podrdan maniobrar a una velocidad de
20 nudos por lo menos y mantener esa velocidad durante 4 h como minimo
en aguas calmas, con una tripulacién de tres personas y a 8 nudos como
minimo, cuando estén cargados con su asignacién completa de personas y
de equipo.

5.1.4.5 Los botes de rescate rdpidos deberan ser autoadrizables o poder ser
adrizados facilmente por dos de sus tripulantes como maximo.

5.1.4.6 Los botes de rescate rapidos deberan disponer de medios de
achique automdtico o que permitan vaciar el agua rdpidamente.

5.1.4.7 Los botes de rescate rdpidos se gobernaran mediante una rueda
situada en el puesto del timonel alejado de la cana. También dispondran de
un sistema de gobierno de emergencia que permita controlar directamente
el timén, el chorro de agua o el motor fueraborda.

5.1.4.8 Si el bote de rescate zozobra, sus motores deberdn detenerse
automaticamente o poder ser detenidos por el interruptor de parada de
emergencia situado en el puesto del timonel. Cuando el bote de rescate se
haya adrizado, se debera poder volver a arrancar cada uno de los motores,
siempre que se haya repuesto el interruptor de parada de emergencia, si lo
hay. Los sistemas de combustible y lubricacién deberan estar proyectados
de manera que, si el bote de rescate zozobra, la fuga de combustible o de
aceite lubricante del sistema de propulsion no exceda de 250 m¢.

5.1.4.9 De ser posible, los botes de rescate rapidos deberdn estar equi-
pados con un dispositivo de suspensién de punto fijo Gnico, o equivalente,
que se pueda accionar facilmente y sin peligro.

5.1.4.10 Los botes de rescate rapidos rigidos deberan estar construidos de
manera que, cuando estén suspendidos de su eslinga o gancho de izada,
puedan soportar una carga, sin deformacién residual al retirarse la misma,
igual a cuatro veces la masa de su asignacién completa de personas y
equipo.
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5.1.4.11 El equipo normal de los botes de rescate rapidos deberd incluir un
aparato de radiocomunicaciones de ondas métricas que pueda operarse sin
utilizar las manos y que sea hermético.

Capitulo VI
Dispositivos de puesta a flote y de embarco

6.1 Dispositivos de puesta a flote y de embarco

6.1.1  Prescripciones generales

6.1.1.1 Salvo los medios secundarios de puesta a flote de los botes salva-
vidas de caida libre, todo dispositivo de puesta a flote estara dispuesto de tal
modo que la embarcacién de supervivencia o el bote de rescate al que esté
destinado pueda ponerse a flote sin riesgos con todo su equipo, en condi-
ciones desfavorables, con un asiento de hasta 10° y una escora de hasta 20°
a una u otra banda:

.1 cuando su asignacién completa de personas haya embarcado
segln lo dispuesto en las reglas 111/23 o 111/33; y

.2 cuando no tenga a bordo mas que la tripulacién exigida para
su manejo.

6.1.1.2 No obstante lo prescrito en el parrafo 6.1.1.1, los dispositivos de
puesta a flote de los botes salvavidas para petroleros, buques tanque quimi-
queros o buques gaseros con un angulo de escora final superior a 20°,
calculado de conformidad con el Convenio internacional para prevenir
la contaminacién por los buques, 1973, enmendado por el Protocolo de
1978, y con las recomendaciones de la Organizacién,” segin proceda,
podran funcionar con dicho angulo de escora final en el costado mas bajo
del buque, teniendo en cuenta la flotacién final del buque con averia.

6.1.1.3 El dispositivo de puesta a flote no dependera de ningiin medio
que no sea la gravedad o una potencia mecdanica acumulada independiente
de las fuentes de energia del buque para poner a flote la embarcacién de

* Véanse las prescripciones sobre estabilidad con averfa que figuran en el Cédigo
internacional para la construccién y el equipo de buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel (Codigo CIQ) adoptado por el Comité de Seguridad
Maritima mediante la resolucién MSC.4(48) y el Cddigo internacional para la
construccion y el equipo de buques que transporten gases licuados a granel (Codigo
CIG) adoptado por el Comité de Seguridad Maritima mediante la resolucion
MSC.5(48).
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supervivencia o el bote de rescate al que esté destinado, tanto con su carga
y equipo completos como en rosca.

6.1.1.4 Todo dispositivo de puesta a flote estard construido de modo que
su mantenimiento normal se reduzca al minimo. Todas las piezas que deba
mantener de modo regular la tripulacién del buque serdn de acceso y
mantenimiento faciles.

6.1.1.5 El dispositivo de puesta a flote y sus accesorios, aparte de los frenos
del chigre, tendran la resistencia suficiente para soportar una carga esta-
tica de prueba de fébrica de 2,2 veces como minimo la carga maxima de
trabajo.

6.1.1.6 Los elementos estructurales y los motones, tiras, cincamos, esla-
bones, piezas de unién y demas accesorios utilizados en relacién con el
equipo de puesta a flote estaran proyectados con un factor de seguridad
basado en la carga maxima de trabajo asignada y en la resistencia a la
rotura de los materiales utilizados en la construccion. Se aplicara un factor
de seguridad minimo de 4,5 a todos los elementos estructurales y un factor
de seguridad minimo de 6 a las tiras, cadenas de suspension, eslabones y
motones.

6.1.1.7 Dentro de lo posible, todo dispositivo de puesta a flote conservara
su eficacia en condiciones de formacién de hielo.

6.1.1.8 Todo dispositivo de puesta a flote de bote salvavidas podrd recu-
perar el bote con su tripulacion.

6.1.1.9 Todo dispositivo de puesta a flote de un bote de rescate estara
provisto de un motor para el accionamiento del chigre que permita izar
el bote de rescate desde el agua con la asignaciéon completa de personas
y de equipo que le corresponda como bote de rescate a una velocidad de
0,3 m/s como minimo.

6.1.1.10 Las caracteristicas del dispositivo de puesta a flote serdn tales
que permitan el embarco sin riesgos en la embarcacién de supervivencia,
de conformidad con lo prescrito en los parrafos 4.1.4.2, 4.1.4.3, 443.1y
4.4.3.2.

6.1.1.11 Los medios de puesta a flote de los botes de rescate estardan
provistos de estrobos de recuperacién para mal tiempo si los cuadernales
pesados constituyen un peligro.
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6.1.2  Dispositivos de puesta a flote con tiras y un chigre

6.1.2.1 Todo dispositivo de puesta a flote que funcione con tiras y un
chigre, excepto los dispositivos de puesta a flote secundarios de los botes
salvavidas de caida libre, cumplira las prescripciones de la seccion 6.1.1 y
de la presente seccién.

6.1.2.2 El mecanismo de puesta a flote estard dispuesto de modo que una
persona pueda accionarlo desde un puesto situado en la cubierta del buque
y, salvo por lo que respecta a los dispositivos de puesta a flote secundarios
de los botes salvavidas de caida libre, desde un puesto situado dentro de
la embarcacion de supervivencia o del bote de rescate. Cuando la puesta a
flote se efectle desde la cubierta, la persona que accione el mecanismo de
puesta a flote deberd poder ver la embarcacién de supervivencia o el bote
de rescate.

6.1.2.3 Las tiras seran de cable antigiratorio de acero resistente a la
corrosion.

6.1.2.4 En el caso de los chigres de tambores miiltiples, a menos que
se haya instalado un dispositivo compensador eficaz, las tiras del chigre
estaran dispuestas de manera que al arriar se desenrollen de los tambores a
la misma velocidad, y que al izar se arrollen a los mismos uniformemente a
la misma velocidad.

6.1.2.5 Los frenos del chigre de un dispositivo de puesta a flote tendran la
resistencia suficiente para superar:

A una prueba estatica con una carga igual a 1,5 veces como
minimo la carga maxima de trabajo; y

.2 una prueba dindmica con una carga igual a 1,1 veces como
minimo la carga maxima de trabajo a la velocidad méaxima de
arriado.

6.1.2.6 Se proveera un mecanismo eficiente de funcionamiento manual
para la recuperacién de cada embarcacién de supervivencia y de cada
bote de rescate. Las manivelas o los volantes de accionamiento manual
no giraran impulsados por las piezas méviles del chigre cuando se esté
arriando o izando a motor la embarcacién de supervivencia o el bote de
rescate.

6.1.2.7 Si la retraccién de los brazos de los pescantes se efectda a motor,

se instalaran dispositivos de seguridad que corten automdaticamente el paso
de energia antes de que los brazos de los pescantes alcancen sus topes, para

70

Licensed to DIMAR for 1 copy. © IMO



Capitulo VI — Dispositivos de puesta a flote y de embarco

evitar asi que las tiras y los pescantes sufran esfuerzos excesivos, a menos
que el motor esté proyectado para impedir esos esfuerzos excesivos.

6.1.2.8 La velocidad a la que se arrie al agua la embarcacion de supervi-
vencia o el bote de rescate totalmente cargados no sera inferior a la que se
obtenga aplicando la siguiente formula:

$=04+0,02H
donde:
S es la velocidad de arriado en metros por segundo, y

H  es la distancia en metros desde la cabeza del pescante hasta
la flotacién de navegacién maritima con calado minimo.

6.1.2.9 La velocidad de arriado de una balsa salvavidas totalmente equi-
pada pero sin personas a bordo serd la que Administracién juzgue satis-
factoria. La velocidad de arriado de otras embarcaciones de supervivencia
totalmente equipadas pero sin personas a bordo sera por lo menos el 70 %
de la prescrita en el parrafo 6.1.2.8.

6.1.2.10 La Administracién establecerd la velocidad de arriado maxima
considerando las caracteristicas de proyecto de la embarcacién de super-
vivencia o del bote de rescate, la proteccion dada a sus ocupantes contra
fuerzas excesivas y la solidez de los medios de puesta a flote teniendo en
cuenta las fuerzas de inercia que actdan durante una parada de emergencia.
Se integraran en el dispositivo medios que garanticen que no se exceda esa
velocidad.

6.1.2.11 Todo dispositivo de puesta a flote estard provisto de frenos que
puedan detener el descenso de la embarcacién de supervivencia o del bote
de rescate y sostenerlos sin riesgos llevando éstos su asignacion completa
de personas y de equipo; cuando sea necesario, las zapatas de los frenos
estaran protegidas contra el agua y los hidrocarburos.

6.1.2.12 Los frenos manuales estaran dispuestos de modo que se apliquen
siempre, a menos que el operario, ya sea en la cubierta o en la balsa salva-
vidas o bote de rescate, mantenga el mando de los frenos en la posicién en
que éstos no actdan.

6.1.2.13 Los dispositivos de puesta a flote de los botes salvavidas estaran

dotados de medios para suspender el bote salvavidas, liberando el meca-
nismo de suelta con carga a fines de mantenimiento.
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6.1.3  Puesta a flote por zafada

Cuando una embarcacién de supervivencia necesite un dispositivo de
puesta a flote y esté también proyectada para zafarse y flotar libremente,
la zafada de la embarcacién desde su posicién de estiba se producira
automdticamente.

6.1.4  Dispositivos de puesta a flote de los botes salvavidas
de caida libre

6.1.4.1 Todo dispositivo de puesta a flote por caida libre cumplira las pres-
cripciones aplicables de la seccion 6.1.1 y las que figuran en la presente
seccion.

6.1.4.2 El dispositivo de puesta a flote estard proyectado e instalado de
modo que tanto éste como el bote al que esté destinado funcionen como
un sistema para proteger a los ocupantes de las fuerzas de aceleracion
peligrosas, segln se estipula en el parrafo 4.7.5, y para que el bote se
separe efectivamente del buque, segin se estipula en los parrafos 4.7.3.1 y
4.7.3.2.

6.1.4.3 El dispositivo de puesta a flote estara construido de modo que
durante la puesta a flote del bote no se produzcan chispas o fricciones que
puedan originar incendios.

6.1.4.4 El dispositivo de puesta a flote estard proyectado y dispuesto de
modo que en su posicién de puesta a flote, la distancia desde el punto mas
bajo del bote al que esté destinado hasta la superficie del agua con el buque
en la flotacién de navegacion maritima con calado minimo no sea superior
a la altura aprobada de caida libre del bote, teniendo en cuenta las prescrip-
ciones del parrafo 4.7.3.

6.1.4.5 El dispositivo de puesta a flote estard dispuesto de modo que no
se produzca el desenganche accidental del bote en su posicién de estiba
sin dotacion. Si los medios previstos para la sujecion del bote no pueden
desengancharse desde su interior, estaran dispuestos de modo que no se
pueda embarcar en el bote sin soltarlo previamente.

6.1.4.6 El mecanismo de suelta estard dispuesto de modo que haya que
efectuar dos operaciones independientes como minimo desde el interior del
bote para ponerlo a flote.

6.1.4.7 Cada dispositivo de puesta a flote estara provisto de un medio
secundario para poner a flote el bote mediante tiras. Tal medio se ajustara
a lo prescrito en las secciones 6.1.1 (exceptuado el parrafo 6.1.1.3) y 6.1.2
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(exceptuado el parrafo 6.1.2.6), debera permitir poner a flote el bote en
condiciones desfavorables, con un asiento de hasta 2° y una escora de hasta
5° a una u otra banda, y no sera necesario que cumpla las prescripciones
sobre velocidad que figuran en los parrafos 6.1.2.8 y 6.1.2.9. Si el disposi-
tivo secundario de puesta a flote no funciona por gravedad, energia meca-
nica almacenada u otros medios manuales, estard conectado a las fuentes
de energia principal y de emergencia del buque.

6.1.4.8 El dispositivo secundario de puesta a flote estara provisto, al menos,
de un medio de suelta sin carga del bote salvavidas.

6.1.5  Dispositivos de puesta a flote de las balsas salvavidas

Todo dispositivo de puesta a flote de las balsas salvavidas cumplira las
prescripciones de las secciones 6.1.1 y 6.1.2, salvo por lo que respecta al
embarco en la posicién de estiba, la recuperacion de la balsa salvavidas
cargada y el hecho de que se permitird el accionamiento manual para zallar
el dispositivo. El dispositivo de puesta a flote incluird un gancho automdtico
de suelta dispuesto de modo que impida el desenganche prematuro de la
balsa durante el arriado, y cuando ésta esté a flote, la suelte automatica-
mente. El gancho de suelta tendrd un mecanismo que permita la suelta con
carga. El mando de la suelta con carga:

1 estara claramente diferenciado del mando que activa la
funcién automatica de suelta;

.2 requerird por lo menos dos operaciones distintas para que
funcione;

.3 con una carga de 150 kg en el gancho, requerird ejercer una
fuerza de 600 N como minimo y de 700 N como méximo
para soltar la carga o dispondra de un medio de proteccién
adecuado equivalente que impida la suelta involuntaria del
gancho; y

.4 estara proyectado de modo que los tripulantes que se encuen-
tren en cubierta puedan ver claramente si el mecanismo de
suelta esta debida y totalmente armado.

6.1.6  Escalas de embarco

6.1.6.1 Se proveerdn pasamanos para el paso sin riesgos desde la cubierta
hasta el extremo superior de la escala y viceversa.
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6.1.6.2 Los peldanos de la escala:

.1 seran de madera dura, sin nudos ni irregularidades de otro
tipo, bien lisa y que carezca de aristas vivas y astillas, o de un
material adecuado de caracteristicas equivalentes;

.2 tendran una superficie antideslizante, conseguida mediante
estrias longitudinales o aplicando un revestimiento antidesli-
zante aprobado;

.3 tendran como minimo unas dimensiones de 480 mm de
longitud, 115 mm de anchura y 25 mm de espesor, excluido
todo revestimiento o superficie antideslizante; y

.4 estaran colocados a intervalos iguales de 300 mm como
minimo y de 380 mm como maximo y sujetos de modo que
permanezcan horizontales.

6.1.6.3 Los cabos laterales de la escala consistirdn en dos cordones de
abaca sin forro de una circunferencia no inferior a 65 mm en cada lado.
Cada uno de los cabos sera continuo y sin uniones a partir del peldaiio
superior. Se podran utilizar otros materiales a condicién de que sus dimen-
siones, su resistencia a la rotura, a la intemperie y al alargamiento y sus
caracteristicas de agarre sean por lo menos equivalentes a las del cabo de
abacd. Todos los extremos de los cabos estaran sujetos de modo que no se
puedan descolchar.

6.1.7  Dispositivos de puesta a flote de los botes
de rescate rapidos

6.1.7.1 Todos los dispositivos de puesta a flote de los botes de rescate
rapidos deberan cumplir lo prescrito en las secciones 6.1.1y 6.1.2, salvo el
parrafo 6.1.2.10, y también cumpliran lo dispuesto en la presente seccion.

6.1.7.2 Los dispositivos de puesta a flote deberan disponer de un meca-
nismo que amortigiie las fuerzas provocadas por la interaccion con las olas
cuando el bote de rescate rapido se ponga a flote o se recupere. Dicho
mecanismo deberd comprender un elemento flexible que atende las fuerzas
de choque y un elemento amortiguador para reducir las oscilaciones a un
minimo.

6.1.7.3 El chigre estara equipado con un dispositivo tensor automatico de

alta velocidad que impida que el cable se afloje en cualquiera de los estados
de la mar en los que esté previsto que opere el bote de rescate rapido.

74

Licensed to DIMAR for 1 copy. © IMO



Capitulo VI — Dispositivos de puesta a flote y de embarco

6.1.7.4 La accién de los frenos del chigre debera ser progresiva. Cuando
se utilicen los frenos repentinamente mientras se esta arriando el bote de
rescate rapido a la velocidad maxima, la fuerza dinamica adicional apli-
cada al cable debido al frenado no debera ser superior a 0,5 veces la carga
de trabajo del dispositivo de puesta a flote.

6.1.7.5 La velocidad de arriado de un bote de rescate rapido con su asig-
nacién completa de personas y equipo no deberd ser superior a 1 m/s. No
obstante lo prescrito en el parrafo 6.1.1.9, los dispositivos de puesta a flote
de los botes de rescate rapidos deberdn poder izar el bote con todo su
equipo y con seis personas a bordo a una velocidad no inferior a 0,8 m/s.
El dispositivo deberd poder izar asimismo el bote de rescate con el nimero
maximo de personas que quepan a bordo, calculado como se indica en el
parrafo 4.4.2.

6.2 Sistemas de evacuacion marinos

6.2.1 Construccion del sistema

6.2.1.1 El pasadizo del sistema de evacuacién marino permitira que
personas de edad, tamano y capacidad fisica distintos, que lleven puestos
chalecos salvavidas aprobados, desciendan sin riesgos del puesto de
embarco a la plataforma flotante o a la embarcacién de supervivencia.

6.2.1.2 La resistencia y la construccion del pasadizo y de la plataforma
seran las que la Administracion juzgue satisfactorias.

6.2.1.3 La plataforma de embarco, si la hay:

.1 tendraflotabilidad suficiente para soportar la carga de trabajo;
en el caso de plataformas inflables, las camaras neumaticas
principales, que a estos efectos incluiran las bancadas o
elementos estructurales inflables del piso, cumplirdn las
prescripciones de la seccién 4.2, en funcién de la capacidad
de la plataforma, con la salvedad de que dicha capacidad se
determinard dividiendo por 0,25 la superficie utilizable que
se define en el parrafo 6.2.1.3.3;

.2 serd estable con mar gruesa y proporcionara una superficie
de trabajo segura para las personas encargadas de manejar el
sistema;

.3 tendra una superficie suficiente para sujetar al menos dos
balsas salvavidas de modo que se pueda embarcar en ellas
y para acomodar como minimo al nimero de personas que
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esté previsto pueda haber en ella en cualquier momento;
esta superficie utilizable de la plataforma sera igual, como
minimo, a:
20 % del nlimero total de personas para las
que esté certificado el sistema de evacuacion marino m2
4

o0 10 m? si este valor es mayor; sin embargo, la Administracién
podrd aprobar otras disposiciones a estos efectos, siempre
que se haya demostrado que permiten cumplir todas las
prescripciones de funcionamiento aplicables;”

sera autodrenable;

estara subdividida de tal manera que la pérdida del gas de
cualquiera de los compartimientos no impida su utilizacién
operacional como medio de evacuacion; las cdmaras neuma-
ticas tubulares estaran subdivididas o protegidas contra los
dafios que puedan sufrir como consecuencia del contacto
con el costado del buque;

dispondrd de un sistema estabilizador que la Administracién
juzgue satisfactorio;

estara sujeta mediante cabos de acercamiento u otros
sistemas de posicionamiento proyectados para extenderse
automaticamente vy, si es necesario, ser ajustados hasta la
posicion requerida para la evacuacién; y

tendra placas para los cabos de amarre y de acercamiento de
una resistencia suficiente para amarrar firmemente la mayor
balsa salvavidas inflable que corresponda al sistema.

6.2.1.4 Si el pasadizo proporciona acceso directo a la embarcacién de
supervivencia, dispondrd de un medio de suelta rapido.

6.2.2  Funcionamiento del sistema

6.2.2.1 Un sistema de evacuacion marino:

1

podra ser desplegado por una sola persona;

* Véase la Recomendacion revisada sobre las pruebas de los dispositivos de
salvamento, adoptada por la Organizacién mediante la resolucién MSC.81(70),

enmendada.
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permitird que el ndmero total de personas para el que esté
proyectado se pueda trasladar desde el buque hasta las
balsas salvavidas infladas en un periodo de 30 min en el
caso de un buque de pasaje y de 10 min en el caso de un
buque de carga, a partir del momento en que se dé la sefal
de abandono del buque;

estara dispuesto de tal manera que una sola persona que se
encuentre en la balsa salvavidas o en la plataforma pueda
sujetar firmemente la balsa salvavidas a la plataforma y
soltarla de ésta;

se podra desplegar desde el buque en condiciones desfavora-
bles, con un asiento de hasta 10° y una escora de hasta 20° a
una u otra banda;

en el caso de que disponga de una rampa deslizante incli-
nada, el angulo formado por la rampa y la horizontal:

5.1 estara comprendido entre 30° y 35° con el buque
adrizado y en la flotaciéon de navegacién maritima con
calado minimo; y

5.2 en los buques de pasaje, serd de 55° como méaximo en
la fase final de inundacién establecida en las prescrip-
ciones de la regla 11-1/8;

se evaluara, por lo que a su capacidad se refiere, mediante
unos despliegues de evacuacién cronometrados realizados
en puerto;

ofrecerd un medio satisfactorio de evacuaciéon cuando el
estado de la mar sea el correspondiente a un viento de fuerza
6 de la escala Beaufort;

estard proyectado de forma que, en la medida de lo posible,
mantenga su eficacia en condiciones de engelamiento; y

estard construido de modo que requiera un mantenimiento
normal minimo; todas las piezas que deba mantener de
manera regular la tripulacién del buque habran de ser de
acceso y mantenimiento faciles.

6.2.2.2 Cuando un buque disponga de uno o varios sistemas de evacua-
cion marinos, el 50 % de los sistemas como minimo se someterdn a un
ensayo de despliegue después de instalados. A reserva de que tal despliegue
resulte satisfactorio, los sistemas que no hayan sido ensayados se desple-
garan en los 12 meses siguientes a su instalacion.
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6.2.3  Balsas salvavidas inflables utilizadas junto con sistemas
de evacuacion marinos

Toda balsa salvavidas inflable que se utilice junto con un sistema de evacua-

cién marino:

A
2

cumplird las prescripciones de la seccién 4.2;

estara situada cerca de la envoltura del sistema pero se podra
arrojar al agua de forma que quede separada del sistema
desplegado y de la plataforma de embarco;

se podra soltar individualmente del soporte de estiba
utilizando medios que permitan amarrarla abarloada a la
plataforma;

se estibard segln lo prescrito en la regla 111/13.4; y

tendrd cabos de recuperacién ya sujetos o que se puedan
sujetar facilmente a la plataforma.

6.2.4  Envolturas de los sistemas de evacuacion marinos

6.2.4.1 El pasadizo y la plataforma de evacuacién estaran embalados en
una envoltura que:

A

esté construida de manera que soporte las condiciones rigu-
rosas que se dan en la mar; y

sea estanca en la medida de lo posible, aunque tendrd orifi-
cios de desagtie en el fondo.

6.2.4.2 En la envoltura se marcaran:

A
2

w

ANTR= NS, R
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el nombre del fabricante o la marca comercial;
el nimero de serie;

el nombre de la autoridad que haya dado la aprobacion y la
capacidad del sistema;

SOLAS;
la fecha de fabricacién (mes y afio);
la fecha y el lugar del Gltimo servicio;

la méxima altura de estiba permitida por encima de la linea
de flotacion; y

la posicion de estiba a bordo.
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6.2.4.3 En la envoltura, o cerca de ella, se marcaran las instrucciones de
puesta a flote y funcionamiento.

6.2.5 Marcado de los sistemas de evacuacion marinos

En los sistemas de evacuacion marinos se marcara:
N el nombre del fabricante o la marca comercial;

el ndmero de serie;

2
3 la fecha de fabricacién (mes y ano);

.4 el nombre de la autoridad que haya dado la aprobacién;
5

el nombre y lugar de la estacion de servicio que efectué el
Gltimo servicio, junto con la fecha en que se realizé; y

.6 la capacidad del sistema.

Capitulo VII
Otros dispositivos de salvamento

7.1 Aparatos lanzacabos

7.1.1  Todo aparato lanzacabos:
.1 podra lanzar un cabo con precision aceptable;

.2 comprendera por lo menos cuatro cohetes, cada uno de los
cuales podra lanzar el cabo a 230 m por lo menos con buen
tiempo;

.3 comprendera por lo menos cuatro cabos, cada uno de los
cuales tendrd una resistencia a la rotura de 2 kN como
minimo; y

.4 contendra breves instrucciones o diagramas que indiquen
claramente el modo de empleo del aparato lanzacabos.

7.1.2  El cohete, en caso de que se dispare con pistola, o el conjunto, en
caso de un cohete y un cabo solidarios, iran dentro de un estuche hidro-
rresistente. Ademas, en el caso de un cohete que se dispare con pistola, el
cabo y los cohetes, junto con los medios de ignicién, irdn en un receptaculo
que los proteja contra la intemperie.
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7.2 Sistema de alarma general y de megafonia

7.2.1  Sistema de alarma general de emergencia

7.2.1.1 El sistema de alarma general de emergencia podra dar la sefal de
alarma general de emergencia, constituida por siete o mas pitadas cortas,
seguidas de una pitada larga, del silbato o la sirena del buque, y ademas
por la sefial que den un timbre o una bocina eléctricos u otro sistema de
alarma equivalente, alimentados por la fuente principal de energia eléctrica
del buque o la de emergencia prescrita en la regla 11-1/42 o 11-1/43, segln
proceda. El sistema podra ser accionado desde el puente de navegacion vy,
exceptuado el silbato del buque, también desde otros puntos estratégicos.
La alarma continuara funcionando una vez que se haya activado hasta que
se desconecte manualmente o sea interrumpida temporalmente por un
mensaje difundido por el sistema megafénico.

7.2.1.2 El nivel minimo de presion actstica de la alarma de emergencia
serd de 80 dB (A) en los espacios interiores y exteriores y estard, como
minimo, 10 dB (A) por encima del nivel de ruido ambiente resultante del
funcionamiento normal del equipo cuando el buque navega en condiciones
meteorolégicas moderadas.

7.2.1.3 El nivel minimo de presién acdstica en los lugares de descanso de
los camarotes y en los cuartos de aseo sera de 75 dB (A) por lo menos y
estard, como minimo, 10 dB (A) por encima del nivel de ruido ambiente.”

7.2.2  Sistema megafénico

7.2.2.1 Elsistema megaf6nico constara de una instalacion de altavoces que
permita la difusion de mensajes en todos los espacios en que se encuen-
tran normalmente los tripulantes, los pasajeros, o ambos, y en los puestos
de reunién. Debera permitir que se difundan mensajes desde el puente de
navegacion y desde los demds puestos del buque que la Administracion
estime necesario. Se instalara teniendo en cuenta las particularidades acus-
ticas y no requerira que el destinatario tome ninguna medida. Estard prote-
gido contra el uso no autorizado.

* Véase el Cédigo de alertas e indicadores, 2009, adoptado por la Organizacién
mediante la resolucion A.1021(26).
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7.2.2.2 Cuando el buque navegue en condiciones normales, los niveles
minimos de presién aclstica para la difusiéon de avisos de emergencia
seran:

1 en los espacios interiores, 75 dB (A) y, como minimo, 20 dB (A)
por encima del nivel de interferencia de las conversaciones;

Y

.2 enlosespacios exteriores, 80 dB (A) y, como minimo, 15 dB (A)
por encima del nivel de interferencia de las conversaciones.
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Resolucion MSC.81(70)
(adoptada el 11 de diciembre de 1998)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién
Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN que la Asamblea, al aprobar la resolucién A.689(17)
sobre Pruebas de los dispositivos de salvamento, autorizé al Comité a que
mantuviera la Recomendacion sobre las pruebas de los dispositivos de
salvamento sometida a revision y a que adoptara, cuando lo juzgase opor-
tuno, enmiendas a la misma,

RECORDANDO ADEMAS que desde que se aprobd la resoluciéon A.689(17),
el Comité ha enmendado la Recomendacién adjunta en cinco ocasiones,
a saber, mediante la resolucion MSC.54(66), mediante las circulares
MSC/Circ.596, MSC/Circ.615 y MSC/Circ.809 y mediante la presente
resolucion,

TENIENDO EN CUENTA que la Conferencia de 1995 sobre el Convenio SOLAS
1974, al aprobar las enmiendas relativas a la seguridad de los buques de
pasaje de transbordo rodado, también aprobé la resolucion 7 sobre Elabo-
racion de prescripciones, directrices y normas de funcionamiento, en la que
se pide al Comité que elabore las prescripciones, directrices y normas de
funcionamiento pertinentes para ayudar a implantar las enmiendas apro-
badas por la Conferencia,

TENIENDO EN CUENTA TAMBIEN que las prescripciones del Codigo interna-
cional de dispositivos de salvamento (Cédigo IDS) entraron en vigor el 1
de julio de 1998 en virtud de las disposiciones del nuevo capitulo IIl del
Convenio SOLAS 1974,

RECONOCIENDO la necesidad de introducir prescripciones mas precisas
para las pruebas de los dispositivos de salvamento,
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HABIENDO EXAMINADO la recomendacion del Subcomité de Proyecto y
Equipo del Buque en su 41° periodo de sesiones,

1. APRUEBA la Recomendacién revisada sobre las pruebas de los
dispositivos de salvamento, cuyo texto figura en el anexo de la presente
resolucion;

2. RECOMIENDA a los Gobiernos que se cercioren de que los disposi-
tivos de salvamento son objeto de:
1 las pruebas recomendadas en el anexo de la presente resolu-
cion; o

.2 unas pruebas que, a juicio de la Administracion, sean sustan-
cialmente equivalentes a las recomendadas en el anexo de la
presente resolucion.
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Introduccion

Las pruebas que se describen en la presente recomendacion se han elabo-
rado basdndose en las prescripciones del Cédigo internacional de disposi-
tivos de salvamento (IDS).

Los dispositivos de salvamento que se instalen a bordo el 1 de julio de 2010
o posteriormente deben cumplir las prescripciones aplicables de la presente
recomendacion o unas prescripciones especificadas por la Administracion
que sean esencialmente equivalentes. Cuando se haya producido un cambio
sustancial en las prescripciones relativas al funcionamiento del equipo o
en los procedimientos de ensayo de esta recomendacion, el equipo que
anteriormente haya sido sometido a ensayo conforme a lo previsto en la
resoluciéon A.521(13) o en anteriores versiones de la resolucion A.689(17),
s6lo tiene que ser sometido a los ensayos afectados por tales cambios.

Los dispositivos de salvamento instalados a bordo antes del 1 de julio de
2010 podran cumplir las prescripciones aplicables de la Recomendacién
sobre la prueba y evaluacién de los dispositivos de salvamento, aprobada
mediante la resolucion A.521(13), o de anteriores versiones de la resolucion
A.689(17), o unas prescripciones especificadas por la Administracién que
sean esencialmente equivalentes, y podran seguir utilizandose en el buque
en el que estén actualmente instalados mientras sigan siendo adecuados
para el servicio.

Las pruebas correspondientes a las prescripciones que figuran en el Cédigo
IDS que no estén comprendidas en la presente recomendacién deben ser
satisfactorias a juicio de la Administracion.

Se debe verificar que los dispositivos de salvamento no comprendidos en
las pruebas mencionadas en la presente recomendacién cumplen las pres-
cripciones aplicables del Cédigo IDS.

89

Licensed to DIMAR for 1 copy. © IMO



Licensed to DIMAR for 1 copy. © IMO



Parte 1

Pruebas de prototipo de los dispositivos de salvamento

1 Aros salvavidas
1.1 Especificaciones relativas a los aros salvavidas
Mediante medicién, pesada e inspeccion se comprobard que el aro
salvavidas:
A tiene un didmetro exterior no superior a 800 mm y un
diametro interior no inferior a 400 mm;
.2 tiene una masa no inferior a 2,5 kg;
.3 si estd destinado a accionar el sistema de suelta rapida de
una sefal fumigena y de luz automdticas, tiene una masa no
inferior a 4 kg (véase 1.8); y
.4 va provisto de una guirnalda salvavidas de 9,5 mm de
didametro como minimo y una longitud igual por lo menos a
cuatro veces el diametro exterior del cuerpo del aro, y que
dicha guirnalda va sujeta de modo que forme cuatro senos
iguales.
1.2 Prueba de ciclos de temperaturas

Se realizardn en dos aros salvavidas las pruebas indicadas a continuacion.

1.2.1  Se someterdn los aros salvavidas a temperaturas ambiente de
—30 °Cy 465 °C alternativamente. No es necesario que esos ciclos alternos
se sucedan inmediatamente y se podra aceptar el siguiente procedimiento,
repetido un total de 10 ciclos:

N

completar un ciclo de exposicién de 8 h a una temperatura
minima de +65 °C en un dia; y

extraer las muestras de la cadmara de calentamiento ese
mismo dia, dejandolas expuestas a las condiciones ambien-
tales normales a una temperatura de 20 °C + 3 °C hasta el
dia siguiente;
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.3 completar un ciclo de exposicion de 8 h a una temperatura
maxima de —30 °C al dfa siguiente; y

.4 extraer las muestras de la cdmara frigorifica ese mismo dia,
dejandolas expuestas a las condiciones ambientales normales
a una temperatura de 20 °C + 3 °C hasta el dia siguiente.

1.2.2  Los aros salvavidas no deberan presentar sefiales de pérdida de
rigidez a temperaturas elevadas ni, después de las pruebas, de haber sufrido
dafios tales como contraccién, agrietamiento, hinchazén, descomposicién
o alteracién de sus propiedades mecanicas.

1.3 Prueba de caida

Los aros salvavidas se suspenderdn de su borde superior mediante un dispo-
sitivo de suelta de modo que el borde inferior del aro salvavidas se encuentre
a la altura a la que vayan a ir estibados en los buques, halldndose éstos en
la condicién de navegacién maritima con calado minimo, o desde 30 m, si
esta altura es mayor, y se dejaran caer al agua sin que sufran danos. Ademas,
uno de los aros salvavidas se suspendera de su borde superior mediante un
dispositivo de suelta de modo que el borde inferior del aro salvavidas quede
a una altura de 2 m, y se dejara caer tres veces sobre un piso de hormigdn
sin que sufra dafnos.

14 Prueba de resistencia a los hidrocarburos

Se sumergird horizontalmente uno de los aros salvavidas en dieseloil a una
profundidad de 100 mm durante 24 h a la temperatura ambiente normal.
Tras esta prueba, el aro salvavidas no debera presentar senales de haber
sufrido dafos tales como contraccién, agrietamiento, hinchazén, descom-
posicion o alteracién de sus propiedades mecanicas.

1.5 Prueba de exposicion al fuego

El otro aro salvavidas se someterd a la prueba de exposicion al fuego. Se
colocara una cubeta de ensayo de 30 cm x 35 cm x 6 cm en un lugar
esencialmente libre de corrientes de aire. Se echara agua en el fondo de la
cubeta hasta una altura de 1 cm y luego la gasolina necesaria para alcanzar
una profundidad minima total de 4 cm. Se encenderd la gasolina y se la
dejard arder libremente durante 30 s. Se pasara luego el aro salvavidas a
través de las llamas en posicion vertical, suspendido libremente y orientado
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hacia adelante con su parte inferior a 25 cm por encima del borde superior
de la cubeta, de manera que el tiempo de exposicién al fuego sea de 2 s.
El aro salvavidas no deberd seguir ardiendo ni fundiéndose tras haber sido
retirado de las Ilamas.

1.6 Prueba de flotabilidad

Los dos aros salvavidas sometidos a las pruebas antedichas se dejaran flotar
en agua dulce llevando cada uno de ellos suspendida una masa de hierro de
14,5 kg como minimo. Ambos aros habran de permanecer a flote durante
24 h.

1.7 Prueba de resistencia

Se suspenderd un aro salvavidas de una correa de 50 mm de anchura.
En torno al lado opuesto del aro se pasara una correa andloga de la que
se suspenderd una masa de 90 kg. Transcurridos 30 min se examinard
dicho aro, el cual no deberd presentar roturas, grietas ni deformaciones
permanentes.

1.8 Prueba de funcionamiento con una luz y una senal
fumigena

Se someterd a esta prueba un aro salvavidas de suelta rapida que lleve
una luz y una sefal fumigena. El aro estara dispuesto de modo que simule
su instalacion en un buque en el que se vaya a soltar desde el puente de
navegacion. Se acoplaran al aro salvavidas una luz y una sefal fumigena
siguiendo las instrucciones recomendadas por los fabricantes. La suelta del
aro habra de activar tanto la luz como la sefial fumigena.

1.9 Prueba de las sefales fumigenas automaticas de
los aros salvavidas

1.9.1  Se someteran nueve sefales fumigenas automaticas a la prueba de
ciclos de temperaturas prescrita en 1.2.1, y una vez finalizada la prueba no
deberan presentar senales de haber sufrido dafios, tales como contraccién,
agrietamiento, hinchazén, descomposicion o alteracién de sus propiedades
mecanicas.

1.9.2  Después de haberse realizado al menos 10 ciclos de temperaturas
completos, las tres primeras senales fumigenas se someteran a una tempera-
tura de —30 °C durante 48 h como minimo, y seguidamente se sacaran del
lugar en que se hayan mantenido a esa temperatura y se activaran y haran
funcionar en agua de mar a una temperatura de —1 °C; las tres sefiales fumi-
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genas siguientes se someteran a una temperatura de +65 °C durante 48 h
como minimo, y seguidamente se sacaran del lugar en que se hayan mante-
nido a esa temperatura y se activaran y hardn funcionar en agua de mar a
una temperatura de +30 °C. Después de que las sefales hayan despren-
dido humo durante 7 min, se sumergiran sus extremos emisores de humo
a una profundidad de 25 mm durante 10 s. Cuando se suelten, las sefales
deberan seguir funcionando durante un periodo total de emisién de humo
no inferior a 15 min. Las sefales no entrardn en ignicién con explosién ni
de ninglin modo que pueda resultar peligroso para las personas que estén
en las cercanias.

1.9.3  Las tres Gltimas sehales fumigenas expuestas a las condiciones
ambientales normales, sujetas por un cabo a uno de los aros salvavidas de
una masa de no mds de 4 kg se someterdn a la prueba de caida al agua pres-
crita en 1.3. El aro salvavidas tendrd una sefial fumigena y una luz de aro
salvavidas sujeta de la forma que recomienden los fabricantes y se dejara
caer desde un accesorio de suelta rapida. Las senales no deberan sufrir
danos y podran funcionar durante 15 min como minimo.

1.9.4  Lassefales fumigenas se someteran también a las pruebas e inspec-
ciones prescritas en 4.2.4, 4.3.1,4.3.3, 4.5.5, 4.5.6, 4.8.2 y 4.8.3.

1.9.5  Una senal fumigena se someterd a prueba en olas de 300 mm de
altura como minimo. La senal debera funcionar adecuadamente durante un
tiempo minimo no inferior a 15 min.

1.9.6  Se aplicard una fuerza de 225 N al accesorio que une las sefales
fumigenas automaticas al aro salvavidas. Ni el accesorio ni la sehal deberan
sufrir dafios como resultado de la prueba.

2 Chalecos salvavidas

2.1 Prueba de ciclos de temperatura

Se sometera un chaleco salvavidas a los ciclos de temperaturas prescritas
en 1.2.1 y a continuacién se hara un examen externo del mismo. Los mate-
riales de que esté hecho el chaleco salvavidas no deberan presentar sefiales
de que han sufrido dafios tales como contraccién, agrietamiento, hinchazén,
descomposicion o alteracion de sus propiedades mecanicas.
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2.2 Prueba de flotabilidad

La flotabilidad del chaleco salvavidas se medird antes y después de haberlo
sumergido por completo durante 24 h en agua dulce, justo debajo de la
superficie. La diferencia entre la flotabilidad inicial y la final no debera ser
superior a 5 % de la flotabilidad inicial.

2.3 Prueba de exposicion al fuego

El chaleco salvavidas se sometera a la prueba de exposicion al fuego pres-
critaen 1.5. El chaleco no deberd seguir ardiendo por mas de 6 s ni fundién-
dose tras haber sido retirado de las llamas.

2.4 Prueba de los componentes que no sean materiales
de flotacion

Todos los materiales que no sean materiales de flotacion utilizados en
la construccion del chaleco salvavidas, incluido el forro, las cintas, las
costuras y cierres, se someteran a pruebas conformes a una norma interna-
cional aceptable para la Organizacién” para comprobar que no se pudren,
destinen o deterioran por estar expuestos a la luz solar y que no resultan
excesivamente afectados por el agua de mar, los hidrocarburos o el moho.

2.5 Pruebas de resistencia

Pruebas de resistencia del cuerpo o del collar de izada del chaleco

2.5.1  Se sumergird el chaleco en agua durante 2 min. A continuacién
se sacara y se cerrara del mismo modo que cuando lo lleva puesto una
persona. Se aplicara una fuerza de 3 200 N como minimo (2 400 N en
el caso de un chaleco para nifio o bebé) durante 30 min, en la parte del
chaleco que lo sujeta al cuerpo del usuario (véase la figura 1) y de forma
separada en el collar de izada del chaleco. El chaleco no debera sufrir dafos
como resultado de esta prueba. Se debera repetir la prueba para cada cierre
envolvente.

" Véanse las recomendaciones de la Organizacion Internacional de Normalizacién,
en especial la publicacion ISO 12402-7 Personal flotation devices — Part 7: Materials
and components — Safety requirements and test methods.
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Chaleco salvavidas tipo chaqueta Chaleco salvavidas tipo yugo
o de colocacion por la cabeza
C - Cilindro
125 mm de didmetro para las tallas de adulto
50 mm de diametro para las tallas de nifio o bebé
L — Carga de prueba

Figura 1 - Disposicion del cuerpo del chaleco salvavidas
para la prueba de resistencia

Prueba de izada del hombro del chaleco

2.5.2  Se sumergird el chaleco en agua durante 2 min. A continuacién
se sacard y se cerrara colocado en una horma tal como se muestra en la
figura 2 del mismo modo que cuando lo lleva puesto una persona. Se apli-
card una fuerza de 900 N como minimo (700 N en el caso de un chaleco
para nifio o bebé) durante 30 min, a lo largo de la horma y en la seccién
del chaleco correspondiente a los hombros (véase la figura 3). El chaleco
no debera sufrir dafos como resultado de esta prueba. El chaleco salvavidas
permanecerd sujeto a la horma durante la prueba.
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Soldadura

Material de
flotabilidad

Dimensiones en mm

Talla A B C D E F G H ]

Adulto | 610 114 76,2 127 381 432 508 25,4 178

Nino 508 102 76,2 102 279 330 406 22,2 152

Bebé 305 63,5 38,1 63,5 191 203 241 191 76,2

Figura 2 — Modelo para la prueba de izada
por el hombro del chaleco salvavidas
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Chaleco salvavidas tipo chaqueta Chaleco salvavidas tipo yugo

C - Cilindro
125 mm de didmetro para las tallas de adulto
50 mm de didmetro para las tallas de nifio o bebé
L — Carga de prueba

Figura 3 — Disposicion de la prueba de izada
por el hombro del chaleco salvavidas

2.6 Pruebas de los materiales de flotabilidad para
chalecos salvavidas

Las pruebas indicadas a continuacién se efectuaran con ocho muestras de
cada uno de los materiales de flotabilidad para chalecos salvavidas. Las
muestras tendrdn un tamafio minimo de 300 mm? y el mismo espesor que
el material del chaleco salvavidas. En el caso del capoc, la totalidad del
chaleco salvavidas se someterd a la prueba. Se anotaran las dimensiones al
comienzo y al final de estas pruebas. Cuando para alcanzar el grosor total
previsto para el chaleco salvavidas se empleen varias capas de materiales,
las muestras seran del material mas delgado utilizado.

Prueba de estabilidad de los materiales sometidos a ciclos
de temperaturas

2.6.1  Seis muestras se someterdn a ciclos de temperaturas tal como se
dispone en 1.2.1.
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2.6.2 Al terminar el Gltimo ciclo se anotaran las dimensiones de las
muestras (excepto del capoc). Las muestras se examinaran cuidadosamente,
y no deben presentar sefiales externas de que se han producido alteraciones
que afecten a su estructura o a sus propiedades mecdnicas.

2.6.3  Dos de las muestras se abriran cortdndolas, y no deberan presentar
sefiales de que se han producido alteraciones internas en su estructura.

2.6.4  Cuatro de las muestras se utilizardn para las pruebas de compresién
y de absorcién de agua; dos de ellas se someteran a esas pruebas después de
haber sido objeto de la prueba de resistencia al dieseloil prescrita en 1.4.

Pruebas de compresion y de absorcion de agua

2.6.5 Las pruebas se llevardn a cabo en agua dulce, y las muestras se
sumergiran durante siete dias a una profundidad de 1,25 m.

2.6.6  Las pruebas se efectuaran con:
.1 dos muestras en el estado en que se suministra el material;

.2 dos muestras que hayan sido sometidas a la prueba de ciclos
de temperaturas prescrita en 2.6.1; y

.3 dos muestras que hayan sido sometidas a la prueba de ciclos
de temperaturas prescrita en 2.6.1 y seguidamente a la de
resistencia al dieseloil prescrita en 1.4.

2.6.7  Los resultados deberdn indicar la fuerza de flotabilidad en N que
cada una de las muestras ejerce cuando estd sumergida en agua, al cabo de
un dia y después de siete dias de inmersion. La pérdida de flotabilidad no
deberd ser superior al 10 % en el caso de muestras que se hayan sometido
a acondicionamiento con dieseloil, ni al 5 % en el caso de todas las demas
muestras. Estas no deberdn presentar sefiales de haber sufrido dafios tales
como contraccién, agrietamiento, hinchazén, descomposicién o alteracién
de sus propiedades mecanicas.

Prueba de resistencia a la traccion

2.6.8 La resistencia a la traccion en la rotura del material se medira
antes y después de la exposicion combinada descrita en 2.6.6.3. Cuando se
sometan a prueba de conformidad con una norma internacional aceptable
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para la Organizacién®, los materiales tendrdn una resistencia minima de
140 kPa antes de la exposicion, que no se reducird en mas de un 25 % tras
la exposicion combinada. En el caso del capoc, el forro protector tendra
una resistencia minima a la traccién de 13 kPa antes de la exposicion, que
no se reducira en mas del 25 % tras la exposicion combinada.

2.7 Prueba de colocacion

2.7.1  Para reducir al minimo el riesgo de que las personas no fami-
liarizadas con los chalecos salvavidas se los coloquen incorrectamente,
a menudo en condiciones desfavorables, se verificardn y se someterdn a
prueba las siguientes caracteristicas de los chalecos salvavidas:

.1 las sujeciones necesarias para un comportamiento adecuado
deberan ser pocas y sencillas, y brindar un cierre rapido y
eficaz que no requiera que se hagan nudos;

.2 los chalecos salvavidas para adultos deberan ajustarse facil-
mente a diversas tallas de adultos, vestidos con indumentaria
ligera o pesada; y

.3 todos los chalecos salvavidas deberan poder llevarse también
del revés, a menos que esté claro que sélo pueden llevarse de
un solo lado.

Sujetos de las pruebas

2.7.2  Estas pruebas se deberdn realizar al menos con 12 personas de
constitucion normal, que no tengan ninguna familiaridad con los chalecos
salvavidas, elegidas segln las alturas y pesos que se indican en el cuadro
2.1, con las siguientes condiciones:

A no serd necesario que los sujetos de prueba pequefios sean
adultos;

.2 1/3 como minimo, pero no mas de la mitad, de los sujetos
de prueba deben ser mujeres, incluyendo como minimo una
por cada categoria de altura, con excepcién de la categoria
de altura mas elevada;

.3 como minimo un hombre y una mujer deberan pertenecer al
grupo de menor y de mayor peso;

* Véanse las recomendaciones de la Organizacién Internacional de Normalizacién,
en especial la publicacion ISO 12402-7 Personal flotation devices — Part 7: Materials
and components — Safety requirements and test methods.

100

Licensed to DIMAR for 1 copy. © IMO



Recomendacién revisada sobre las pruebas de los dispositivos de salvamento
Parte 1 — Pruebas de prototipo de los dispositivos de salvamento

.4 seelegira una persona como minimo de cada casilla marcada
con “1”y

.5 se elegird un ndmero suficiente de sujetos adicionales de las
casillas marcadas con “X” hasta alcanzar el nimero requerido
de sujetos de prueba, con no mas de un sujeto por casilla. Se
mantendra una distribucién uniforme entre todos los grupos
de peso.

Cuadro 2.1 — Seleccién de sujetos de prueba
de los chalecos salvavidas para adultos

Gama de pesos (kg)
Gama de 80- 100- | 110-
alturas (m) 40-43 | 43-60 | 60-70 | 70-80 100 110 120 > 120
<15 1 X X
1,5-1,6 X 1 1
1,6-1,7 X X 1
1,7-1,8 X 1 X
1,8-1,9 X 1 1
>1,9 X X X 1
Indumentaria

2.7.3 Cada uno de los sujetos se someterd a la prueba llevando la
indumentaria especificada y adecuada para su tamafio, segln se indica a
continuacion:

.1 Indumentaria normal: prendas normales de interior, que
habitualmente no obstaculizan la colocacion de un chaleco
salvavidas; y

.2 Prendas de abrigo: atuendo adecuado para un medio
ambiente hostil, que incluye una parka artica con capucha y
guantes abrigados de algodén.

2.7.4  Se debera medir la duracién de cada prueba desde que se da
la orden hasta que el sujeto de la prueba declara que se ha colocado el
chaleco salvavidas. A efectos de su evaluacidn, se considera que la colo-
cacion ha terminado cuando el sujeto se ha puesto el chaleco salvavidas y
ajustado adecuadamente todos sus medios de sujecion en la medida en que
sea necesario para satisfacer las prescripciones sobre comportamiento en el
agua, incluido el inflado del chaleco si corresponde.
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Prueba sin instrucciones

2.7.4.1 Los sujetos podran ser sometidos a pruebas individualmente o en
grupo. Llevando indumentaria normal, el primer intento debe realizarse
sin asistencia, asesoramiento o demostracién anterior. El chaleco salva-
vidas, con los cierres en la condicién de estiba, deberd colocarse en el
suelo, hacia arriba, frente al sujeto de prueba. La instruccion que se brinde
serd idéntica para todos los sujetos y equivalente a la siguiente: “SIRVASE
COLOCARSE ESTE CHALECO TAN PRONTO COMO SEA POSIBLEY AJUS-
TARLO CENIDAMENTE DE MODO QUE USTED PUEDA ABANDONAR
EL BUQUE.” Al menos el 75 % de los sujetos deberan poder colocarse el
chaleco salvavidas en un plazo de 1 min. Si un sujeto de prueba puede
colocarse el chaleco salvavidas de manera relativamente correcta pero no
logra asegurar o ajustar todos los cierres, la prueba de salto estipulada en
2.8.8 y las pruebas de comportamiento en el agua estipuladas en 2.8.5 y
2.8.6 se realizardn con el chaleco salvavidas tal como se colocd, a fin de
determinar si el comportamiento es aceptable y el chaleco se colocé de
forma adecuada.

Prueba después de recibir instrucciones

2.7.4.2 Para cada sujeto de prueba que en su primer intento para colocarse
el chaleco salvavidas exceda de 1 min o se lo coloque de manera incom-
pleta, se efectuara una demostracion o se le daran instrucciones para fami-
liarizarlo con el procedimiento de colocacién, tras lo cual deberan ponerse
el chaleco salvavidas sin ayuda mientras Ilevan indumentaria normal, con
las mismas instrucciones y plazo que se indican en 2.7.4.1. Cada sujeto
deberd colocarse correctamente el chaleco salvavidas en un 1 min como
méximo.

Prueba con prendas de abrigo

2.7.4.3 A continuacién, cada sujeto deberd colocarse el chaleco salva-
vidas sin asistencia mientras lleva prendas de abrigo, con las mismas
instrucciones y plazo indicados en 2.7.4.1. Cada sujeto debera colocarse el
chaleco salvavidas correctamente en 1 min como maximo.

2.8 Pruebas de comportamiento en el agua

2.8.1  Esta parte de la prueba tiene por finalidad determinar si el chaleco
salvavidas puede servir de ayuda a una persona imposibilitada, agotada o
inconsciente y a demostrar que el chaleco salvavidas no entorpece excesi-
vamente los movimientos. EI comportamiento del chaleco salvavidas en el
agua debe evaluarse comparandolo con un chaleco de referencia normali-
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zado de tamano adecuado, esto es, un dispositivo de prueba de referencia
(DPR), conforme a lo especificado en los anexos 1 a 3. Todas las pruebas se
efectuaran en agua dulce tranquila.

Sujetos de las pruebas

2.8.2  Estas pruebas se deberan realizar con 12 personas como minimo,
segun se indica en 2.7.2. Sélo se deberan utilizar buenos nadadores, ya que
de lo contrario serd dificil que se puedan relajar en el agua.

Indumentaria

2.8.3  Los sujetos solo llevaran puesto un banador.

Preparacion para las pruebas de comportamiento en el agua

2.8.4 Los sujetos deberan familiarizarse con cada una de las pruebas
descritas a continuacién y, en particular, con lo requerido en cuanto a la
relajacion y la espiracién boca abajo. Deberdn ponerse el chaleco salva-
vidas sin ayuda, siguiendo Gnicamente las instrucciones del fabricante. Una
vez en el agua, deberdn asegurarse de que no haya una gran cantidad de
aire retenido involuntariamente en el chaleco salvavidas o en el bafador.

Prueba de enderezamiento

2.8.5 Cada sujeto debera adoptar una posicion horizontal en el agua,
boca abajo pero con la cabeza levantada de modo que la boca quede fuera
del agua. Se sostendran los pies del sujeto, separados segtn el ancho de sus
hombros, con los talones justo por debajo de la superficie del agua. Tras
adoptar una posicién de partida con las piernas extendidas y los brazos
al costado del cuerpo, se debera pedir al sujeto que se relaje gradual y
completamente a fin de que su cuerpo adopte una postura de flotacion
natural segln la secuencia siguiente: relajar los brazos y hombros; luego
las piernas; y a continuacion la columna'y el cuello, dejando que la cabeza
toque el agua mientras respira normalmente. Durante la etapa de relajacion,
se debera mantener al sujeto en una posicion estable boca abajo. Inmedia-
tamente después de que el sujeto se haya relajado y esté con la cara en el
agua, simulando un estado de agotamiento total, se deberan soltar sus pies.
Se anotara el tiempo transcurrido, con una aproximacién de una décima de
segundo, desde el momento en que se suelten los pies del sujeto hasta que
su boca esté fuera del agua. La prueba anterior se realizard un total de seis
veces, y se desecharan el tiempo mds largo y el mas breve. A continuacion,
la prueba se realizara un total de seis veces en el DPR, y se desecharan el
tiempo mas largo y el mas breve.
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Mediciones del equilibro estatico

2.8.6 Al terminar las pruebas de enderezamiento, sin modificar la posi-
cién del cuerpo o del chaleco salvavidas se efectuaran mediciones con el
sujeto flotando en la posicion relajada boca arriba de equilibrio estatico,
resultante de las pruebas precedentes. Se realizaran las siguientes medi-
ciones (véase la figura 4):

A

104

altura sobre el agua — la distancia, medida perpendicular-
mente, desde la superficie del agua hasta el punto inferior
de la boca del sujeto, a partir del cual puede obstaculizarse
la respiracion, si la boca no se mantiene cerrada. Se debera
medir el lado mds bajo de la boca si los costados izquierdo y
derecho no estan al mismo nivel;

angulo de inclinacién hacia arriba (cabeza) — el dngulo, rela-
tivo a la superficie del agua, del plano formado por la parte
mds avanzada de la frente y el mentén;

angulo del torso — el dngulo, medido respecto de la vertical,
de la linea formada por los puntos més avanzados del hombro
y el hueso de la cadera (hueso iliaco); y

angulo de escora — el dngulo formado por la superficie del
agua con una linea trazada entre el hombro izquierdo vy el
derecho o entre las orejas, si Unicamente la cabeza esta
inclinada.

Angulo de inclinacién

£ hacia arfiba - Grados
B S desde la horizontal
Altura sobre el agua — mm 1 s
;'/

Angulo del torso —
Grados desde
la vertical

Figura 4 — Mediciones del equilibrio estatico
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Evaluacion

2.8.7  Después de las pruebas en el agua descritas en 2.8.5 y .6 supra:

1 Tiempo de volteo. El tiempo de volteo medio de todos los
sujetos que llevan el chaleco salvavidas sometido a prueba
no excedera del tiempo medio correspondiente al DPR, vy si
se dan casos en que no haya tal volteo, éstos no excederan
del nimero de casos del DPR;

.2 Altura sobre el agua. La media de la altura sobre el agua de
todos los sujetos no serd inferior a la media del DPR;

.3 Angulo del torso. La media del dngulo de inclinacién del
torso de todos los sujetos no serd inferior a la media del DPR,
menos 5°;

4 Angu/os de inclinacién hacia arriba (cabeza). La media del
angulo de inclinacion hacia arriba (cabeza) de todos los
sujetos no serd inferior a la media del DPR, menos 5% y

.5 Emplazamiento de la luz del chaleco salvavidas. El emplaza-
miento de la luz del chaleco salvavidas permitird que resulte
visible en un segmento tan grande como sea posible del
hemisferio superior.

Pruebas de salto y de caida

2.8.8  Sinreajustar el chaleco, el sujeto de la prueba saltara verticalmente
al agua, de pie, desde una altura de 1 m como minimo, con las manos
sobre la cabeza. Al entrar en el agua, el sujeto se relajara a fin de simular un
estado de agotamiento total. Se anotard la distancia que hay entre el agua
y la boca cuando el sujeto esté en reposo. La prueba se repetira desde una
altura de 4,5 m como minimo pero, cuando salte al agua, el sujeto de la
prueba sujetara el chaleco salvavidas para evitar posibles lesiones. Al entrar
en el agua, el sujeto de la prueba se relajara a fin de simular un estado de
agotamiento total. Se anotard la distancia que hay entre el agua y la boca
cuando el sujeto esté en reposo. Se examinaran el chaleco salvavidas y
sus accesorios a fin de determinar la existencia de cualquier dafio. Si se
considera que pueden producirse lesiones como consecuencia de cualquier
prueba de salto o caida, se rechazara el chaleco salvavidas o se aplazara
la prueba hasta tanto se lleven a cabo otras desde una altura inferior o
tomando medidas de precaucién adicionales para demostrar que el riesgo
que entrana la prueba prescrita es aceptable.
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Evaluacion

2.8.9  Después de la prueba de caida, el chaleco salvavidas:

.1 hard subir a la superficie al sujeto de la prueba, con la cabeza
hacia arriba, y con una distancia media de la boca al agua
para todos los sujetos no inferior al promedio del DPR, deter-
minada de conformidad con lo dispuesto en 2.8.6;

.2 no se habra descolocado o causado lesiones al sujeto de la
prueba;

.3 no habrd sufrido dafios que puedan afectar su comporta-
miento en el agua o su flotabilidad; y

.4 no habra sufrido danos en sus accesorios.

Prueba de estabilidad

2.8.10 El sujeto de la prueba deberd estar en el agua en una posicién
relajada boca arriba de equilibrio estatico. Se le pedira que adopte una
posicién fetal segtin se indica a continuacién: “coloque sus codos contra
los costados, sus manos sobre el estémago, bajo el chaleco salvavidas si es
posible, y lleve las rodillas tan cerca del pecho como pueda”. Seguidamente
se girard al sujeto en el sentido de las agujas del reloj alrededor del eje
longitudinal del torso, tomédndolo por los hombros o las partes superiores
del chaleco salvavidas, hasta que llegue a una inclinacién de 55° + 5°.
A continuacién se soltard al sujeto. Este deberd regresar a la posicién boca
arriba en equilibrio. La prueba se repetird girando al sujeto en el sentido
contrario al de las agujas del reloj. Seguidamente se repetird la prueba
completa mientras el sujeto lleva puesto el DPR. El chaleco sometido a
prueba no debera hacer que ningtin sujeto gire hasta quedar boca abajo en
el agua. El nimero de sujetos que vuelven a la posicién fetal estable boca
arriba con el chaleco salvavidas colocado deberd ser, como minimo, igual
al nimero que vuelve a la posicion fetal estable con el DPR.

Prueba de natacion y de salida del agua

2.8.11 Todos los sujetos de prueba deberan tratar de nadar 25 m sin
utilizar chalecos salvavidas, y subir a una balsa salvavidas o a una plata-
forma rigida cuya superficie se encuentre a 300 mm sobre la superficie del
agua. Todos los sujetos que lleven a cabo con éxito esta prueba deberan
repetirla con el chaleco salvavidas puesto. Como minimo, dos tercios de los
sujetos que pueden completar con éxito la prueba sin el chaleco salvavidas,
deberan ser capaces de repetirla con el chaleco salvavidas colocado.
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2.9 Pruebas de los chalecos salvavidas para nifios
y para bebés

Siempre que sea posible se efectuardn pruebas andlogas para la aprobacién
de los chalecos salvavidas adecuados para nifios y para bebés.

Sujetos de prueba de los chalecos salvavidas para ninos y para bebés

2.9.1 Respecto de los chalecos salvavidas para nifios, las pruebas se
llevardn a cabo con nueve personas en buen estado fisico y en cuanto
a los chalecos salvavidas para bebés, las pruebas se efectuaran, como
minimo, con cinco personas en buen estado fisico. Todos los sujetos de
prueba se elegiran de conformidad con lo dispuesto en el cuadro 2.2 o en
el cuadro 2.3, segin se indica a continuacion:

.1 seelegird un sujeto por cada casilla que incluya un “1”

.2 los demads sujetos se elegiran de las casillas que incluyan una
“X” sin volver a utilizar una casilla;

.3 como minimo, el 40 % de los sujetos seran de sexo masculino
y el 40 % de sexo femenino;

4 los dispositivos para bebés se someteran a prueba con bebés
que pesen solamente 6 kg;

.5 paraestas pruebas, los bebés podran sustituirse por maniquies
si se ha demostrado que con el maniqui o los maniquies se
obtienen resultados representativos si se los compara con los
de las personas.

Cuadro 2.2 - Seleccién de sujetos de prueba
de los chalecos salvavidas para nifios

Gama de Gama de pesos (kg)

alturas
(cm) 14-17|17-20(20-22|22-25|25-28(28-30(30-33(33-36|36-38(38—-41|41-43

79-105 1 X

90-118 X 1

102-130 1

112-135 X 1

122-150 1 1 X

145-165 X 1 1
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Cuadro 2.3 - Seleccion de sujetos de prueba
de los chalecos salvavidas para bebés

Gama de alturas Gama de pesos (kg)
(cm) Menos de 11 11-14 14-17
Menos de 83 1 X
79-105 X 1 1
90-118 X

2.9.2  Cuando se realicen las pruebas de comportamiento en el agua
indicadas en 2.8, los chalecos salvavidas para nifios y para bebés deberan
ajustarse a las siguientes prescripciones con respecto a sus caracteristicas de
estabilidad y de flotacién en las condiciones mas desfavorables:

.1 Tiempo de volteo. El tiempo de volteo medio de todos los
sujetos que llevan puesto el chaleco salvavidas sometido a
prueba no debera exceder del tiempo medio correspondiente
al DPR de ese tamano;

.2 Altura sobre el agua. Los resultados promedio combinados de
las distancias entre la boca de todos los sujetos y el agua no
seran inferiores al promedio correspondiente del DPR de ese
tamano;

.3 Angulo del torso. El promedio de los valores obtenidos con
todos los sujetos no debera ser inferior al promedio corres-
pondiente del DPR de ese tamafio, menos 10%

4 Angulo de inclinacién hacia arriba (cabeza). El promedio de
los valores obtenidos con todos los sujetos no deberd ser
inferior al promedio correspondiente del DPR de ese tamario,
menos 10° y

.5 Movilidad. Debera tenerse en cuenta la movilidad de los
sujetos, tanto en el agua como fuera de ella, cuando se deter-
mine la aceptabilidad de un dispositivo a fines de aprobacién,
y se comparara con la movilidad cuando se lleve puesto el
DPR del tamano adecuado para salir del agua, subir y bajar
escaleras, recoger un objeto del suelo y beber de una taza.

2.9.3  Salvo por lo que respecta a la reduccién de la flotabilidad y la
capacidad de autoadrizamiento, las prescripciones relativas a los chalecos
salvavidas para bebés podran hacerse menos rigurosas si es necesario, a
fin de:

.1 facilitar el salvamento del bebé por la persona a cargo;
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.2 permitir que el bebé pueda sujetarse a la persona a cargo y
mantenerse cerca de ella;

.3 mantener al bebé seco, sin obstruccion de sus vias
respiratorias;

.4 proteger al bebé contra golpes y movimientos bruscos durante
la evacuacion; y

.5 permitir que la persona a cargo pueda vigilar y controlar la
pérdida de calor del bebé.

2.10  Pruebas de los chalecos salvavidas inflables

2.10.1 Prueba de inflado

2.10.1.1 Dos chalecos salvavidas inflables sin inflar, se someterdn a la
prueba de ciclos de temperatura prescrita en 1.2.1 y a continuacién se hara
un examen externo de los mismos. Los materiales de que esté hecho el
chaleco salvavidas no deberdn presentar sefiales de haber sufrido dafios
tales como contraccién, agrietamiento, hinchazén, descomposicion o alte-
racion de sus propiedades mecanicas. Los sistemas de inflado automatico y
manual se someterdn a ensayo inmediatamente después de cada prueba de
ciclos de temperatura, segin se indica a continuacion:

.1 Después de un ciclo de temperatura alta los dos chalecos
salvavidas inflables se retirardn del lugar en que hayan sido
colocados a una temperatura de estiba de +65 °C. Uno de
ellos se activara mediante el sistema automatico de inflado,
sumergiéndolo en el agua de mar a una temperatura de
430 °C, y el otro se activara mediante el sistema manual de
inflado. Ambos deberan inflarse por completo.

.2 Después de un ciclo de temperatura baja los dos chalecos
salvavidas inflables se retirardn del lugar en que hayan sido
colocados a una temperatura de estiba de —30 °C. Uno se
activard mediante el sistema automatico de inflado, sumer-
giéndolo en agua de mar a una temperatura de —1 °C, y
el otro se activard mediante el sistema manual de inflado.
Ambos deberan inflarse por completo.

A continuacion, cada chaleco salvavidas serd sometido a las pruebas
estipuladas en 2.2, 2.3 y 2.5. Un chaleco salvavidas que se haya inflado
automdticamente dejando un compartimiento sin inflar se sometera a
la prueba prescrita en 2.2, la cual se repetira hasta que cada uno de los
compartimientos haya sido sometido a prueba desinflado. Para la prueba de
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exposicion al fuego prescrita en 2.3, un chaleco salvavidas estard inflado y
el otro sin inflar.

2.10.1.2 Después de la exposicién a una temperatura de —15 °C durante
un periodo de 8 h como minimo, se activaran dos chalecos salvavidas utili-
zando el sistema manual de inflado. Ambos chalecos deberan inflarse por
completo.

2.10.1.3 Después de la exposicion a una temperatura de +40 °C durante
un periodo de 8 h como minimo, se activaran dos chalecos salvavidas utili-
zando el sistema manual de inflado. Ambos chalecos deberan inflarse por
completo.

2.10.2 La prueba prescrita en 2.7 se efectuara utilizando chalecos salva-
vidas inflados y sin inflar.

2.10.3 Las pruebas prescritas en 2.8 se efectuaran utilizando chalecos
salvavidas inflados tanto por medios automaticos como manualmente y
también con uno de los compartimientos desinflado. La prueba realizada
con uno de los compartimientos desinflado se repetird tantas veces como
sea necesario para efectuarla una vez con cada uno de los compartimientos
desinflado.

2.10.4 Pruebas de los materiales utilizados para las camaras de
aire inflables, el sistema de inflado y sus componentes

Los materiales utilizados para las camaras de aire inflables, el sistema de
inflado y sus componentes, se someterdn a prueba para comprobar que
son imputrescibles, no destifien ni se deterioran cuando son expuestos a la
luz solar y que no resultan excesivamente afectados por el agua de mar, los
hidrocarburos o el moho.

2.10.4.1 Pruebas de los materiales

Las pruebas de resistencia a la putrefaccion y a la luminosidad realizadas de
conformidad con el método AATCC 30:1981 y la norma ISO 105-B04:1988
deberian corresponder a clase 4-5.

Tras haber efectuado las pruebas de putrefaccion y de luminosidad, se
medird la resistencia a la traccién aplicando el método de asimiento que se
sefiala en la norma ISO 5082. La resistencia minima a la traccién no serd
inferior a 300 N por 25 mm en el sentido de la urdimbre y la trama.
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2.10.4.2 Tejidos revestidos

Los tejidos revestidos utilizados para la construccion de las cdmaras neuma-
ticas inflables deberan ajustarse a las siguientes prescripciones:

N

la adherencia del revestimiento debera someterse a prueba
de conformidad con la norma ISO 2411:1991, utilizando
el método descrito en el parrafo 5.1, a 100 mm/min, y no
debera ser inferior a 50 N por 50 mm de anchura;

la adherencia del revestimiento debera someterse a prueba
cuando esté hidmedo, tras haber sido envejecido de
conformidad con la norma ISO 188, con una exposicion
de 336 £ 0,5 h en agua dulce a 70 £ 1 °C, tras lo cual se
deberd aplicar el método descrito en el parrafo 5.1 de la
norma ISO 2411:1991, a 100 mm/min; la adherencia no sera
inferior a 40 N por 50 mm de anchura;

la resistencia al desgarramiento se someterd a prueba de
conformidad con la norma ISO 4674:1977, utilizando el
método Al; la resistencia no serd inferior a 35 N;

la resistencia al agrietamiento por flexion se someterd a
prueba de conformidad con la norma I1SO 7854:1984, método
A, utilizando 9 000 ciclos de flexién; no habra agrietamiento
ni deterioro visibles;

la resistencia a la rotura debera someterse a prueba de confor-
midad con la norma ISO 1421:1977, utilizando el método de
coeficiente constante de extensién (CRE) o de dinamometria
de desplazamiento constante (CRT), tras un acondiciona-
miento a la temperatura ambiente durante 24 + 0,5 h; la
resistencia a la rotura no sera inferior a 200 N por 50 mm de
anchura;

la resistencia a la rotura deberd someterse a prueba de confor-
midad con la norma ISO 1421:1977, utilizando el método CRE
o CRT, tras una inmersién en agua dulce durante 24 + 0,5 h,
a la temperatura ambiente; la resistencia a la rotura no serd
inferior a 200 N por 50 mm de anchura;

el estiramiento hasta la rotura se sometera a prueba de confor-
midad con la norma ISO 1421:1977, utilizando el método CRE
o CRT, tras un acondicionamiento a la temperatura ambiente
durante 24 £ 0,5 h; dicho estiramiento no sera de mas del
60 %;
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.8 el estiramiento hasta la rotura se sometera a prueba de
conformidad con la norma 1SO 1421:1977, utilizando el
método CRE o CRT, tras una inmersiéon en agua dulce a la
temperatura ambiente durante 24 + 0,5 h; el estiramiento no
serd de mas del 60 %;

.9  laresistencia a la exposicion a la luz se someterd a prueba de
conformidad con la norma ISO 105-BO2:1988 vy el contraste
entre las muestras expuestas y las que no han sido expuestas
no deberd ser inferior a la de clase 5;

10  laresistencia a la abrasion, tanto seca como hiimeda, se some-
tera a prueba de conformidad con lanorma ISO 105-X12:1995,
tal resistencia no sera inferior a la de clase 3;

A1 la resistencia al agua de mar no debera ser inferior a la de
clase 4, de conformidad con la norma ISO 105 EO2:1978 y el
cambio de color de la muestra no serd inferior a la clase 4.

2.10.4.3 Prueba de carga de la valvula de inflado

La prueba de carga de la valvula de inflado se efectuara utilizando dos
chalecos salvavidas, uno de los cuales se habra mantenido a —30 °C durante
8 hy el otroa +65 °C durante el mismo periodo de tiempo. Posteriormente
tras colocar los chalecos en un maniqui, se procedera a inflarlos y se apli-
card una fuerza constante de 220 £ 10 N en la valvula de inflado, tan cerca
como sea posible del punto donde penetra en la cdmara neumdtica. Esta
carga se aplicard durante 5 min, y durante este periodo de tiempo se variara
continuamente la direccién y el angulo de aplicacién de la fuerza. Una vez
finalizada la prueba, el chaleco salvavidas debera estar intacto y conservar
su presién durante 30 min.

2.10.4.4  Prueba de presion

2.10.4.4.1 Prueba de sobrepresion. Las camaras neumdticas inflables
deberan poder soportar una sobrepresién interna a la temperatura ambiente.
El chaleco salvavidas se inflard mediante el método manual de inflado, y
una vez inflado se desactivardn las valvulas aliviadoras y se adaptara al
mismo dispositivo de inflado un cilindro de gas completamente cargado, de
conformidad con las recomendaciones de los fabricantes, y se procedera a
descargar el gas. El chaleco salvavidas deberd seguir intacto y mantener la
presion durante 30 min. No deberan aparecer sefales de dafios tales como
agrietamiento, hinchazén o alteracién de las propiedades mecénicas y el
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elemento inflable del chaleco salvavidas no sufrira ningtin dafio importante.
El tamafo de todos los cilindros de gas completamente cargados que se
usen en esta prueba se ajustara a lo marcado en el chaleco salvavidas.

2.10.4.4.2 Prueba de la valvula de desahogo. Con una camara neumdtica
inflada, la valvula de inflado de la cdmara neumadtica opuesta debera acti-
varse manualmente, utilizando un cilindro de gas completamente cargado
de conformidad con las recomendaciones de los fabricantes. Se compro-
bard que las valvulas de alivio funcionan, a fin de descargar el exceso de
presién. El chaleco salvavidas debera seguir intacto y conservar la presién
durante 30 min. Los chalecos salvavidas no presentaran senales de haber
sufrido dafos tales como agrietamiento, hinchazén o alteracién de sus
propiedades mecdnicas, ni sefiales de que se han producido dafios impor-
tantes en el elemento inflable del chaleco salvavidas.

2.10.4.4.3 Prueba de retencion de aire. Una de las camaras de inflado del
chaleco salvavidas se Ilenara de aire hasta que se produzca un escape de la
valvula de sobrepresién o, si el chaleco no esta provisto de una vélvula de
este tipo, hasta que se alcance la presion de proyecto, segtn lo indicado en
los planos y especificaciones. Después de 12 h, el descenso de la presion
no sera superior al 10 %. Esta prueba se repetird cuantas veces sea nece-
sario a fin de someter a ensayo cada camara, de modo que todas se sometan
a ensayo con arreglo a este método.

2.10.4.5 Prueba de compresion

El chaleco salvavidas inflable, embalado de modo normal, deberd colocarse
sobre una mesa. Se hard descender sobre el mismo, en el lapso de 15y
desde una altura de 150 mm, una bolsa que contenga 75 kg de arena y cuya
base tenga un didmetro de 320 mm. Esta operacién se repetird 10 veces,
después de lo cual la bolsa se dejard encima del chaleco durante un tiempo
no inferior a 3 h. El chaleco salvavidas se sumergird en el agua y debera
inflarse completamente. Se inspeccionara el chaleco para asegurarse de
que no hay hinchazdén y de que tampoco se han alterado sus propiedades
mecdnicas. Se deberd comprobar que el chaleco no tiene fugas.

2.10.4.6  Prueba de los componentes metalicos

2.10.4.6.1 Los componentes y partes metdlicas de un chaleco salvavidas
deberdn ser resistentes a la corrosion por el agua de mar y se someteran a
prueba de conformidad con la norma ISO 9227:1990, durante un periodo de
96 h. Deberan inspeccionarse los componentes metélicos para comprobar
que no han sido afectados de modo importante por la corrosién, que no
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han afectado considerablemente ninguna otra parte del chaleco y que el
chaleco funciona correctamente.

2.10.4.6.2 Los componentes metdlicos no deberan hacer variar en mas
de 5° los compases magnéticos utilizados en los botes pequefos, cuando
dichos componentes se encuentren a una distancia de 500 mm de tales
compases.

2.10.4.7  Prueba de inflado accidental

2.10.4.7.1 La probabilidad de que un dispositivo de inflado automético se
active accidentalmente se determinara rociando con agua el chaleco salva-
vidas durante un periodo de tiempo fijo. El chaleco salvavidas estara ajus-
tado correctamente a un maniqui que se sustente por si mismo, de la talla
de una persona adulta, con una altura de hombro minima de 1 500 mm
(véase la figura 5) o bien a una horma del tamafio adecuado, como se indica
en la figura 2. El chaleco salvavidas se colocard tal como se hace para
su utilizacion inmediata pero no para su uso en el agua (esto es, si tiene
un forro que normalmente esta cerrado, éste debera permanecer cerrado
durante la prueba). Se instalardn dos boquillas aspersoras que rocien con
agua dulce el chaleco salvavidas, tal como se indica en el esquema. Una
de las boquillas se colocard a 500 mm por encima del punto mas alto del
chaleco, en un dngulo de 15° formado por la interseccion entre la linea
vertical central del maniqui y la linea inferior del chaleco. La otra boquilla
se instalard horizontalmente a una distancia de 500 mm de la linea infe-
rior del chaleco, apuntando directamente al chaleco. El cono de asper-
sion de las boquillas tendrd un dngulo de 30°, cada orificio un didmetro
de 1,5 + 0,1 mm, el 4rea total de los orificios serd de 50 + 5 mm?, y los
orificios estaran distribuidos regularmente en toda la zona de aspersion de
la boquilla.

2.10.4.7.2 La temperatura del aire debera ser de 20 °C y el agua llegara
a las boquillas aspersoras con un flujo de 600 ¢/h y a una temperatura
comprendida entre 18 °C y 20 °C.

2.10.4.7.3 Se haran funcionar los rociadores y se expondra el chaleco
salvavidas a la siguiente serie de pruebas para evaluar la resistencia del
chaleco al inflado accidental:

.1 5 min con la boquilla superior rociando la parte frontal del
chaleco salvavidas;

.2 5 min con la boquilla superior rociando la parte izquierda del
chaleco salvavidas;
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.3 5 min con la boquilla superior rociando la parte posterior del
chaleco salvavidas; y

.4 5 min con la boquilla superior rociando la parte derecha del
chaleco salvavidas.

Durante las pruebas .1, .2 y .4, la boquilla horizontal se dirigira durante
10 periodos de 3 s cada uno, hacia el frente, y a los lados derecho e
izquierdo (pero no a la parte posterior), tal como se hizo con la boquilla
superior.

2.10.4.7.4 Una vez finalizada la prueba anterior, se tomara el chaleco

salvavidas y se sumergird en agua para verificar que funciona el sistema de
autoinflado.

500 mm

1500 mm

Figura 5 — Modelo para la prueba del sistema de inflado automatico
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3 Trajes de inmersion, trajes de proteccion
contra la intemperie y ayudas térmicas

3.1 Pruebas comunes a los trajes de inmersion no aislantes y
aislantes y a los trajes de proteccion contra la intemperie

Sujetos de las pruebas

3.1.1  Estas pruebas se deberan realizar al menos con seis personas en
buen estado fisico, con las alturas y pesos siguientes:

Altura Peso

1,40 m-1,60 m 1 persona de menos de 60 kg
1 persona de mas de 60 kg

1,60 m-1,80 m 1 persona de menos de 70 kg
1 persona de mas de 70 kg

mas de 1,80 m 1 persona de menos de 80 kg
1 persona de mas de 80 kg

Por lo menos una pero no mas de dos personas serd de sexo femenino, y
no habrd més de una persona de sexo femenino de la misma categoria de
altura.

Pruebas con chalecos salvavidas

3.1.2  Siesnecesario llevar chaleco salvavidas ademas del traje de inmer-
sién o de proteccion contra la intemperie, el chaleco se Ilevara encima de
dichos trajes para las pruebas prescritas en 3.1.3 a 3.1.12 inclusive.

Prueba de colocacion

3.1.3  Tras la oportuna demostracion, cada sujeto de la prueba debera
poder desempaquetar el traje de inmersion o de proteccion contra la intem-
perie y ponérselo y sujetarselo sin ayuda encima de la indumentaria que
lleve durante la prueba en menos de 2 min. Este tiempo incluird el necesario
para ponerse cualquier prenda complementaria, inflar todas las camaras
inflables con la boca y colocarse un chaleco salvavidas, si éstos han de
llevarse con el traje de inmersion o de proteccion contra la intemperie, y
cada sujeto de la prueba se podra poner el chaleco sin ayuda.

3.1.4 Los trajes de inmersién o de proteccion contra la intemperie se
podran poner en 5 min a temperaturas ambiente de hasta —30 °C. Antes
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de la prueba de colocacién, el traje de inmersién o de proteccién contra
la intemperie se mantendrd en su funda en una camara refrigerada a una
temperatura de —30 °C durante 24 h.

Prueba de ergonomia

3.1.5 Con el traje de inmersiéon o de protecciéon contra la intemperie
puesto, los sujetos deberan poder subir y bajar por una escalera vertical de
5 m de altura como minimo y demostrar que el traje no restringe su capa-
cidad de andar, inclinarse y mover los brazos. Los sujetos deberdan poder
asir un lapiz y escribir. El didmetro del lapiz deberd ser de 8 a 10 mm.

Prueba del campo visual

3.1.6  Estando los sujetos sentados con el traje de inmersién o de protec-
cién contra la intemperie puesto y la cabeza en posicion fija, los campos de
vision lateral deberan ser de 120° como minimo.

Prueba de flotacion

3.1.7  Con el traje de inmersion o de proteccién contra la intemperie
puesto, ademas de un chaleco salvavidas si ello es necesario, los sujetos
podran flotar boca arriba con la boca a 120 mm del agua como minimo
y mantenerse estables en esa posicion. En el caso de los trajes de inmer-
sion flotantes y aislantes que se llevan sin chaleco salvavidas, para lograr
esta distancia se podra recurrir a un medio auxiliar de flotacién, como
un flotador de inflado con la boca situado detrds de la cabeza, siempre
y cuando la distancia obtenida sin este medio auxiliar de flotacién sea de
50 mm como minimo. Se medira la distancia que hay entre la superficie
del agua y la nariz y la boca cuando el sujeto esté en reposo. La distancia
llevando el traje de proteccién contra la intemperie pero sin chaleco salva-
vidas debera ser como minimo de 50 mm. La posicién de la luz del chaleco
salvavidas deberd permitir que sea visible en un segmento tan amplio como
sea posible del hemisferio superior.

Prueba de enderezamiento

3.1.8 A menos que se haya demostrado que el traje de inmersion o de
proteccién contra la intemperie endereza en 5 s a los sujetos de las pruebas,
éstos deberan demostrar que hallandose boca abajo pueden darse la vuelta

por si solos y quedar boca arriba en 5 s como maximo.
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Pruebas de penetracion de agua y de salto

3.1.9  Después de saltar al agua cada sujeto desde una altura suficiente
para que el cuerpo se sumerja totalmente, la masa de agua que haya pene-
trado en el traje de inmersién o de proteccién contra la intemperie no
deberd exceder de 500 g. Esto se puede determinar midiendo la diferencia
entre la masa combinada del sujeto y el traje de inmersion o de proteccién
contra la intemperie (previamente mojado) antes e inmediatamente después
del salto. Las pesadas se realizaran con una bdscula cuya precision sea de
+ 100 g.

3.1.10 El traje de inmersion o de proteccion contra la intemperie y sus
conexiones no debera sufrir dafos ni quedar descolocado en modo alguno
después de que el sujeto haya saltado verticalmente al agua desde una altura
de 4,5 m. Se deberd establecer, interrogando a los sujetos de la prueba, que
el traje no lesiona al usuario como resultado de la prueba.

Prueba de infiltracion

3.1.11 La masa de agua que haya penetrado en el traje previamente
mojado no debera exceder de 200 g después de:

.1 un periodo de flotacién de 1 h en aguas tranquilas; o

.2 nadar durante 20 min a una distancia de 200 m por lo
menos.

Se deberd medir la masa de agua infiltrada pesando al sujeto de la prueba y
el traje de acuerdo con el método indicado en 3.1.9.

Prueba de natacion y de salida del agua

3.1.12  Todos los sujetos de las pruebas, llevando puesto el chaleco salva-
vidas pero no el traje de inmersion o de proteccién contra la intemperie,
intentaran nadar 25 m y subir a una balsa salvavidas o a una plataforma
rigida cuya superficie esté a 300 mm por encima de la superficie del agua.
Los sujetos que hayan efectuado esta prueba con éxito volveran a realizarla
también con el traje de inmersién o de proteccion contra la intemperie
puesto.

Prueba de resistencia a los hidrocarburos
3.1.13 Tras haber sellado todas sus aberturas, se sumergira un traje de

inmersién o de proteccion contra la intemperie en dieseloil a una profun-
didad de 100 mm durante 24 h. Se limpiard el aceite que quede en la super-
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ficie del traje y se sometera éste a la prueba prescrita en 3.1.11. La masa de
agua que haya penetrado no deberd exceder de 200 g.

3.1.14 La prueba de resistencia a los hidrocarburos prescrita en 3.1.13
podra sustituirse por una de las siguientes:

.1 tras haber sellado todas las aberturas, se sumergird el traje
en dieseloil a una profundidad de 100 mm durante 24 h a la
temperatura ambiente normal, empleando pesas si es nece-
sario para mantener sumergido al traje. Se limpiara el aceite
que quede en la superficie del traje y se le volvera del revés.
Acto seguido se colocara el traje en una mesa que permita
recoger y purgar cualquier goteo, sosteniéndolo por la aber-
tura del cuello con una percha adecuada. A continuacién se
llenard el traje de agua hasta el cuello, el cual debera estar
a 300 mm por encima de la mesa. Se dejard el traje en esa
posicién durante 1 h, recogiéndose y pesandose el agua que
haya goteado, cuya masa no debera exceder de 200 g;

.2 se sumergiran muestras representativas de la tela exterior y
de las costuras en dieseloil a una profundidad de 100 mm
durante 24 h. Tras extraer las muestras del aceite, éstas se
limpiardn antes de someterlas a una prueba hidrostatica de
una altura de agua de 1 m y una prueba de resistencia a la
traccién de las costuras de 150 N.

Prueba de exposicion al fuego

3.1.15 Se someterd un traje de inmersién o de proteccién contra la intem-
perie a la prueba de exposicién al fuego prescrita en 1.5. Si es necesario,
se dispondra rodeando una percha para garantizar que quede totalmente
envuelto por las llamas. El traje no debera seguir ardiendo durante mas de
6 s ni fundiéndose tras haber sido retirado de las llamas.

Prueba de ciclos de temperaturas

3.1.16 Se sometera un traje de inmersién o de proteccién contra la intem-
perie a la prueba de ciclos de temperaturas prescrita en 1.2.1 y no debera
presentar senales de haber sufrido dafos tales como contraccién, agrie-
tamiento, hinchazén, descomposicién o alteracion de sus propiedades
mecanicas.
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Prueba de flotabilidad

3.1.17 Se efectuara la prueba de flotabilidad prescrita en 2.2 para
comprobar que la flotabilidad de un traje de inmersién o de proteccién
contra la intemperie proyectado para ser llevado sin chaleco salvavidas no
disminuye mas de un 5 % después de haber estado sumergido 24 h en agua
dulce.

Prueba de resistencia

3.1.18 Se debera someter el traje de inmersién o de proteccion contra la
intemperie a las pruebas de resistencia del cuerpo del chaleco prescritas en
2.6.1, salvo que la carga aplicada deberd ser de 1 350 N. Si es necesario se
podra cortar el traje de inmersion o de proteccién contra la intemperie para
adaptarlo al dispositivo de prueba.

3.2 Pruebas para determinar la proteccion térmica

Generalidades

3.2.1  Estas pruebas se deberan llevar a cabo segtn se indica a continua-
cién. Las cualidades de proteccion térmica se podran medir utilizando un
maniqui térmico, cuando asi lo requiera la Administracién y se haya demos-
trado que los resultados de las pruebas concuerdan de forma satisfactoria en
todos sus aspectos con los resultados obtenidos utilizando personas.

3.2.2  Si las pruebas se deben realizar con personas, éstas deberan ser
examinadas por un médico antes de aceptar su participacion en las pruebas.
Cada modelo de traje de inmersién o de proteccién contra la intemperie
sera sometido a prueba por los sujetos mencionados en 3.1.1.

3.2.3  Cuando las pruebas se realicen con personas, deberan lIlevarse
a cabo siempre bajo la supervision de un médico. Durante la realizacién
de todas las pruebas se dispondra de un equipo de reanimacién de emer-
gencia. Por razones de seguridad, se vigilara durante cada prueba el ritmo
cardiaco efectuando un electrocardiograma. Las pruebas se detendrdn a
peticién de cualquiera de las personas que toman parte en ellas, si el ritmo
de descenso de la temperatura interna supera 1,5 °C por hora después de la
primera media hora, si la temperatura de la piel de las manos, los pies o la
region lumbar desciende por debajo de los 10 °C, o si el médico lo consi-
dera aconsejable.

3.2.4  Si las pruebas se realizan con personas, debera tomarse de forma
continua la temperatura interna (rectal) y de la piel de la regién lumbar,
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ambas manos, las pantorrillas, los pies (empeine) y los talones. La preci-
sion del sistema de medicién deberd ser de 4 0,2 °C. Se deberdn tomar las
medidas correspondientes si se usan maniquies en vez de personas.

3.2.5 Con anterioridad a las pruebas, deberd verterse en el traje de
inmersion seco o en el traje de proteccion contra la intemperie puesto sobre
la ropa de pruebas seca que se especifica en 3.2.6 la misma cantidad de
agua que resulte de la prueba de salto mencionada en 3.1.9 con el sujeto
en posicién de acostado.

Indumentaria para las pruebas

3.2.6  Los sujetos de las pruebas deberan llevar las siguientes prendas
normales:

A ropa interior (de manga y pernera corta);
.2 camisa (de manga larga);
.3 pantalones (que no sean de lana); y

.4 calcetines de lana.

3.2.7 Si el traje de inmersion o de proteccién contra la intemperie se
ha de llevar con un chaleco salvavidas, éste debera estar puesto durante la
realizacion de las pruebas de proteccion térmica.

Pruebas especificas para los trajes de inmersion no aislantes

3.2.8 Ademds de la indumentaria especificada en 3.2.6 y 3.2.7, los
sujetos deberan llevar dos jerseys (o suéteres) de lana.

3.2.9  Cada participante en la prueba debera llevar un traje de inmersién
sometido a la prueba de salto mencionada en 3.1.10. Tras un periodo de
inmersion de 1 h con las manos enguantadas en una corriente de aguas
tranquilas cuya temperatura sea de +5 °C, la temperatura interna de cada
uno de los sujetos no deberd descender mas de 2 °C por debajo de su
temperatura normal.

3.2.10 Inmediatamente después de salir del agua, una vez terminada la
prueba prescrita en 3.2.9, el sujeto debera poder asir un lapiz de las carac-
teristicas descritas en 3.1.5 y escribir.
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Pruebas especificas para los trajes de inmersion aislantes

3.2.11 Cada participante en la prueba usard un traje de inmersién que
haya sido sometido a la prueba de salto mencionada en 3.1.10. Tras un
periodo de inmersion de 6 h con las manos enguantadas en una corriente
de aguas tranquilas cuya temperatura oscile entre 0 °C y +2 °C, la tempe-
ratura interna de cada uno de los sujetos no debera descender mas de 2 °C
por debajo de su temperatura normal.

3.2.12 Los trajes de inmersion deberan proporcionar una proteccion
térmica suficiente para que inmediatamente después de salir del agua, tras
un periodo de inmersién de 1 h con las manos enguantadas en una corriente
de aguas tranquilas cuya temperatura sea de +5 °C, cada uno de los sujetos
pueda asir un Iapiz de las caracteristicas descritas en 3.1.5 y escribir. Como
segunda posibilidad, a eleccién del fabricante, la capacidad de asir un lapiz
de las caracteristicas descritas en 3.1.5 y escribir puede demostrarse inme-
diatamente después de salir del agua, al terminar la prueba prescrita en
3.2.11.

Pruebas especificas para los trajes de proteccion contra la intemperie

3.2.13 Cada participante en la prueba debera llevar un traje de protec-
cién contra la intemperie sometido a la prueba de salto mencionada en
3.1.10. Tras un periodo de inmersién de 1 h con las manos enguantadas y
la capucha integral puesta en una corriente de aguas tranquilas cuya tempe-
ratura sea de +5 °C, la temperatura interna de cada uno de los sujetos no
debera descender mas de 2 °C por debajo de su temperatura normal.

3.2.14 Inmediatamente después de salir del agua, una vez terminada la

prueba prescrita en 3.2.13, el sujeto de la prueba debera poder asir un lapiz
de las caracteristicas descritas en 3.1.5 y escribir.

3.3 Ayudas térmicas para las embarcaciones
de supervivencia

Prueba del tejido
3.3.1  Se debera demostrar que el tejido con que esta hecha la ayuda
térmica puede conservar su integridad de estanquidad bajo una columna

de agua de 2 m de altura.

3.3.2  Se deberd demostrar mediante la oportuna prueba que el tejido
tiene una conductancia térmica no superior a 7 800 W/(m?-K).
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Prueba de ciclos de temperaturas

3.3.3  Se sometera una ayuda térmica a la prueba de ciclos de tempe-
raturas prescrita en 1.2.1 y no deberd presentar sefiales de haber sufrido
dafos tales como contraccién, agrietamiento, hinchazén, descomposicién,
o alteracién de sus propiedades mecdnicas.

Sujetos de las pruebas

3.3.4 Para estas pruebas se elegira un grupo de seis sujetos como
minimo de distintas edades, de ambos sexos y de tallas grande, mediana y
pequena.

Indumentaria para las pruebas

3.3.5 Durante las pruebas, los sujetos llevaran las prendas prescritas en
3.2.6y3.2.8.

Prueba de colocacion

3.3.6  Tras la oportuna demostracién, los sujetos de la prueba deberan
poder desempaquetar la ayuda térmica y ponérsela sobre un chaleco salva-
vidas, estando sentados en una embarcacién de supervivencia.

3.3.7  Laayuda de proteccién térmica se podra desempaquetar y poner a
una temperatura ambiente de —30 °C. Antes de la prueba de colocacién, la
ayuda de proteccion térmica se mantendra en una camara refrigerada a una
temperatura de —30 °C durante 24 h.

Prueba de eliminacion
3.3.8 Si la ayuda térmica estorba a los sujetos para nadar, se debera

demostrar que éstos pueden quitdrsela en 2 min como maximo estando en
el agua.

Prueba de resistencia a los hidrocarburos

3.3.9  Tras haber sellado todas sus aberturas, se sumergira una ayuda
térmica en dieseloil a una profundidad de 100 mm durante 24 h. Se limpiara
el aceite que quede en la superficie y se comprobara que la conductancia
térmica del medio de proteccion no es superior a 7 800 W/(m?-K).
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4 Artefactos pirotécnicos: cohetes lanzabengalas
con paracaidas, bengalas de mano y sefales
fumigenas flotantes

4.1 Cuestiones generales

Se someteran por lo menos tres muestras de cada tipo de artefacto pirotéc-
nico a cada una de las pruebas. Las tres muestras deberan superar todas las
pruebas.

4.2 Pruebas de temperatura

Se someteran tres muestras de cada tipo de artefacto pirotécnico a:

.1 la prueba de ciclos de temperaturas prescrita en 1.2.1. Una
vez finalizada la prueba, ninguna muestra debera presentar
sefales de haber sufrido dafios tales como contraccion,
agrietamiento, hinchazoén, descomposicion o alteracién de
sus propiedades mecanicas, tras de lo cual deberan funcionar
adecuadamente a la temperatura ambiente;"

.2 una temperatura de —30 °C durante 48 h como minimo, tras
de lo cual deberan funcionar adecuadamente inmediatamente
z . z , *
después de retirarlos de la cdmara de frio;

.3 una temperatura de +65 °C durante 48 h como minimo, tras
de lo cual deberan funcionar adecuadamente inmediatamente
después de retirarlos de la camara de calor;’

.4 una temperatura de +65 °C con una humedad relativa del
90 % durante 96 h como minimo, seguido de 10 dias a
una temperatura comprendida entre 20 °C y 25 °C con una
humedad relativa del 65 %, tras de lo cual deberan funcionar
adecuadamente.

4.3 Prueba de resistencia al agua y a la corrosion

Nueve muestras de cada tipo de artefacto pirotécnico deberan funcionar
adecuadamente después de haberlas sometido a las pruebas indicadas a
continuacion (tres muestras por cada prueba):

.1 inmersién horizontal bajo T m de agua durante 24 h;

* No es aplicable a las sefiales fumigenas, para las cuales se deberdn tener en cuenta
1.92y4.8.1.
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.2 inmersién bajo 10 cm de agua durante 5 min en la condicién
de listo para ser encendido; y
.3 exposicion a niebla salina (cloruro de sodio en solucién del
5 %) a una temperatura de +35 £ 3 °C durante 100 h como
minimo.
4.4 Prueba de seguridad en el manejo

Tres muestras de cada tipo de artefacto pirotécnico:

N

se dejaran caer vertical y horizontalmente por turno desde
una altura de 2 m sobre una plancha de acero de unos 6 mm
de espesor cementada en un piso de hormigén. Los artefactos
seguiran siendo seguros después de esta prueba y a continua-
cion se los activara y deberan funcionar adecuadamente; y

serdn activados siguiendo las instrucciones de manejo del
fabricante por un usuario que lleve un traje de inmersién
flotante con aislamiento o los guantes de dicho traje, para
comprobar que pueden funcionar adecuadamente sin que
sufra lesiones el usuario ni ninguna otra persona que se
encuentre en las inmediaciones al encenderlos o durante la
combustion.

4.5 Inspeccion a fin de seguridad

Se comprobard mediante una inspeccién visual que cada tipo de artefacto

pirotécnico:

N

lleva marcadas con caracteres indelebles unas instrucciones
de manejo claras y precisas y que el extremo peligroso puede
ser identificado tanto de dia como de noche;

si es de accionamiento manual, puede ser manejado por la
parte inferior (extremo seguro) o tiene un retardo de seguridad
operacional de 2 s;

tiene medios propios de ignicién si se trata de un cohete
lanzabengales con paracaidas o de una bengala de mano;

tiene medios sencillos de ignicién que requieren preparativos
minimos y que pueden accionarse facilmente sin ayuda exte-
rior en condiciones adversas con las manos hdmedas, frias o
enguantadas;
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.5 es hidrorresistente, sin depender para ello de cintas adhesivas
o envolturas de plastico; y

.6 sepuede marcar de forma indeleble con medios que permitan
determinar su edad.

4.6 Prueba de los cohetes lanzabengalas con paracaidas

4.6.1  Se dispararan tres cohetes verticalmente y acto seguido se deter-
minard mediante instrumentos de medida precisos que la bengala con
paracaidas sale despedida a una altura de 300 m como minimo. Se medira
también la altura a que se apaga la bengala y el tiempo que permanece
ardiendo. De tales mediciones se debera establecer que la velocidad de
descenso no es superior a 5 m/s y que el tiempo que permanece ardiendo
no es inferior a 40 s.

4.6.2 Mediante ensayos de laboratorio del material constitutivo de la
bengala se comprobard que ésta arde uniformemente con una intensidad
luminosa media de 30 000 cd como minimo y que el color de la llama
es de un rojo intenso, con las coordenadas CIE: x = 0,61 a 0,69 ey = 0,3
a 0,39, o calculado a partir de esas coordenadas: una longitud de onda
de 608 + 11 nm.

4.6.3 Tres cohetes deberdan funcionar adecuadamente al someterlos a
prueba disparandolos a un dngulo de 45° con respecto a la horizontal.

4.6.4 Si el cohete se sostiene con la mano al dispararlo, habrd que
demostrar que su retroceso es minimo.

4.7 Prueba de las bengalas de mano

4.7.1  Se activaran tres bengalas, que deberan arder durante 1T min como
minimo. Tras haber estado ardiendo durante 30 s, se sumergirdn en agua a
una profundidad de 100 mm durante 10 s, tras de lo cual deberan seguir
ardiendo otros 20 s como minimo.

4.7.2  Mediante ensayos de laboratorio del material constitutivo de la
bengala se comprobard que ésta arde con una intensidad luminosa media
de 15 000 cd como minimo y que el color de la llama es de un rojo intenso,
con las coordenadas CIE: x = 0,61 a 0,69 ey = 0,3 a 0,39, o calculado a
partir de esas coordenadas: una longitud de onda de 608 &+ 11 nm.

4.7.3  Se activaran tres bengalas a una altura de 1,2 m encima de una
cubeta de ensayo cuadrada de 1 m de lado en la que floten 2 ¢ de heptano
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sobre una capa de agua. La prueba se efectuard a una temperatura ambiente
comprendida entre 420 °C y +25 °C. Se dejara que las bengalas ardan
completamente, y el heptano no deberd encenderse a causa de las bengalas
ni de su material.

4.8 Prueba de las senales fumigenas flotantes

4.8.1  Nueve sehales fumigenas flotantes se someterdn a la prueba de
ciclos de temperaturas descrita en 1.2.1. Tras realizar por lo menos 10 ciclos
de temperatura completos, se sacaran tres sefiales fumigenas de un lugar
refrigerado a —30 °C y se activaran y haran funcionar en agua de mar a una
temperatura de —1 °C. Otras tres senales se sacaran de un lugar calentado a
+65 °C, y se activaran y haran funcionar en agua de mar a una temperatura
de +30 °C. Las tres dltimas, que habran permanecido estibadas en condi-
ciones normales, se sacaran y activaran. Tras haber emitido humo durante
1 min se sumergirdn completamente durante 10 s como minimo y habran
de seguir emitiendo humo mientras estén sumergidas y después de sacarlas
del agua, debiendo quedar demostrado que el periodo total de emision de
humo es de 3 min como minimo.

4.8.2  Tres sefales fumigenas deberan funcionar en agua cubierta por
una capa de 2 mm de heptano sin que éste se inflame.

4.8.3 La densidad y el color del humo de la sefial fumigena se deter-
minard mediante pruebas de laboratorio realizadas a una temperatura del
agua de entre +20 °C y +25 °C, de la manera siguiente:

.1 Se hara pasar el humo a través de un aparato consistente
en un conducto de 190 mm de didmetro con un ventilador
capaz de producir un flujo de entrada de aire de 18,4 m*/min.
Mediante una fuente de luz de 10 cd como minimo, situada
en una extremidad del tdnel, y una célula fotoeléctrica en la
otra, se registrara la densidad del humo que pasa. Si la célula
fotoeléctrica detecta la totalidad de la luz emitida por la fuente
de luz, la densidad del humo es del 0 %, lo cual significa que
no esta pasando humo a través del tdnel. Por consiguiente,
se considera que la densidad del humo es de 100 % cuando
la célula fotoeléctrica no puede detectar, a través del humo
que pasa por el tinel, ninguna luz procedente de la fuente de
iluminacién. La densidad del humo se calcula en funcién de
la cantidad de luz que la célula fotoeléctrica puede detectar.
Antes de cada medicién se debera verificar el valor del 100 %
de la intensidad de la luz. Se registrara cada medicién.
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.2 El color naranja del humo se evaluard mediante una compa-
racion visual, a la luz del dia, con referencia a una carta
cromdtica de comparacién con la gama de colores naranja
aceptables. La carta cromatica de comparacién tendra una
terminacion brillante o mate, y consistird en una serie de al
menos cinco muestras de color naranja, que abarquen la
gama desde el naranja rojizo (notaciéon de Munsell 8,75 YR
6/14) al naranja amarillento (notacién de Munsell 5 YR MAX)
en etapas graduales de matiz, cromatividad y luminosidad.
Las muestras de color se sujetaran unas junto a otras, en
orden de progresién del naranja rojizo al naranja amarillento
y se extenderan, en un lado como minimo, hasta el borde de
la carta. Cada muestra de color tendrd una dimensién minima
de 50 mm x 100 mm.

Notas: .1 Una progresion tipica aceptable seria: 8,75 YR 6/14;
10 R 6/14; 1,25 YR 6/14; 3,75 YR MAX; 5 YR MAX.

.2 La norma D1535-97 de la ASTM especifica un método
de conversion entre la notacién de Munsell y las coor-
denadas CIE.

4.8.4 Una senal fumigena se sometera a prueba en olas de 300 mm de
altura como minimo. La senal debera funcionar adecuadamente durante un
periodo no inferior a 3 min.

5 Balsas salvavidas rigidas e inflables

5.1 Prueba de caida

5.1.1  Cada tipo de balsa salvavidas se sometera a dos pruebas de caida
por lo menos. Cuando la balsa salvavidas en condicion operacional esté
empaquetada dentro de una envoltura o funda, una de esas pruebas se reali-
zard con la balsa empaquetada en cada tipo de envoltura o funda que el
fabricante vaya a utilizar para ponerla a la venta.

5.1.2  La balsa salvavidas empaquetada en condiciéon operacional se
suspendera y se dejara caer al agua desde una altura de 18 m. Si ha de ir
estibada a una altura superior a 18 m, se la dejara caer desde la altura a que
vaya a ir estibada. Se sujetard al punto de suspension el extremo libre de la
boza de modo que ésta se suelte al caer la balsa salvavidas, simulandose asf
las condiciones reales.
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5.1.3  Se dejard que la balsa salvavidas flote durante 30 min:

.1 en el caso de una balsa salvavidas rigida, se sacara ésta del
agua para poder efectuar su inspeccion detenida, la del
contenido de la caja en que vaya el equipo vy, si procede, la
de la envoltura o funda de la balsa; y

.2 en el caso de una balsa salvavidas inflable, se inflara ésta a
continuacion. La balsa deberd inflarse en posicién adrizada
y en el tiempo prescrito en 5.17.3 a 5.17.6. Seguidamente se
llevara a cabo la inspeccion detallada prescrita en 5.1.3.1.

5.1.4  Si la balsa salvavidas va normalmente dentro de una envoltura o
funda, se considerara que los dafios que pueda sufrir ésta al ponerse a flote
son aceptables siempre que a juicio de la Administracién no entrafien riesgos
para la balsa. Los dafnos que sufran los componentes del equipo serdn acep-
tables siempre que a juicio de la Administracién no disminuya la eficacia
operacional. Se admitira que los recipientes de agua dulce sufran dafios a
condicién de que no se produzcan fugas. No obstante, en las pruebas de
caida desde una altura superior a 18 m, se admitira que se produzcan fugas
de los recipientes de un 5 % como méaximo a condicién de que:

.1 enlalista de equipo de la balsa salvavidas inflable se indique
que hay que llevar recipientes de agua con una capacidad
adicional del 5 %, o medios de desalinizacién apropiados
que produzcan una cantidad equivalente; o

.2 los recipientes de agua vayan dentro de una envoltura
impermeable.

5.2 Prueba de salto

5.2.1  Habra que demostrar que una persona puede saltar sobre la balsa
salvavidas sin dafiarla desde una altura de 4,5 m como minimo por encima
del piso, tanto con el toldo armado como sin armar. El sujeto de la prueba
pesard 75 kg como minimo y llevard calzado duro de suela lisa y sin clavos
salientes. El nimero de saltos debera ser igual al nimero total de personas
para las que se vaya a aprobar la balsa salvavidas.

5.2.2  La prueba de salto se puede simular dejando caer una masa equi-
valente adecuada, dispuesta de modo que el impacto sobre la balsa salva-
vidas se realice con calzado, segtn se indica en 5.2.1.
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5.2.3  Como resultado de la prueba, no se romperd el tejido ni sufriran
dano las costuras.

5.2.4 A menos que la configuracion de ambos lados de la balsa salva-
vidas reversible con toldo sea idéntica, esta prueba se deberd repetir en
cada lado de la balsa salvavidas.

5.3 Prueba del peso

Se pesard la envoltura de la balsa salvavidas con todo su contenido para
determinar si la masa excede de 185 kg. La prueba del peso se realizara
con el modelo de balsa salvavidas mas pesado, teniendo en cuenta las
diversas envolturas y conjuntos de equipo que se vayan a utilizar. Si la masa
excede de 185 kg, se pesaran las diferentes combinaciones de envolturas
y conjuntos de equipo a fin de determinar cudles exceden de 185 kg y
cuales no.

5.4 Prueba de remolque

Habra que demostrar, remolcandola, que la balsa completamente cargada y
con todo el equipo, puede ser remolcada satisfactoriamente a una velocidad
de hasta 3 nudos en aguas tranquilas. El remolque se efectuara mediante un
cabo atado al punto de remolque de la balsa salvavidas. Se largara el ancla
flotante mientras la balsa salvavidas esta siendo remolcada. Se remolcara
la balsa salvavidas durante una distancia de 1 km como minimo. Durante
esta prueba, la fuerza requerida para remolcar la balsa salvavidas se medira
a velocidades de 2 nudos y 3 nudos y se registrara en el certificado de
homologacion.

5.5 Pruebas de fondeo

Se cargard la balsa salvavidas con una masa igual a la del nimero total de
personas para el que se vaya a aprobar mas la de su equipo, y se fondeara
en el mar o un puerto de mar. La balsa debera mantenerse a flote durante
30 dias en el lugar de fondeo. Si se trata de una balsa salvavidas inflable, se
podra reestablecer su presion normal una vez al dia utilizando una bomba
manual; sin embargo, durante cualquier periodo de 24 h, la balsa debera
conservar su forma original. La balsa no deberd sufrir ninglin dafo que
pueda afectar a su comportamiento. Después de esta prueba, la balsa salva-
vidas inflable se sometera a las pruebas de presion prescritas en 5.17.7 y
5.17.8.
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5.6 Prueba del sistema de boza de las balsas salvavidas

La resistencia a la rotura del sistema de boza, incluidos los medios de suje-
cién a la balsa salvavidas, debera ser la siguiente:

.1 nomenos de 7,5 kN para balsas salvavidas que puedan llevar
hasta 8 personas;

.2 no menos de 10,0 kN para balsas salvavidas que puedan
llevar de 9 a 25 personas; y

.3 no menos de 15,0 kN para balsas salvavidas que puedan
llevar mas de 25 personas.

5.7 Prueba de carga y de capacidad de los asientos

Se anotard el francobordo de la balsa salvavidas sin carga, incluida la asig-
nacion completa de equipo pero no de personas. El francobordo de la balsa
salvavidas se volvera a anotar cuando haya subido a bordo y tomado asiento
el nimero de personas para el que se vaya a aprobar la balsa, cuya masa
media sera de 75 kg, [levando cada una un traje de inmersién y un chaleco
salvavidas. Habrd que demostrar que todas las personas sentadas tienen
suficiente sitio y espacio por encima y que en tales condiciones se pueden
utilizar los diversos elementos del equipo dentro de la balsa salvavidas y, en
el caso de una balsa inflable, con el piso inflado. El francobordo de la balsa
cargada con una masa igual a la del nimero de personas para el que se vaya
a aprobar mas la del equipo, con la quilla a nivel, y en el caso de una balsa
salvavidas inflable, con el piso sin inflar, no debera ser inferior a 300 mm.
A menos que la configuracién de ambos lados de la balsa salvavidas rever-
sible con toldo sea idéntica, esta prueba se debera repetir en cada lado de
la balsa salvavidas.

5.8 Prueba de subida a bordo y cierre

La prueba de subida a bordo se llevara a cabo en una piscina con un equipo
de cuatro personas como maximo, de edad madura y de constituciones
fisicas distintas, seglin determine la Administracion. Es preferible que no
sean buenos nadadores. Para realizar esta prueba, esas personas deberan ir
vestidas con camisa y pantalén o con un mono y llevar un chaleco salva-
vidas aprobado para adultos. Cada una de ellas tendrd que nadar unos
100 m hasta la balsa salvavidas para subir a ésta y no descansara entre el
momento en que deje de nadar y el momento en que intente subir a bordo.
Cada una tratard de subir a bordo sola, sin ayuda de otros nadadores ni
de las personas que estén ya en la balsa salvavidas. La profundidad del
agua debera ser suficiente para que no se pueda recibir ayuda externa al
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subir a la balsa salvavidas. Se considerard que los medios de acceso son
satisfactorios si tres de las personas suben sin ayuda y la cuarta lo hace
ayudada por alguna de las otras. La prueba citada deberd realizarse también
con personas que lleven trajes de inmersion y chalecos salvavidas. Tras la
prueba de subida a bordo se debera demostrar que una persona vestida con
un traje de inmersion aprobado puede cerrar el toldo facil y rapidamente en
1 min y que dicho toldo se puede abrir facil y rapidamente en 1 min, tanto
desde el interior como el exterior. A menos que la configuracién de ambos
lados de la balsa salvavidas reversible con toldo sea idéntica, esta prueba se
deberd repetir en cada lado de la balsa salvavidas.

5.9 Prueba de estabilidad

5.9.1  El nimero de personas para el que se vaya a aprobar la balsa salva-
vidas se situard a una banda y luego en uno de sus extremos, y en cada caso
se anotard el francobordo. En esas condiciones, el francobordo debera ser
suficiente para que no haya peligro de que la balsa salvavidas se anegue.
Cada medicion del francobordo se efectuard desde la linea de flotacién
hasta el punto més bajo de la superficie superior de la cdmara principal de
flotabilidad mas alta.

5.9.2  Se determinard la estabilidad de la balsa salvavidas durante la
prueba de subida a bordo de la manera siguiente: subiran a la balsa vacia
dos personas que lleven puesto un chaleco salvavidas aprobado. Seguida-
mente habra que demostrar que esas dos personas pueden sacar facilmente
del agua desde la balsa a una tercera persona que simulard estar incons-
ciente. Esta tercera persona debera dar la espalda a la entrada de la balsa de
modo que no pueda ayudar a los que la rescatan. Habrad que demostrar que
las bolsas de agua contrarrestan suficientemente el momento escorante de
la balsa salvavidas y que no hay peligro de que ésta zozobre.

5.10  Prueba de maniobrabilidad

Se debera demostrar que con los zaguales provistos la balsa salvavidas
puede ser impulsada a lo largo de 25 m como minimo completamente
cargada y con la mar en calma.

5.11  Prueba de anegamiento

Se debera demostrar que la balsa salvavidas completamente anegada puede
mantenerse a flote con el niimero de personas para el que se vaya a aprobar
y que sigue siendo apta para navegar. En tales condiciones, no habrd de
sufrir ninguna deformacién importante. Se debera efectuar la prueba con
la balsa salvavidas inflable anegada en 10 olas por lo menos de una altura
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minima de 0,9 m. Estas olas pueden ser producidas por la estela de un bote
o por otro medio aceptable. Durante esta prueba, los medios de purga auto-
matica instalados en el suelo de la balsa salvavidas se cerraran para evitar la
entrada de agua. A menos que la configuracién de ambos lados de la balsa
salvavidas reversible con toldo sea idéntica, esta prueba se deberd repetir en
cada lado de la balsa salvavidas.

5.12  Prueba de cierre del toldo

Para garantizar que los cierres del toldo impiden de modo efectivo que
penetre agua en la balsa salvavidas, habra que demostrar la eficacia del
cierre de las entradas mediante una prueba con chorro de manguera u otro
método igualmente eficaz. Lo que se requiere en esta prueba de manguera
es dirigir un chorro de unos 2 300 ¢ de agua por minuto hacia las entradas y
sus alrededores con una manguera de 63,5 mm de didmetro desde un punto
que diste 3,5 m de las camaras de flotabilidad y esté situado a 1,5 m por
encima de éstas durante 5 min. La acumulacion de agua dentro de la balsa
salvavidas no superard los 4 . A menos que la configuracién de ambos
lados de la balsa salvavidas reversible con toldo sea idéntica, esta prueba se
deberd repetir en cada lado de la balsa salvavidas.

5.13 Flotabilidad de las balsas salvavidas autozafables

Habra que demostrar que las balsas salvavidas autozafables empaquetadas
en su envoltura tienen una flotabilidad intrinseca suficiente para inflarse
mediante el cabo de accionamiento en caso de hundimiento del buque. La
combinacién del equipo y de la envoltura o funda sera la que tenga un peso
maximo con la balsa empaquetada.

5.14  Inspeccion detallada

En los talleres del fabricante se sometera a una detallada inspeccién un
prototipo de balsa salvavidas completo en todos los aspectos y totalmente
inflado si se trata de una balsa salvavidas inflable para comprobar que satis-
face todas las prescripciones de la Administracion.

5.15 Prueba del enlace débil

El enlace débil del sistema de boza se sometera a una prueba de traccién y
su resistencia a la rotura deberd ser de 2,2 + 0,4 kN.
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5.16  Balsas salvavidas de pescante: prueba de resistencia
de los elementos de izada

5.16.1 Laresistencia a la rotura de la cincha o el cabo y de los accesorios
de la balsa salvavidas utilizados para la eslinga de izada se determinara
mediante pruebas efectuadas con tres piezas distintas de cada uno de esos
elementos. La resistencia combinada de los componentes de la eslinga de
izada deberd ser por lo menos igual a seis veces la masa de la balsa salva-
vidas cargada con el niimero de personas para el que se vaya a aprobar y
del equipo.

Prueba de resistencia a los choques

5.16.2 Se cargara la balsa salvavidas con una masa igual a la del nimero
de personas para el que se vaya a aprobar mas la del equipo. Se colocara
la balsa de modo que cuelgue libremente y se tirara de ella lateralmente lo
suficiente para que al soltarla choque con una superficie vertical rigida a
una velocidad de 3,5 m/s. Seguidamente se soltara la balsa salvavidas para
que choque contra dicha superficie vertical rigida. Después de esta prueba
la balsa salvavidas no deberd presentar senales de que ha sufrido dafios que
afecten a su buen funcionamiento.

Prueba de caida

5.16.3 Se suspenderd la balsa de su mecanismo de suelta con carga a una
altura de 3 m sobre el agua, cargada conforme a lo prescrito en 5.16.2, y se
soltard de modo que caiga libremente al agua. A continuacién se examinara
la balsa para comprobar que no ha sufrido dafios que afecten a su buen
funcionamiento.

Prueba de embarco en las balsas salvavidas de pescante

5.16.4 Ademads de ser objeto de la prueba de subida a bordo prescrita en
5.8, toda balsa salvavidas de pescante se sometera a la prueba siguiente.
La balsa deberd estar suspendida de un dispositivo de puesta a flote o de
una grda con una polea en la cabeza de altura parecida, contra el costado
del buque o contra el costado simulado del mismo. Se subird a la balsa
salvavidas el nimero de personas para el que se vaya a aprobar cuya masa
media sea de 75 kg. No se producird ninguna distorsién indebida de la
balsa salvavidas. El cabo de acercamiento se soltard y se dejard colgada
la balsa salvavidas por espacio de 5 min. A continuacioén, se la hara bajar
al agua o al suelo y se descargara. Se realizardn por lo menos tres pruebas
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sucesivas con el gancho del dispositivo de arriado colocado de manera que
quede a una distancia del costado del buque igual a:

.1 la mitad de la manga de la balsa salvavidas +150 mm;
.2 la mitad de la manga de la balsa salvavidas; y

.3 la mitad de la manga de la balsa salvavidas —150 mm.

El embarco, cuya finalidad es simular las condiciones reales a bordo, se
debera cronometrar, registrandose el tiempo transcurrido.

5.17  Pruebas adicionales aplicables solamente a las balsas
salvavidas inflables

Prueba correspondiente a una situacion de averia

5.17.1 Habra que demostrar que en el caso de que uno de los compar-
timientos de flotabilidad sufra dafos o no se infle, el compartimiento o
los compartimientos intactos pueden sostener con francobordo positivo en
toda la periferia de la balsa salvavidas al nimero de personas para el que
se vaya a aprobar. Se podra efectuar esta demostracion con personas cuya
masa individual sea de 75 kg y que vayan sentadas en posicion normal, o
aplicando una masa distribuida del mismo modo.

Prueba de adrizamiento

5.17.2 Esta prueba no es necesaria para las balsas salvavidas reversibles
con toldo. Para realizar esta prueba se deberd invertir la balsa salvavidas de
manera que simule el inflado en la posicion invertida.

.1 La balsa salvavidas inflable debera estar cargada con el
conjunto de equipo mds pesado. Todas las entradas, portillas
y otras aberturas del toldo de la balsa salvavidas deberan
estar abiertas con objeto de permitir la infiltracion de agua
dentro del toldo con la balsa volcada;

.2 seguidamente, el toldo de la balsa salvavidas debera llenarse
completamente de agua. Excepto en el caso de una balsa
salvavidas autoadrizable, esto se puede conseguir, si es
necesario, desinflando parcialmente el soporte del toldo, o
bien la balsa salvavidas debera abrirse en la superficie del
agua, en posicion invertida, y se procedera a inflarla. Una
balsa salvavidas autoadrizable se debera adrizar por si misma
en este estado, y podra embarcarse en posicion de equilibrio
1 min después de haberse iniciado la prueba. Si una balsa
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salvavidas inflable que no sea autoadrizable no se adriza por
si misma, se la deberd dejar que permanezca en la posicion
invertida durante 10 min como minimo antes de intentar
adrizarla;

la prueba de adrizamiento la debera llevar a cabo el mismo
equipo de personas necesario para la prueba de subida a
bordo con la indumentaria, los chalecos salvavidas y después
de efectuar el ejercicio de natacion prescrito en 5.8. Al menos
una de las personas que estén adrizando la balsa salvavidas
inflable debera pesar menos de 75 kg. Cada una de las
personas tratard de adrizar la balsa sin ayuda. La profundidad
del agua deberd ser suficiente para que los nadadores no
puedan encontrar apoyo exterior al subir a la balsa salvavidas
volcada;

se considerara que los medios de adrizamiento son satisfac-
torios si cada una de las personas adriza la balsa sin ayuda.
La estructura de la balsa salvavidas inflable no debera sufrir
danos y el conjunto de equipo deberd permanecer fijo en su
lugar.

Prueba de inflado

5.17.3 Se deberad inflar una balsa salvavidas empaquetada dentro de cada
tipo de envoltura tirando de la boza y se anotara el tiempo necesario para

que:

quede lista para subir a bordo, es decir, para que las cdmaras
tubulares de flotabilidad se inflen hasta adquirir su volumen'y
didmetro maximos;

quede armado el toldo; y

. .z . *
la balsa salvavidas alcance toda su presion operacional
cuando se realice la prueba:

.3.1 a una temperatura ambiente comprendida entre 18 °C
y 20 °GC;

* La expresion presion operacional tiene el mismo significado que la expresion
presion de trabajo, quedando esta Gltima determinada por la presion de reposicién
de proyecto de las vélvulas de alivio, si las hubiere; salvo que, si la presién de
reposicion efectiva de las valvulas de alivio, determinada mediante la prueba
realizada, supera la presién de reposicién de proyecto en mds de un 15 % debera
aplicarse la cifra superior.

136

Licensed to DIMAR for 1 copy. © IMO



Recomendacién revisada sobre las pruebas de los dispositivos de salvamento
Parte 1 — Pruebas de prototipo de los dispositivos de salvamento

.3.2 aunatemperatura de =30 °C; y

.3.3 auna temperatura de +65 °C.

5.17.4 Cuando se infle la balsa salvavidas a una temperatura ambiente
comprendida entre 18 °C y 20 °C deberd quedar totalmente inflada en
1 min como méximo. En el caso de una balsa salvavidas autoadrizable, se
podra inflar totalmente la balsa y embarcarla en posicién de equilibrio en
1 min como maximo, independientemente de la orientacion en la que se
infle la balsa. La fuerza requerida para tirar de la boza e iniciar el proceso
de inflado no debera exceder de 150 N.

5.17.5 Para la prueba de inflado a —30 °C, la balsa salvavidas empaque-
tada se mantendra a la temperatura ambiente durante 24 h como minimo y
seguidamente se colocara en una camara frigorifica a una temperatura de
—30 °C durante 24 h antes de inflarla tirando de la boza. En estas condi-
ciones, la balsa salvavidas deberd alcanzar la presién de trabajo en 3 min.
Se someteran dos balsas salvavidas a la prueba de inflado a dicha tempera-
tura. Las balsas no deberdn presentar escapes en las costuras, agrietamientos
ni otros defectos y, deberdn quedar listas para ser utilizadas después de las
pruebas.

5.17.6 Para la prueba de inflado a +65 °C, la balsa salvavidas empaque-
tada se mantendra a la temperatura ambiente durante 24 h como minimo
y seguidamente se colocard en una cdmara de calentamiento a una tempe-
ratura de +65 °C durante 7 h como minimo antes de inflarla tirando de
la boza. En estas condiciones, las vélvulas reguladoras de presion del gas
deberdn tener capacidad suficiente para impedir que la balsa salvavidas
sufra dafios a causa del exceso de presion y también para impedir que la
presién maxima durante el inflado alcance el doble de la presion de repo-
sicién de la védlvula reguladora. La balsa no debera presentar escapes en las
costuras, agrietamientos ni otros defectos.

Prueba de presion

5.17.7 Cada uno de los compartimientos inflables de la balsa salvavidas
se sometera a prueba a una presién igual a tres veces la presion de trabajo.
Se desactivaran todas las vélvulas reguladoras de presion, se utilizard aire
comprimido para inflar la balsa salvavidas inflable y se retirara la fuente
de inflado. La prueba durara 30 min como minimo. La presién no debera
disminuir en mas de un 5 %, valor que se determinard sin compensar por los
cambios de temperatura o de presién atmosférica, y la balsa salvavidas no
deberd presentar escapes en las costuras, agrietamientos ni otros defectos.
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5.17.8 La medicién del descenso de presién debido a fugas puede
iniciarse cuando se dé por supuesto que el material del compartimiento se
ha estirado por completo como consecuencia de la presion de inflado y ha
alcanzado el equilibrio.

Prueba de resistencia de las costuras

5.17.9.1 Habra que demostrar que las costuras de las muestras, acondicio-
nadas como en la fase de produccion, pueden resistir una carga de prueba
igual a la resistencia a la traccion del tejido de la balsa salvavidas. Las
costuras de la cara exterior del toldo deberdn resistir una carga de prueba
de un 70 % de la resistencia a la traccién minima especificada para el tejido
de las balsas salvavidas, cuando éste se somete a prueba por el método
descrito en la norma ISO 1421 y empleando muestras como se indica en la
figura 1 infra.

25 mm 50 mm 25 mm
L ala N

o b A
=
150 mm
o SO
& k== -99.5&“’?. - 501mm

S,

150 mm r=15mm

Figura 1 - Especificacion de la muestra de costuras del toldo

Se someteran a prueba muestras de los diversos tipos de costuras
empleados en la produccién.

Se someterdn a prueba las costuras en direccién de la urdimbre y
de la trama.

Los especimenes de prueba se cortardn de muestras de tejido
previamente cosidas y sin que se enreden los cabos sueltos.
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5.17.9.2 Resistencia de las soldaduras

N

Cuando se realice la prueba utilizando el método prescrito a
continuacion, la carga necesaria para que empiece a fallar la
soldadura no debera ser inferior a 175 N.

Los especimenes se deberan preparar y someter a prueba
como se indica a continuaciéon en .3.

5.17.9.3 Se deberan realizar pruebas de resistencia a la hidrdlisis con
muestras de costuras soldadas cuando se vayan a utilizar materiales con
revestimiento termopldstico. Las pruebas se deberdn efectuar como sigue:

N

Cuando se realice la prueba utilizando el método prescrito a
continuacion, la resistencia de la soldadura de la costura de
muestra debera ser como minimo de 125 N/25 mm.

Método de prueba:

.2.1 Consérvense los especimenes de prueba sobre agua
durante 12 semanas a una temperatura de 93 + 2 °C
en un contenedor cerrado.

.2.2 Tras acondicionar los especimenes como se indica,
séquense durante 1 h a una temperatura de 80 + 2 °C
y acondiciénense durante 24 h a una temperatura de
20 + 2 °C con una humedad relativa del 65 %.

Las muestras para la prueba de resistencia de la soldadura se
deberan preparar como sigue:

Dos muestras de tejido de 300 mm x 200 mm, cortadas de
modo que el lado mds corto sea paralelo a la urdimbre, se
deberan superponer anverso contra reverso en el caso de
tejidos con doble revestimiento, o cara revestida contra cara
revestida en el caso de tejidos con un solo revestimiento
0 con revestimiento asimétrico. Se deberdn soldar con
una herramienta de 10 + 1 mm de anchura y de longitud
adecuada. Se deberdn cortar especimenes de prueba de
25 mm de anchura en sentido transversal al de la linea de
soldadura. Los especimenes de prueba se deberan montar
en un aparato de prueba como se indica en la norma
ISO 1421, y se deberd registrar la carga maxima de adherencia
que soporta la muestra.
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Balsas salvavidas inflables de pescante: prueba de resistencia

5.17.10 Habrd que demostrar que el coeficiente de seguridad del sistema
de eslinga es adecuado, efectuando para ello la siguiente prueba de sobre-
carga con una balsa salvavidas suspendida de su soporte central:

.1 sesometera la balsa a una temperatura de 20 + 3 °C durante
6 h como minimo;

.2 trasese periodo de acondicionamiento, se suspenderd la balsa
de su gancho o eslinga de izada y se inflardn las cdmaras de
flotabilidad (sin incluir el suelo inflable);

.3 cuando estén completamente infladas y las valvulas alivia-
doras de presion se hayan repuesto por si mismas, se desac-
tivaran todas las valvulas;

4 a continuacién se arriara la balsa salvavidas y se cargara
distribuyendo en ella una masa equivalente a cuatro veces la
del nimero de personas para el que se vaya a aprobar mas la
del equipo, asigndndose a cada persona una masa de 75 kg;

.5 la balsa salvavidas se volvera a izar y se dejara suspendida
durante 5 min como minimo;

.6 seanotard la presion antes y después de la prueba tras haber
retirado el peso y mientras permanece suspendida; y

.7 se anotard cualquier deformacién o distorsion dimensional
de la balsa salvavidas. Durante la prueba y después de su
finalizacion la balsa salvavidas inflable debera seguir siendo
adecuada para el uso a que esta destinada.

5.17.11 Habra que demostrar que la balsa salvavidas, después de haber
estado 6 h en una cdmara frigorifica a una temperatura de —30 °C, soporta
una carga igual a 1,1 veces el nimero de personas para el que se vaya a
aprobar y la del equipo con todas las vélvulas reguladoras de presién en
funcionamiento. Se cargard la balsa salvavidas con el peso de prueba en
la camara frigorifica. El piso no estard inflado. La balsa salvavidas inflable
cargada debera permanecer suspendida durante 5 min como minimo. Si
hay que retirar de la camara frigorifica la balsa salvavidas inflable a fin de
suspenderla, la suspension se efectuard inmediatamente después de haber
sido retirada de la cdmara. Durante la prueba o después de su finalizacién
la balsa salvavidas inflable debera seguir siendo adecuada para el uso a que
esta destinada.
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5.17.12 Se debera cargar la balsa salvavidas inflable con un peso cuya
masa sea igual a la del conjunto de equipo mas pesado y el nimero de
personas para el que se vaya a aprobar, asignandose a cada persona una
masa de 75 kg. Salvo por lo que se refiere al piso, que no estara inflado,
la balsa salvavidas inflable deberd estar totalmente inflada con todas las
valvulas aliviadoras de presion en funcionamiento. Se arriard una balsa
salvavidas a una distancia de 4,5 m como minimo en contacto continuo
con una estructura que represente el costado del buque con una escora
desfavorable de 20°. La altura del punto del que esta suspendido el gancho
deberd ser comparable a la de un dispositivo de puesta a flote a bordo.
Durante la prueba y después de su ultimacion la balsa salvavidas no debera
haber sufrido dafos, distorsiones o quedado en una posicién que impida
que se pueda dedicar debidamente al uso para el que estd destinada.

Pruebas de los materiales

5.17.13 Cuando se sometan a prueba los materiales se deberan satisfacer
las prescripciones siguientes:

.1 El tejido deberd estar marcado de manera que permita iden-
tificar a su fabricante y el nimero de serie.

.2 Criterios de prueba y comportamiento:

.2.1 Las muestras para la prueba se deberan elegir de forma
aleatoria y cortar de conformidad con la norma ISO
pertinente o segln se prescriba para cada prueba.

.2.2 El tejido usado para la fabricacién de las cdmaras
neumaticas y los soportes inflables de los toldos y pisos
deberd cumplir las prescripciones siguientes:

.2.2.1  Resistencia a la traccion

Cuando la prueba se realice utilizando el método
descrito en la norma ISO 1421, la resistencia a la
traccién debera ser como minimo de 2 255 N/50 mm
de anchura, tanto en direccién de la urdimbre como
de la trama. El alargamiento maximo debera ser del
30 % para una longitud de referencia de 200 mm;
dicho alargamiento se debera expresar como un
porcentaje de la longitud inicial de prueba entre las
mordazas. Cuando el piso inflable esté compuesto
por dos capas de tejido, el piso principal se debera
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ajustar a lo especificado. La capa interior o exterior
podra tener una resistencia minima a la traccion de
1 470 N/50 mm de anchura, tanto en direccion de la
urdimbre como de la trama.

Resistencia al desgarramiento

Cuando la prueba se realice utilizando el aparato
descrito en lanorma ISO 1421, la resistencia al desga-
rramiento debera ser como minimo de 1 030 N,
tanto en direccion de la urdimbre como de la trama.
Cuando el piso inflable esté compuesto por dos
capas de tejido, el piso principal se debera ajustar
a lo especificado. La capa interior o exterior podra
tener una resistencia minima al desgarramiento de
735 N, tanto en direccion de la urdimbre como de
la trama. La preparacion de los especimenes para la
prueba debera ser como sigue:

.1 enlamuestraparala prueba cortense tres espe-
cimenes de 76 + 1 mm de ancho y 400 mm
de largo en cada una de las direcciones de la
urdimbre y de la trama, de manera que los
hilos sean tan paralelos como se pueda a la
urdimbre y a la trama. Cértense los especi-
menes a lo largo de toda la longitud y anchura
de la muestra. En la mitad de cada espécimen
hagase un corte de 12,5 mm perpendicular a
su longitud; y

.2 sujétese el espécimen de prueba de manera
firme y uniforme con unas mordazas, que
deberan estar a una distancia de 200 mm, de
manera que la direccion de la traccién coin-
cida con la longitud del espécimen. Hagase
funcionar el aparato segin se indica en la
norma ISO 1421. La maxima carga admitida
serd la resistencia al desgarramiento, y se
calculard la media para los tres especimenes.

Receptividad superficial y adherencia
del revestimiento de la superficie

.1 Cuando la prueba se realice utilizando el
método descrito en la norma ISO 2411, la
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receptividad superficial de ambas caras no
debera ser inferior a 75 N/50 mm de anchura.

.2 Para la adherencia del revestimiento de la
superficie en seco se requiere una carga
minima de 75 N/50 mm.

.3 Para la adherencia del revestimiento de la
superficie en himedo, segin se describe en
5.17.13.2.2.3.8, se requiere una carga minima
de 50 N/50 mm.

.4 Se deberd someter a prueba cada cara reves-
tida. Los especimenes se deberan preparar
segln se indica en la norma ISO 2411, uniendo
entre si las dos caras revestidas.

.5  Eladhesivo utilizado y el método de aplicacion
deberan ser los aprobados por el fabricante de
la balsa salvavidas y el del tejido acabado, y
aquéllos deberan ser los mismos utilizados
durante la fabricacién de la balsa salvavidas.

.6 En cada espécimen de la muestra se debera
medir inicialmente la adherencia entre el
adhesivo o soldadura y el revestimiento a fin
de determinar la receptividad superficial.

.7 A continuacién se medira la adherencia del
revestimiento al tejido de base cortando una
capa de revestimiento para iniciar el modo de
separacion prescrito.

.8  Después de efectuar la prueba indicada en
5.17.13.2.2.3.4 para determinar la adherencia
del revestimiento al tejido de base se debera
sumergir el espécimen durante 24 h en una
solucién acuosa de cloruro de sodio al 3 %
a una temperatura de 20 £ 2 °C. Al finalizar
el periodo de inmersion se debera retirar el
espécimen de la solucién y, mientras esté ain
himedo, someter a prueba de acuerdo con el
método indicado en la norma ISO 2411.
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.2.2.4 Ffectos del envejecimiento

A

3.1

Prueba de plegado

Cuando se realice la prueba prescrita a conti-
nuacién, no se deberan ver fisuras, separacion
de los pliegues o agrietamiento al examinarse
las muestras con dos aumentos.

Prueba de traccion

Cuando se realice la prueba prescrita a conti-
nuacion, la resistencia a la tracciéon después
del envejecimiento no debera ser inferior al
90 % de la resistencia a la traccién original
antes del envejecimiento.

Resistencia a la radiacién ultravioleta

Esta prueba se debera realizar de acuerdo con
los métodos especificados en la norma 1SO
4892-4:1994 — Open-flame carbon arc lamps
(Ldmparas de arco de carbén con llama al aire
libre), a saber:

.1 Expdnganse las muestras acondicio-
nadas a la luz de una ldmpara cerrada
de arco de carbon sin filtros “Corex D”
durante 100 h. Los carbones serdan de
tipo Sunshine Arc del N° 22 con reves-
timiento de cobre en el caso del par
superior y del N° 13 para el par inferior,
o equivalentes. Sélo se debera exponer
al arco del aparato de prueba la super-
ficie exterior del tejido. Los especimenes
deberan rociarse con agua, haciéndose
funcionar el aparato de modo que los
especimenes estén expuestos a ciclos
sucesivos de 102 min de luz sin asper-
sion y 18 min de luz con aspersién. La
temperatura del panel negro debera ser
de 80 + 5 °C. El tiempo total de exposi-
cion deberd ser de 100 h.

.2 Compruébese la resistencia a la traccion
del material después de su exposicién
utilizando el procedimiento indicado
en 5.1713.2.2.1. La resistencia a la
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traccién no debera ser inferior al 90 %
de la resistencia original antes del en-
vejecimiento.

.3 El material expuesto se debera doblar
con el revestimiento mas grueso hacia
afuera alrededor de un mandril de
3,2 mm y examinar visualmente para
observar si hay fisuras. No debe haber
fisura alguna.

Variante de la resistencia a la radiacion
ultravioleta

También se puede realizar esta prueba de
conformidad con los métodos especificados
en la norma ISO 4892-2 — Xenon arc type
testing (Pruebas con arcos de xenén). Los
especimenes se deberdn exponer en las
condiciones especificadas a continuacion a
una irradiacién controlada de un aparato de
arco de xenon refrigerado con agua durante
un total de 150 h.

Condiciones de Ciclo sin luz Ciclo con luz
exposicion (1 h) (2 h)
Irradiacién Ninguna 0,55 W/m?
automatica con longitud
(Filtro Q/B) de onda de
340 nm
Temperatura del 38+2°C 70 £2°C
panel negro
Temperaturade la 38 +£2 °C 47 £2°C
bombilla seca
Humedad relativa 95 £+ 5 °C 50 £5°C
Agua de 40 £ 4 °C 45 £ 4 °C
acondicionamiento
Aspersion con agua 60 min en la 40 min —
parte anterior Ninguna

y pqstgrior del 20 min — Sélo
especimen parte anterior
del espécimen

60 min —
Ninguna

Sélo se deberd exponer al arco la superficie
exterior del tejido. Se deberd comprobar la
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resistencia a la traccion del material después
de su exposicién utilizando el procedimiento
indicado en 5.17.13.2.2.1. La resistencia a la
traccion no debera ser inferior al 90 % de la
resistencia original antes del envejecimiento.
El material expuesto se debera doblar con el
revestimiento mas grueso hacia afuera alre-
dedor de un mandril de 3,2 mm, examinan-
dose visualmente ambas caras para observar
si hay fisuras. No debe haber fisura alguna.

Las prescripciones sobre el comportamiento
especificadas en este apartado se refieren
Unicamente al comportamiento de cada
espécimen en las condiciones propias de la
prueba. Dado que el espectro de la luz del
arco de carbon es distinto del arco de xenon,
los resultados de las pruebas realizadas con
ambos métodos deberan interpretarse con
precaucion.

Se deberdn someter tres especimenes a las
pruebas siguientes:

N estabilidad dimensional;
.2 plegado; y
3 resistencia a la traccion.

Para las pruebas .1y .2, cértense en la
muestra de prueba cuatro especimenes
cuadrados de 100 mm de lado como
minimo de modo que sus lados sean
paralelos a los hilos de la urdimbre y
de la trama. Midanse con precisién las
dimensiones de dos especimenes para
la prueba .1. Para la prueba .3, cortense
dos grupos de especimenes como se
indica en 5.17.13.2.2.1.

Cuando se lleve a cabo la prueba prescrita a
continuacion, la diferencia de dimensiones de
la muestra antes y después del envejecimiento
no debera ser superior a un 2 %.
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.6 Procedimiento de prueba de envejecimiento
de los especimenes:

A

Suspéndanse libremente en el aire
durante siete dias a una temperatura
de 70 £ 2 °C un espécimen para cada
una de las pruebas 5.17.13.2.2.4.4.1 y
5.17.13.2.2.4.4.2 y un grupo de especi-
menes para la prueba 5.17.13.2.2.4.4.3.
Suspéndanse los otros especimenes
sobre agua durante siete dias en un
recipiente no herméticamente cerrado a
una temperatura de 70 £ 2 °C.

Retirense del horno de envejecimiento
los dos especimenes medidos previa-
mente. Al cabo de 15 min a la tempera-
tura ambiente, midanse las dimensiones
y registrense los cambios porcentuales
de las direcciones de la urdimbre y de la
trama.

Retirense las otras dos muestras. Al cabo
de 15 min a la temperatura ambiente,
pliéguense los especimenes consecuti-
vamente en dos direcciones perpendi-
culares entre si paralelas a los bordes,
de modo que la zona expuesta de cada
espécimen se reduzca a un cuarto de
su dimension original. Despliéguense y
vuélvanse a plegar siguiendo las mismas
lineas pero con cada pliegue en sentido
contrario. Después de cada plegado,
oprimase el pliegue frotando los dedos
y el pulgar a lo largo del mismo. Exami-
nense los especimenes para observar si
hay fisuras, separacion de los pliegues,
pegajosidad o agrietamiento.

Para laprueba de resistencia a la traccién,
retirense del horno de envejecimiento los
dos grupos de especimenes. Séquense
los especimenes hiimedos envejecidos
durante 1 h al aire a una temperatura
de 70 £ 2 °C, y acondiciénense luego
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.2.2.5

.2.2.6

2.2.7

ambos grupos durante 24 h. Efectiese la
prueba como se indica en 5.17.13.2.2.1.

Flexion a baja temperatura

.1 Al realizarse la prueba a una temperatura no
superior a —50 °C utilizando el método pres-
crito a continuacién, no debera verse ninguna
fisura en la muestra cuando se examine con
dos aumentos. Cada cara del tejido revestido
se debera someter a prueba por separado.

.2 El aparato, la preparacién de los especimenes
y el procedimiento de prueba se deberan
ajustar a lo indicado en la norma ISO 4675,
con la salvedad de que:

.1 cuando se sometan a prueba a la baja
temperatura especificada, ninglin espé-
cimen debera tener fisura alguna; y

.2 deberan utilizarse seis especimenes
de prueba, tres cortados con el lado
mds largo paralelo a la urdimbre y tres
cortados con el lado mas largo paralelo
a la trama.

Fisuracion por flexion

Tras haber acondicionado el espécimen exponiendo
la cara exterior a una solucién acuosa al 3 % de
cloruro de sodio durante siete dias a una tempe-
ratura de 20 £ 2 °C, se debera someter a prueba
segln se indica en la norma ISO 7854. Después
de 200 000 flexiones no deberd verse fisuracion o
exfoliacién alguna al examinarse el espécimen con
dos aumentos.

Porosidad

Cuando se realice la prueba utilizando el método
prescrito a continuacién, ejerciendo y manteniendo
una presién de 27,5 kPa por debajo del tejido, no
deberan aparecer sefiales de fuga durante un periodo
de 5 min por lo menos.

.1 Prueba de porosidad

Se deberd preparar y someter a prueba un
espécimen del tejido de conformidad con
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lo indicado en A.2.10.2 de la norma ISO/TR
6065.

.2.2.8 Resistencia a los hidrocarburos

N

Cuando se realice la prueba utilizando el
método indicado a continuacién después de
haber expuesto la superficie exterior a hidro-
carburos a 20 £ 2 °C durante 2 h segln la
norma N° 1 de la ASTM, no se debera producir
separacion entre el revestimiento y el tejido ni
adherencia residual cuando se aprieten juntas
dos caras expuestas. El revestimiento no
deberd manchar cuando se frote una sola vez
con el dedo.

La prueba deberd realizarse como minimo
16 h después de la vulcanizacién o el
endurecimiento.

El aparato, la preparacion de los especimenes y
el procedimiento de prueba se deberan ajustar
a lo prescrito en A.2.5 de la norma ISO/TR
6065. Se debera someter a prueba cada cara
revestida.

.2.2.9 Distorsion de la trama

La distorsion de la trama no debera ser superior
a 100 mm en una anchura de tejido de 1,5 m. Se
deberd trazar en el tejido una linea perpendicular al
orillo. Se deberd medir la distorsién, la oblicuidad
y/o la curvatura de la trama.

.2.2.10 Resistencia a la estampacion

N

Cuando se realice la prueba utilizando el
método prescrito a continuacién, el tejido no
debera mostrar signos de estampacion.

La preparacion de los especimenes y el
procedimiento de prueba se deberan ajustar
a lo prescrito en la norma ISO 5978, con la
salvedad de que el periodo de aplicacién de
la carga debera ser de siete dias.
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.2.2.11 Resistencia a la hidrélisis de los materiales
con revestimiento termopldstico solamente

.1 Cuando se realice la prueba utilizando
los métodos indicados a continuacién, se
deberan obtener los siguientes valores de

comportamiento:

1 Adherencia del
revestimiento

.2 Resistencia a
la estampacion

.3 Prueba de plegado

50 N/50 mm
como minimo

100 g como
maximo

No se produciran
fisuras, exfolia-
ciéon o deterioro
perceptible
visualmente.

.2 Se deberan aplicar las condiciones de prueba
siguientes a tejidos o especimenes de prueba
que se hayan conservado sobre el agua en un
contenedor cerrado durante 12 semanas a una

temperatura de 93 °C.

.3 Laprueba siguiente se debera realizar después
de haber secado los especimenes durante 1 h
a una temperatura de 80 £ 2 °C, y de haberlos
acondicionado durante 24 h a una tempera-
tura 20 + 2 °C con una humedad relativa del

65 %.

.4 Laadherencia del revestimiento del espécimen
de tejido almacenado se debera preparar y
someter a prueba de conformidad con lo
dispuesto en 5.17.13.2.2.3, una vez cumplido
lo prescrito en 5.17.13.2.2.11.2.

.5 La prueba de resistencia a la estampacién
se debera realizar de conformidad con lo

dispuesto en 5.17.13.2.2.10.

.6 Se deberan cortar dos muestras de prueba
cuadradas de 100 £+ 2 mm del tejido almace-
nado. Las muestras se deberan plegar como
se indica en 5.17.13.2.2.4.6.3 y examinar para
ver si presentan fisuras, separacién de los
pliegues, pegajosidad o agrietamiento.
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.2.2.12 Resistencia al ozono

2.3

.2.3.1

.2.3.2

.2.3.3

.1 Cuando se realice la prueba utilizando el
método indicado a continuacién, no se
deberan ver fisuras al examinar la muestra con
cinco aumentos.

.2 La preparacion de las muestras y el proce-
dimiento de prueba deberan ajustarse a lo
dispuesto en la norma I1SO 3011.

Se deberan aplicar las condiciones siguientes:

.1 Concentracién de ozono 50 pphm

2 Temperatura 20+ 2°C

.3 Tiempo de exposicion 8 h

4  Diametro del mandril 6 veces el
espesor de
la muestra.

El tejido utilizado en la fabricacion de los toldos
exteriores debera satisfacer las prescripciones
siguientes:

Resistencia a la traccion

Cuando se realice la prueba utilizando el método
prescrito en 5.17.13.2.2.1, la resistencia minima a la
traccion deberd ser de 930 N/50 mm de anchura,
tanto en direccién de la urdimbre como de la
trama.

Resistencia al desgarramiento

Cuando se realice la prueba utilizando el método
prescrito en 5.17.13.2.2.2, la resistencia al desgarra-
miento debera ser como minimo de 490 N, tanto en
direccién de la urdimbre como de la trama.

Flexion a baja temperatura

Cuando se realice la prueba a una temperatura no
superior a —30 °C utilizando el método prescrito en
5.17.13.2.2.5, no deberan verse fisuras al examinar la
muestra con dos aumentos.

Cada cara del tejido revestido se debera someter a
prueba por separado.
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.2.3.4

.2.3.5

.2.3.6

.2.3.7

Impermeabilidad

.1 Cuando se realice la prueba utilizando el
método prescrito a continuacién, no debera
pasar agua a través del cono durante 30 min.
El tejido revestido no deberd contener ningtin
material que se sepa que serfa nocivo para un
superviviente que bebiera el agua de lluvia
recogida en el toldo.

Los tejidos podran estar revestidos por una
cara o por las dos.

.2 Se debera cortar un espécimen de prueba de
300 mm x 300 mmy se someterd a prueba de
conformidad con el procedimiento siguiente:

Haganse dos pliegues perpendiculares en el
espécimen y abrase éste en forma de cono.
Sujétese el cono con un clip y coléquese en
un embudo adecuado apoyado en un matraz.
Viértanse 500 m{ de agua en el cono. Regis-
trese cualquier infiltracion de agua a través del
cono al cabo de 30 min.

Receptividad superficial y adherencia
del revestimiento de la superficie

Cuando se realice la prueba utilizando el método
prescrito en 5.17.13.2.2.3, la receptividad superficial
de ambas caras no debera ser inferior a 25 N/50 mm
de anchura.

Para la adherencia del revestimiento se requiere una
carga minima de 25 N/50 mm.

Color

Una vez realizada la prueba de fondeo mencionada
en 5.5 u otra prueba andloga se debera examinar
el toldo de la balsa salvavidas con luz artificial que
permita determinar si la inalterabilidad del color del
revestimiento es adecuada.

Efectos del envejecimiento
.1 Prueba de plegado

Cuando se realice la prueba utilizando el
método prescrito en 5.17.13.2.2.4, no deberan
verse fisuras, separacién de los pliegues o

Licensed to DIMAR for 1 copy. © IMO



Recomendacién revisada sobre las pruebas de los dispositivos de salvamento
Parte 1 — Pruebas de prototipo de los dispositivos de salvamento

agrietamiento al examinar las muestras con
dos aumentos.

2 Prueba de tracciéon

Cuando se realice la prueba utilizando el
método prescrito en 5.17.13.2.2.4, el tejido
deberd conservar como minimo el 90 % de
su resistencia a la traccién original, tanto en
direccién de la urdimbre como de la trama.

2.4 El tejido utilizado en la fabricacién de los toldos
interiores deberd satisfacer las prescripciones
siguientes:

.2.4.1 Resistencia a la traccion

Cuando se realice la prueba utilizando el método
prescrito en 5.17.13.2.2.1, la resistencia a la traccion
deberd ser como minimo de 100 N/50 mm de
anchura, tanto en direccion de la urdimbre como de
la trama.

.2.4.2  Porosidad

Como el toldo interior sirve de barrera formando
una capa de aire estdtica, deberd tener una textura
compacta o poca porosidad al aire.

5.18  Pruebas adicionales aplicables solamente a las balsas
salvavidas autoadrizables

5.18.1 Las balsas salvavidas rigidas autoadrizables se deberan someter a
la prueba de adrizamiento indicada en 5.17.2.1 y 5.17.2.2.

5.18.2 Se deberd disponer de medios adecuados para hacer girar la balsa
salvavidas alrededor de un eje longitudinal hasta cualquier dngulo de escora
en aguas tranquilas y volverla a soltar. La balsa salvavidas debera estar con
todo su equipo, sin nadie a bordo, con las entradas y aberturas en el estado
en que estaban al empaquetar la balsa y, si se trata de una balsa salvavidas
inflable, completamente inflada. Se deberan ir aumentando gradualmente
los angulos de escora de la balsa salvavidas hasta alcanzar los 180°, soltan-
dola después. Una vez suelta, la balsa salvavidas debera volver siempre a la
posicién adrizada sin ayuda alguna. La accién de adrizamiento deberd ser
positiva y continua y el adrizamiento total debera producirse en el plazo de
1 min a partir del momento en que la balsa salvavidas queda lista para subir
a bordo, segln se define en 5.17.3.1, a la temperatura ambiente.
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5.19  Prueba de sumersion de las balsas salvavidas
autoadrizables y de las balsas salvavidas reversibles
con toldo

La balsa salvavidas se debera sumergir, empaquetada si es inflable, a una
profundidad de por lo menos 4 m. A esa profundidad se debera soltar la
balsa salvavidas si es rigida, y se deberd iniciar su inflado si es inflable. La
balsa salvavidas debera subir a la superficie y quedar en el estado previsto
de funcionamiento, lista para que se pueda subir a bordo desde el agua
con olas de 2 m de altura significativa y un viento de fuerza 6 de la escala
Beaufort.

5.20  Pruebas de velocidad del viento

5.20.1 La Administracion debera exigir como minimo que de una gama
de balsas salvavidas se someta a las pruebas de velocidad del viento que se
indican en los pdrrafos siguientes a:

.1 una balsa salvavidas de una serie de balsas con capacidad de
6 a 25 personas, siempre que los materiales y la construccién
de tales balsas sean analogos; y

.2 todabalsa salvavidas con capacidad para mas de 25 personas,
salvo que se demuestre que sus materiales y construccién
hacen tales pruebas innecesarias.

5.20.2 La balsa o las balsas salvavidas empaquetadas de modo que la
entrada se abra al inflarse, pero sin su envoltura, se deberdn inflar y dejar en
ese estado durante 10 min con un viento de 30 m/s.

5.20.3 En las condiciones antedichas, siempre que sea factible, se deberan
inclinar la balsa o las balsas salvavidas 30° aproximadamente a estribor;
seguidamente, desde esa posicién, 30° aproximadamente a babor; y por
Gltimo, se las dejara volver a su posicién inicial.

5.20.4 Al terminar esta primera etapa de las pruebas, ni el arco de soporte
ni el toldo se deberan haber separado de la cdmara neumatica superior ni
se debera haber producido otro dafio que impida el funcionamiento eficaz
de las balsas salvavidas.

5.20.5 A continuacién, la balsa o las balsas salvavidas se deberan exponer
durante 5 min a un viento de la velocidad indicada en cada una de las
siguientes condiciones:

.1 con la entrada que esté de cara al viento abierta y con las
otras cerradas, si hay mds de una entrada;
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.2 con la entrada que esté de cara al viento cerrada y con las
otras abiertas, si hay mas de una entrada; y

.3 con todas las entradas cerradas.

No deberd haber sefiales de que la balsa o las balsas salvavidas hayan
sufrido dafios que impidan su funcionamiento eficaz como resultado de
esta prueba.

5.21  Prueba de autodrenaje del piso de las balsas
salvavidas reversibles con toldo y de las balsas
salvavidas autoadrizables

5.21.1 Se deberda bombear agua hacia el interior de la balsa salvavidas
mientras esta a flote a un régimen de 2 300 ¢ por minuto durante 1 min.

5.21.2 Una vez interrumpido el bombeo y drenada el agua, no debera
haber una acumulacién apreciable de agua en la balsa.

5.21.3 Si la balsa esta dividida en zonas separadas mediante bancadas u
otros medios, se debera someter a prueba cada una de esas zonas.

5.22 Prueba de las luces de las balsas salvavidas

Las luces de las balsas salvavidas se deberan someter a las pruebas pres-
critas en 10.1.

6 Botes salvavidas

6.1 Definiciones y condiciones generales

6.1.1 A menos que se indique lo contrario, se considerard que la masa
de una persona media en el presente contexto es de 75 kg para un bote
salvavidas destinado a un buque de pasaje o de 82,5 kg para un bote salva-
vidas destinado a un buque de carga.

6.1.2  Cuando se coloquen pesos en los botes salvavidas para simular los
efectos de un ocupante que ha tomado asiento, el centro de gravedad del
peso en cada asiento se situara a 300 mm por encima del asiento a lo largo
del respaldo.
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6.2 Pruebas de los materiales del bote salvavidas

Prueba de pirorretardacion de los materiales

6.2.1  El material del casco y del toldo se sometera a una prueba de resis-
tencia a las llamas para determinar sus caracteristicas pirorretardantes, para
lo cual se colocard una muestra en la llama. Tras retirar la muestra de la
[lama se mediran el tiempo y la distancia de combustién, que deberan ser
satisfactorios a juicio de la Administracion.

Prueba del material flotante de los botes salvavidas

6.2.2  Sies necesario utilizar material que tenga flotabilidad intrinseca se
sometera a las pruebas prescritas en la seccién 2.7, salvo que el dieseloil
indicado en 2.7.6.3 se sustituird por alcohol de petréleo de gran octanaje.

6.2.3  Ademds de la prueba prescrita en 6.2.2 se sumergiran muestras del
material a una profundidad de 100 mm durante 14 dias en cada uno de los
siguientes liquidos:

.1 dos muestras en petréleo crudo;

2 dos muestras en fueloil marino (grado C);

3 dos muestras en dieseloil (grado A);

.4 dos muestras en alcohol de petréleo de gran octanaje; y
5

dos muestras en queroseno.

6.2.4  Estas muestras se someteran a prueba segin se hayan recibido del
fabricante y a la temperatura ambiente normal (aproximadamente 18 °C).

6.2.5 Otras dos muestras que ya hayan sido sometidas a las pruebas de
ciclos de temperatura serdn objeto de una prueba con alcohol de petréleo
de gran octanaje y, a continuacién, de las pruebas de absorcién de agua
prescritas en 2.7.5 a 2.7.8.

6.2.6  Se anotaran las dimensiones de las muestras al principio y al final
de estas pruebas.

6.2.7  La reduccion de flotabilidad no deberd exceder del 5% vy las
muestras no deberdn presentar sefales de haber sufrido dafos tales como

contraccién, agrietamiento, hinchazén, descomposicién o alteracién de sus
propiedades mecanicas.
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6.3 Prueba de sobrecarga del bote salvavidas

Botes salvavidas de pescante

6.3.1  El bote salvavidas sin carga se colocara sobre bloques o se suspen-
deré de los ganchos de izada y se instalaran miras para registrar el arrufo de
la quilla. Seguidamente se efectuaran las mediciones prescritas en 6.3.4.

6.3.2 A continuacién se cargard el bote con pesos debidamente distri-
buidos de modo que simule estar completamente equipado y cargado con
la asignacién completa de personas para el tipo de buque para el que se
vaya a aprobar. Se efectuaran nuevamente las mediciones prescritas en
6.3.4.

6.3.3  Seguidamente se afnadira peso adicional de forma que la carga
suspendida sea un 25 %, 50 %, 75 % y 100 % mayor que el peso del bote
salvavidas completamente equipado y cargado. En el caso de botes salva-
vidas metalicos, la prueba debera terminar con la sobrecarga del 25 %. Los
pesos correspondientes a los diversos estados de sobrecarga irdn distribuidos
en proporcion a la carga del bote salvavidas en sus condiciones de servicio,
pero no es necesario que los pesos representativos de las personas vayan
situados a 300 mm por encima del asiento. No se aceptara la realizacién
de la prueba a base de llenar el bote de agua, puesto que este método no
proporciona la distribucién debida del peso. Se podra retirar la maquinaria
para evitar que sufra dafios y se afiadiran pesos a los botes salvavidas para
compensar la falta de dicha maquinaria. Con cada incremento de sobre-
carga se realizaran las mediciones prescritas en 6.3.4.

6.3.4 En cada una de las condiciones de carga que se especifican en
6.3.1 a 6.3.3 se medird y registrard lo siguiente:

.1 flecha de la quilla en los medios;

.2 modificacién de la eslora medida entre los extremos supe-
riores del codaste y de la roda;

.3 modificacién de la manga por encima de la regala a un cuarto
de la eslora a proa, en los medios y a un cuarto de la eslora a

popa; y

.4 modificacién del puntal medido desde la regala hasta la
quilla.

6.3.5 La flecha de la quilla y la modificacién de la manga indicadas

en 6.3.4.1 y 6.3.4.3 no deberan exceder de 1/400 de la eslora del bote
salvavidas cuando a éste se le imponga una sobrecarga del 25 %; los resul-
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tados con una sobrecarga del 100 %, de estar prescrita en 6.3.3, deberan
ser aproximadamente proporcionales a los obtenidos con la sobrecarga del
25 %.

6.3.6 A continuacion se retiraran los pesos y se comprobaran las dimen-
siones del bote salvavidas. El bote no debera presentar ninguna deforma-
cién residual. Se anotara toda deformacion permanente resultante de estas
pruebas. Si el bote salvavidas es de plastico reforzado con fibra de vidrio,
dichas mediciones se efectuaran una vez que haya transcurrido un tiempo
suficiente para que el pldstico recupere su forma inicial (aproximadamente
18 h).

Botes salvavidas de caida libre

6.3.7  Habra que demostrar que el bote salvavidas tiene suficiente resis-
tencia para soportar las fuerzas que actiien sobre él cuando esté cargado
con una masa distribuida igual a la del nimero de personas para el que
se vaya a aprobar y la del equipo durante la puesta a flote por caida libre
desde una altura igual a 1,3 veces la altura para la que se vaya a aprobar.
Si normalmente se utiliza una rampa para poner a flote el bote salvavidas y
no se dispone de ninguna, la prueba podra realizarse dejando caer el bote
verticalmente de modo que la quilla forme un angulo igual al que normal-
mente se da cuando entra en el agua.

6.3.8  Una vez realizada esta prueba se descargara, limpiard y examinara
cuidadosamente el bote con objeto de determinar la ubicacién e impor-
tancia de los dafios que haya podido sufrir como resultado de la prueba.
Acto seguido se llevard a cabo una prueba operacional de conformidad con
6.10.1 tras lo cual se descargara, limpiard y examinard de nuevo el bote
para detectar posibles danos.

6.3.9  Se considerard que se ha superado esta prueba si el bote supera la
prueba operacional de forma satisfactoria a juicio de la Administracién, no
se han sufrido danos que afecten al funcionamiento eficaz del bote salva-
vidas y cualesquiera deformaciones del casco o del toldo medidas durante
la prueba no causarian lesiones a los ocupantes del bote salvavidas.

6.4 Pruebas de resistencia a los choques y de caida
de los botes de pescante

Prueba de resistencia a los choques

6.4.1  En el bote salvavidas provisto de su equipo completo, incluido el
motor, se cargaran pesos equivalentes a la masa del nimero de personas
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para el que se vaya a aprobar. En los botes salvavidas totalmente cerrados,
los cinturones y anclajes de seguridad representativos que experimentaran
cargas altas como resultado del choque deberan asegurarse con pesos equi-
valentes a 100 kg para simular la accién de sujetar a una persona durante
la prueba. Los pesos iran distribuidos de modo que simulen la carga normal
del bote, el cual llevard patines o defensas si procede. Se colocara el bote
de modo que cuelgue libremente y se tirard de él lateralmente lo suficiente
para que al soltarse choque con una superficie vertical rigida y fija a una
velocidad de 3,5 m/s. Seguidamente se soltard el bote salvavidas para que
choque contra dicha superficie vertical rigida.

6.4.2  En el caso de botes salvavidas totalmente cerrados, las fuerzas de
aceleracién se medirdn y evaluardn de conformidad con 6.17 en distintos
lugares del prototipo de bote salvavidas para determinar el maximo grado
de exposicion de los ocupantes a las aceleraciones, teniendo en cuenta los
efectos de las defensas, la elasticidad del bote salvavidas y la disposicion de
los asientos.

Prueba de caida

6.4.3  En el bote salvavidas provisto de su equipo completo, incluido el
motor, se cargardn pesos equivalentes a la masa del nimero maximo de
personas para el que se vaya a aprobar. Uno de éstos serd un peso de 100 kg
colocado sobre cada tipo de asiento instalado en el bote salvavidas. Los
otros pesos iran distribuidos de modo que simulen la condicién de carga
normal, pero no es necesario que estén situados a 300 mm por encima del
asiento. Seguidamente se suspenderd el bote sobre el agua de manera que
su punto mas bajo diste del agua 3 m. A continuacion se soltara el bote de
modo que caiga libremente al agua.

6.4.4  La prueba de caida se llevara a cabo con el bote salvavidas que se
haya utilizado para la prueba de choque.

Prueba operacional tras las pruebas de resistencia
a los choques y de caida

6.4.5 Una vez realizadas las pruebas de resistencia a los choques y de
caida se descargard, limpiarda y examinarda cuidadosamente el bote con
objeto de determinar la ubicacién e importancia de los dafios que haya
podido sufrir como resultado de las pruebas. Acto seguido se llevara a cabo
una prueba operacional de conformidad con 6.10.1.
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Criterios de aceptabilidad de las pruebas de resistencia
a los choques y de caida

6.4.6  Una vez realizadas las pruebas prescritas en esta seccion se descar-
gard, limpiard e inspeccionara el bote para determinar si ha sufrido danos.

6.4.7  Se considerara que se han superado las pruebas de resistencia a los
choques y de caida si:

.1 no se han producido danos que afecten el funcionamiento
eficaz del bote salvavidas;

.2 los dafnos ocasionados por las pruebas de resistencia a los
choques y de caida no han aumentado en grado considerable
como consecuencia de las pruebas especificadas en 6.4.5;

.3 las maquinas y otros equipos han funcionado de manera
plenamente satisfactoria;

.4 no ha penetrado agua de mar en cantidad apreciable; y

.5  las aceleraciones medidas durante el choque y el rebote
subsiguiente, si asi se exige durante la prueba de resistencia
a los choques, se ajustan a los criterios establecidos en
6.179 a 6.17.12 6 6.17.13 a 6.17.17 cuando se utilizan los
limites de emergencia especificados en los cuadros 2 6 3
respectivamente.

6.5 Prueba de caida de los botes salvavidas de caida libre

Pruebas de caida libre exigidas

6.5.1  Los botes salvavidas proyectados para ser puestos a flote por caida
libre se someterdn a pruebas de caida realizadas desde la altura a la que
vayan a estar estibados, teniendo en cuenta las condiciones adversas de
escora y asiento, las ubicaciones desfavorables del centro de gravedad y las
condiciones extremas de carga.

6.5.2  Durante las pruebas de caida libre prescritas en esta seccion se
mediran las fuerzas de aceleracién y se evaluaran de conformidad con 6.17
los datos obtenidos en distintos lugares del bote salvavidas para determinar
el peor caso de exposicién de los ocupantes a las aceleraciones teniendo en
cuenta la disposicion de los asientos.

6.5.3 Las pruebas prescritas en esta seccién se podran realizar con
modelos reproducidos correctamente a escala que midan por o menos 1T m
de eslora. Como minimo, se deberdn reproducir correctamente a escala las
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dimensiones y la masa del bote salvavidas, el emplazamiento de su centro
de gravedad y su momento de inercia. Dependiendo de la construccion y
comportamiento del bote salvavidas de caida libre, tal vez sea necesario
también reproducir correctamente a escala otros pardmetros para conseguir
un comportamiento correcto del modelo. Si se utilizan modelos, se debera
realizar un ndmero suficiente de pruebas a escala natural para verificar la
precision de las mediciones hechas con el modelo. Como minimo, se efec-
tuaran las siguientes pruebas a escala natural teniendo el buque la quilla a
nivel y utilizando el mismo tipo de medios de puesta a flote que los del bote
salvavidas real y desde la altura para la que se vaya a aprobar, estando el
bote salvavidas:

.1 completamente cargado;

.2 cargado con el equipo prescrito y con solamente la tripula-
cién minima para la puesta a flote;

.3 cargado con el equipo prescrito y la mitad de la asignacién
completa de personas, distribuidas en la mitad proel de las
plazas de asiento del bote; y

.4 cargado con el equipo prescrito y la mitad de la asignacion
completa de personas, sentadas en la mitad popel de las
plazas de asiento del bote.

Criterios de aceptabilidad de las pruebas de caida libre

6.5.4  Se considerara que se han superado las pruebas de caida libre
prescritas en esta seccion si:

.1 las fuerzas de aceleracion responden a las condiciones de
“Formacion” especificadas en los cuadros 2 y 3 de 6.17
durante la puesta a flote, la caida libre y la subsiguiente
entrada en el agua en las pruebas con la quilla del buque a
nivel;

.2 las fuerzas de aceleracién responden a las condiciones de
“Emergencia” especificadas en los cuadros 2 y 3 de 6.17
durante la puesta a flote, la caida libre y la subsiguiente
entrada en el agua en las pruebas con el buque en condi-
ciones desfavorables de escora y asiento; y

.3 el bote salvavidas toma arrancada avante inmediatamente
después de entrar en el agua.
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6.6 Prueba de resistencia de los asientos del bote salvavidas

Botes salvavidas de pescante

6.6.1  Se cargaran los asientos con una masa de 100 kg en cada una de
las plazas asignadas para que se siente una persona. Los asientos deberdn
soportar esa carga sin sufrir dafios ni deformacién permanente.

Botes salvavidas de caida libre

6.6.2 Los asientos que experimenten las fuerzas de aceleracién mas
elevadas y aquellos que estén sostenidos de modo distinto al de los demas
asientos del bote salvavidas se cargaran con una masa de 100 kg. Esta carga
se distribuird en el asiento de modo que afecte tanto al asiento como al
respaldo. Los asientos deberan soportar dicha carga durante una puesta a
flote por caida libre desde una altura igual a 1,3 veces la altura aprobada sin
sufrir dafios ni deformacién permanente. Esta prueba podra realizarse como
parte de las pruebas prescritas en 6.3.7 a 6.3.9.

6.7 Prueba de capacidad del espacio de asientos del bote
salvavidas

6.7.1  El bote salvavidas ird provisto de su motor y su equipo. El nimero
de personas para el que se vaya a aprobar, cuya masa media sera de 75 kg
para un bote salvavidas destinado a un buque de pasaje, o de 82,5 kg para
un bote salvavidas destinado a un buque de carga, llevando el chaleco
salvavidas puesto y cualquier otro equipo esencial, debera poder embarcar
en el bote y sentarse adecuadamente en 3 min como maximo en el caso de
un bote salvavidas destinado a un buque de carga, y lo mas rapidamente
posible si el bote estd destinado a un buque de pasaje. A continuacién
se hard que una persona maniobre el bote y ensaye todo el equipo de a
bordo para demostrar que se puede utilizar sin dificultad y sin molestar a
los ocupantes.

6.7.2  Lassuperficies sobre las que vayan a andar las personas se someterdn
a un examen visual para comprobar que su acabado es antideslizante.

6.8 Pruebas de francobordo y de estabilidad del bote salvavidas

Prueba de estabilidad con inundacion

6.8.1  El bote salvavidas ira cargado con su equipo. Si los pafoles y los
tanques de agua y de combustible no se pueden retirar, se deberan inundar
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o llenar de agua hasta la linea de flotacién final resultante de la prueba
prescrita en 6.8.3. Los botes salvavidas provistos de compartimientos de
estiba estancos para almacenar recipientes individuales de agua potable
deberan llevar dichos recipientes a bordo colocados en los compartimientos
de estiba, los cuales iran cerrados de manera estanca durante las pruebas
de inundacién. El motor y cualquier otro equipo instalado que pueda
sufrir dafos a causa del agua se sustituiran por lastre de peso y densidad
equivalentes.

6.8.2  Se podra hacer caso omiso del peso correspondiente a las personas
que vayan a estar en el agua al producirse la inundacién del bote salvavidas
(nivel de agua superior a 500 mm por encima del asiento). Los pesos corres-
pondientes a las personas que no vayan a estar en el agua al inundarse el
bote salvavidas (nivel de agua inferior a 500 mm por encima del asiento)
se deberan colocar debidamente en el puesto normal del asiento de tales
personas con su centro de gravedad situado aproximadamente 300 mm por
encima del asiento. Por otra parte, los pesos que representen a personas que
estarfan parcialmente sumergidas en el agua al inundarse el bote salvavidas
(nivel de agua entre 0 y 500 mm por encima del asiento) tendrian que tener
una densidad aproximada de 1 kg/dm? (por ejemplo, contenedores de agua
de lastre), a fin de que representen un volumen similar al de un cuerpo
humano.

6.8.3  Estando cargado segln se especifica en 6.8.1 y 6.8.2, el bote
salvavidas debera tener estabilidad positiva cuando se le llene de agua para
representar la inundacién que se produciria a través de una brecha abierta
en cualquier lugar del bote salvavidas por debajo de la linea de flotacion,
suponiendo que no hubiera pérdida de material flotante ni ningtn otro
dafo. Tal vez sea necesario realizar varias pruebas si las brechas producidas
en distintos lugares ocasionan diversas condiciones de inundacién.

Prueba de francobordo

6.8.4  Se cargara el bote salvavidas, provisto de su motor con una masa
igual a la de todo el equipo. La mitad del nimero de personas para el que se
vaya a aprobar el bote se sentard en posicion adecuada a un lado del plano
de crujia. Seguidamente se medira el francobordo en el costado mas bajo.

6.8.5 Se considerard que esta prueba es satisfactoria si el francobordo
medido en el costado mds bajo no es inferior al 1,5 % de la eslora del bote
0 100 mm, si este valor es mayor.
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6.9 Prueba del mecanismo de suelta

Botes salvavidas de pescante

6.9.1 El bote salvavidas, provisto de su motor, se suspendera del meca-
nismo de suelta justo encima del suelo o del agua. Se cargara el bote de
modo que la masa total sea igual a 1,1 veces la masa del bote, de todo su
equipo y del nimero de personas para el que se vaya a aprobar. El bote
salvavidas se debera soltar simultdneamente de cada tira a la que esté unido
sin sufrir agarrotamiento o dafios en ninguna de sus partes o del mecanismo
de suelta.

6.9.2  Habrd que confirmar que el bote salvavidas en rosca y con una
sobrecarga del 10 % se suelta simultdneamente de cada tira a la que esté
unido una vez se halle completamente a flote.

6.9.3  Se montarad el mecanismo de suelta en un dispositivo de prueba de
resistencia a la traccion. Se aumentara la carga hasta que sea por lo menos
seis veces la carga de trabajo del mecanismo sin que éste falle.

6.9.4  Habrd que demostrar que el mecanismo de suelta permite desen-
ganchar el bote salvavidas completamente equipado cuando vaya cargado
con pesos equivalentes a la masa del nimero de personas para el que se
vaya a aprobar y esté siendo remolcado a velocidades de hasta 5 nudos.
Esta prueba, en lugar de realizarse a flote, se podra efectuar de la siguiente
manera:

.1 aplicando al gancho, en la direccion longitudinal del bote y a
un angulo de 45° respecto de la vertical, una fuerza que sea
igual al 25 % de la carga de trabajo admisible del gancho.
Esta prueba debera realizarse tanto en la direccién de proa
como en la de popa;

.2 aplicando al gancho una fuerza igual a la carga de trabajo
admisible en direccién transversal y a un angulo de 20°
respecto de la vertical. Esta prueba se realizara en ambos
costados;

.3 aplicando al gancho una fuerza igual a la carga de trabajo
admisible en la direccion intermedia entre las posiciones de
las pruebas 1y 2 (es decir, a 45° del eje longitudinal del bote
visto en planta), formando un angulo de 33° con la vertical.
Esta prueba se realizara en cuatro posiciones.
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El gancho no deberia danarse como resultado de esta prueba, y
en caso de una prueba realizada en el agua, no deberia resultar
dafiado el bote salvavidas ni su equipo.

Botes salvavidas de caida libre

6.9.5 Habrd que demostrar que el mecanismo de suelta de los botes
salvavidas de caida libre puede funcionar eficazmente estando cargado
con una fuerza igual al 200 % como minimo de la carga normal del bote
completamente equipado y cargado con el nimero de personas para el que
se vaya a aprobar.

6.9.6  Se montara el mecanismo de suelta en un dispositivo de prueba de
resistencia a la traccién. Se aumentara la carga hasta que sea por o menos
seis veces la carga de trabajo del mecanismo sin que éste falle.

6.10  Prueba operacional del bote salvavidas

Prueba de funcionamiento del motor y de consumo de combustible

6.10.1 Se deberd cargar el bote salvavidas con pesos iguales a la masa
de su equipo y del nimero de personas para el que se vaya a aprobar. Se
arrancard el motor y se maniobrara el bote salvavidas durante 4 h por lo
menos para demostrar que funciona satisfactoriamente. Se hara navegar el
bote salvavidas a una velocidad minima de 6 nudos durante un periodo
suficiente para determinar el consumo de combustible y comprobar que
el depésito tiene la capacidad necesaria. Se debera determinar la fuerza
de remolque maxima del bote salvavidas. Esta informacién se debera
utilizar para establecer cudl es la balsa salvavidas mds grande completa-
mente cargada que el bote salvavidas puede remolcar a una velocidad de
2 nudos. El dispositivo proyectado para remolcar otras naves deberd suje-
tarse a un objeto estacionario mediante un cable de remolque. El motor se
hard funcionar avante a la velocidad maxima durante un periodo minimo
de 2 min, y se medird y anotard la fuerza de remolque. Ni el dispositivo de
remolque ni su estructura de apoyo deberan sufrir dafios. En el certificado
de homologacién se hard constar la fuerza maxima de remolque del bote
salvavidas.

Prueba de arranque del motor en frio

6.10.2 Para efectuar esta prueba se podra retirar del bote el motor, pero
éste habra de ir equipado con todos sus accesorios y con la transmisién
que se vaya a utilizar. Se colocard el motor con su combustible y refrige-
rante en una cdmara a la temperatura de —15 °C.
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6.10.3 Al comienzo de esta prueba habrd que medir la temperatura del
combustible, del aceite lubricante y del liquido refrigerante (si lo hubiere),
temperatura que no habrd de ser superior a —15 °C. En un recipiente
se recogeran muestras de cada fluido a dicha temperatura para fines de
observacion.

6.10.4 Se arrancard el motor tres veces. Las dos primeras se dejard que
funcione el tiempo suficiente para demostrar que gira a su velocidad de
servicio. Tras los dos primeros arranques se le dejard reposar hasta que
todas sus partes vuelvan a estar a la temperatura ambiente. Después del
tercer arranque se dejard que el motor gire durante 10 min por lo menos y
se accionarad la transmisién mediante el cambio de velocidades.

Prueba del motor fuera del agua

6.10.5 Se hara funcionar el motor a marcha lenta durante 5 min por lo
menos en condiciones equivalentes a las de almacenaje normal. El motor
no debera sufrir danos como resultado de esta prueba.

Prueba del motor sumergido

6.10.6 Se hard funcionar el motor durante 5 min por lo menos en posi-
cién horizontal y sumergido en agua hasta el nivel del eje longitudinal del
cigtienal. El motor no debera sufrir dafios como resultado de esta prueba.

Compas

6.10.7 Se determinard que el funcionamiento del compds es satisfactorio
y que no se ve indebidamente afectado por el efecto magnético de los acce-
sorios y el equipo del bote salvavidas.

Prueba de recuperacion de supervivientes

6.10.8 Habra que demostrar mediante una prueba que es posible subir a
bordo del bote salvavidas desde el mar a las personas incapacitadas.

6.11  Pruebas de remolque y de suelta de la boza

Prueba de remolque

6.11.1 Habrd que demostrar que el bote salvavidas completamente equi-
pado y cargado con una masa distribuida adecuadamente igual al nimero
de personas para el que se vaya a aprobar puede ser remolcado a una velo-
cidad no inferior a 5 nudos en aguas tranquilas y con la quilla a nivel. Ni
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el bote salvavidas ni su equipo deberan sufrir dafios como resultado de esta
prueba.

Prueba de suelta de la boza de los botes salvavidas de pescante

6.11.2 Habrd que demostrar que el mecanismo de suelta de la boza
puede soltar ésta en un bote salvavidas completamente equipado y cargado
que esté siendo remolcado a velocidad no inferior a 5 nudos en aguas
tranquilas.

6.11.3 Se deberd comprobar el mecanismo de suelta de la boza en varias
direcciones del hemisferio superior no obstruido por el toldo u otra cons-
truccion que pueda haber en el bote. De ser posible se utilizaran las direc-
ciones especificadas en 6.9.4.

6.12 Pruebas de las luces del bote salvavidas

Las luces del bote salvavidas se someteran a las pruebas prescritas en 10.1.

6.13  Prueba de montaje del toldo

6.13.1 Esta prueba se exige Gnicamente para los botes salvavidas parcial-
mente cerrados. El bote debera ir cargado durante la prueba con el nimero
de personas para el que se vaya a aprobar.

6.13.2 En el caso de un bote parcialmente cerrado se deberd demostrar
que dos personas como maximo pueden armar facilmente el toldo.

6.14  Pruebas adicionales para botes salvavidas totalmente
cerrados

Prueba de autoadrizamiento

6.14.1 Se dispondra de medios adecuados para hacer girar el bote salva-
vidas alrededor de su eje longitudinal hasta conseguir cualquier angulo de
escora y luego soltarlo. Halldndose el bote cerrado, se escorard paulati-
namente hasta un angulo de 180° para después soltarlo. Una vez libre, el
bote salvavidas deberd quedar adrizado sin ayuda de sus ocupantes. Estas
pruebas se realizaran en las siguientes condiciones de carga:

.1 con el bote salvavidas provisto de su motor y cargado en la
posicién normal con pesos bien afianzados que representen
al bote salvavidas completamente equipado y con una asig-
nacién completa de personas a bordo. El peso representativo
de cada persona, cuya masa media se supone de 75 kg, ira

167

Licensed to DIMAR for 1 copy. © IMO



Dispositivos de salvamento — Prueba y evaluacion

sujeto a cada asiento de modo que su centro de gravedad
esté situado a unos 300 mm por encima del asiento, con
objeto de obtener el mismo efecto de estabilidad que cuando
el bote esté cargado con el nimero de personas para el que
se vaya a aprobar; y

2 con el bote salvavidas en rosca.

6.14.2 Al comienzo de estas pruebas se hara funcionar el motor en punto
muerto y:

A amenos que esté dispuesto para que se pare automaticamente
al quedar invertido, el motor deberd seguir funcionando
mientras esté invertido y durante 30 min después de que el
bote salvavidas se haya adrizado;

.2 si el motor esta dispuesto para que se pare automaticamente
al quedar invertido, debera poder ponerse facilmente en
marcha nuevamente y funcionar durante 30 min después de
que el bote salvavidas se haya adrizado.

Prueba de zozobra con inundacion

6.14.3 Se debera colocar en el agua e inundar completamente el bote
salvavidas hasta que no le quepa mds agua. Todas las entradas y aberturas
deberdn permanecer abiertas durante la prueba.

6.14.4 Utilizando un medio adecuado se hara girar el bote alrededor de
su eje longitudinal hasta conseguir un angulo de escora de 180° y luego se
soltard. Una vez libre, el bote salvavidas deberd quedar en una posicién que
permita a sus ocupantes evacuarlo por encima de la superficie del agua.

6.14.5 Para esta prueba se podran ignorar la masa y la distribucién de
los ocupantes. No obstante, el equipo, o su masa equivalente, debera estar
sujeto al bote en la posicién normal de servicio.

Prueba de inversion del motor

6.14.6 Se montardn el motor y su depédsito de combustible en un bastidor
rotatorio que pueda girar alrededor de un eje equivalente al eje longitudinal
del bote. Se colocara un recipiente debajo del motor para recoger el aceite
que pueda perder el mismo, a fin de medir su cantidad.

6.14.7 Durante esta prueba se seguira el procedimiento siguiente:

.1 poner en marcha el motor y dejar que funcione a pleno
régimen durante 5 min;
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a2

a3

14

15

.16

17

18

parar el motor y girarlo 360° en el sentido de las agujas del
reloj;

volver a poner en marcha el motor y dejar que funcione a
pleno régimen durante 10 min;

parar el motor y girarlo 360° en sentido contrario al de las
agujas del reloj;

volver a poner el motor en marcha, dejar que funcione a
pleno régimen durante 10 min y luego pararlo;

dejar enfriar el motor;

volver a poner el motor en marcha y dejar que funcione a
pleno régimen durante 5 min;

girar el motor en marcha 180° en el sentido de las agujas
el reloj, mantenerlo en esta posiciéon durante S irarlo
del reloj, mantenerlo en est n durante 10 |
u i i u
luego otros 180° en el mismo sentido para completar una
revolucion;

si el motor estad dispuesto para que se pare automaticamente
al quedar invertido, ponerlo de nuevo en marcha;

dejar que el motor siga funcionando a pleno régimen durante
10 min;

parar el motor y dejar que se enfrie;

repetir el procedimiento indicado en 6.14.7.7 a 6.14.7.11, con
la salvedad de que el motor se girara en sentido contrario al
de las agujas del reloj;

poner el motor en marcha y dejar que funcione a pleno
régimen durante 5 min;

girar el motor 180° en el sentido de las agujas del reloj y
pararlo. Girarlo otros 180° para completar una revolucién en
el sentido de las agujas del reloj;

volver a poner el motor en marcha y dejar que funcione a
pleno régimen durante 10 min;

repetir el procedimiento indicado en 6.14.7.14, girando el
motor en el sentido contrario al de las agujas del reloj;

volver a poner el motor en marcha, dejar que funcione a
pleno régimen durante 10 min y luego pararlo; y

desmontar el motor para examinarlo.
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6.14.8 En el curso de estas pruebas, el motor no deberd recalentarse, dejar
de funcionar ni perder mas de 250 m¢ de aceite en ninguna de las opera-
ciones de inversion. Cuando se examine una vez desmontado, el motor no
debera presentar muestras de recalentamiento ni de desgaste excesivo.

6.15  Prueba de abastecimiento de aire para botes
salvavidas provistos de un sistema auténomo
de suministro de aire

Se cerraran todas las entradas y aberturas del bote salvavidas y se iniciara
el abastecimiento de aire en el interior del bote hasta alcanzar la presion
atmosférica de proyecto. A continuacién se hard funcionar el motor a la
velocidad necesaria para dar avante toda con el bote a plena carga, con
todas las personas y el sistema de rociadores en funcionamiento duran-
te 5 min, se detendra durante 30 sy se volvera a hacer funcionar durante un
tiempo total de 10 min. Durante este tiempo se vigilara constantemente la
presion atmosférica dentro de la envuelta para comprobar que en el interior
del bote salvavidas se mantiene una presion de aire ligeramente positiva
y confirmar que no pueden entrar gases nocivos. La presién del aire en
el interior del bote no deberd ser nunca inferior a la presién atmosférica
exterior ni superior a ésta en mas de 20 hPa durante la prueba. Habra que
asegurarse (encendiendo el motor con el suministro de aire cortado) de que
cuando cese el abastecimiento de aire, entran en accién medios automa-
ticos que impiden que se produzca una bajada de presién peligrosa de més
de 20 hPa dentro del bote.

6.16  Pruebas adicionales de los botes salvavidas
protegidos contraincendios

Prueba de exposicion al fuego

6.16.1 Se fondeard el bote salvavidas en el centro de una zona cuya
superficie sea por lo menos igual a cinco veces la maxima proyectada por
el bote en el plano horizontal. Sobre la superficie del agua de dicha zona
se echard queroseno en cantidad suficiente para que una vez inflamado,
el bote quede completamente envuelto en [lamas durante el espacio de
tiempo especificado en 6.16.3. Los Iimites de la zona deberan poder retener
el combustible completamente.

6.16.2 Se hara funcionar el motor a pleno régimen, si bien no serd
necesario que gire la hélice. Durante la prueba de exposicién al fuego

deberan estar funcionando los sistemas de proteccién contra gases y contra
incendios.
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6.16.3 Se inflamara el queroseno de modo que arda y envuelva al bote
salvavidas en [lamas durante 8 min.

6.16.4 Durante la prueba de exposicion al fuego se medira y registrard la
temperatura por lo menos en los siguientes emplazamientos:

.1 en no menos de 10 lugares de la superficie interior del bote
salvavidas;

.2 enno menos de cinco lugares del interior del bote salvavidas
normalmente reservados para los ocupantes y alejados de la
superficie interior; y

.3 en la superficie exterior del bote salvavidas.

Los necesarios termdgrafos se situaran en emplazamientos satisfactorios a
juicio de la Administracién. El método utilizado para medir la temperatura
debera permitir que se registre la temperatura maxima.

6.16.5 Se tomaran continuamente muestras de la atmoésfera en el interior
del bote salvavidas y se analizaran las que se retengan como representativas
a fin de determinar la presencia y cantidad de gases o sustancias esen-
ciales, toxicas o nocivas. El andlisis abarcard la gama de gases o sustan-
cias previstas, las cuales pueden variar de acuerdo con los materiales y las
técnicas de fabricacion del bote salvavidas. El andlisis deberd indicar que
hay oxigeno suficiente y que no se producen gases o sustancias téxicas o
perniciosas en cantidades peligrosas.

6.16.6 Se registrara continuamente la presion dentro del bote salvavidas a
fin de confirmar que en el mismo se mantiene una presion positiva.

6.16.7 Al terminar la prueba, el estado del bote salvavidas debera permitir
que se pueda seguir utilizando con su carga completa.

Nota: La Administracién podra eximir de esta prueba a todo bote
salvavidas totalmente cerrado cuya construccién sea idéntica
a la de otro bote salvavidas que haya superado la prueba, a
condicién de que el bote salvavidas difiera sélo en el tamano
y tenga esencialmente la misma forma. El sistema de protec-
cion debera ser tan eficaz como el del bote salvavidas ya
probado. El régimen de suministro de agua o el espesor de
la capa de ésta en diversos lugares alrededor del casco y del
toldo deberan ser iguales o superiores a los que indiquen las
mediciones efectuadas en el bote sometido inicialmente a la
prueba de exposicién al fuego.
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Pruebas de aspersién con agua

6.16.8 Pdngase en marcha el motor y la bomba de aspersién. Con el motor
en marcha a la potencia proyectada y con el fin de obtener los valores de
régimen de la velocidad y de la presién del agua se medira lo siguiente:

.1 las revoluciones por minuto del motor y de la bomba para
obtener la velocidad de régimen;

.2 lapresion en los extremos de aspiracion y de impulsion de la
bomba para obtener la presion de régimen del agua.

6.16.9 Estando el bote salvavidas adrizado con la quilla a nivel y en rosca,
hagase funcionar la bomba a la velocidad de régimen. Midase el caudal
de agua o el espesor de la capa de agua asperjada sobre la superficie exte-
rior del bote. El caudal de agua o la capa de agua asperjada sobre el bote
deberan ser satisfactorios a juicio de la Administracion.

6.16.10 Se dara al bote sucesivamente un asiento de 5° a proa y de 5° a
popa y una escora de 5° a babor y de 5° a estribor. En cada una de esas
posiciones, la capa de agua asperjada debera cubrir toda la superficie del
bote.

6.17  Medicion y evaluacion de las fuerzas de aceleracién

Seleccion, colocacion y montaje de los acelerometros

6.17.1 Los acelerémetros que se utilicen para medir las fuerzas de acele-
racion en el bote salvavidas deberan tener:

.1 unarespuesta de frecuencia adecuada para la prueba en que
se vayan a utilizar, si bien dicha respuesta debera hallarse por
lo menos en la gama de 0 a 200 Hz;

.2 capacidad suficiente para medir las fuerzas de aceleracion
que se produzcan durante las pruebas;

.3 una precisiéon de £+ 5 %.

6.17.2 Los acelerémetros se colocardn en el bote salvavidas paralelos a
los ejes principales del bote y en los lugares que sean necesarios para deter-
minar el peor caso de exposicion de los ocupantes a las aceleraciones.

6.17.3 Los acelerémetros irdn firmemente montados en una parte rigida

del interior del bote salvavidas de modo que se reduzcan al minimo su
vibracion y deslizamiento.
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6.17.4 Se utilizard un nimero suficiente de acelerémetros en cada lugar
en que se vayan a medir las fuerzas de aceleracién de modo que permitan
medirse todas las fuerzas probables en dicho lugar.

6.17.5 La seleccién, colocacién y montaje de los acelerémetros deberan
ser satisfactorios a juicio de la Administracion.

Método de registro y frecuencia de muestreo

6.17.6 Las fuerzas de aceleracion medidas se podran registrar por medios
magnéticos en forma de senal analégica o digital, o bien sobre papel
mediante una representacion gréfica de la sefal de aceleracion.

6.17.7 Si las medidas de las fuerzas de aceleracién se han de registrar
y almacenar en forma de sefal digital, la frecuencia de muestreo sera de
500 muestras por segundo como minimo.

6.17.8 Siempre que una sefial de aceleracion analdgica se convierta en
sefial digital, la frecuencia de muestreo sera de 500 muestras por segundo
como minimo.

Evaluacion mediante el modelo de respuesta dinamica

6.17.9 El modelo de respuesta dinamica constituye el método preferido
para evaluar la posibilidad de que el ocupante de un bote salvavidas sufra
lesiones al estar expuesto a las fuerzas de aceleracion. En el modelo de
respuesta dindmica se supone que el cuerpo humano constituye un sistema
de masa y resorte con un solo grado de libertad en la direccién de cada
eje coordenado, como puede verse en la figura 3. La respuesta de la masa
del cuerpo con relacién al soporte del asiento debida a las aceleraciones
medidas se puede evaluar utilizando un procedimiento que sea aceptable
parala Administracion. En el cuadro 1 se indican los parametros que deberdn
utilizarse en el andlisis para cada direccién de los ejes coordenados.

6.17.10 Antes de realizar el andlisis de respuesta dindmica habrd que
orientar las aceleraciones medidas conforme a los ejes primarios del
asiento.

6.17.11 El resultado que se desea obtener del andlisis de respuesta dina-
mica es el historial del desplazamiento de la masa del cuerpo con respecto
al apoyo del asiento en cada direccién de los ejes coordenados.
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Figura 3 — Representacion del cuerpo humano como un sistema
independiente con un solo grado de libertad

Cuadro 1 - Parametros del modelo de respuesta dindmica

Ejes coordenados Frecuencia natural (rad/s) E;Zf:fii::;sig:
X 62,8 0,100
Y 58,0 0,090
z 529 0,224

6.17.12 En todo momento se debera satisfacer la expresion siguiente:

d )2 d,\? (d )2
22+ (2 <1
\/( 5\X (5)/ SZ
en la que d,, d, y d, son los desplazamientos concurrentes relativos de la
masa del cuerpo con respecto al soporte del asiento a lo largo de los ejes x,
y'y z del cuerpo, calculados mediante el analisis de respuesta dinamica, y

S¢S,y S, son los desplazamientos relativos que figuran en el cuadro 2 para
la condicién de puesta a flote de que se trate.
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Cuadro 2 - Limites de desplazamiento propuestos para los botes salvavidas

Direccion de la aceleracion Desplazamiento (cm)
Formacion Emergencia
+ X - - Globo ocular hacia dentro 6,96 8,71
— X - - Globo ocular hacia fuera 6,96 8,71
+ Y - - Globo ocular a la derecha 4,09 4,95
— Y - - Globo ocular a la izquierda 4,09 4,95
+ Z - - Globo ocular hacia abajo 5,33 6,33
— Z - - Globo ocular hacia arriba 3,15 4,22

Evaluacion utilizando el método del valor cuadratico

6.17.13 En lugar del procedimiento indicado en 6.17.9 a 6.17.12, la posi-
bilidad de que un ocupante de un bote salvavidas sufra lesiones a causa de
las aceleraciones se puede evaluar utilizando el procedimiento indicado en
la presente seccion.

6.17.14 Antes de realizar el andlisis del valor cuadratico habra que orientar
las aceleraciones medidas conforme a los ejes primarios del asiento.

6.17.15 Los datos de aceleracién medidos a escala natural se filtraran por
medios no inferiores al equivalente de un filtro de paso bajo de 20 Hz. Se
podra utilizar cualquier procedimiento de filtrado que la Administracién
considere aceptable.

6.17.16 Los datos de aceleracion medidos en el modelo se filtrardn mediante
un filtro de paso bajo que tenga una frecuencia no inferior a la obtenida de
la siguiente expresion:

f _ 20
modelo — I
modelo

L

prototipo

en la que f o401 €5 la frecuencia del filtro que se vaya a utilizar, L,,ogelo €5
la eslora del modelo de bote salvavidas y L la del prototipo de dicho

prototipo
bote.

175

Licensed to DIMAR for 1 copy. © IMO



Dispositivos de salvamento — Prueba y evaluacion

6.17.17 En todo momento se debera satisfacer la expresion siguiente:

JEF [ [ <

enlaqueg, g yg,son las aceleraciones concurrentes a lo largo de los ejes
x,yyzdelasientoy G,, G,y G, las aceleraciones admisibles que se indican
en el cuadro 3 para la condicién de puesta a flote de que se trate.

Cuadro 3 - Limites del valor cuadratico
de la aceleracion para los botes salvavidas

Direccion de la aceleracion - Aceleracion
Formacion Emergencia

+ X - - Globo ocular hacia dentro 15,0 18,0

— X - - Globo ocular hacia fuera 15,0 18,0

4 Y - - Globo ocular a la derecha 7,0 7,0

— Y - - Globo ocular a la izquierda 7,0 7,0

+ Z - - Globo ocular hacia abajo 7,0 7,0

— Z - - Globo ocular hacia arriba 7,0 7,0
7 Botes de rescate y botes de rescate rapidos

7.1 Botes de rescate rigidos

7.1.1  Los botes de rescate rigidos se someterdn a las pruebas indicadas
en 6.2 a 6.12 (salvo 6.3, 6.4.2, 6.5, 6.6.2, 6.7.1, 6.9.5, 6.9.6, 6.10.1) y
7.2.4.2.

Prueba de remolque

7.1.2  Se debera determinar la fuerza de remolque maxima del bote
de rescate. Esta informacién se debera utilizar para establecer cual es la
balsa salvavidas mas grande completamente cargada que el bote de rescate
puede remolcar a una velocidad de 2 nudos. El dispositivo proyectado para
remolcar otras naves debera sujetarse a un objeto estacionario mediante
un cable de remolque. El motor se hard funcionar avante a la velocidad
maxima durante un periodo minimo de 2 min, y se medird y anotard la
fuerza de remolque. Ni el dispositivo de remolque ni su estructura de apoyo
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deberdn sufrir dafos. En el certificado de homologacién se hara constar la
fuerza maxima de remolque del bote de rescate.

Prueba de capacidad del espacio de los asientos de los botes
de rescate rigidos

7.1.3  El bote de rescate rigido debera ir provisto de su motor y todo su
equipo. Seguidamente debe embarcar en el bote el nimero de personas
para el que se vaya a aprobar, cuya masa media serda de 82,5 kg como
minimo, llevando todos el chaleco salvavidas y el traje de inmersién puestos
y cualquier otro equipo esencial requerido; una persona se tumbara en una
camilla que tenga dimensiones similares a las que aparecen en la figura 4,
y los demds se sentardn debidamente en el bote de rescate. A continuacién
se deberd maniobrar el bote de rescate rigido y ensayar todo el equipo de
a bordo para demostrar que se puede utilizar sin dificultad y sin molestar a
los ocupantes.
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Figura 4 — Dimensiones de la camilla (en mm)
Prueba de sobrecarga

7.1.4  El bote se cargara con pesos debidamente distribuidos iguales a
cuatro veces el peso del equipo y de la asignacion completa de personas,
cada una con un peso de 82,5 kg, para la que se vaya a aprobar y se suspen-
derd durante 5 min de su eslinga o gancho. Los pesos se distribuiran en
funcién de la carga del bote en estado de servicio, pero no sera necesario
que los pesos que representan a las personas estén situados a 300 mm por
encima del asiento. Después de la prueba se examinara el bote, la eslinga
o gancho y el dispositivo de sujecion, y éstos no deberan haber sufrido
ningln dafo aparente. El método de prueba que consiste en llenar el bote
de agua no es aceptable. Ese método de carga no resulta en una distribu-
cién correcta del peso. Se podrén retirar las maquinas del bote con objeto
de evitar dafios, en cuyo caso se afadirdn pesos para compensar el de las
magquinas.
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Pruebas de funcionamiento

7.1.5  Funcionamiento del motory prueba de consumo
de combustible

Se deberd cargar el bote con pesos iguales a la masa de las personas vy el
equipo para los que se vaya a aprobar. Se arrancara el motor y se manio-
brard el bote durante un periodo minimo de 4 h con objeto de demostrar
que funciona de manera satisfactoria.

Se hara navegar el bote a una velocidad no inferior a 6 nudos durante un
periodo suficiente para determinar el consumo de combustible y comprobar
que el tanque de combustible tiene la capacidad exigida.

7.1.6  Las pruebas de velocidad y de maniobra se deben realizar con
motores de diversas potencias para evaluar el comportamiento del bote de
rescate (si el bote de rescate rigido esta equipado con motor fueraborda).

Prueba de adrizamiento

7.1.7  Se deberd demostrar que el bote de rescate, con el motor y el
combustible, y sin ellos, o con una masa equivalente a la del motor y
el depdsito de combustible, puede ser adrizado por dos personas como
mdaximo en caso de que se halle invertido en el agua. En el caso de los
botes de rescate rapidos que no sean autoadrizables, el motor debera estar
funcionando en punto muerto y, tras detenerse automaticamente o por
accion del interruptor de parada de emergencia situado en el puesto del
timonel al darse vuelta el bote, debera poder ponerse en marcha facilmente
y funcionar durante 30 min después de haberse adrizado el bote de rescate.
En el caso de los botes de rescate con motores intraborda, no es aplicable
la prueba sin motor y combustible.

Prueba de maniobrabilidad

7.1.8  Se debera demostrar que el bote de rescate rigido puede ser impul-
sado y maniobrado mediante sus remos o zaguales a lo largo de 25 m por
lo menos en aguas tranquilas a una velocidad de 0,5 nudos como minimo,
cargado con el nimero de personas para el que se vaya a aprobar, llevando
todas ellas chalecos salvavidas y trajes de inmersion.

Inspeccion detallada

7.1.9  Se deberd someter el bote de rescate rigido, completo en todos los
aspectos, a una inspeccién detallada para comprobar que cumple todas las
prescripciones.

178

Licensed to DIMAR for 1 copy. © IMO



Recomendacién revisada sobre las pruebas de los dispositivos de salvamento
Parte 1 — Pruebas de prototipo de los dispositivos de salvamento

7.2 Botes de rescate inflados

7.2.1  Los botes de rescate inflados se someteran a las pruebas prescritas
en 6.4.1, 6.6.1,6.7.2, 6.9.1 a 6.9.4, 6.10 (salvo 6.10.1), 6.11, 6.12, 7.1.2,
713y7.15a7.1.8.

Pruebas de caida

7.2.2  El bote de rescate inflado con todo su equipo y con una masa
equivalente a la del motor y el combustible colocada en el lugar del motor
y del depésito de combustible se debera dejar caer al agua tres veces desde
una altura de 3 m como minimo. Una de las veces se dejara caer con una
inclinacién de 45° a proa, otra en posicién horizontal y otra con una incli-
nacion de 45° a popa.

7.2.3 Al terminar estas pruebas de caida se examinaran cuidadosamente
el bote de rescate y su equipo, que no deberan presentar senales de haber
sufrido dafos que afecten su funcionamiento adecuado.

Pruebas de carga

7.2.4  Se deberd medir el francobordo del bote de rescate inflado en las
condiciones de carga siguientes:

.1 con todo su equipo;

.2 con todo su equipo y con motor y combustible, o con una
masa equivalente emplazada de modo que represente el
motor y el combustible;

.3 con todo su equipo y con el nimero de personas para el que
se vaya a aprobar, cuya masa media serd de 82,5 kg, distri-
buidas de modo que se obtenga un francobordo uniforme en
las cdmaras neumadticas; y

.4 con el nimero de personas para el que se vaya a aprobar y
con todo su equipo, el motor y el combustible, o con una
masa equivalente que represente el motor y el combustible,
volviendo a trimar el bote segtn resulte necesario.

7.2.5  En una cualquiera de las condiciones prescritas en 7.2.4, el fran-
cobordo minimo del bote de rescate debera ser de 300 mm por lo menos al
nivel de las camaras neumaticas y de 250 mm por lo menos desde la parte
mas baja del espejo de popa.
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Prueba de estabilidad

7.2.6  Las pruebas siguientes se deberan realizar con motor y combus-
tible, o con una masa equivalente colocada en el lugar del motor y del
depésito de combustible:

.1 el ndmero de personas para el que se vaya a aprobar el bote
de rescate inflado debe concentrarse a una banda del bote,
sentandose la mitad en la cdmara neumatica y luego en un
extremo. En ambos casos se anotara el francobordo, el cual,
en estas condiciones, debera ser positivo en todas partes; y

.2 sedeberd determinar la estabilidad del bote de rescate cuando
se esté embarcando en él, haciendo que dos personas que ya
se hallen en el bote demuestren que pueden sacar facilmente
del agua a una tercera persona que finja estar inconsciente.
Esta tercera persona dara la espalda al costado del bote de
modo que no pueda ayudar a las que la salvan. Las tres
personas deberan llevar chalecos salvavidas aprobados.

7.2.7  Estas pruebas de estabilidad se podran efectuar con el bote de
rescate flotando en aguas tranquilas.

Prueba de averia

7.2.8  Las pruebas siguientes se deberan realizar con el bote de rescate
inflado y cargado con el nimero de personas para el que se vaya a aprobar,
tanto con su motor y combustible, o con una masa equivalente colocada en
el lugar del motor y del depdsito de combustible, como sin ellos y:

.1 con el compartimiento neumatico proel desinflado;

2 con toda la cdmara neumatica de una de las bandas desin-
flada; y

.3 con toda la cdmara neumatica de una banda y el comparti-
miento neumatico proel desinflados.

7.2.9 En cada una de las condiciones prescritas en 7.2.8, el bote de
rescate deberd soportar el nimero completo de personas para el que se
vaya a aprobar.

Prueba de simulacion de mal tiempo
7.2.10 Para simular la utilizacién con mal tiempo se deberd equipar el

bote de rescate inflado con un motor de mayor potencia que el que se le
haya asignado y se le hard avanzar a toda marcha contra un viento de fuerza
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4 6 5, o en condiciones de mar encrespada equivalentes, durante 30 min
como minimo. Como resultado de esta prueba, el bote de rescate no debera
presentar sefales de flexion excesiva ni de deformacién permanente y la
pérdida de presion deberd ser minima.

Prueba de anegamiento

7.2.11  Se debera demostrar que el bote de rescate completamente anegado
puede soportar todo su equipo, el nimero de personas, cada una con un
peso de 82,5 kg, para el que se vaya a aprobar y una masa equivalente a la
del motor y el depédsito de combustible. Habra que demostrar también que
el bote de rescate no se deforma excesivamente en estas condiciones.

Pruebas de sobrecarga

7.2.12 El bote de rescate inflado se debera cargar con una masa igual a
cuatro veces la de la asignacién completa de personas y equipo para la
que se vaya a aprobar y se suspendera durante 5 min de su eslinga a una
temperatura ambiente de +20 + 3 °C sin que se halle funcionando ninguna
de las vélvulas de desahogo. Después de la prueba se examinaran el bote
de rescate y la eslinga, que no deberan presentar sefales de haber sufrido
dafos.

7.2.13 El bote de rescate inflado, después de haber estado sometido
durante 6 h a una temperatura de —30 °C, se deberd cargar con una masa
igual a 1,1 veces la de la asignacion completa de personas y equipo para la
que se vaya a aprobar y se suspendera durante 5 min de su eslinga con todas
las valvulas de desahogo funcionando. Después de la prueba se examinaran
el bote de rescate y la eslinga, que no deberdn presentar sefiales de haber
sufrido dafios.

Pruebas de los materiales

7.2.14 Los materiales empleados en la construccién de los botes de
rescate inflados se deberan someter a prueba en relacién con las siguientes
caracteristicas para determinar que cumplen Io dispuesto por una norma
internacional aceptable para la Organizacién:”

.1 resistencia a la traccion;

.2 resistencia al desgarramiento;

" Véanse las recomendaciones de la Organizacién Internacional de Normalizacién,
en particular la norma ISO 15372 Ships and marine technology — Inflatable rescue
boats — Coated fabrics for inflatable chambers.
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resistencia al calor;

resistencia al frio;

envejecimiento por calor;

alteracién por exposicién a la intemperie;
agrietamiento por flexion;

abrasion;

o x Ve w » oW

adherencia del revestimiento;

.10 resistencia a los hidrocarburos;

11 alargamiento en el punto de rotura;
12 resistencia a la perforacion;

.13 resistencia al ozono;

14 permeabilidad al gas;

15 resistencia de las costuras; y

.16  resistencia a la luz ultravioleta.

Prueba de fondeo

7.2.15 Se deberd someter el bote de rescate inflado a las pruebas indi-
cadas en el parrafo 5.5.

Inspeccion detallada

7.2.16 Enlos talleres del fabricante se inflara totalmente el bote de rescate,
completo en todos los aspectos, y se le someterd a una inspeccién detallada
para comprobar que cumple todas las prescripciones.

7.3 Botes de rescate rigido-inflados

7.3.1  Los botes de rescate rigido-inflados se deberan someter a las
pruebas prescritas en 6.2 (por lo que respecta al casco), 7.2.14 (por lo que
respecta a las partes infladas), 6.4.1, 6.6.1, 6.7.2, 6.9.1 a2 6.9.4, 6.10 (salvo
6.10.1)a6.12,7.1.2a7.1.8,7.2.2a7.2.11,7.215y 7.2.16.

7.3.2  Las pruebas prescritas en 7.2.8, 7.2.9 y 7.2.15 no son aplicables a
los botes de rescate rigido-inflados si su linea de flotacién queda por debajo
de la parte inferior de la camara inflada.
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7.4 Botes de rescate rapidos rigidos

7.4.1  Los botes de rescate rapidos rigidos se deberan someter a las
pruebas prescritas en 6.2 a 6.12 (salvo 6.3, 6.4.2, 6.5, 6.6.2, 6.7.1, 6.9.5,
6.9.6, 6.10.1), 6.14 (si el bote de rescate rapido rigido es autoadrizable),
7.1.2a7.1.4,7.1.6,7.1.7 (si el bote de rescate rapido rigido no es autoadri-
zable), 7.1.8, 7.1.9 y 7.2.4.2. En el caso de los botes de rescate rapidos
abiertos, la prueba de autoadrizamiento solamente debera llevarse a cabo
con el bote con carga parcial, y no seran aplicables las disposiciones de
6.14.1.1, 6.14.3, 6.14.4 y 6.14.5. En relacién con lo prescrito en 6.14.2,
los botes que tengan un interruptor de parada de emergencia situado en el
puesto del timonel se deberan considerar como configurados de modo que
el motor se pare automdticamente al darse vuelta el bote.

7.4.2  Prueba de funcionamiento

Funcionamiento del motor y prueba de consumo de combustible

7.4.2.1 Se deberd cargar el bote con pesos iguales a la masa de las personas
y el equipo para los que se vaya a aprobar. Se arrancara el motor y se manio-
brara el bote durante un periodo minimo de 4 h con objeto de demostrar
que funciona de manera satisfactoria.

7.4.2.2 Se hara navegar el bote a una velocidad no inferior a 8 nudos con
su asignacion completa de personas y equipo, y a 20 nudos con una tripu-
lacién de tres personas, durante un periodo suficiente para determinar el
consumo de combustible y comprobar que el tanque de combustible tiene
la capacidad exigida.

7.5 Botes de rescate rapidos inflados

Los botes de rescate rapidos inflados se deberdn someter a las pruebas
prescritas en 6.4.1, 6.6.1, 6.7.2, 6.9.1 a 6.9.4, 6.10 (salvo 6.10.1), 6.11,
6.12, 6.14 (si el bote de rescate rapido inflado es autoadrizable), 7.1.2,
7.1.3,7.1.6 (si el bote de rescate rapido inflado estd equipado con un motor
fueraborda), 7.1.7 (si el bote de rescate rapido inflado no es autoadrizable),
7.1.8,722a7.2.16y74.2.

7.6 Botes de rescate rapidos rigido-inflados

Los botes de rescate rapidos rigido-inflados se deberan someter a las pruebas
prescritas en 6.2 (por lo que respecta al casco), 7.2.14 (por lo que respecta
a las partes infladas), 6.4.1, 6.6.1, 6.7.2, 6.9.1 a 6.9.4, 6.10 (salvo 6.10.1)
a 6.12, 6.14 (si el bote de rescate rapido rigido-inflado es autoadrizable),
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7.1.2a7.1.4,7.1.6 (si el bote de rescate rapido rigido-inflado esta equipado
con un motor fueraborda), 7.1.7 (si el bote de rescate rapido rigido-inflado
no es autoadrizable), 7.1.8, 7.2.2 a7.2.11,7.2.15,7.2.16,7.3.2 y 7.4.2.

7.7 Motores fueraborda de los botes de rescate

7.7.1  Si los botes de rescate van equipados con motores fueraborda,
en lugar de las pruebas especificadas en 6.10 se deberdn efectuar las
siguientes.

Prueba de potencia

7.7.2  Se debera colocar el motor dotado de la hélice apropiada en
una instalacién de pruebas de modo que la hélice quede sumergida por
completo en un tanque de agua, simulando de esta manera las condiciones
de servicio.

7.7.3  Se hard funcionar el motor a la maxima velocidad continua de
régimen, utilizando toda la potencia, durante 20 min, no debiendo recalen-
tarse ni sufrir averias.

Prueba de anegamiento

7.7.4  Se debera quitar el forro protector del motor y rociar éste con agua
abundante, utilizando una manguera y evitando que entre agua en el carbu-
rador. Se pondrd en marcha el motor y se le hara funcionar a velocidad de
régimen durante 5 min como minimo sin dejar de rociarlo. El motor no
debera calarse ni sufrir averias.

Prueba de arranque en caliente

7.7.5 Todavia con el motor en la instalacién de pruebas mencionada
en 7.7.2, se le hard funcionar a marcha lenta para calentar el bloque de
cilindros. Cuando se alcance la maxima temperatura posible se parara
y se volverd a poner en marcha inmediatamente. Esta prueba se deberd
repetir dos veces como minimo. El motor deberd volver a arrancar en cada
ocasion.

Prueba de arranque manual

7.7.6  Se debera poner en marcha el motor a temperatura ambiente por
medios manuales. Tales medios podran ser un sistema manual de rebobi-
nado automdtico o un corddn de arranque alrededor del volante superior
del motor. Se pondrd en marcha el motor dos veces en un periodo de 2 min
a partir del momento en que se inicie la prueba.
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7.7.7  Se dejard el motor en marcha hasta que alcance la temperatura
normal de servicio, después se parard y se pondrd en funcionamiento
manualmente dos veces en un periodo de 2 min, como se indica en 7.7.6.

Prueba de arranque en frio

7.7.8  Se deberd colocar el motor, junto con el combustible, las tuberias
de combustible y la bateria, en una camara a una temperatura de —15 °C
hasta que todas las piezas estén a la temperatura de la cdmara. Habra que
medir la temperatura del combustible, de la bateria y del motor para efec-
tuar esta prueba. Se hard arrancar el motor dos veces antes de que trans-
curran 2 min desde el momento en que se inicie la operacién, dejandolo
funcionar el tiempo suficiente para demostrar que gira a su velocidad de
servicio. Se recomienda que este periodo no exceda de 15 s.

7.7.9  Cuando a juicio de la Administracion, y teniendo en cuenta las
travesias particulares a que esté habitualmente destinado el buque, resulte
apropiada una temperatura mas baja, se debera sustituir la temperatura de
—15 °C prescrita en 7.7.8 por dicha temperatura para realizar la prueba de
arranque en frio.

Prueba del motor fuera del agua

7.7.10 Se debera hacer funcionar el motor a marcha lenta durante 5 min
por lo menos en condiciones equivalentes a las de almacenaje normal. El
motor no deberd sufrir dafos como resultado de esta prueba.

Prueba de inversion del motor (solamente para motores
instalados en botes de rescate rapidos)

7.7.11  Se montaran el motor y su depédsito de combustible en un bastidor
rotatorio que pueda girar alrededor de un eje equivalente al eje longitu-
dinal del bote a la altura del espejo de popa del bote. La hélice debera
estar introducida en un recipiente de agua hasta cubrir la altura de la placa
de cavitacién. A continuacién, se someterd el motor al procedimiento de
prueba especificado en 6.14.7.1 a 6.14.7.13, y después se desmontara para
examinarlo. En relacién con lo prescrito en 6.14.7.9, el motor debera dete-
nerse automdticamente o por accion del interruptor de parada de emer-
gencia situado en el puesto del timonel al darse vuelta el bote. En el curso
de estas pruebas, el motor no debera recalentarse, ni dejar de funcionar ni
perder mas de 250 m¢ de aceite en ninguna de las operaciones de inversién.
Cuando se examine el motor una vez desmontado, éste no deberd presentar
muestras de recalentamiento ni de desgaste excesivo.
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8 Dispositivos de puesta a flote y de embarco

8.1 Prueba de los pescantes y de los dispositivos
de puesta a flote

8.1.1  Para los botes salvavidas que no sean de caida libre, los pescantes
y los dispositivos de puesta a flote, salvo los frenos de chigre, se someterdn a
una carga de prueba estdtica igual a 2,2 veces su carga maxima de trabajo.
Con la carga completamente fuerabordo se hara que ésta oscile recorriendo
un arco de aproximadamente 10° a cada lado de la vertical en el plano
longitudinal previsto. La prueba se efectuara primero en posicién vertical y
luego simulando una escora de 20° a una y otra banda. No deberd obser-
varse una deformacién importante u otros danos como resultado de esta
prueba. Para los botes salvavidas de caida libre, los dispositivos de puesta a
flote para arriar el bote mediante tiras, salvo los frenos de chigre, se some-
teran a una carga de prueba estatica igual a 2,2 veces su carga maxima de
trabajo en una posicién totalmente fuerabordo. La rampa de lanzamiento y
sus conexiones al mecanismo de suelta se someterdn a una carga de prueba
estatica igual a 2,2 veces su carga maxima de trabajo. No debera observarse
una deformacién importante u otros dafios como resultado de esta prueba.

8.1.2  Para los botes salvavidas que no sean de caida libre, se suspendera
de los ganchos de izada una masa igual a 1,1 veces la carga maxima de
trabajo con el dispositivo de puesta a flote en posicion vertical. Se despla-
zara la carga desde la posicion de a bordo hasta la de completamente fuera-
bordo utilizando los mismos medios de accionamiento que en el buque.
Se repetira la prueba con el dispositivo de puesta a flote en una posicién
que simule una escora de 20° por la banda opuesta combinada con un
asiento de 10°. Todas estas pruebas se repetiran con una masa igual a la del
bote salvavidas completamente equipado y sin sus ocupantes o a la de la
embarcacién de supervivencia menos pesada que se vaya a utilizar con el
pescante, a fin de garantizar el funcionamiento correcto de los pescantes
en condiciones de carga muy reducida. El dispositivo deberd arriar la carga
en todas las condiciones sin que se observe una deformacién importante
u otros danos como resultado de las pruebas. Para los botes salvavidas de
caida libre, se suspenderd de los ganchos de izada una masa igual a 1,1
veces la carga maxima de trabajo. Se desplazara la carga desde la posicion
de a bordo hasta la de completamente fuerabordo utilizando los mismos
medios de accionamiento que en el buque. Se repetira la prueba con una
masa igual a la del bote salvavidas completamente equipado y sin sus
ocupantes, a fin de garantizar el funcionamiento correcto de los dispositivos
en condiciones de carga reducida. El dispositivo debera arriar la carga en
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ambas condiciones sin que se observe una deformacién importante u otros
danos como resultado de las pruebas.

8.1.3  Se suspendera de los ganchos de izada una masa igual a 1,1 veces
la carga maxima de trabajo con el dispositivo de puesta a flote en posicién
vertical. Se desplazard la carga desde la posicion de a bordo hasta la de
completamente fuerabordo utilizando los mismos medios de accionamiento
que en el buque. El dispositivo debera desplazar sin dificultades la carga de
izada méaxima asignada en el proyecto desde la posicién de fuerabordo
hasta la de a bordo sin que se produzca una deformacién permanente u
otros dafios.

8.1.4  Se haran girar los tambores del chigre hasta recoger en ellos el
mayor ndmero permitido de vueltas y se aplicard una carga estitica de
prueba igual a 1,5 veces la carga maxima de trabajo, sujetandola con el
freno. A continuacién se arriard la carga la distancia correspondiente a una
revolucién completa del eje del tambor como minimo. Seguidamente se
hard que una carga de prueba igual a 1,1 veces la carga méxima de trabajo
descienda por lo menos 3 m a la velocidad maxima de arriado y se interrum-
pird el descenso aplicando bruscamente el freno de mano. Para el disposi-
tivo de puesta a flote de un bote salvavidas o de un bote de rescate, la carga
de prueba no deberd descender mas de 1 m tras haberse aplicado el freno.
Para el dispositivo de puesta a flote de un bote de rescate rapido, la carga de
prueba debera detenerse rapidamente pero de manera gradual y la fuerza
dindmica ejercida sobre el cable no debera exceder de 0,5 veces la carga de
trabajo del dispositivo de puesta a flote. Se repetira esta prueba varias veces.
Si el chigre ha sido proyectado de modo que lleve un freno expuesto a la
intemperie, una de las pruebas se efectuara con el freno mojado, pero en
ese caso se podra aumentar la distancia de parada. La distancia de descenso
acumulada resultante de las diversas pruebas deberd ser como minimo de
150 m. Habra que demostrar asimismo que el chigre funciona con una
carga de masa igual a la del bote salvavidas completamente equipado sin
sus ocupantes o a la de la embarcacion de supervivencia menos pesada que
se vaya a utilizar con él.

8.1.5 Habrd que demostrar que el chigre que se vaya a utilizar con un
bote de rescate puede recuperar el bote con el niimero de personas para el
que se vaya a aprobar y el equipo, o una masa equivalente, a una velocidad
de 0,3 m/s como minimo, o de 0,8 m/s en el caso del dispositivo de puesta
a flote de una bote de rescate rapido.

8.1.6  Habrd que demostrar que es posible accionar el chigre manual-
mente. Si el chigre esta proyectado para efectuar una recuperacién rapida
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a mano sin carga, habra que demostrar que esto es posible con una carga
igual a 1,5 veces la masa de los medios de izada no cargados.”

8.1.7 Al finalizar las pruebas se desmontara el chigre para efectuar una
inspeccién. Las pruebas y la inspeccion se realizaran normalmente en
presencia de un representante de la Administracion.

8.1.8  Los dispositivos de puesta a flote de los botes de rescate rapidos
se deberdn someter a prueba en el estado de la mar correspondiente a un
viento de fuerza 6 de la escala Beaufort y olas de 3 m de altura significativa.
La prueba deberd incluir la puesta a flote y la recuperacién del bote de
rescate rapido y demostrar que:

.1 eldispositivo paraamortiguar lasfuerzasy oscilaciones debidas
a la interaccién con las olas funciona satisfactoriamente;

.2 el freno del chigre funciona satisfactoriamente; y
.3 el dispositivo tensor funciona satisfactoriamente.

8.2 Prueba de los ganchos de suelta automatica
de las balsas salvavidas de pescante

Definiciones

8.2.1  En esta seccién y en 6.2.1 a 6.2.7 de la parte 2 se aplicaran las
definiciones siguientes:

.1 Fuerza de accionamiento: fuerza requerida para armar el
mecanismo de accionamiento.

.2 Mecanismo de accionamiento: mecanismo que al ponerse
en funcionamiento permite soltar automaticamente la balsa
salvavidas.

.3 Mecanismo de suelta automadtica: mecanismo que abre el
gancho automaticamente para soltar la balsa salvavidas.

.4 Gancho: gancho que se utiliza para la puesta a flote de las
balsas salvavidas y que puede activarse para soltar automati-
camente la balsa salvavidas cuando estd en el agua.

.5 Limite de carga para la suelta automatica: carga minima a la
que el mecanismo de suelta automatica abre el gancho y suelta
completamente la balsa salvavidas de forma automatica.

* Este parrafo no es aplicable a los botes salvavidas de caida libre.
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.6 Fuerza de suelta manual: fuerza que es necesario ejercer
sobre el mecanismo de accionamiento para soltar el gancho
manualmente.

.7 Carga de trabajo admisible: carga para la que ha sido apro-
bado el gancho.

.8  Fuerza de cierre: fuerza necesaria para cerrar el gancho
manualmente.

.9  Establecimiento de pruebas: establecimiento aceptado por
la Administracién que cuenta con el equipo y el personal
competente necesarios para realizar las pruebas y aprobar
los ganchos de suelta de las balsas salvavidas.

Ganchos y documentos necesarios para las pruebas

8.2.2  Para las pruebas del prototipo del gancho se presentara al estable-
cimiento de pruebas lo siguiente:

.1 dos ganchos que hayan sido aprobados para la entrega; y

.2 una descripcién del funcionamiento del gancho, junto con
cualquier otro documento que pueda necesitarse para realizar
las pruebas.

Prueba de resistencia a la corrosion

8.2.3  Sesometeran dos ganchos a la prueba de resistencia a la corrosién,
que se efectuard durante 1 000 h en una cdmara de niebla salina, de confor-
midad con la norma ISO 3768:1976, o una norma nacional equivalente.
Se registraran los efectos de la corrosién o cualquier otro deterioro de los
ganchos.

8.2.4 A continuacién, ambos ganchos se someterdn cinco veces a las
pruebas prescritas en 8.2.5 a 8.2.17.

Prueba de carga

8.2.5 Lacarga maxima aplicada al gancho que permita la suelta automa-
tica de cargas se determinard de la manera siguiente:

.1 se cargard el gancho con una masa de 200 kg y se armard el
mecanismo de accionamiento;
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.2 se reducira gradualmente la carga por etapas no superiores
a 30 kg hasta que el gancho se suelte automaticamente para
determinar la carga F; y

.3 se medird y registrard la carga F. La carga minima admisible
F es la minima obtenida al soltarse y no debe ser inferior a
5 kg.

8.2.6  Se cargard el gancho con una masa de 200 kg y se armard el meca-
nismo de accionamiento. A continuacién, se sometera a una carga ciclica
comprendida entre 30 kg y 200 kg con una frecuencia de 1 £+ 0,2 Hz. El
gancho no debera soltarse antes de los 300 ciclos. Se registrara el nimero
de ciclos al que se abrié el gancho o si la prueba fue interrumpida a los
300 ciclos.

8.2.7 A continuacién, volverd a cargarse el gancho con 200 kg y se
armara el mecanismo de accionamiento. Se sometera el gancho a una carga
ciclica con un Iimite superior de +200 kg, siendo F; el limite inferior con
una frecuencia de 1T & 0,2 Hz. El mecanismo de suelta automatica deberd
funcionar en los tres primeros ciclos. Se registrara el nimero de ciclos al
que se abrié el gancho o si la prueba fue interrumpida después de tres
ciclos. Se entiende por F; la carga minima aplicada al gancho que permite
la suelta automatica, determinada segtn 8.2.5.2, reducida con 2 kg.

8.2.8  El gancho deberd sujetarse a un tramo corto de cable, aproxima-
damente 1,5 m, y cargarse con una masa de 10 kg, la cual se afianzara e
izard 1 m. Desde esta posicion se soltara el gancho de manera que experi-
mente una caida libre antes de que el cable lo detenga repentinamente. El
gancho no soltard la carga a raiz de esta prueba.

8.2.9  Se debera aplicar al gancho de suelta automatica una carga de
prueba que sea 1,1 veces la carga de trabajo admisible, con el mecanismo
de accionamiento en posicion cerrada. Se izard la carga a una altura de
por lo menos 6 m y a continuacién se arriard a una velocidad de 0,6 m/s.
Cuando la carga se encuentre 1,5 m por encima del suelo o de la superficie
del agua, el mecanismo de accionamiento se pondra en posicion de suelta
automatica y se concluird el arriado. El gancho de suelta automética debera
soltar la carga cuando ésta toque el suelo o la superficie del agua. La prueba
se repetird con una carga de prueba igual a 2,2 veces la carga de trabajo
admisible.

8.2.10 Se deberd aplicar al gancho de suelta automdtica una carga de
prueba que sea igual a 1,1 veces la carga maxima de trabajo utilizando
un dispositivo de puesta a flote aprobado. La carga de prueba se arriard a
la velocidad méxima de arriado a una distancia de por lo menos 3 my se
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interrumpird el descenso aplicando bruscamente el freno de mano. Esta
prueba se debe repetir dos veces, una con el mecanismo de accionamiento
en posicién de suelta automdtica, y de nuevo con el mecanismo en posi-
cién de cierre. El mecanismo de suelta no deberd abrirse en ninguna de las
pruebas.

8.2.11 Se debera cargar el gancho con el 0 %, 25 %, 50 %, 75 %y 100 %
de su carga de trabajo admisible. Para cada nivel de carga se medird y regis-
trard la fuerza de accionamiento que es preciso ejercer sobre el mecanismo
de accionamiento. La fuerza de accionamiento debera estar comprendida
entre 150 N y 250 N si el gancho se activa con rabiza, o la accién necesaria
para armar el mecanismo de accionamiento debera poder ejercerla una
sola persona sin dificultad.

8.2.12 Lafuerza de cierre, que deberd ser inferior a 120 N, se determinara
y registrara con un gancho sin carga.

8.2.13 La fuerza de suelta manual se deberd determinar de la forma
siguiente:

.1 secargard el gancho con una masa de 150 kg;
.2 se armarda el mecanismo de accionamiento;

.3 se determinard y registrard la fuerza necesaria para soltar el
gancho manualmente; y

4 lafuerza de suelta manual con una masa de 150 kg aplicada
al gancho serd de 600 N como minimo en los tipos activados
con rabiza. En el caso de otros tipos de gancho, se demos-
trara de manera satisfactoria a juicio de la Administracién que
proporcionan proteccién adecuada contra la suelta involun-
taria con carga.

8.2.14 Se debera aplicar al gancho de suelta automatica una carga de
prueba igual a la masa de la balsa salvavidas mas ligera para la que el
gancho de suelta automatica vaya a ser aprobado, con el mecanismo de
accionamiento en posicion cerrada (es decir, en la posicion que no sea
de suelta automatica). A continuacion se izara la carga hasta que quede
colgando encima del suelo. Se pondra el mecanismo de accionamiento
en posicion de suelta automatica. Una sola persona deberd poder efectuar
facilmente lo anterior sin que se suelte la carga.

8.2.15 Se debera soltar el gancho 100 veces sin que falle en cada una de

sus modalidades de suelta utilizando la carga maxima que permita que se
produzca la suelta en cada caso. A continuacién se desarmara el gancho y
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se examinaran sus partes. No debe haber sefales de desgaste excesivo en
ninguna de las partes.

8.2.16 Se debera disponer el gancho en una camara frigorifica a —30 °C
simulando las condiciones de funcionamiento normales y cargado con
25 kg. Se creara una capa uniforme de hielo de 3,5 cm de espesor sobre el
gancho rocidndolo con agua fria desde angulos superiores a 45° respecto a
la horizontal, con pausas para dejar que se forme el hielo. A continuacién
se accionara el gancho, el cual deberd soltar la carga sin fallo.

8.2.17 Se debera demostrar que el gancho no sufre dafios como resultado
de 10 impactos a una velocidad horizontal de 3,5 m/s sobre una estructura
que represente el costado vertical del buque. En la medida de lo posible
todas las partes del gancho, en especial aquellas que tengan dispositivos
expuestos, deberdn chocar con la estructura. El gancho no debera sufrir
dafios que entorpezcan su buen funcionamiento.

Compatibilidad de la balsa salvavidas y del gancho de suelta

8.2.18 Cuando se suministren ganchos de suelta automatica para ser
utilizados con balsas salvavidas de diferentes fabricantes, se deberdn efec-
tuar pruebas de funcionamiento con cada uno de los tipos y tamanos de
los accesorios de izada o acoplamiento utilizados por los diferentes fabri-
cantes, antes de que la Administracién acepte una combinacion particular
de balsas salvavidas y gancho de suelta.

9 Aparatos lanzacabos

9.1 Prueba de los artefactos pirotécnicos

Los cohetes utilizados en los aparatos lanzacabos se someteran a las pruebas
prescritas en 4.3.1, 4.3.3, 4.4, 4.5.1 (si procede), 4.5.5 y 4.5.6.

9.2 Prueba de funcionamiento

Se dispararan con un tiempo apacible tres proyectiles unidos a un cabo,
que aquéllos habran de Ilevar a una distancia de por lo menos 230 m. La
desviacion lateral de la linea de tiro no serd superior al 10 % de la distancia
recorrida por el proyectil. Si los proyectiles se disparan utilizando una carga
explosiva, uno de ellos se debera disparar utilizando una carga doble de la
normal.
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9.3 Prueba de resistencia del cabo a la traccion

Se someterd el cabo a una prueba de resistencia a la traccion y su tensién
de rotura debera ser de 2 kN como minimo.

9.4 Examen visual

Mediante un examen visual se comprobara que el aparato:

.1 lleva marcadas instrucciones de empleo claras y precisas; y
.2 lleva marcas que permiten determinar su edad.
9.5 Prueba de temperatura

Tres conjuntos, constituidos por un proyectil, un sistema de disparo y un
cabo, se someterdn a la prueba de ciclos de temperaturas prescrita en
4.2.1, y un espécimen a cada una de las pruebas prescritas en 4.2.2, 4.2.3
y 4.2.4.

10 Luces de situacion de los dispositivos de salvamento

10.1 Pruebas de las luces de las embarcaciones
de supervivencia y de los botes de rescate

10.1.1 Doce luces del tipo previsto para el toldo de las balsas salvavidas
o la envuelta o la capota de los botes salvavidas, seglin proceda, y 12 luces
del interior de la embarcacién de supervivencia se deberdn someter a la
prueba de ciclos de temperaturas prescrita en 1.2.1. Si se utiliza un mismo
tipo de luz para los toldos, envueltas o capotas y el interior, sélo sera nece-
sario probar 12 luces. Si las luces de las envueltas o de las capotas o del
interior de los botes salvavidas van conectadas a la red eléctrica del bote y
pueden alimentarse de una cualquiera de las baterias del mismo asi como
del generador accionado por el motor del bote, tales luces se someteran
Gnicamente a la prueba cuando resulte factible.

10.1.2  Cuando se utilicen células activadas por agua de mar como fuentes
de alimentacién, después de haberse sometido por lo menos a 10 ciclos de
temperatura completos, se sacaran cuatro luces de embarcacién de super-
vivencia de cada tipo que hayan estado estibadas a una temperatura de
—30 °Cy se haran funcionar sumergidas en agua de mar a una temperatura
de —1°C; se sacaran otras cuatro luces de cada tipo que hayan estado
estibadas a +65 °C y se haran funcionar sumergidas en agua de mar a
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una temperatura de 430 °C; y se sacaran otras cuatro luces de cada tipo
que hayan estado estibadas en condiciones normales y se haran funcionar
sumergidas en agua dulce a la temperatura ambiente. Las luces de los
toldos, las envueltas o las capotas deberdn ser de color blanco y propor-
cionar una intensidad luminosa no inferior a 4,3 cd en todas las direcciones
del hemisferio superior durante un periodo no inferior a 12 h (véase 10.4).
Las luces del interior deberdn alumbrar con la intensidad luminosa nece-
saria para poder leer las instrucciones de supervivencia y de manejo del
equipo durante un periodo no inferior a 12 h.

10.1.3 Cuando las fuentes de alimentacion sean pilas secas y siempre que
no entren en contacto con el agua de mar, después de haberse sometido por
lo menos a 10 ciclos de temperatura completos, se haran funcionar cuatro
luces de embarcacion de supervivencia de cada tipo a una temperatura
ambiente de —30 °C, otras cuatro de cada tipo a una temperatura ambiente
de +65 °Cy cuatro mas de cada tipo a la temperatura ambiente normal. Las
luces de los toldos, las envueltas o las capotas deberan ser de color blanco
y proporcionar una intensidad luminosa no inferior a 4,3 cd en todas las
direcciones del hemisferio superior durante un periodo no inferior a 12 h
(véase 10.4). Las luces del interior deberdn proporcionar un promedio arit-
mético de intensidad luminosa no inferior a 0,5 cd al medirla en la tota-
lidad del hemisferio superior, suficiente para poder leer las instrucciones
de supervivencia y de manejo del equipo durante un periodo no inferior a
12 h.

10.1.4 Cuando se trate de una luz de destellos, se debera comprobar
durante un periodo de funcionamiento de 12 h que éstos se emiten a un
ritmo no inferior a 50 ni superior a 70 por minuto y que la intensidad lumi-
nosa eficaz no es inferior a 4,3 cd (véase 10.4).

10.2 Prueba de las luces automaticas de los aros salvavidas

10.2.1 Tres luces automdticas se deberdn someter a la prueba de ciclos de
temperaturas prescrita en 1.2.1.

10.2.2 Después de haberse sometido por lo menos a 10 ciclos de tempe-
ratura completos, se sacara una de las luces automaticas que haya estado
estibada a —30 °C y se harad funcionar sumergida en agua de mar a una
temperatura de —1 °C y se sacara otra que haya estado estibada a +65 °Cy
se hard funcionar sumergida en agua de mar a una temperatura de 430 °C.
Ambas luces deberan ser de color blanco y proporcionar una intensidad
luminosa no inferior a 2 cd en todas las direcciones del hemisferio superior,
o si se trata de una luz de destellos, emitirlos a un ritmo no inferior a 50 y no
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superior a 70 por minuto con la intensidad luminosa eficaz correspondiente
como minimo, durante un periodo no inferior a 2 h (véase 10.4).

Al final de la primera hora de funcionamiento, debera sumergirse a las luces
a una profundidad de 1T m durante 1 min. Dichas luces no se deberan extin-
guir y deberan seguir funcionando una hora mas como minimo.

10.2.3 Se someterd una luz automatica a dos pruebas de caida al agua
como la prescrita en 1.3. Se dejard caer una vez la luz sola y otra vez sujeta
a un aro salvavidas. La luz deberd seguir funcionando satisfactoriamente
después de cada caida.

10.2.4 Se deberd dejar que una luz automatica flote en agua durante 24 h
en su posicion normal de funcionamiento. Si la luz es eléctrica, se desmon-
tara al final de la prueba y se examinard para ver si hubo penetracién de
agua. No deberd haber ningdn indicio de agua dentro de la luz.

10.2.5 La tercera luz automatica sometida a la prueba prescrita en 10.2.1
se deberd sumergir horizontalmente a una profundidad de 300 mm durante
24 h. Si la luz es eléctrica, se desmontard al final de la prueba y se exami-
nard para ver si hubo penetracién de agua. No deberd haber ningtin indicio
de agua dentro de la luz.

10.2.6 Si una luz automatica tiene una lente, se deberd enfriar hasta que
su temperatura sea de —18 °C y se dejara caer dos veces desde una altura
de 1 m sobre una plancha de acero montada rigidamente o sobre una
superficie de hormigén. La distancia se medira desde la parte superior de la
lente hasta la superficie de choque. La luz debera golpear la superficie por
la parte central de la lente. La lente no se rompera ni agrietara.

10.2.7 Se deberd colocar una luz automatica sobre el costado encima de
una superficie rigida y se dejara caer tres veces sobre la caja una esfera de
acero que tenga una masa de 500 g desde una altura de 1,3 m. La esfera
deberd golpear la caja una vez cerca del centro, la segunda vez a 12 mm
aproximadamente de uno de los extremos y la tercera, a 12 mm aproxima-
damente del otro extremo. La caja no se romperd, agrietara ni deformara de
un modo que pueda disminuir su estanquidad.

10.2.8 Se deberd aplicar una fuerza de 225 N al accesorio que sujete la
luz al aro salvavidas. Ni el accesorio ni la luz deberan sufrir danos como
resultado de esta prueba.
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10.3  Prueba de las luces de los chalecos salvavidas

10.3.1 Doce luces de chalecos salvavidas se deberdn someter a la prueba
de ciclos de temperaturas prescrita en 1.2.1.

10.3.2 Después de haberse sometido por lo menos a 10 ciclos de tempe-
ratura, se sacaran cuatro de estas luces de los chalecos salvavidas que hayan
estado estibadas a una temperatura de —30 °C y se haran funcionar sumer-
gidas en agua de mar a una temperatura de —1 °C. Se sacaran cuatro luces
que hayan estado estibadas a una temperatura de +65 °C y luego se sumer-
girdn en agua de mar a una temperatura de +30 °C y se sacardn otras cuatro
luces que hayan estado en un lugar a la temperatura ambiente y se hardn
funcionar sumergidas en agua dulce a la temperatura ambiente. Las luces
activadas por agua deberdn comenzar a funcionar en un plazo de 2 min,
alcanzando una intensidad luminosa de 0,75 cd en un plazo de 5 min en
agua de mar. En agua dulce deberan alcanzar una intensidad luminosa de
0,75 cd en un plazo de 10 min. Al menos 11 de las 12 luces, que habran de
ser de color blanco, deberan seguir proporcionando una intensidad lumi-
nosa no inferior a 0,75 cd en todas las direcciones del hemisferio superior
durante un periodo minimo de 8 h.

10.3.3 Una luz sujeta a un chaleco salvavidas se deberda someter a la
prueba de caida de 4,5 m prescrita en 2.8.8. La luz no sufrira dafios ni se
desprendera del chaleco salvavidas y estara encendida y debera verse clara-
mente que ilumina y es visible mientras el sujeto de la prueba atn esta en
el agua.

10.3.4 Se dejara caer una luz desde una altura de 2 m sobre una plancha
de acero montada rigidamente o sobre una superficie de hormigén. La luz
no deberad sufrir ninglin dafo y podrd proporcionar una intensidad luminosa
no inferior a 0,75 cd durante un periodo minimo de 8 h cuando esté sumer-
gida en agua dulce a la temperatura ambiente.

10.3.5 Si se trata de una luz de destellos, se debera comprobar que:
.1 se puede hacer funcionar mediante un conmutador manual;

.2 emite destellos a un ritmo no inferior a 50 ni superior a 70 por
minuto; y

.3 la intensidad luminosa eficaz es de 0,75 cd como minimo
(véase 10.4).
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10.4  Pruebas comunes para todas las luces de situacion
(serdn necesarias luces adicionales para realizar las
pruebas ambientales)

10.4.1 Prueba de vibracion

Regla: IEC 60945:2002, parrafo 8.7.

Procedimiento de la prueba

Se sometera una unidad a la prueba de vibracién de conformidad con el
parrafo 8.7 de la norma IEC 60945:2002.

Criterio de aceptacion

Las luces seguiran funcionando después de la prueba.

10.4.2 Prueba del cultivo de moho

Regla: Codigo IDS, pérrafo 1.2.2.4.

Procedimiento de la prueba
Se debera someter una unidad a la prueba del cultivo de moho.

Nota:  Se podrd omitir la prueba del cultivo de moho si el fabri-
cante es capaz de demostrar que los materiales externos
utilizados satisfacen dicha prueba.

Se inoculard la luz rociandola con una suspensién acuosa de esporas de
moho que contenga todos los cultivos siguientes:

Aspergillus niger;
Aspergillus terreus;
Aureobasidium pullulans;
Paecilomyces variotii;
Penicillium funiculosum;
Penicillium ochro-chloron;
Scopulariopsis brevicaulis; y
Trichoderma viride.

Seguidamente, se colocard la luz en una camara de cultivo de moho que
se mantendrd a una temperatura de 29 &+ 1 °C y una humedad relativa no
inferior al 95 %. El periodo de incubacién serd de 28 dias. Se inspeccionara
la luz al finalizar este periodo.

197

Licensed to DIMAR for 1 copy. © IMO



Dispositivos de salvamento — Prueba y evaluacion

Criterio de aceptacion

La luz no se enmohecera ni quedard excesivamente afectada por el ataque
del moho. No se verd moho a simple vista y la luz seguira funcionando
después de la prueba.

10.4.3 Prueba del dispositivo de conmutacion

Procedimiento de la prueba

Se someterd una unidad a la prueba del dispositivo de conmutacién. La
persona que realice la prueba llevara puestos unos guantes de un traje de
inmersion y deberd poder encender y apagar la luz tres veces en su posicion
normal de funcionamiento.

Criterio de aceptacion

La luz debe funcionar correctamente.
10.4.4 Prueba de resistencia a la corrosion y al agua de mar

Procedimiento de la prueba

Se someterd una unidad a la prueba de resistencia a la corrosion y al agua
de mar de conformidad con el parrafo 8.12 de la norma IEC 60945:2002.

Notas: .1 Si no hay partes metdlicas expuestas no es necesario
realizar la prueba de resistencia a la corrosion y al
agua de mar.

.2 Se podra omitir la prueba de resistencia a la corrosién
y al agua de mar si el fabricante es capaz de demos-
trar que los materiales externos utilizados satisfacen la
prueba.)
Criterio de aceptacion
No se producird un deterioro excesivo de las partes metalicas y la unidad
seguird funcionando.

10.4.5 Prueba de radiacion solar
(no aplicable a las luces del interior de la embarcacién
de supervivencia ni del chaleco salvavidas)

Procedimiento de la prueba

Se sometera una unidad a la prueba de radiacion solar de conformidad con
el parrafo 8.10 de la norma IEC 60945:2002.
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Nota: Se podrd omitir la prueba de radiacion solar si el fabri-
cante es capaz de demostrar que los materiales utilizados
satisfacen la prueba, es decir, estan estabilizados contra
los rayos ultravioleta.

Criterio de aceptacion

Las propiedades mecénicas y las etiquetas de la unidad no sufrirdn dete-
rioro perjudicial producido por la luz solar. La unidad seguird funcionando
después de finalizar la prueba.

10.4.6 Prueba de resistencia a los hidrocarburos
(no aplicable a las luces del interior de la embarcacién
de supervivencia)

Procedimiento de la prueba

Se sometera una unidad a la prueba de resistencia a los hidrocarburos de
conformidad con el parrafo 8.11 de la norma IEC 60945:2002.

Criterio de aceptacion

Después de esta prueba, la unidad no estard excesivamente afectada por los
hidrocarburos y no presentard sefales de haber sufrido dafios tales como
contraccion, agrietamiento, hinchazén, descomposicion o alteracion de sus
propiedades mecanicas. La luz seguird funcionando después de finalizar la
prueba.

10.4.7 Prueba de lluvia y prueba de estanquidad

Procedimiento de la prueba

Se sometera una unidad a la prueba de lluvia de conformidad con el parrafo
8.8 de la norma IEC 60945:2002. Después de haber pasado la prueba de
[luvia, la unidad y la fuente de energia completa se sumergiran horizontal-
mente a una profundidad no inferior a 300 mm en agua dulce durante 24 h
como minimo.

Criterio de aceptacion

La unidad cumplira lo dispuesto en el parrafo 8.8.2 de la norma IEC
60945:2002 y seguira funcionando después de la prueba de lluvia. Ademas,
la unidad seguira funcionando después de finalizar la prueba de estan-
quidad y no habrd sefiales de agua en su interior.
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10.4.8 Prueba de exposicion al fuego (no aplicable a las luces
del interior de la embarcacién de supervivencia)

Procedimiento de la prueba

Se sometera una unidad a la prueba de exposicion al fuego. Se colocara
una cubeta de ensayo de 30 cm x 35 cm x 6 cm como minimo en un lugar
esencialmente libre de corrientes de aire. Se echara agua en el fondo de la
cubeta hasta una altura minima de 1 cm y luego la gasolina necesaria para
alcanzar una profundidad minima total de 4 cm. Se encenderad la gasolina
y se la dejara arder libremente durante 30 s. Se pasard luego la unidad por
las llamas, de cara a ellas, con la luz de la unidad a no més de 25 cm por
encima del borde superior de la cubeta, de manera que el tiempo de expo-
sicion al fuego sea de 2 s como minimo.

Criterio de aceptacion

La unidad no deberd seguir ardiendo ni fundiéndose después de haber
estado totalmente envuelta por las Ilamas durante un periodo de 2 s como
minimo y haber sido retirada del fuego. La unidad seguird funcionando
después de finalizar la prueba.

10.4.9 Medida de la intensidad luminosa

Procedimiento de la prueba

Si al cabo de 5 min de funcionamiento la tensién es inferior a la registrada al
final de su vida, se permite utilizar una lampara construida segtin la misma
norma para efectuar la prueba de intensidad de iluminacién. Utilizando la
minima tensién registrada se puede efectuar una prueba de la intensidad
luminosa segln se indica a continuacién. Se debera vigilar constantemente
la tensién de un nimero especificado de unidades durante el tiempo indi-
cado. Para asegurar que todas las unidades de prueba tienen una intensidad
luminosa no inferior a la especificada en todas las direcciones del hemis-
ferio superior al cabo del tiempo de funcionamiento indicado se llevard a
cabo la prueba siguiente.

Se debe demostrar que una luz al menos de cada una de las gamas de
temperatura especificadas alcanza la intensidad luminosa requerida en
todas las direcciones del hemisferio superior cuando se utiliza un fotémetro
calibrado segtn las normas fotométricas del Instituto de Normas Nacional
apropiado. (Nota: la publicacién CIE N° 70 contiene informacién adicional.)
Se deberd seleccionar para la prueba una luz de tensién minima del lote de
muestra de baja temperatura, una luz de tensién maxima del lote de muestra
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de alta temperatura y una luz de tension media del lote de muestra de
temperatura ambiente. Estas tres luces se deberan utilizar para las pruebas
de intensidad de iluminacién. En caso de que el filamento de una lampara
se queme durante la prueba, se podra utilizar una segunda luz del lote que
tenga las mismas caracteristicas.

La intensidad luminosa se debe medir dirigiendo un fotémetro al centro de
la fuente luminosa constituida por la luz de prueba situada en una mesa
giratoria. La intensidad luminosa se medird en direccion horizontal a nivel
del centro de la fuente luminosa y se registrard continuamente durante
una rotacién de 360°. Las mediciones se deberan seguir realizando a unos
angulos azimutales de 5° de intervalo por encima del horizonte hasta una
medicion final a 90° (vertical). Seguidamente se deberd medir la intensidad
luminosa en direccion vertical, comenzando desde el centro de la fuente
luminosa en el punto en que se haya registrado la intensidad minima, y
registrandola continuamente a lo largo de un arco de 180°.

Criterio de aceptacion

Las luces de prueba continuardn proporcionando una intensidad [uminosa
no inferior a la especificada en todas las direcciones del hemisferio superior
durante un periodo igual como minimo al indicado. Se facilitarda documen-
tacion en la que figuren todos los datos de la intensidad luminosa y de la
tension. Si se trata de una luz de destellos, se establecera que el ritmo de
los destellos durante el periodo de funcionamiento indicado no es inferior a
50 ni superior a 70 destellos por minuto y que la intensidad luminosa eficaz
es al menos la intensidad minima especificada en todas las direcciones
del hemisferio superior. La intensidad luminosa eficaz viene dada por la
férmula:

0,2 + (&=t | max
donde:

I es la intensidad instantdnea, 0,2 es la constante de Blondel-Rey y
t; y t, son los limites de tiempo de integracién en segundos.

Las luces de destellos de duracién no inferior a 0,3 s pueden considerarse
como luces fijas/estables a efectos de la medicién de la intensidad luminosa.
Tales luces deben proporcionar la intensidad luminosa requerida en todas
las direcciones del hemisferio superior. No se tendrdn en cuenta el intervalo
de tiempo entre el momento en que se enciende la luz y el momento en que
se alcanza la intensidad luminosa requerida (tiempo de incandescencia)
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ni el tiempo durante el cual la intensidad luminosa se sitda por debajo del
nivel requerido, cuando la luz se apaga (véase la figura 10.4.1).

Intensidad |
(cd)

Intensidad |

requerida

“Luz encendida”

i

T
] ]
| I
| = I
| . I
I Tiempo | |
de incandescencia

—+——

I
A
>

—

Figura 10.4.1 — Diagrama de medicion de la “luz encendida”
10.4.10 Cromaticidad

Procedimiento de la prueba

Se someterd una unidad a la prueba de cromaticidad para determinar si se
encuentra dentro de los limites de la zona “blanca” del diagrama especifi-
cado para cada color por la Comisién Internacional del Alumbrado (CIE).
La cromaticidad de la luz se medird mediante un equipo colorimétrico
calibrado de conformidad con el Instituto de Normas Nacional apropiado.
(Nota: la publicacién N° 15.2 de la CIE contiene informacién adicional.)
Se efectuaran mediciones en cuatro puntos como minimo del hemisferio
superior.

Criterio de aceptacion

Las coordenadas medidas de la cromaticidad deberdn encontrarse dentro
de los limites del drea del diagrama, de acuerdo con la CIE. Los limites de
esta area para la luz blanca son los indicados por las siguientes coorde-
nadas de los vértices:

X 0,500 0,500 0,440 0,300 0,300 0,440
y 0,382 0,440 0,433 0,344 0278 0,382

(Norma internacional de colores de las sefiales luminosas, cuya tabla de
colores la elaborard la CIE.)
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11 Unidades de destrinca hidrostatica

11.1  Examen visual y dimensional

Dos muestras de las unidades de destrinca hidrostdtica se someteran a un
examen visual y dimensional. Si los dispositivos se ajustan a los planos y
especificaciones del fabricante, se aceptaran y montardn para someterlas
acto seguido a las pruebas técnicas y de funcionamiento prescritas en 11.2
y 11.3.

11.2 Pruebas técnicas

Cada unidad de destrinca hidrostatica debera superar las pruebas técnicas
indicadas a continuacién. No se cambiard ni reparara ninguna pieza entre
prueba y prueba. Las pruebas se efectuaran en el orden siguiente:

1 Prueba de resistencia a la corrosion

Una unidad de destrinca hidrostdtica se debera someter a la
accion de niebla salina (cloruro de sodio en solucién del 5 %)
a una temperatura de 35 + 3 °C durante un periodo continuo
de 160 h. Terminada esta prueba, la unidad de destrinca
hidrostatica no presentard senales de corrosién que puedan
afectar su funcionamiento eficaz y se someterd a las pruebas
siguientes, tras de las cuales deberd seguir funcionando
eficazmente.

.2 Prueba de temperatura

Las unidades de destrinca hidrostatica se deberan someter
a continuacién a los ciclos de temperaturas prescritos en
1.2.1. Después de haber estado sometidas a dichos ciclos, se
sacara una unidad de destrinca hidrostatica que haya estado
estibada a una temperatura de —30 °C y se la hara funcionar
en agua de mar a una temperatura de —1 °C. Se sacara otra
unidad de destrinca hidrostatica que haya estado estibada a
una temperatura de +65 °C y se la hara funcionar en agua de
mar a una temperatura de +30 °C.

.3 Pruebas de inmersion y de destrinca manual

A continuacion, la unidad de destrinca hidrostatica se
someterd a prueba aplicando una carga flotante igual a su
capacidad de proyecto mientras esta sumergida en agua o en
un depdsito de prueba de presién lleno de agua. La unidad
debera soltarse a una profundidad de 4 m como maximo. Al
terminar estas pruebas y tras enganchar de nuevo la unidad
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de destrinca hidrostatica, ésta se podra soltar a mano si esta
proyectada de modo que permita la suelta manual. Seguida-
mente se abrird a fines de inspeccién y no debera presentar
sefales de corrosién o de degradacién importantes.

4 Prueba de resistencia

Una vez montada de nuevo, la unidad de destrinca hidrosta-
tica, si forma parte del sistema de bozas, se debera someter a
una prueba de resistencia a la traccién de 10 kN por lo menos
durante un periodo de 30 min. Si la unidad de destrinca se va
a instalar en una balsa salvavidas para mas de 25 personas,
se debera someter a una prueba de traccion de 15 kN como
minimo. Después de la prueba de resistencia a la traccién, la
unidad se debera poder accionar a mano si esta proyectada
de modo que permita la suelta manual.

.5 Pruebas técnicas de la membrana

La membrana se deberd someter a las siguientes pruebas:

.5.1 Prueba de resistencia al frio
Ndmero de muestras: 2 membranas

Temperatura: —30°C
Tiempo de exposicion: 30 min
Ensayo de flexion: 180°, dobladas hacia un lado

y hacia el otro
Resultado requerido:  Las membranas no presentardn
grietas visibles.

5.2 Prueba de resistencia al calor
Nimero de muestras: 2 membranas
Temperatura: +65 °C
Tiempo de exposicion: siete dias
Resultado requerido:  Las membranas no presentaran
grietas visibles.

.5.3 Prueba de resistencia de la superficie

a los hidrocarburos

Nimero de muestras: 2 membranas

Temperatura: +18 °Ca +20°C

Tipo de hidrocarburo: Un aceite mineral que satifaga
los siguientes requisitos:
Punto de anilina: 120 + 5 °C
Punto de inflamacién: 240 °C
como minimo
Viscosidad: 10-25 cSt a
99,0 °C
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Se podran utilizar los

siguientes hidrocarburos: ASTM Oil N° 1
ASTM Oil N° 5
ISO Oil N° 1

Periodo de prueba: 3 h por cada lado

Resultado requerido: El material no

mostrara deterioros.

.5.4 Resistencia al agua de mar
Se sumergiran dos membranas durante siete dias en
cloruro de sodio en solucién del 5 %:
Temperatura de prueba: +18 °Ca +20°C
Resultado requerido: El material no
mostrara deterioros.

.5.5 Resistencia a los detergentes
Se sumergiran dos membranas durante siete dias en
detergentes utilizados habitualmente a bordo de los

buques:
Temperatura de prueba: +18 °Ca +20°C
Resultado requerido: Las membranas no

deberan mostrar
senales de deterioro.

.6 Prueba de radiacion solar

Se someterd una unidad a la prueba de radiacién solar
de conformidad con el parrafo 8.10 de la norma IEC
60945:2002.

Nota:  Se podra omitir la prueba de radiacion solar si el
fabricante es capaz de demostrar que los materiales
utilizados satisfacen la prueba, es decir, estan esta-
bilizados contra los rayos ultravioleta.

11.3 Prueba de funcionamiento

11.3.1 Esta prueba se realizard empleando la menor y la mayor de las
balsas salvavidas con las que se pueda utilizar la unidad de destrinca
hidrostatica. Si la gama de ocupantes entre la menor y la mayor de las
balsas salvavidas es superior a 25 personas, también se someterad a prueba
una balsa de tamafo intermedio. Se colocara la balsa salvavidas horizontal-
mente en un bastidor o plataforma cuyo peso sea suficiente para sumergir la
balsa. La unidad de destrinca hidrostatica y la boza se instalaran del mismo
modo que a bordo del buque.
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11.3.2  Las pruebas siguientes se llevaran a cabo en aguas suficientemente
profundas. La plataforma sobre la que va la balsa se arriara hasta el agua de
la manera siguiente:

.1 en posicién horizontal;

.2 con una inclinacién de 45° y luego de 100°, con la unidad de
destrinca hidrostatica en la parte superior;

.3 conuna inclinacién de 45° y luego de 100°, con la unidad de
destrinca hidrostatica en la parte inferior; y

.4 en posicion vertical.

En estas condiciones, la unidad de destrinca hidrostatica deberd soltar la
balsa salvavidas a una profundidad inferior a 4 m.

12 Sistemas de evacuacion marinos

12.1 Materiales

Los materiales empleados en la fabricacion de los sistemas de evacuacion
marinos se deberdn someter a prueba de acuerdo con las normas estable-
cidas en 5.17.13, seglin proceda.

12.2 Envoltura del sistema de evacuacion marino

12.2.1 Se debera demostrar que el pasadizo y la plataforma de embarco,
en caso de que la haya, o las balsas salvavidas en cualquier otro caso, las
puede desplegar fuera de la envoltura una sola persona en la secuencia
indicada en las instrucciones del fabricante. Si para accionar el sistema
hay que hacer mas de una operacion, se debera disponer de medios que
impidan el accionamiento incorrecto.

12.2.2 Se deberd aplicar a los medios estructurales de fijacion al buque
durante 30 min una carga estdtica igual a 2,2 veces la carga maxima del
sistema. Esa carga estatica sera equivalente a la carga calculada impuesta
por la cantidad maxima de balsas salvavidas de tamafo maximo totalmente
cargadas para las que se haya proyectado el sistema, fijadas a la plataforma
cargada y con el buque desplazandose a una velocidad de 3 nudos contra
viento de proa de fuerza 10 de la escala de Beaufort. No se debera observar
ninguna deformacién importante ni ningin otro daflo como consecuencia
de esta prueba de fabrica.
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12.2.3 El exterior de la envoltura instalada se deberd someter a una
prueba con chorro de manguera, de forma andloga a la prueba de cierre
del toldo especificada en 5.12 con objeto de comprobar que es razonable-
mente estanco a la intemperie para impedir la penetracién de agua. Como
alternativa, cuando se prescriba una prueba con chorro de manguera para
verificar la estanquidad de la estructura, se aplicara la presion minima de la
manguera, como minimo igual a 2 bar, a una distancia maxima de 1,5 m. El
diametro de la boquilla no debera ser inferior a 12 mm.

12.2.4 Los medios de suelta y sujecion de cualquier puerta interna o
externa tendran que superar satisfactoriamente una prueba de cinco opera-
ciones consecutivas de suelta en seco.

12.2.5 Se deberd demostrar mediante dos despliegues del sistema en seco,
con el receptaculo inclinado para simular unas condiciones desfavorables
de asiento de hasta 10° y de escora de hasta 20° hacia ambos lados, que
la puerta exterior, el pasadizo y la plataforma (en caso de que los haya) no
sufren dafos que impidan su utilizacién para el fin previsto.

12.3  Pasadizo del sistema de evacuacion marino

12.3.1 Los pasadizos inflados e inclinados deberan cumplir las siguientes
prescripciones:

.1 se deberd colocar un pasadizo totalmente inflado sobre una
base sélida a la altura a que vaya a estar estibado a bordo.
Cuando se cargue a media altura con un peso de 150 kg en
cada trayecto de la rampa, el pasadizo no debera deformarse
excesivamente;

.2 se deberd someter un pasadizo totalmente inflado al doble
del nimero de operaciones de deslizamiento para las que se
debe certificar. En esta prueba se deberan utilizar personas
de diverso tamafio y peso. Al terminar la prueba, el trayecto
de la rampa debera poder seguir utilizandose;

.3 se deberd demostrar, utilizando personas, que la pérdida
de presion producida en cualquier seccion del pasadizo no
limita su empleo como medio de evacuacion;

.4 de conformidad con lo dispuesto en 12.2.2, se deberd aplicar
a la conexién entre el pasadizo y la envoltura durante 30 min
una carga estatica igual a 2,2 veces la carga méaxima para la
que esté proyectado el sistema. Al terminar la prueba no se
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debera observar ningtn indicio de rotura o deshilachado de
sus conexiones;

se debera colocar el pasadizo no inflado con sus cilindros de
gas en una camara refrigerada a una temperatura de —30 °C.
Después de estar sometida durante un periodo no inferior a
24 h a esa temperatura, la manga debera alcanzar su presién
de trabajo en menos de 5 min. Los componentes no deberan
mostrar ninguna sefnal de agrietamiento, desprendimiento de
las costuras u otros defectos;

se debera colocar el pasadizo no inflado con sus cilindros de
gas en una camara calentada a una temperatura de +65 °C
durante un periodo no inferior a 7 h. Al inflarse, las valvulas
aliviadoras de presion del pasadizo deben ser de capacidad
suficiente para evitar que se produzca una presién superior al
doble de la presién de trabajo proyectada;

se deberd demostrar, mediante 10 operaciones de desliza-
miento como minimo en uno de los trayectos de la rampa
totalmente mojado con agua para simular lluvia, que la
velocidad de descenso no es excesiva ni peligrosa; y

se llevard a cabo una prueba de presiéon de conformidad con
5.17.7 y 5.17.8.

12.3.2  En los sistemas de pasadizos verticales se cumpliran las siguientes
prescripciones:
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A

el pasadizo o los pasadizos se deberan someter al doble de
las operaciones individuales de descenso para las que vaya
a ser certificado. En esta prueba se deberan utilizar personas
de diverso tamafio y peso. Al finalizar la prueba, el trayecto
del pasadizo debera seguir siendo utilizable;

de conformidad con 12.2.2, se debera aplicar durante 30 min
a la conexion entre el pasadizo y la envoltura una carga
estdtica igual a 2,2 veces la carga maxima para la que esté
proyectado el sistema. Al terminar la prueba no se deberd
observar ninguna muestra de rotura o deshilachado de sus
conexiones;

se deberd colocar el pasadizo estibado en una cdmara
refrigerada a una temperatura de —30 °C. Después de estar
sometido durante un periodo de 24 h a esa temperatura, el
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pasadizo no debera mostrar ninguna senal de agrietamiento
u otros defectos; y

.4 se debera demostrar, mediante 10 operaciones de descenso
como minimo, en el caso de pasadizos verticales abiertos
totalmente mojados con agua para simular lluvia, que la
velocidad de descenso no es excesiva ni peligrosa.

12.4  Plataforma de evacuacion, si la hubiere

12.4.1 La plataforma debera estar inflada y cargada con el nimero de
personas que vaya a llevar de conformidad con la cantidad especificada
en el parrafo 6.2.1.3.3 del Cédigo IDS, llevando todas ellas un chaleco
salvavidas aprobado. Se mediran los francobordos en toda su periferia y no
deberan ser inferiores a 300 mm.

12.4.2 Se debera demostrar que en caso de que se pierda el 50 % de la
flotabilidad de las cdmaras, la plataforma puede soportar con un franco-
bordo positivo en toda su periferia el nimero de personas especificado en
el parrafo 6.2.1.3.3 del Cédigo IDS.

12.4.3 Se debera demostrar que la plataforma es autodrenable y que no
hay posibilidad de que acumule agua.

12.4.4 Se debera colocar la plataforma y su sistema de inflado en una
camara refrigerada a una temperatura de —30 °C. Después de estar some-
tida durante un periodo no inferior a 24 h a esa temperatura, cuando se infle
la plataforma deberd alcanzar su presién normal de trabajo en 5 min como
maximo. No se deberan producir desprendimientos de las costuras, agrieta-
mientos u otros defectos en la plataforma, y ésta debera estar lista para ser
utilizada al finalizar la prueba.

12.4.5 Se deberd colocar la plataforma y su sistema de inflado en una
camara calentada a una temperatura de +65 °C durante un periodo no infe-
rior a 7 h. Al inflarse, las valvulas aliviadoras de presion deberan ser de
capacidad suficiente para evitar que se produzca una presién superior al
doble de la presién de trabajo proyectada.

12.4.6 Se efectuard una prueba de presién de conformidad con 5.17.7 y
5.17.8.
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12.5  Balsas salvavidas inflables asociadas

12.5.1 Las balsas salvavidas que se utilicen con el sistema de evacuacion
marino se deberan ajustar y someter a una prueba de prototipo conforme a
lo dispuesto en la seccién 5.

12.5.2 Se deberd demostrar que las balsas salvavidas se pueden desplegar
desde su posicién de estiba y amarrar junto a la plataforma, si la hubiere,
antes de inflarse, y maniobrar con aparejos con objeto de prepararlas para
el embarco.

12.5.3 Se debera demostrar que las balsas salvavidas se pueden desplegar
desde su posicion de estiba, independientemente del sistema de evacua-
cién marino.

12.5.4 Se debera demostrar que las balsas salvavidas se sueltan de sus
posiciones de estiba, se inflan y se separan del buque si éste se hunde.

12.5.5 Si el pasadizo proporciona acceso directo a la balsa o las
balsas salvavidas, se debera demostrar que éstas se pueden soltar facil y
rapidamente.

12.6  Comportamiento

12.6.1 Se debera demostrar en puerto, mediante un despliegue completo
del sistema, incluida la puesta a flote y el inflado de las balsas salvavidas
asociadas, que el sistema constituye un medio de evacuacién satisfactorio.
En esta prueba, el nimero de personas que se utilice debera corresponder
al sistema que se vaya a certificar. Las diversas etapas de esta prueba se
deberan programar de manera que permitan calcular el niimero de personas
que pueden ser evacuadas en un periodo determinado de tiempo.

12.6.2 Se debera demostrar en el mar, mediante un despliegue completo
del sistema, incluida la puesta a flote y el inflado de las balsas salvavidas
asociadas, que el sistema constituye un medio de evacuacion satisfactorio
en un estado de la mar con un viento de fuerza 6 de la escala Beaufort y
una altura de ola significativa de 3 m. Durante la prueba de mar se llevard a
cabo un andlisis del espectro de la altura de la ola registrada. La sefial sera
pasada por un filtro de paso alto de 0,08 Hz para excluir cualquier contribu-
cién de la mar de fondo. La altura de la ola significativa se calculara en base
al espectro filtrado y no sera inferior a los 3 m. La demostracion se debera
realizar de acuerdo con los siguientes procedimientos:

.1 Fase 1 — Despliegue inicial del sistema

.1 con el buque en una condicién simulada de “buque
apagado” y con la proa al viento, el sistema (pasadizo
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y plataforma o cualquier otra configuracion) se desple-
gara del modo normal proyectado; y

la plataforma y el pasadizo se observaran desde el
buque para verificar que en esa condicion forman un
sistema de evacuacién estable para que la tripulacién
de la plataforma descienda y lleve a cabo sus tareas
iniciales preparatorias de la evacuacion;

Fase 2 — Prueba en la banda de sotavento

N

se maniobrard el buque de modo que el sistema se
encuentre en la banda de sotavento y se dejard que
vaya libremente a la deriva;

si el sistema utiliza una plataforma, el nimero convenido
de tripulantes de la misma descendera por el pasadizo
y recuperara por lo menos dos balsas salvavidas que se
hayan puesto a flote por separado;

si el sistema utiliza un pasadizo con acceso directo a
la balsa salvavidas, el nimero convenido de tripulantes
de la balsa descenderd por el pasadizo. Si en el sistema
se utilizan balsas salvavidas adicionales, éstas deberan
ponerse a flote por separado y ser recuperadas por sus
tripulantes; y

tras haberse desplegado satisfactoriamente las balsas
salvavidas, a reserva de consideraciones sobre segu-
ridad, 20 personas provistas de indumentaria protectora
adecuada descenderan a las balsas salvavidas por el
pasadizo;

Fase 3 — Prueba con carga en la banda de sotavento

N

la plataforma, si la hubiere, y el ndmero prescrito de
balsas salvavidas se cargaran con pesos hasta su capa-
cidad certificadas, a razén de 75 kg por persona; y

una vez cargado con los pesos prescritos, se observara
el sistema durante 30 min, con el buque a la deriva,
para confirmar que constituye un sistema de evacua-
cion seguro y estable;

Fase 4 — Prueba con carga en la banda de barlovento

N

las pruebas indicadas en 12.6.2.2 'y 12.6.2.3 se deberan
repetir con el sistema desplegado en la banda de barlo-
vento del buque. Las pruebas con carga en la banda
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de sotavento y de barlovento se podran realizar en el
orden que se estime conveniente;

.2 cuando sea necesario efectuar maniobras para situar
el sistema en alguna de las bandas, cualquier dafio o
averia que pueda sufrir éste no constituira motivo para
rechazarlo; y

.3 el sistema se debera someter a prueba, en la medida
de lo posible, en un buque de caracteristicas analogas
a las de los tipos de buques en que se vaya a instalar el
equipo.

13 Proyectores para botes salvavidas y botes
de rescate

13.1 Examen visual

Las marcas de los proyectores deberdn ser claras y duraderas de confor-
midad con las prescripciones de los pérrafos 1.2.2.9 y 1.2.3 del Cédigo IDS.
El proyector llevard ademas la etiqueta del fabricante.

Ademas, en la fuente luminosa y en la etiqueta del fabricante deberd estar
marcado de forma clara y duradera el voltaje y el consumo de energia.

Tal como se establece en el parrafo 1.2.2.10 del Cédigo IDS, los proyec-
tores, cuando asi proceda, estaran provistos de proteccién contra los corto-
circuitos eléctricos a fin de evitar dafios o lesiones.

Con respecto al parrafo 4.4.6.11 del Cédigo IDS, se proveeran medios que
permitan recargar las baterias de los proyectores.

Las fuentes luminosas estaran fijadas a los proyectores de modo seguro y se
evitara la utilizacion de portalamparas atornillados.

Los proyectores estaran proyectados de modo que la fuente luminosa pueda
sustituirse facilmente en la oscuridad.

Todos los componentes de los proyectores estaran fabricados con mate-
riales amagnéticos.

Los proyectores estardn construidos de modo que se evite la acumulacion
de agua condensada en cantidades que puedan llegar a ser potencialmente
peligrosas.

Con respecto a las precauciones de seguridad, los proyectores se ajustaran
a las prescripciones pertinentes de la resolucién A.694(17) y de la norma
IEC 60945:2002.
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13.2  Duracidn y resistencia a las condiciones ambientales
Pruebas de temperatura

13.2.1 Los proyectores que hayan pasado el examen visual, se someteran
a pruebas de temperatura a fin de asegurar que se ajustan a lo dispuesto
en los parrafos 1.2.2.1 y 1.2.2.2 del Cédigo IDS. Primero se someteran a
la prueba de aire seco, de acuerdo con lo dispuesto en el pdrrafo 8.2 de
la norma IEC 60945:2002, seguida de la prueba de calor himedo (8.3), la
prueba de temperatura baja (8.4) y la prueba de choque térmico (8.5). Tras
estas pruebas, los proyectores no han de presentar sefiales de pérdida de
rigidez ni de que han sufrido dafios tales como contraccion, agrietamiento,
hinchazén, descomposicién, o alteracion de sus propiedades mecénicas, y
deberan estar en condiciones de poder ser utilizados.

Prueba de vibracion

13.2.2 Los proyectores que hayan superado las pruebas de temperatura,
se someterdn a una prueba de vibracion de conformidad con el pérrafo
8.7 de la norma IEC 60945:2002, a fin de garantizar que se ajustan a lo
dispuesto en los parrafos 1.2.2.1 y 1.2.2.8 del Cédigo IDS. Una vez efec-
tuada la prueba de vibracion, los proyectores no deberdn presentar senales
de que han sufrido dafios y estaran en condiciones de poder ser utilizados.

Pruebas de corrosion y de lluvia

13.2.3 Los proyectores que hayan pasado la prueba de vibracién, se
someterdn primero a una prueba de corrosion con arreglo al parrafo 8.12
de la norma IEC 60945:2002, cuando proceda, y en segundo lugar a una
prueba de lluvia con arreglo al parrafo 8.8 de la norma IEC 60945:2002 para
asegurarse de que cumplen lo prescrito en los parrafos 1.2.2.1y 1.2.2.4 del
Cadigo IDS. Después de estas pruebas, los proyectores no deberan presentar
ningln dafo y estaran en condiciones de poder ser utilizados.

Interferencias

13.2.4 Por lo que respecta a las interferencias eléctricas y electromagné-
ticas, los proyectores deberan cumplir las prescripciones aplicables de la
resolucion A.694(17) y del parrafo 9 de la norma IEC 60945:2002.

Suministro de energia

13.2.5 Los proyectores deberan funcionar con 12 V o 24 V. El suministro
de energia debera ajustarse a las prescripciones aplicables de la resolucién
A.694(17) y de la norma de la IEC 60945:2002.
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13.3  Mandos

Los mandos de los proyectores deberan cumplir las prescripciones de la
resolucién A.694(17) y las prescripciones aplicables de las normas IEC 447
e [EC 60945:2002.

Ademas, las superficies exteriores de los proyectores encendidos no deberan
alcanzar temperaturas que dificulten su uso manual.

13.4  Pruebas de las luces

Los proyectores que hayan pasado las pruebas de corrosién y de lluvia y
que, ademds, cumplan lo prescrito en los parrafos 13.2.4, 13.2.5 y 13.3
supra, se someterdn a las siguientes pruebas de luces para asegurarse de que
cumplen lo prescrito en los parrafos 4.4.8.29 y 5.1.2.2.11 del Cédigo IDS.

Intensidad luminosa

13.4.1 La intensidad luminosa de los proyectores serd como minimo de
2,5 x 10° candelas.

La intensidad luminosa axial ascenderd por lo menos al 90 % de la inten-
sidad luminosa maxima.

La intensidad luminosa de los proyectores serd maxima en el centro de la
distribucién luminosa. Se debe garantizar una distribuciéon homogénea de
la intensidad luminosa.

Los sectores de emisién de luz efectivos seran circulares y su alcance hori-
zontal y vertical sera como minimo de 6°.

Tiempo de funcionamiento

13.4.2 Los proyectores podran funcionarsin interrupcion durante 3 h como
minimo. Durante todo ese tiempo se cumplira lo prescrito en 13.4.1.
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1 Cuestiones generales

1.1 Salvo cuando el capitulo Il del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada, o el
Cédigo internacional de dispositivos de salvamento (IDS) estipule la inspec-
cion de todos los dispositivos de un tipo determinado, los representantes
de la Administracién efectuaran inspecciones aleatorias en las fabricas para
comprobar que la calidad de los dispositivos de salvamento y de los mate-
riales utilizados se ajustan a las especificaciones del prototipo del disposi-
tivo de salvamento aprobado.

1.2 Se exigird a los fabricantes que establezcan un procedimiento
de control de calidad que garantice que los dispositivos de salvamento se
fabrican ajustandose a la misma norma que el prototipo de dispositivo de
salvamento aprobado por la Administracién y que lleven un registro de
todas las pruebas efectuadas durante la fabricacién de conformidad con las
instrucciones de la Administracién.

1.3 Cuando el funcionamiento adecuado de los dispositivos de salva-
mento dependa de que su instalacion en los buques sea correcta, la Admi-

nistracién exigird que se realicen pruebas de la instalacién para comprobar
que los dispositivos se han montado correctamente en el buque.

2 Equipo individual de flotabilidad

2.1 Chalecos salvavidas

Pruebas durante la fabricacion

2.1.1  Seexigird a los fabricantes que efectden una prueba de flotabilidad
con el 0,5 % por lo menos de cada partida de chalecos salvavidas fabri-
cados, sometiendo a prueba como minimo un chaleco salvavidas de cada
partida.
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Inspecciones a cargo de la Administracion

2.1.2  Un representante de la Administracién inspeccionard los chalecos
salvavidas a razén de uno por lo menos de cada 6 000 fabricados y efec-
tuard como minimo una inspeccién cada trimestre. Cuando el programa de
control de calidad establecido por el fabricante permita producir chalecos
salvavidas que carezcan normalmente de defectos, se podra reducir el ritmo
de inspeccion a uno de cada 12 000 chalecos. El inspector escogera al azar
un chaleco salvavidas por lo menos de cada tipo fabricado y lo sometera a
un examen detallado, abriéndolo con un corte si es necesario. También se
cerciorara de que las pruebas de flotacion se efectiian satisfactoriamente; de
no ser asi, se debera efectuar una prueba de flotacion.

2.2 Trajes de inmersion y proteccién contra la intemperie

Todo traje de inmersién y de proteccién contra la intemperie se deberd
someter a prueba con una presién de aire constante durante 15 min como
minimo, comprobdndose si existen fugas mediante un fluido detector de
fugas. La presion de aire deberda ser la adecuada para el tipo de material
utilizado en la fabricacién del traje, pero nunca inferior a 0,02 bar. Toda
fuga se deberd reparar antes de que el traje salga de la fabrica.

3 Equipo portatil de flotabilidad

3.1 Aros salvavidas

Pruebas de instalacion

Los medios de suelta rapida de los aros salvavidas provistos de senales fumi-
genas y de luces de accionamiento automdtico que vayan instalados en el
puente de navegacién se someteran a prueba, mediante una sefal fumigena
ficticia si es necesario, para demostrar que tanto los aros salvavidas como
sus accesorios caeran bien separados del costado del buque al soltarlos.

4 Artefactos pirotécnicos

Para comprobar que los artefactos pirotécnicos funcionan debidamente, se
activard y se observara una muestra estadistica adecuada de cada una de las
partidas de los mismos. Las pruebas prescritas en la seccién 4 de la parte 1
se llevaran a cabo a razén de una por cada 10 partidas de senales fabri-
cadas; no obstante, habrd que efectuar esas pruebas por lo menos una vez
al aflo, aunque no sera necesario efectuarlas mas de una vez cada trimestre.
Cuando una sefal se fabrique de forma continua, las pruebas prescritas en
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la seccion 4 de la parte T no tendran que efectuarse mds que una vez al ano,
si la Administracion estima que los procedimientos de control de calidad
aplicados, junto con los métodos de produccién continua, hacen innecesa-
rias pruebas mds frecuentes.

5 Embarcaciones de supervivencia
5.1 Prueba de la operacion de inflado de las balsas
salvavidas

5.1.1 A discrecién suya, la Administracién escogera al azar una balsa
salvavidas completa y empaquetada en condiciones operacionales y efec-
tuard una prueba de la operacion de inflado sobre un suelo seco y liso o en
el agua, por ejemplo, en una piscina, para comprobar el empaquetado y el
inflado.

5.1.2  Se deja a la Administracién la decisién de cudles seran las balsas
salvavidas que se deban inflar durante un periodo determinado para obtener
un muestreo adecuado de toda la produccién. La seleccién de la balsa o
balsas salvavidas inflables que se sometan a prueba se efectuara de forma
aleatoria. El personal que fabrique y empaquete las balsas salvavidas infla-
bles no debera conocer qué balsas salvavidas se someteran a prueba hasta
que éstas hayan sido empaquetadas en su envoltura. Se tirard de la boza de
la balsa salvavidas utilizando un dispositivo que mida la fuerza aplicada.
La fuerza necesaria para tirar de la boza y comenzar el inflado no debera
ser superior a 150 N. La balsa salvavidas inflable debera desprenderse de su
envoltura y alcanzar la forma proyectada y el inflado total de los tubos de
soporte del toldo en T min como méximo.

5.1.3  Se inspeccionara cada una de las balsas salvavidas fabricadas para
determinar si existen defectos y errores dimensionales.

5.1.4 Cada balsa salvavidas fabricada se debera inflar con aire a una
presién igual al menor de los valores del doble de la presién de trabajo y
de la presién suficiente para aplicar una carga de traccién sobre el material
del tubo inflable correspondiente al 20 % de la resistencia minima a la trac-
cién prescrita. Las valvulas reguladoras de presién no estaran funcionando
durante esta prueba. Al cabo de 30 min, la balsa salvavidas no debera
presentar sefales de desprendimiento o rotura de las costuras y la presion
no habra disminuido mas de 5 %. La pérdida de presién por fugas puede
comenzar a medirse cuando se considere que el caucho del comparti-
miento ha quedado completamente estirado y estabilizado a consecuencia
de la presién de inflado. Esta prueba se deberd realizar una vez alcanzada
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la condicion de equilibrio. Después de la prueba se deberan ensayar todas
las valvulas reguladoras de presién para comprobar que se abren y cierran
a las presiones adecuadas.

5.1.5  Se deberd comprobar la hermeticidad de todo compartimiento que
haya de ir inflado de cada balsa salvavidas fabricada, infldndolo con aire a
la presion de trabajo. Al finalizar un periodo de estabilizacién de 30 min
se debera comprobar la presién y restablecer la de trabajo si es necesario.
Al cabo de 1 h, la presiéon no debera haber descendido mas de un 5 % tras
efectuar la compensacién necesaria por los cambios de temperatura y de
presién barométrica. Se podra someter a prueba mas de un compartimiento
a la vez, pero los compartimientos adyacentes que tengan barreras de resis-
tencia a la presién comunes habran de estar abiertos a la atmésfera durante
la prueba.

5.1.6  Si el aislamiento del piso de la balsa salvavidas se obtiene por
inflado, el piso se inflara a la presién de proyecto. Al cabo de 1h, la
presién no debera haber descendido mas de un 5 % (cambio de presion sin
compensar).

5.1.7  Las presiones exactas para las pruebas de presion adicional nece-
saria se pueden calcular utilizando la ecuacién siguiente:

2 x resistencia a la traccion (kg/5 cm)
25 x didmetro del tubo (cm)

P(kg/cmz) =

5.2 Prueba de las balsas salvavidas de pescante y
de los botes de rescate inflados

Antes de la prueba final de inflado, todas las balsas salvavidas de pescante
nuevas y todos los botes de rescate inflables nuevos deberan superar una
prueba de sobrecarga del 10 % conforme a los planos aprobados o las espe-
cificaciones de fabricacién. Las condiciones de la prueba de suspensién
con sobrecarga del 10 % son las siguientes:

.1 labalsa salvavidas o el bote de rescate se inflaran, preferible-
mente con aire, y se estabilizardn a la presién de trabajo;

.2 la presion de trabajo deberd estar determinada por la repo-
sicién de las vélvulas. Dichas vélvulas de alivio deberan
funcionar a pleno rendimiento;

3 el suelo de la balsa salvavidas inflable no deberd estar
inflado;
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.4 la sobrecarga del 10 % debera ser igual al 10 % de la masa
de la balsa salvavidas o del bote de rescate con su equipo y
su asignacién completa de personas, a razén de 75 kg por
persona para la balsa salvavidas y 82,5 kg por persona para
el bote de rescate;

.5 la balsa salvavidas o el bote de rescate cargados permane-
ceran suspendidos durante 5 min como minimo; y

.6 la balsa salvavidas o el bote de rescate inflables no sufrirdn
danos en sus elementos de su suspension, sus accesorios o
cualquier otro componente estructural como resultado de
esta prueba. Las valvulas de alivio mantendran la presién de
trabajo normal de los tubos de flotabilidad y su forma basica
durante la suspension.

5.3 Prueba de los botes salvavidas y de los botes
de rescate

5.3.1  Todo bote salvavidas de pescante y todo bote de rescate nuevos
se cargara con una masa igual a 1,1 veces su carga de régimen y se les
suspendera de su mecanismo de suelta. A continuacién se soltard el bote
salvavidas o el bote de rescate con la carga en el mecanismo de suelta. Se
comprobard asimismo que el bote salvavidas o el bote de rescate se sueltan
estando completamente a flote, tanto en rosca como con una sobrecarga
del 10 %.

5.3.2  Todo bote salvavidas de caida libre nuevo se cargara con una masa
igual a 1,1 veces su carga de régimen y se pondrd a flote por caida libre
hallandose el buque con la quilla a nivel y en la condicién de navegacion
maritima con calado minimo.

5.3.3  Antes de su instalacion en el buque, todo bote salvavidas y todo
bote de rescate debera haber funcionado durante 2 h como minimo. En la
prueba se observard el funcionamiento de todos los sistemas, incluido el de
la trasmision en todas sus posiciones.

5.3.4  Se aplicard una carga igual al peso del bote con su dotacion
completa de personas y equipo (o del doble del peso del bote en el caso de
sistemas de una sola tira) a todas las conexiones del mecanismo de suelta
fijadas al bote. No deberan producirse danos en el mecanismo de suelta ni
en las conexiones con el bote.
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5.4 Prueba de puesta a flote

Se debera demostrar que el bote salvavidas completamente equipado, en
buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 20 000, y el bote de
rescate pueden ponerse a flote desde un buque que avance a una velocidad
no inferior a 5 nudos en aguas tranquilas y con la quilla a nivel. Ni el bote
salvavidas ni el bote de rescate ni su equipo deberan sufrir dafos a conse-
cuencia de esta prueba.

6 Medios de puesta a flote y de estiba

6.1 Dispositivos de puesta a flote mediante tiras y chigres

Prueba de sobrecarga en fabrica

6.1.1  Todo dispositivo de puesta a flote, salvo el chigre, se someterd a
prueba aplicando una carga estatica igual a 2,2 veces la carga de trabajo
con el dispositivo completamente fuerabordo. En el caso de los dispositivos
de puesta a flote de botes salvavidas de caida libre, cada rampa de lanza-
miento y sus conexiones al mecanismo de suelta se someterdn a una carga
de prueba estatica igual a 2,2 veces su carga maxima de trabajo. El dispo-
sitivo no debera sufrir deformaciones ni dafios. Los chigres se someterdn
a prueba con los frenos aplicados, utilizando una carga estética igual a
1,5 veces la carga maxima de trabajo. Todas las piezas fundidas del bastidor
y del brazo se probardn martilledndolas para comprobar que son sélidas y
no presentan defectos.

Pruebas de instalaciones

Prueba a plena carga

6.1.2  Accionando los mandos de puesta a flote situados en cubierta, se
soltara la embarcacion de supervivencia o el bote de rescate provistos de su
equipo normal o una masa equivalente, y con una masa distribuida igual a
la del ndmero de personas que estén autorizados a llevar, asignando a cada
una un peso de 75 kg u 82,5 kg, seglin corresponda. La velocidad a la que
se arrfe al agua la embarcacién de supervivencia o el bote de rescate no
serd inferior a la que se obtenga aplicando la siguiente férmula:

5$=0,4+0,02H
donde:
S = velocidad de arriado (m/s)

H = altura desde la cabeza del pescante hasta la flotacién correspondiente
a la condicion de navegacién maritima con calado minimo (m).
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No se debera superar la velocidad maxima de arriado establecida por la
Administracion.

Prueba con carga parcial

6.1.3  Accionando los mandos de puesta a flote situados en cubierta, se
soltard la embarcacion de supervivencia o el bote de rescate provistos de
su equipo normal o una masa equivalente, a fin de demostrar que la masa
del bote salvavidas es suficiente para vencer la resistencia debida al frota-
miento del chigre, las tiras y los motores y aparejos conexos. La velocidad
de arriado serd la que haya establecido la Administracion. A continuacién,
deberd subir una persona a bordo de la embarcacién de supervivencia o del
bote de rescate para efectuar una prueba de la operacién de puesta a flote
desde dentro del bote.

6.1.4  Las prescripciones de 6.1.2 y 6.1.3 no son aplicables a los botes
salvavidas de caida libre.

Prueba de arriado a plena carga (prueba de frenos solamente)

6.1.5  Accionando los mandos de puesta a flote situados en cubierta, se
soltard la embarcacion de supervivencia o el bote de rescate provistos de
su equipo normal o una masa equivalente, y con una masa distribuida igual
a la del ndmero de personas que estén autorizados a llevar, asignando a
cada una un peso de 75 kg u 82,5 kg, segln corresponda, mas el 10 % de
la carga de trabajo. Cuando se alcance la velocidad maxima de arriado,
se aplicardn los frenos stibitamente para demostrar que los elementos que
sujetan los pescantes y los chigres a la estructura del buque son adecuados.
No se debera superar la velocidad méaxima de arriado establecida por la
Administracién.

6.1.6  Siel arriado del bote salvavidas se regula desde su interior mediante
un cable de mando filado desde un tambor auxiliar del chigre, una vez
terminada la instalacién de los pescantes y los chigres se tendran especial-
mente en cuenta los puntos siguientes:

.1 la masa aplicada sobre el cable de mando debera ser
suficiente para vencer el frotamiento de las diversas poleas
durante el arriado del bote salvavidas desde su posicién de
estiba hasta la de embarco;

.2 se debera poder accionar el freno del chigre desde el interior
del bote salvavidas;

.3 lamasa del cable de mando completamente desenrollado no
deberad afectar al funcionamiento del freno del chigre;
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4 la longitud del cable de mando disponible en el bote salva-
vidas deberd ser suficiente durante toda las fases del arriado;

Y

.5 sedebera disponer de medios para retener el extremo libre del
cable de mando en el bote salvavidas hasta que el encargado
de las operaciones suelte el bote del dispositivo de puesta a
flote.

6.1.7  Si el freno del chigre esta expuesto a la intemperie, se repetira la
prueba de arriado con la superficie de frenado mojada.

Prueba de recuperacion

6.1.8  Habra que demostrar que los botes salvavidas o los botes de rescate
de puesta a flote por pescante se pueden recuperar y colocar de nuevo en
su posicién de estiba accionando el mecanismo manual y sujetar de forma
adecuada y segura.

6.1.9  En el caso de botes salvavidas de caida libre, habra que demostrar
que las embarcaciones de supervivencia se pueden recuperar y colocar de
nuevo en su posicién de estiba y sujetar de forma adecuada y segura.

6.1.10 Si los pescantes se recogen a motor, habrd que demostrar que el
suministro de energia se corta automaticamente antes de que los brazos de
los pescantes alcancen sus topes.

6.1.11 En el caso de los dispositivos de puesta a flote de los botes de
rescate, habra que demostrar que es posible recuperar mediante un chigre
el bote de rescate completamente equipado y cargado con una masa igual
a la del nimero de personas para el que se vaya a aprobar a una velocidad
no menor a 0,3 m/s.

6.1.12 Habra que demostrar que se puede recuperar el bote de rescate

con el chigre al que se hace referencia en 6.1.11 utilizando un mecanismo
de accionamiento manual.

Prueba de rampas ajustables

6.1.13 Habrd que demostrar que las rampas ajustables para la puesta a
flote por caida libre se pueden ajustar satisfactoriamente con una carga en
el bote salvavidas de caida libre igual a 1,2 veces su carga prevista.
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6.2 Pruebas de instalacion de los dispositivos de puesta
a flote de las balsas salvavidas

Prueba de los medios de suelta

6.2.1  Cuando los ganchos sean de acero fundido, se efectuaran pruebas
no destructivas aceptables para comprobar que el material no tiene ningtin
defecto superficial ni interno.

Prueba de carga estatica

6.2.2  Cada gancho de suelta se sometera a una carga de prueba estdtica
igual a 2,5 veces la carga de trabajo admisible y recibira un certificado de
prueba de un establecimiento autorizado que acredite que ha sido some-
tido a esta prueba.

Prueba operacional

6.2.3  Cada gancho de suelta se sometera a una prueba operacional con
una masa equivalente a la carga de trabajo admisible que se aplique. Se
realizard una demostraciéon y comprobacién necesarias de los medios de
suelta con la balsa salvavidas cargada para garantizar que el gancho de
suelta automdtica no se disparara mientras se siga aplicando la carga.

Marcado

6.2.4  Se verificard cada gancho de suelta para asegurarse de que lleva
permanentemente marcado:

.1 el nombre del fabricante o el nombre aprobado del gancho;
2 la fecha de fabricacion;

3 la carga de trabajo admisible;

4 el ndmero del certificado de prueba prescrito en 6.2.2; y

5

unas instrucciones de manejo claras y concisas.

Prueba de arriado

6.2.5 Desde cada uno de los dispositivos de arriado se arriard una balsa
salvavidas lastrada de modo que lleve una sobrecarga del 10 % o una masa
equivalente para determinar la velocidad de arriado. La sobrecarga del
10 % deberd ser igual al 10 % del conjunto de la masa de la balsa salva-
vidas, su equipo y su asignacién completa de personas, a razén de 75 kg
por persona. Se someterd ese conjunto a sacudidas para comprobar que
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el dispositivo de puesta a flote, los elementos de sujecion y las estructuras
sustentadoras pueden resistir las cargas correspondientes.

Registro de los resultados de la prueba de arriado

6.2.6  Se registrara el tiempo invertido en las sucesivas operaciones de
preparacion, carga y puesta a flote de tres balsas salvavidas. Si se desea, se
pueden utilizar sélo personas en las operaciones de preparacion y embarco,
y lastre en el arriado y puesta a flote. No es necesario realizar esta serie de
pruebas con todos los dispositivos de puesta a flote del buque. No obstante,
en todo buque se someterd a prueba por lo menos uno de los dispositivos
de puesta a flote que haya de cada tipo y disposicion.

Prueba de tension en la operacion de remolque

6.2.7 Estando la balsa salvavidas a flote, se la someterd a una tensién
moderada de remolque para comprobar que los medios de suelta funcionan
bien en esa situacion.

7 Sistemas de evacuacion marinos

7.1 Pruebas de instalacion

7.1.1  Cuando se instalen los sistemas de evacuacién marinos en los
buques, al menos un 50 % de dichos sistemas se deberan someter a una
prueba de despliegue en el puerto. Uno de estos sistemas como minimo se
debera desplegar al menos con dos de las balsas salvavidas inflables, a fin de
determinar si se han instalado correctamente los dispositivos de despliegue
y de recuperacion posterior, asi como los de maniobra con aparejos y los de
inflado.

7.1.2  Avreserva de que tales despliegues sean satisfactorios, los sistemas
que no se hayan sometido a prueba se deberan desplegar de modo seme-
jante dentro de un plazo de 12 meses a partir de la fecha de instalacion.

7.1.3  En el primero de tales despliegues, y en relacién con la puesta a
flote de las balsas salvavidas, se debera llevar a cabo una prueba de evacua-
cién parcial para garantizar que:

.1 el sistema no entorpece la puesta a flote de otros equipos
salvavidas instalados a bordo; y

.2 el sistema y las balsas salvavidas asociadas estan apartados
de todas las posibles obstrucciones o peligros, como pueden
ser los estabilizadores o las hélices del buque.
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Anexo 1

PROYECTO Y CONSTRUCCION DEL DISPOSITIVO
DE PRUEBA DE REFERENCIA (DPR) PARA ADULTOS

1 Generalidades

El DPR se usara s6lo como norma de referencia para representar el nivel
optimo de rendimiento en el agua de un chaleco salvavidas prescrito en
el Convenio SOLAS 1974, y no se considera representativo de ningdn
otro rendimiento prescrito para chalecos salvavidas. El DPR para adultos
estd proyectado para personas con un perimetro tordcico de 700 mm
a 1350 mm, y para que sea cémodo de llevar como dispositivo no rever-
sible, de modo que el portador pueda distinguir ficilmente la parte interna
de la parte externa del mismo, aun cuando las condiciones de iluminacién
sean reducidas. El DPR para adultos esta fabricado con dos tipos de espuma
flotante, en forma de chaleco y con una funda de tejido de nailon resis-
tente sujeto al cuerpo mediante cinchas de 25 mm, con cierres y ajustes. En
lugar de costuras, la funda utiliza cremalleras para albergar en su interior la
espuma y facilitar asi la extraccion de las piezas de espuma para comprobar
su flotabilidad y sustituirlas o complementarlas en caso de que los valores
de flotabilidad no estén dentro de los margenes de tolerancia establecidos.
Se utilizan sujeciones de gancho y lazo en los retenes interiores de las
piezas de espuma para colocar a éstas en su sitio y evitar que se desplacen
dentro de la funda.

2 Materiales

Todos los materiales utilizados cumplen con las prescripciones de la norma
SO 12402-7.

2.1 Prescripciones sobre la espuma

El rendimiento del DPR depende de que la espuma plastica utilizada tenga
las debidas caracteristicas de rigidez, forma y flotabilidad.

2.1.1  Rigidez

Se utiliza espuma de dos tipos de rigidez; una es espuma blanda y la otra
rigida. Se realiza una prueba de flexion sobre dos puntos para determinar si
el material es adecuado para el uso al que se destina. La figura A.1 indica
los detalles de la instalacién de prueba y el cuadro A.1 muestra los valores
especificos medidos. Para seleccionar en cada caso el tipo de espuma,
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véanse los cuadros A.2 y A.3. Para medir la flexién central en un panel
de espuma de la seccidn transversal especificada (a x b) y de 110 mm de
ancho, centrar el panel entre las dos superficies horizontales, iguales y para-
lelas, separadas por la distancia especificada (c), y a continuacién cargar
una masa de la anchura indicada. Obsérvese que la longitud de la carga
debe ser de 110 mm como minimo de forma que, cuando se coloque sobre
el panel de espuma, cubra toda su anchura. Se acepta que la carga sobre-
pase la anchura del panel de espuma, siempre que esté centrada sobre el
panel, es decir que las partes de la carga que sobresalgan de éste tengan las
mismas dimensiones. Medir la flexién en el punto central de la parte inferior
del panel de espuma, una vez transcurridos 30 s desde la colocacién de la
carga sobre el panel.

2.1.2 Forma

La forma de cada pieza de relleno de espuma se especifica en las figuras de
la A.8 a la A.11. En cuanto a las dimensiones, véanse los cuadros A.2 y
A4.

2.1.3  Flotabilidad

La flotabilidad de proyecto total del dispositivo es de 149 N. El cuadro A.3
indica las caracteristicas de la espuma, la flotabilidad de cada pieza de
relleno y sus tolerancias, y la distribucién de flotabilidad general que debe
verificarse cuando se utiliza el DPR para pruebas de homologacién.

2.2 Otras prescripciones relativas a los componentes

Véase el cuadro A.2.

3 Construccion

La construccion y el montaje del dispositivo deben realizarse segin se
indica en los cuadros del A.2 al A.4 y en las figuras de la A.2 a la A.14. Se
permite una tolerancia de = 6 mm por el corte y cosido del tejido. También
se permite una tolerancia de == 6 mm por el corte de la espuma, si bien se
deben satisfacer las prescripciones de flotabilidad del cuadro A.3.

3.1 Costuras

Las tolerancias para las costuras son de 13 mm, a menos que se indique lo
contrario. Todas las costuras estructurales son de una puntada de tipo punto
de cadeneta, de modo que la costura no se descosa cuando se aplica una
fuerza en la direccion de la costura en cualquiera de los hilos que forman
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la puntada. La densidad de la costura debe ser de 7 a 12 puntadas por
cada 25 mm de largo de la costura. La costura de fijacién de las cinchas en
forma de cruz, es de 15 mm x 18 mm, a menos que se indique lo contrario.
La costura de refuerzo de las cinchas es de 15 mm x 2 mm.

3.1.1  En la costura de cierre de la seccion posterior de las fundas exte-
rior e interior, los bordes del tejido estan doblados y cosidos, de forma
que no se deshilache. Los extremos cortados de las cinchas deben estar
termosellados.

3.1.2  Las lengtietas de los extremos de la correa de la cintura se forman
doblando dos veces 40 mm de material y cosiendo a 19 mm del final de los
pliegues, con refuerzos en forma de cruz o en angulo recto.

-t d - 2

Siendo:

1 Espuma en la posicién inicial

2 Carga centrada

3 Carga

4 Flexion de la espuma transcurridos 30 segundos

Figura A.1 — Prueba de flexion de la espuma entre dos puntos

227

Licensed to DIMAR for 1 copy. © IMO



Dispositivos de salvamento — Prueba y evaluacion

Cuadro A.1 - Especificaciones para la prueba de flexion de la espuma

Dimensiones indicadas en la figura A.1 II\Aasa de
a carga
N d
Tipo de (Lonaitud) “‘(‘T&‘s’i‘) (Es Zsor) (D:’S':?':*m (AES;:M (Fle‘::ha) k
espuma 8 (Anchura) | *°P los dos J
mm mm carga) mm
mm puntos)
mm
mm
Rigida 394 110 83 300 120 <20 8,6
Blanda 394 110 45 150 30 > 25 0,75
Cuadro A.2 - Partes, cantidad y montaje
Componente Descripcion Cantidad Vgase la Observacmneg,sobre
igura la confeccién
1  Tejido de |Nailon de
la funda |420 denier,
con proteccion
contra el
deshilachamiento,
color naranja
1.1 Funda 1 A.2
exterior
frontal
1.2 Funda 1 A2
exterior
dorsal
1.3 Funda 1 A3
interior
1.4 Fuelle 2 A4
central
1.5 Cuello, 2 A.5
funda
exterior e
interior
1.6 Refuerzo 4 A.6 Fijar a la funda
del tejido A4 interior del cuello,
como elemento
incorporado 1, para
reforzar la fijacion de
la cincha (véase la
figura A.14)
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Cuadro A.2 (cont)

cuadros A.1y A.3

Componente Descripcion Cantidad fo;ase la Observacmneisobre
igura la confeccién
1.7 Retenes A7 Fijar al interior de
interiores A3 la funda frontal,
de tejido como elemento
para las incorporado 3, coser
piezas de a la funda por cada
relleno de lado para retener las
espuma 1 piezas frontales de
espuma 2.2.1y2.2.2
(véase la figura A.13)
1.8 Retenes A7 Fijar las sujeciones
interiores A4 de gancho y lazo
de tejido a los extremos y
para las coserlas en el centro
piezas de a la parte interior
relleno de de la funda frontal
espuma 2 como elemento
incorporado 4, para
retener las piezas de
espuma 2.1.1y 2.1.2
(véase la figura A.13)
2 Espuma
2.1 Rigida Véanse los
cuadros A.1y A.3
2.1.1 Piezade |81 mm de A8
relleno de |espesor
espuma
frontal,
lado
derecho
2.1.2Piezade |81 mm de A.8
relleno de |espesor
espuma
frontal,
lado
izquierdo
2.1.3Piezade |56 mm de A.10
relleno de |espesor
espuma
del cuello
2.2 Blanda Véanse los
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Cuadro A.2 (cont)

Componente Descripcion Cantidad Vgase la Observacmneg,sobre
igura la confeccién
2.2.1Piezade |46 mm de A9
relleno de |espesor
espuma
frontal,
lado
derecho
2.2.2Piezade |46 mm de A9
relleno de |espesor
espuma
frontal,
lado
izquierdo
2.2.3Piezade |32 mmde Al
relleno de |espesor
espuma
dorsal
3  Cinchas 25 mm,
polipropileno, de
ajuste facil y poco
deslizamiento
si se usan con
los accesorios
especificados
3.1 Tira 127 mm, negra A2 Sobre el lado
pectoral izquierdo de la
funda frontal, fijar
cincha con hebilla
macho. Sobre el lado
derecho de la funda
frontal, fijar cincha
con hebilla hembra.
Los extremos libres
de la tira pectoral
estan doblados bajo
la cincha amarilla
(cincha del cuello),
con tejido de
refuerzo (véase la
figura A.6) en la parte
interior del tejido de
la funda. Se utiliza
costura en cruz para
coser la tira pectoral
a la funda frontal
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Cuadro A.2 (cont)

Componente Descripcion Cantidad fo;ase la Observacmneisobre
igura la confeccién

3.2 Correade |152 mm, negra |2 A2 Sobre el lado
la cintura izquierdo fijar la

correa de la cintura
con el deslizador

y la hebilla. En el
lado derecho fijar la
correa del fondo con
el anillo en forma de
Dy el deslizador

3.3 Correade [1867 mm, negra |1 A2 Formar una lengtieta

la cintura A3 de 40 mm en cada
extremo. Fijarla
a la funda dorsal
utilizando tres
costuras en cruz
(después de que
se hayan montado
las fundas frontal y
dorsal)

3.4 Trabilla 76 mm, negra 2 A2 Fijar la cincha a la
para la funda frontal exterior
correa de y formar una trabilla
la cintura (una a cada lado)
en la funda mediante dos series
frontal de costuras de

refuerzo doble

3.5 Trabilla 89 mm, negra 2 A3 Fijar la cincha a
para la la funda interior y
correa de formar una trabilla
la cintura (una a cada lado)
en la funda mediante dos
interior costuras en cruz

3.6 Fijacién al |1 384 mm, 1 A.14 Fijar la cincha al
cuello amarilla A.6 cuello y al refuerzo

A2 de tejido en dos
sitios, mediante una
costura en cruz

4  Sujeciéon (50 mm x 70 mm, |2 A3 Se fijan las sujeciones
de gancho |negro ordinario A7 de gancho y lazo a
y lazo los extremos de los

retenes interiores de
tejido para la pieza
de relleno de espuma
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Cuadro A.2 (cont)

Componente

Descripcion

Cantidad

Véase la
figura

Observaciones sobre
la confeccion

5 Hilo

Sintético
ordinario

Segun las
necesidades

Accesorios

Hebilla

Macho y hembra
25 mm, plastico,
resistencia de
890 N en cada
extremo

Tira pectoral

6.2 Deslizador

Ajustador de

25 mm, plastico,
resistencia de

1 600 N en cada
extremo

Correa de la cintura

6.3 Mosquetdn

25 mm, acero
inoxidable,
resistencia de

1 600 N en cada
extremo

Correa de la cintura

Anillo en
forma de
D

6.4

25 mm, acero
inoxidable,
resistencia
de 1 600 N en
cada extremo

Correa de la cintura

6.5 Cremallera

280 mm, pléstico
(cadena de
cremallera y
tiradores)

A14

Acceso de la espuma
para la funda del
cuello

6.6 Cremallera

370 mm, plastico
(cadena de
cremallera y
tiradores)

A2

Acceso de la espuma
para la funda dorsal

6.7 Cremallera

440 mm, plastico
(cadena de
cremallera y
tiradores)

A2
A3

Acceso de la espuma
para la funda frontal
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Cuadro A.3 - Especificaciones para las piezas de relleno de espuma
(Valores en newtons (N))

Frente Frente Frente Frente
L derecho | izquierdo | Espalda | Cuello
derecho | izquierdo | . . AL
interior interior
Tipo dea Rigida Rigida Blanda Blanda Blanda Rigida
espuma

Flotabilidad® | 34 +1,2 | 34 +1,2 [175+0,65[175+0,65| 18+0,8 | 28+ 1

* La flotabilidad de la mayor parte de las espumas cambia con el tiempo, especialmente
en los primeros meses tras la fabricacion. Se debera evaluar cudl es el tipo preciso de
espuma que debe seleccionarse, con el fin de determinar la cantidad de flotabilidad
adicional que se debe anadir en la fabricacion para mantener los valores especificados, a
pesar del paso del tiempo.

b Distribucién de la flotabilidad: 69 % en el frente + 1,5 puntos porcentuales.

Cuadro A.4 - Lista de dimensiones indicadas en las figuras A.2 a A.14
(Dimensiones en milimetros)

Figura

Letra A.6

A2 | A3 | A4 | A5 A.7, A8 | A9 [A10 | A1 | A2 | A13 | A14
a 72 | 294 | 23 | 308 | 73 | 198 76 20 | 188 | 100 | 100 | 25
b 298 | 100 | 516 | 142 73 46 46 56 | 274 35 35 | 160
C 438 |1 106| 618 10 | 130 76 | 394 | 51 | 414 20 20 53
d 442 | 199 | 102 | 288 | 205 81 38 | 216 | 343 35 | 300 | 25
e 432 | 398 342 72 76 51 | 229 | 147 | 120 | 30 45
f 141 | 597 476 | 470 | 157 | 165 | 259 | 223 | 260
g 100 |1 124 65 394 45 85
R 70
h 705 | 141 46 40
i 199 8 55
j 398 20 225
k 188 20 75
| 723 76
m 46
n 38
o 165
p 25
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Leyenda

1 Pinza

Figura A.2 — Funda exterior, secciones frontal y dorsal
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Leyenda
1 Pinza
Figura A.3 — Funda interior
e
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o
)
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Figura A.4 — Fuelle central
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Figura A.5 — Fundas exterior e interior, cuello

]
. g b

Figura A.6 — Refuerzo de tejido

¥
—%

Figura A.7 — Sujecion interior de la espuma
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Figura A.8 — Pieza de relleno de espuma frontal
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Figura A.9 — Pieza de relleno de espuma interior frontal
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Leyenda
1 Rebaje
2 Lado hacia el cuerpo

Figura A.10 - Pieza de relleno de espuma para el cuello

R

Espesor = 25 mm

Figura A.11 - Pieza de relleno de espuma dorsal
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Leyenda

1

2
3

Fijacion de la correa de la cintura (1 867 mm) al exterior
de la funda dorsal

Fijacion de la cremallera (440 mm) al frente

Fijacion de la tira pectoral (cincha de 127 mm) al exterior
de la funda frontal

Fijacion de la correa de la cintura (152 mm) al exterior de
la funda frontal

Fijacion de la trabilla (76 mm) al exterior de la funda
frontal

Fijacion de la cremallera (370 mm) a las fundas frontal y
dorsal

Pinza

Fijacion de la cincha del cuello (1 384 mm) al exterior de
la funda frontal

Figura A.12 - Fijacion a las fundas frontal y dorsal
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Leyenda
1

2
3
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Fijacion de la correa de la cintura (1 867 mm) al exterior
de la funda dorsal y la funda interior (véase la figura A.12)
Fijacion de la cremallera (440 mm)

Fijacion de la sujecion de tejido interior a la funda
interior frontal

Fijacion de la sujecion de tejido interior al centro de la
funda interior frontal

Fijacion de la cincha de la trabilla (89 mm) al exterior de
la funda

Pinza

Figura A.13 - Fijacion a la funda interior
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2
Leyenda
1 Fijacion de la cincha del cuello (1 384 mm) al exterior de
la funda interior con tejido de refuerzo dentro
2 Fijacion de la cremallera (280 mm) a las fundas exterior e
interior

Figura A.14 - Fijacion a las fundas exterior e interior del cuello

Apéndice
Ndmero de serie del DPR:

DISPOSITIVO DE PRUEBA DE REFERENCIA PARA ADULTOS —
DETERMINACION Y VERIFICACION DE LA FLOTABILIDAD

Para lograr la repetibilidad de los ensayos con personas, la flotabilidad
general y la distribucién de flotabilidad entre el frente y el dorso del DPR
deben mantenerse dentro de unos estrictos margenes de tolerancia, tal
como se especifican en el cuadro 1.

Cuadro 1 - Flotabilidad y tolerancia en un DPR
para adulto con arreglo al Convenio SOLAS

Limite/Unidades Flotabilidad Flotabilidad Flotabilidad | Distribucion de
frontal dorsal total la flotabilidad?
De proyecto/N 103 46 149 69 % en el frente
Méximo/N 107 48 155 70,5 % en el
frente
Mnimo/N 100 45 145 67,5 % en el
frente

! Valores medidos a presién y temperatura normales, o corregidos al efecto.

2 La distribucién de flotabilidad se calcula dividiendo la flotabilidad frontal por la
flotabilidad total.
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La flotabilidad de un DPR nuevo puede exceder inicialmente las toleran-
cias permitidas, hasta que se estabilice la contraccién o compresién de
las piezas de relleno de espuma. La flotabilidad y la distribucién deberan
comprobarse a intervalos regulares (por ejemplo semanalmente) hasta que
se estabilice la flotabilidad de las piezas de espuma. Posteriormente, las
comprobaciones serdn por lo menos mensuales o se haran siempre que
se vayan a realizar ensayos, si este periodo es mayor (si se utiliza el DPR
con mucha frecuencia, las comprobaciones se realizaran mds a menudo).
A efectos de las pruebas de homologacién, se podran utilizar dnicamente
DPR cuya flotabilidad no exceda los margenes de tolerancia establecidos.
Se adjunta una hoja de datos para documentar la flotabilidad del DPR y su
distribucion.

Ajuste de la flotabilidad: en el momento de la fabricacién, la distribucién
de flotabilidad de izquierda a derecha en las piezas de relleno frontales se
ajusté para que la diferencia entre ellas no excediera 1,3 N. Para conseguir
esta tolerancia, puede que haya sido necesario colocar capas delgadas de
espuma (piezas “complementarias”) entre las piezas de relleno frontales y
las piezas de relleno frontales interiores. El laboratorio de ensayos puede
verse obligado a aumentar, cuando sea necesario, el tamano de estas piezas
de relleno complementarias, para mantener asi los pardmetros dentro de la
tolerancia, o bien puede necesitar afiadir flotabilidad a las piezas dorsales o
a las del cuello (o reducirla, si la pieza de relleno dorsal no ha encogido de
la forma prevista). La figura 2 orienta sobre el tamafio de las piezas de relleno
complementarias para ajustar la flotabilidad. Si se Ilegara a precisar una
[dmina entera de 6,5 mm de espesor en cualquiera de las cuatro zonas prin-
cipales, probablemente se necesitara sustituir una pieza de relleno frontal o
dorsal. Si la flotabilidad frontal esta por debajo del valor minimo, habra que
medir la flotabilidad de los lados derecho e izquierdo, para que se pueda
mantener una distribucién de flotabilidad adecuada (que no exceda 1,3 N
de diferencia) entre los paneles frontales de la derecha y la izquierda.

Cuadro 2 - Flotabilidades de proyecto de las piezas de relleno de espuma
de un DPR para adulto con arreglo al Convenio SOLAS

Frontal izquierdo | Frontal derecho

y frontal interior | vy frontal interior Dorso Cuello
combinados' combinados'
Proyecto (N) 34 + 175 =515 34 4+ 175=51,5 18 28
S/N _
Fecha:

! M4s las piezas de relleno complementarias, si se utilizan.
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Nimero de serie/identificacion del DPR:

HOJA DE DATOS DE FLOTABILIDAD PARA UN DPR

Fecha

izquierda
frontal
(N)!

derecha
frontal
(N)

frontal
total
(N)?

Flotabilidad|Flotabilidad|Flotabilidad|Flotabilidad

dorsal
total
(N)

Flotabilidad
total
(N)

Distribucion|

de la
flotabilidad
(% enel
frente)

Observaciones

! La flotabilidad frontal izquierda y derecha no necesitan comprobarse si la distribucién

se mantiene dentro de los margenes de tolerancia.

2 Si la temperatura y la presién en el momento de las mediciones no se corresponde
con las condiciones normales, se corregiran los valores obtenidos para ajustarlos a las
condiciones normales de temperatura y presion.
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Pieza de relleno del cuello Pieza de relleno dorsal

fﬂ}\_{e —a
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|
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1

Pieza de relleno frontal Pieza de relleno de espuma
interior frontal

Figura 1 — Nomenclatura de las piezas de relleno
de espuma de un DPR para adultos

244

Licensed to DIMAR for 1 copy. © IMO



Recomendacién revisada sobre las pruebas de los dispositivos de salvamento

Anexo 1
Flotabilidad (N) Longitud (mm) Altura (mm)
0,9 84 146
1,3 126 137
1,8 172 126
2,2 222 114
3,1 394 76
50 mm
Altura
165 mm
38 mm
Lﬁ ‘)I _E 6,5 mm
Longitud
Figura 2 — Tamaios de las piezas de relleno
de espuma complementarias de un DPR para adultos
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Anexo 2

PROYECTO Y CONSTRUCCION DEL DISPOSITIVO
DE PRUEBA DE REFERENCIA (DPR) PARA NINOS

1 Generalidades

El DPR se usard sélo como norma de referencia para representar el nivel
6ptimo de rendimiento en el agua de un chaleco salvavidas prescrito en
el Convenio SOLAS 1974, y no se considera representativo de ningln otro
rendimiento prescrito para chalecos salvavidas. El DPR para nifios esta
proyectado para personas que pesen aproximadamente entre 15y 43 kg
o midan entre 100 y 155 cm de altura. El dispositivo estd proyectado para
personas con un perimetro toracico entre 50 cm y 70 cm. Este DPR estd
constituido de capas de espuma flotante combinadas en forma de babero y
con tejido resistente de nailon para la funda. El conjunto se cife al cuerpo
con una correa para la cintura, de ajuste rapido y cierre seguro, junto con
una cinta pectoral a la altura del cuello para cerrar y ajustar el dispositivo.
La funda que contiene la espuma lleva cremalleras en lugar de costuras,
pues esto permite sacar las piezas de relleno de espuma para comprobar su
flotabilidad y sustituirlas o anadir otras si los valores de flotabilidad no estan
dentro de los margenes de tolerancia establecidos. EI DPR estd proyec-
tado para que sea razonablemente cémodo de Ilevar como una prenda no
reversible.

2 Materiales

Todos los materiales utilizados cumplen con las prescripciones de la
norma ISO 12402-7.

2.1 Prescripciones sobre la espuma

El rendimiento del DPR depende de que la espuma plastica utilizada tenga
las debidas caracteristicas de rigidez, forma y flotabilidad.

2.1.1  Rigidez

Las piezas de relleno flotantes se componen de capas de espuma de rigidez
media para conseguir un elemento de flotabilidad flexible a la vez que
firme.

2.1.2 Forma

La forma de cada capa de espuma se indica en las figuras B.2 y B.3. Las
dimensiones estan en los cuadros B.1, B.2 y B.3.
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2.1.3  Flotabilidad

La flotabilidad de proyecto total del dispositivo es de 88 N. El cuadro B.4
indica las caracteristicas de la espuma, la flotabilidad de cada pieza de
relleno de espuma y sus tolerancias, asi como la distribucién de flotabilidad
general que debe verificarse cuando se utilice el DPR para las pruebas de
homologacion.

2.2 Otras prescripciones relativas a los componentes

Véase el cuadro B.1.

3 Construccion

La construccion y el montaje del dispositivo deben realizarse segin se
indica en los cuadros B.1 y B.5 y en las figuras B.1 a la B.9. Se permite una
tolerancia de £ 6 mm por el corte y cosido del tejido. También se permite
una tolerancia de £ 6 mm por el corte de la espuma, si bien deben satisfa-
cerse las prescripciones de flotabilidad del cuadro A.3.

3.1 Costuras

Las tolerancias para las costuras son de 13 mm, a menos que se indique
lo contrario. Todas las costuras estructurales son de una puntada de tipo
punto de cadeneta, de modo que la costura no se descosa cuando se aplica
una fuerza en la direccion de la costura en cualquiera de los hilos que
forman la puntada. La densidad de costura debe ser de 7 a 12 puntadas por
cada 25 mm de largo de la costura. La costura de fijacion de las cinchas
en forma de cruz, es de 30 mm x 15 mm en la correa de la cintura y de
15 mm x 13 mm para la trabilla y la tira pectoral, a menos que se indique
lo contrario. La costura de refuerzo de las cinchas es de 30 mm x 2 mm
para la correa de la cintura y de 15 mm x 2 mm para la trabilla y la tira
pectoral.

3.1.1  Los refuerzos de tejido para la correa de la cintura, la trabilla y la
tira pectoral deben fijarse a la superficie interna de la funda exterior antes de
coser cualquiera de estos elementos. En la costura de cierre de las secciones
superior e inferior de las fundas exterior e interior, los bordes del tejido se
doblan hacia abajo y se cosen al poner las cremalleras, de forma que el
tejido no se deshilache y que los pliegues lleguen hasta la linea en la que se
unen los dientes de la cremallera (las cremalleras se ponen de manera que
el tejido las oculte una vez cerradas).
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Cuadro B.1 - Partes, cantidad y montaje

Componente Descripcion Cantidad Vfcfase la Observaaoneisobre
igura la confeccién
1  Tejidode |Nailonde B.1,B.4,y
la funda [420 denier, B.9
con proteccién
contra el
deshilachamiento,
color naranja
1.1 Funda 1 B.1,B.4,y
exterior B.9
1.2 Funda 1 B.1,B.4,y
interior B.9
1.3 Refuerzo 2 B.5y B.9 [Fijar al interior de
de tejido, las fundas exteriores
tira izquierda y derecha para
pectoral la tira pectoral. Utilizar
puntadas en cadeneta en
tres lados (véase la figura
B.9 para localizar los
elementos).
1.4 Refuerzo 2 B.5y B.9 [Fijar al interior de
de tejido, las fundas exteriores
correa'y izquierda y derecha para
trabilla la correa de la cintura
y de la trabilla. Utilizar
puntadas en cadeneta en
tres lados (véase la figura
B.9 para localizar los
elementos).
2 Espuma Espuma de B.2 y B.3 |Capas superpuestas
polietileno (PE) de segun las figuras B.2 y
7 mm de espesor, B.3.
excepto si se
necesita una capa
para conseguir
la flotabilidad
prescrita
2.1 Pieza de 13 capas B.2 Recortar la esquina
relleno de de las capas Ay B
espuma solamente conforme a la
frontal, figura B.2.
izquierda
248
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Cuadro B.1 (cont.)

Componente Descripcion Cantidad V;;ase la Observacmne?‘sobre
igura la confeccién

2.2 Piezade 13 capas B.2 Recortar la esquina
relleno de de las capas Ay B
espuma solamente conforme a la
frontal, figura B.2.
derecha

2.3 Piezade 11 capas B.3
relleno de
espuma
dorsal

3  Cinchas Todos los extremos

cortados van
termosellados.

3.1 Cincha de |38 mm, negra, 1285 mm [B.1,B.8y |En el lado izquierdo, fijar
la correa  |polipropileno, de |de largo B.9 la correa de la cintura
de la ajuste facil y poco con la parte fija de la
cintura deslizamiento hebilla. La lengtieta del

si se usa con extremo de la correa se

los accesorios forma doblando 40 mm

especificados. de material dos veces
y asegurando a 19 mm
del extremo del pliegue
con una costura de
refuerzo. Para localizar
los elementos véase la
figura B.9.

3.2 Cinchade |19 mm, negra, 80 mmde |B.1yB.9 |Fijarlacincha a lafunda

la trabilla  |polipropileno. largo frontal exterior con
dos series de costuras
de refuerzo doble para
formar una trabilla. Para
localizar los elementos
véase la figura B.9.
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Cuadro B.1 (cont.)

Componente

Descripcion

Cantidad

Véase la
figura

Observaciones sobre
la confeccion

3.3 Cincha
de la tira
pectoral

19 mm, negra,
polipropileno.

235 mm

Y
80 mm

de largo

B.I,B.7 y
B.9

Fijar la cincha con la
hebilla hembra a la
funda exterior derecha.
Fijar la cincha con la
hebilla macho a la funda
exterior izquierda. Para
localizar los elementos
véase la figura B.9. La
lengtieta se forma a

75 mm del extremo libre
de la seccién macho de
la tira pectoral doblando
en forma de “Z” con

30 mm de separacion y
asegurando a 15 mm del
pliegue con una costura
de refuerzo. Véase la
figura B.7.

4  Hilo

Sintético
ordinario

Segin las
necesidades

5  Accesorios

Hebilla

38 mm, plastico
(secciones macho
y hembra)

.

B.1yB.8

Utilizada en el conjunto
de la correa de la cintura

5.2 Hebilla

19 mm, plastico
(secciones macho
y hembra)

B.1yB.7

Utilizada en el conjunto
de la tira pectoral

5.3 Cremallera

380 mm, pldstico
(longitud de la
cadena de la
cremallera)

B.1yB.9

5.4 Cremallera

150 mm, plastico
separador
(longitud de la
cadena de la
cremallera y del
carro/deslizador)

B.1yB.9
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Cuadro B.2 - Lista de dimensiones indicadas en la figura B.2

. » Dimensiones de las capas de la pieza de relleno (mm)
Dimension
A B C D E
a 145 140 125 115 95
b 305 300 285 275 255
c 30 30 0 0 0
d 30 30 0 0 0

Cuadro B.3 - Lista de dimensiones indicadas en la figura B.3

. » Dimensiones de las capas de la pieza de relleno (mm)
Dimension
A B C D E
a 343 335 325 315 305
b 140 133 120 108 95
c 9 5 3 0 -5
R 46 50 52 55 55

" Medidas en direccién opuesta a la que se muestra en la figura.

Cuadro B.4 — Especificaciones de las piezas de relleno de espuma

Pieza de relleno Pieza de relleno Pieza de relleno
frontal izquierda frontal derecha dorsal
Densidad 29 + 5 kg/m? 29 + 5 kg/m? 29 + 5 kg/m?
Resistencia a la
compresién a 25 % 35 + 10 kPa 35+ 10 kPa 35 £ 10 kPa
(1ISO 3386-1)
Flotabilidad *® 31,5+ 12N 31,54+ 12N 25+ 1,2 N

? La flotabilidad de la mayor parte de las espumas cambia con el tiempo, especialmente
en los primeros meses tras la fabricacion. Se debera evaluar cudl es el tipo preciso de
espuma que debe seleccionarse, con el fin de determinar la cantidad de flotabilidad
adicional que se debe anadir en la fabricacion para mantener los valores especificados, a

pesar del paso del ti

empo.

b Distribucién de la flotabilidad: 71,5 % en el frente + 1,5 puntos porcentuales.
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Cuadro B.5 - Lista de dimensiones indicadas en las figuras B.4 a B.9

Dimensiones (mm)

Dimension | Figura Figura B.5 Figura | Figura | Figura | Figura
B.4 leyqrnda Leygnda B.6 B.7 B.8 B.9
a 420 75 80 75 90 1150" 45
b 210 105 110 40 135
c 92 85
d 210 45
e 356 25
f 230 33
g 460 115
h 375 25
i 580 265

" Con el conjunto de cinchas extendido totalmente.
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Izquierda Derecha
Exterior (frente) Interior
Leyenda
1 Tejido de la funda interior
2 Tejido de la funda exterior
3 Parte ajustable del cierre de la correa de la cintura
4 Cremalleras para acceder al compartimiento de espuma

frontal derecho y al frontal izquierdo

5 Correa de la cintura

6 Parte fija de la tira pectoral

7 Cremallera para acceder al compartimiento de espuma
dorsal

8 Trabilla

9 Parte fija del cierre de la correa de la cintura

10 Cosido en cadeneta para separar el compartimiento de
espuma

11 Parte ajustable de la tira pectoral

Figura B.1 - Disposicion general, lado derecho
por fuera (exterior e interior)
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Leyenda
1 Recortar la esquina superior derecha sélo para las capas

de la pieza de relleno de la izquierda, tal como se
muestra en el cuadro B.2
2 Recortar la esquina superior izquierda sélo para las capas
de la pieza de relleno de la derecha, tal como se muestra
en el cuadro B.2
Exterior
4 Interior

w

Figura B.2 — Piezas de relleno de espuma frontales
(lados derecho e izquierdo)
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Figura B.3 — Pieza de relleno de espuma dorsal

T E

c
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Figura B.4 — Patron de corte de la funda (fundas exterior e interior)

1 2
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|

b

Leyenda
1 Refuerzos de tejido para los accesorios de la tira pectoral
2 Refuerzos de tejido para los accesorios de la correa de la

cintura y la trabilla

Figura B.5 — Refuerzos de tejido
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" a »
%
3
Leyenda
1 Cosido de refuerzo
2 Cincha
3 Funda exterior y refuerzo (mostrado sélo en la vista
inferior)
Figura B.6 — Trabilla
o a N P
/ [;ﬁ' h
6 7 5 4 3 2
Tj %
5 8 ]
Leyenda
1 Cincha
2 Cosido de refuerzo doble (o en cruz)
3 Parte fija del cierre
4 Parte ajustable del cierre
5 Cosido de refuerzo doble (o en cruz)
6 Cincha
7 Lengtieta
8 Funda exterior y refuerzo (mostrado sélo en la vista
inferior)

Figura B. 7 — Conjunto de tira pectoral
(parte ajustable izquierda y parte fija derecha)
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1 2 3 4 5
6

Leyenda

1 Parte fija del cierre

2 Cosido en cruz (o de refuerzo doble)

3 Cincha

4 Lengiieta, cincha plegada en doble y asegurada con
cosido de refuerzo

5 Parte ajustable del cierre

6 Funda exterior izquierda y refuerzo (mostrado sélo en la
vista inferior)

Figura B.8 — Conjunto de correa de la cintura
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Leyenda
1 Cosido del refuerzo de tejido interior para la tira pectoral
en los lados derecho e izquierdo de la funda exterior
2 Cosido del refuerzo de tejido interior para la correa de la

cintura y la trabilla en los lados derecho e izquierdo de la
funda exterior

3 Pliegue del tejido y linea de enganche de los dientes de
la cremallera cuando la cremallera estd unida a la funda
exterior y a la interior

4 Pliegue del tejido y linea de enganche de los dientes de
la cremallera cuando la cremallera estd unida a la funda
exterior y a la interior

5 Costuras a base de puntadas en cadeneta (tejido contra
tejido)

6 Puntadas en cadeneta con 5 mm de tolerancia en la
costura y puntada de reborde (tejido contra tejido)

7 Rebaje del corte tras el cosido

Figura B.9 — Conjunto inicial (vista del lado derecho
por fuera, a menos que se indique lo contrario)
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Apéndice
Nimero de serie del DPR:

DISPOSITIVO DE PRUEBA DE REFERENCIA PARA NINOS -
DETERMINACION Y VERIFICACION DE LA FLOTABILIDAD

Para conseguir la repetibilidad de las pruebas con personas y maniquies, la
flotabilidad general y la distribucion de flotabilidad entre el frente y el dorso
del DPR deben mantenerse dentro de unos estrictos margenes de tolerancia,
tal como se especifica en el cuadro 1.

Cuadro 1 - Flotabilidad y tolerancia en un DPR
para nifo con arreglo al Convenio SOLAS

Limite/Unidades Flotabilidad Flotabilidad Flotabilidad Distribucion de
frontal 2 dorsal’ total’ la flotabilidad®
71,5 % en el
De proyecto/N 63 25 88 frente
Maéximo/N 65,4 26,2 91,6 73 % en el frente
Minimo/N 60,6 23,8 84,4 70 % en el frente

! Valores a la presién y temperatura normales, o corregidos al efecto.

2 La distribucién de flotabilidad izquierda-derecha de las piezas de relleno frontales serd
tal que la diferencia entre ellas no exceda de 1,3 N.

3 La distribucién de la flotabilidad se calcula dividiendo la flotabilidad frontal por la
flotabilidad total.

La flotabilidad de un DPR nuevo puede exceder inicialmente las toleran-
cias permitidas, hasta que se estabilice la contraccién o compresién de
las piezas de relleno de espuma. La flotabilidad y la distribucién deberan
comprobarse a intervalos regulares (por ejemplo, semanalmente) hasta
que se estabilice la flotabilidad de las piezas de relleno de espuma; poste-
riormente se comprobaran al menos una vez por mes, o siempre que se
vayan a realizar ensayos, si este periodo es mayor (si se utiliza el DPR con
mucha frecuencia, habra que realizar comprobaciones mds a menudo). A
efectos de las pruebas de homologacion, se podran utilizar Gnicamente
DPR cuya flotabilidad no exceda los mérgenes de tolerancia establecidos.
Se adjunta una hoja de datos para documentar la flotabilidad del DPR y su
distribucién.

Para comprobar las tolerancias de flotabilidad deberan sacarse las piezas de
relleno de espuma del dispositivo. Al comprobar la flotabilidad, asegurarse
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de que se ha sacado previamente todo el aire retenido y de que cuando se
vuelven a colocar las capas, éstas siguen la secuencia adecuada (se requiere
un esfuerzo considerable para sacar el aire retenido, si se prueba el dispo-
sitivo intacto).

Ajuste de la flotabilidad: en el momento de la fabricacién, la distribucién
de flotabilidad de izquierda a derecha en las piezas de relleno frontales se
ajustd para que la diferencia entre ellas no excediera 1,3 N. Para conseguir
esta tolerancia las capas se seleccionaron una por una con el fin de conse-
guir la flotabilidad total de las piezas de relleno. Si la flotabilidad de un
nuevo dispositivo excede los Iimites superiores, se podra modificar o susti-
tuir una capa por compartimiento, hasta cumplir con los parametros esta-
blecidos. El laboratorio de ensayos puede tener que afadir piezas de relleno
complementarias de vez en cuando (véase la figura 3), para mantener las
tolerancias frente-dorso y costado-costado de las piezas de relleno. Si la
flotabilidad frontal estd por debajo del valor minimo, habrd que medir la
flotabilidad de los lados derecho e izquierdo para que se pueda mantener
una distribucién de flotabilidad adecuada (de forma que la diferencia no
exceda 1,3 N) entre los paneles frontales de la derecha y la izquierda

Cuadro 2 - Flotabilidades de proyecto de las piezas de relleno
de espuma de un DPR para nifio con arreglo al Convenio SOLAS

Pieza de relleno del | Pieza de relleno del .
L Pieza de relleno
frontal izquierdo frontal derecho .
. . dorsal combinada

combinado combinado (11 capas)

(13 capas) (13 capas) P
Proyecto (N) 31,5 31,5 25
SIN___
Fecha
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Licensed to DIMAR for 1 copy. © IMO




Recomendacion revisada sobre las pruebas de los dispositivos de salvamento

Anexo 2

HOJA DE DATOS DE LA FLOTABILIDAD DE UN DPR

Nimero de serie/identificacién del DPR:

izquierda
frontal
(N)!

Fecha

derecha
frontal
(N)

frontal
total
(N)?

Flotabilidad|Flotabilidad|Flotabilidad|Flotabilidad

dorsal
total
(N)

Flotabilidad

(N)

Distribucion|

total flotabilidad

de la

(% enel
frente)

Observaciones

! La flotabilidad frontal izquierda y derecha no necesitan comprobarse si la distribucién

se mantiene dentro de los margenes de tolerancia.

2 Si la temperatura y la presién en el momento de las mediciones no se corresponden
con las condiciones normales, se corregiran los valores obtenidos para ajustarlos a las
condiciones normales de temperatura y presion.
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Leyenda

1
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_-LLE

D

Recortar la esquina superior derecha Ginicamente para
las capas Ay B de la pieza de relleno de la izquierda

2 Recortar la esquina superior izquierda Gnicamente para
las capas A y B de la pieza de relleno de la derecha
3 Exterior
4 Interior
Ca'pa dela | Flotabilidad Dimensiones de las capas de la pieza de relleno (mm)
pieza de (aprox.)
relleno (N) a b c d
A 2,8 145 305 30 30
B 2,7 140 300 30 30
C 2,3 125 285
D 2,0 115 275
E 1,6 95 255

Figura 1 - Especificaciones de las piezas de relleno de espuma frontales
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]

te
T 12a | D
Capa de la | Flotabilidad Dimensiones de las capas de la pieza de relleno (mm)
pieza de (aprox.)
relleno (N) a b c R
A 2,8 343 140 9 46
B 2,6 335 133 5 50
C 2,2 325 120 3 52
D 1,9 315 108 0 55
E 1,6 305 95 —5" 55

" Medidas en la direccién opuesta a la que se indica en la figura.

Figura 2 - Especificaciones de la pieza de relleno de espuma dorsal

263

Licensed to DIMAR for 1 copy. © IMO



Dispositivos de salvamento — Prueba y evaluacion

’.7 Largo ]

*

Ancho

]

4F7mm

1 No se acepta un espesor superior a 7 mm para las capas
complementarias.
2 En una espuma de 7 mm de espesor, 15 300 mm?
de superficie equivalen aproximadamente a 1 N de
flotabilidad.
Flotabilidad Dimensiones de la capa complementaria
Capa (aprox.) (mm)
complementaria’' :
(N) Largo (mm)? Ancho (mm)
1,0 51
Frente 300
1,5 76
1,0 45
Dorso 340
1,5 67

! Para espuma de 7 mm de espesor.

2 El largo de la capa complementaria es fijo, para que se pueda colocar bien en el interior
del chaleco, pero el ancho puede variar para obtener la flotabilidad deseada.

Figura 3 — Tamanos de las piezas de relleno
de espuma complementarias de un DPR para nifo
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Anexo 3

PROYECTO Y CONSTRUCCION DEL DISPOSITIVO
DE PRUEBA DE REFERENCIA (DPR) PARA BEBES

1 Generalidades

El DPR se usard sélo como norma de referencia para representar el nivel
optimo de rendimiento en el agua de un chaleco salvavidas prescrito en
el Convenio SOLAS 1974, y no se considera representativo de ningtn otro
rendimiento prescrito para chalecos salvavidas. El DPR para bebés esta
proyectado para personas que pesen menos de 15 kg o que midan menos
de 100 cm. El dispositivo esta proyectado para personas con un perimetro
toracico inferior a 50 cm. Este DPR estd constituido de capas de espuma
flotante combinadas en forma de babero, recubiertas por una funda de
tejido de nailon resistente que se sujeta al cuerpo mediante una correa que
rodea la cintura y que tiene un sistema de cierre y ajuste rapido y seguro,
junto con una cinta pectoral a la altura del cuello para cerrar y ajustar el
dispositivo. La funda que contiene la espuma lleva cremalleras en vez de
costuras, pues esto permite sacar las piezas de relleno para comprobar su
flotabilidad y sustituirlas o complementarlas en caso de que sus valores de
flotabilidad estén fuera de los margenes de tolerancia establecidos. El DPR
estd proyectado para que sea razonablemente cémodo de llevar como una
prenda no reversible.

2 Materiales

Todos los materiales utilizados cumplen con las prescripciones de la norma
ISO 12402-7.

2.1 Prescripciones sobre la espuma

El rendimiento del DPR depende de que la espuma plastica utilizada tenga
las debidas caracteristicas de rigidez, forma y flotabilidad.

2.1.1  Rigidez

Las piezas de relleno flotantes se componen de capas de espuma de rigidez
media para conseguir un elemento de flotabilidad flexible a la vez que
firme.

2.1.2 Forma

La forma de cada capa de espuma se indica en las figuras C.2 y C.3. Las
dimensiones estan en los cuadros C.1, C.2 y C.3.
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2.1.3  Flotabilidad

La flotabilidad de proyecto total del dispositivo es de 71 N. El cuadro C.4
indica las caracteristicas de laespuma, laflotabilidad de cada pieza derelleno
y sus tolerancias, asi como la distribucién de flotabilidad general que debe
verificarse cuando se utilice el DPR para las pruebas de homologacién.

2.2 Otras prescripciones relativas a los componentes

Véase el cuadro C.1.

3 Construccion

La construccion y el montaje del dispositivo deben realizarse segtin se indica
en los cuadros C.1y C.5 y en las figuras C.1 a la C.9. Se permite una tole-
rancia de = 6 mm por el corte del tejido y el cosido de los panos. También
se permite una tolerancia de = 6 mm por el corte de la espuma, si bien es
necesario satisfacer las prescripciones de flotabilidad del cuadro C.4.

3.1 Costuras

Las tolerancias para las costuras son de 13 mm, a menos que se indique lo
contrario. Todas las costuras estructurales son de una puntada de tipo punto
de cadeneta, de modo que la costura no se descosa al aplicar una fuerza en
la direccién de la costura en cualquiera de los hilos que forman la puntada.
La densidad de la costura debe ser de 7 a 12 puntadas por cada 25 mm de
largo de la costura. La costura de fijacion de las cinchas, en forma de cruz,
es de 30 mm x 15 mm en la correa de la cintura y de 15 mm x 13 mm en
la trabilla y la tira pectoral, a menos que se indique lo contrario. La costura
de refuerzo de las cinchas es de 30 mm x 2 mm para la correa de la cintura
y de 15 mm x 2 mm para la trabilla y la tira pectoral.

3.1.1  Los refuerzos de tejido para la correa de la cintura, la trabilla y la
tira pectoral deben fijarse a la superficie interna de la funda exterior antes de
coser cualquiera de estos elementos. En la costura de cierre de las secciones
superior e inferior de las fundas exterior e interior, los bordes del tejido se
doblan hacia abajo y se cosen al poner las cremalleras, de forma que el
tejido no se deshilache y que los pliegues lleguen hasta la linea en la que se
unen los dientes de la cremallera (las cremalleras se ponen de manera que
el tejido las oculte una vez cerradas).
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Cuadro C.1 - Partes, cantidades y montaje

Componente Descripcion Cantidad Vf(?ase la Observacmne's’sobre
igura la confeccién
1 Tejido de |Nailon de C.1,C4,
la funda [420 denier, yC.9
con proteccién
contra el
deshilachamiento,
color naranja
1.1 Funda 1 C.1,C.4,
exterior yC.9
1.2 Funda 1 C.1,C4,
interior yC.9
1.3 Refuerzo 2 C5y Fijar al interior de las
de tejido, C9 fundas exteriores izquierda
tira y derecha para la tira
pectoral pectoral. Utilizar puntadas
en cadeneta en tres lados
(véase la figura C.9 para
localizar los elementos).
1.4 Refuerzo 2 C5y Fijar al interior de las
de tejido, C9 fundas exteriores izquierda
correa'y y derecha para la correa
trabilla de la cintura y de la
trabilla. Utilizar puntadas
en cadeneta en tres lados
(véase la figura C.9 para
localizar los elementos).
2 Espuma |Espuma de C2y Capas superpuestas segin
polietileno (PE), C.3 las figuras C.2 y C.3.
de 7 mm de
espesor, excepto
si se necesita
una capa para
conseguir la
flotabilidad
prescrita
2.1 Pieza de 15 capas C.2 Recortar las esquinas
relleno de conforme a la figura C.2,
espuma excepto en las capas
frontal, exteriores de laB ala G.
izquierda
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Cuadro C.1 (cont)

Componente Descripcion Cantidad V:ase la Observaaone?‘sobre
igura la confeccién

2.2 Piezade 15 capas C.2 Recortar las esquinas
relleno de conforme a la figura C.2,
espuma excepto en las capas
frontal, exteriores de la B a la G.
derecha

2.3 Piezade 12 capas C3
relleno de
espuma
dorsal

3  Cinchas Todos los extremos

cortados van
termosellados.

3.1 Cincha 38 mm, negra, 1085 mm |C.1,C.8 |En el lado izquierdo, fijar
de la polipropileno, de |de largo yC.9 la correa de la cintura
correa de |ajuste facil y poco con la hebilla hembra. La
la cintura | deslizamiento lengtieta del extremo de la

si se usa con correa se forma doblando

108 AcCEsOrios 40 mm de material dos

o veces y asegurando a

especificados. 19 mm del extremo del
pliegue con una costura
de refuerzo. Para localizar
los elementos véase la
figura C.9.

3.2 Cincha 19 mm, negra, 80 mmde |C.1, C.6, |Fijar la cincha a la funda
de la polipropileno. largo y C.9 frontal exterior con dos
trabilla series de costuras de

refuerzo doble para formar
una trabilla. Para localizar
los elementos véase la
figura C.9.

3.3 Cincha 19 mm, negra, 235 mm C.1, C.7 [Fijar la cincha con la
de latira |polipropileno. y 80 mm de |y C.9 hebilla hembra a la
pectoral largo funda exterior derecha.

Fijar la cincha con la
hebilla macho a la funda
exterior izquierda. Para
localizar los elementos
véase la figura C.9. La
lenglieta se forma a
75 mm del extremo libre
de la seccién macho de
la tira pectoral doblando
en forma de “Z” con
30 mm de separacion
asegurando a 15 mm c?/el
pliegue con una costura
de refuerzo. Véase la
figura C.7.
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Cuadro C.1 (cont)

Componente Descripcion Cantidad Vgase la Observacmne.s,sobre
igura la confeccién

4  Hilo Sintético Segin las
ordinario necesidades

5  Accesorios

5.1 Hebilla 38 mm, plastico |1 Cly Utilizada en el conjunto
(secciones macho C.8 de la correa de la cintura.
y hembra)

5.2 Hebilla 19 mm, plastico |1 Cly Utilizada en el conjunto
(secciones macho C.7 de la tira pectoral.

y hembra)

5.3 Cremallera|350 mm, pldstico |1 Cly Colocada de forma que
(longitud de la C9 quede oculta por el tejido
cadena de la de la funda cuando esté
cremallera) cerrada.

5.4 Cremallera|180 mm, pldstico |2 Cly Colocada de forma que
separador C9 quede oculta por el tejido
(longitud de la de la funda cuando esté
cadena de la cerrada.
cremallera y del
carro/deslizador)

Cuadro C.2 - Lista de dimensiones indicadas en la figura C.2
. » Dimensiones de las capas de la pieza de relleno (mm)
Dimension
A B C D E F G
a 140 133 127 120 108 95 83
b 190 184 178 172 165 160 140
c 28 28 28 28 28
Cuadro C.3 - Lista de dimensiones indicadas en la figura C.3
. . Dimensiones de las capas de la pieza de relleno (mm)
Dimension
A B C D E
a 310 303 290 275 255
b 165 160 140 120 95
c 3 3 3 3 -3"
R 44 44 44 44 44

* Medidas en direccién opuesta a la indicada en la figura.
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Cuadro C.4 - Especificaciones de las piezas de relleno de espuma

Pieza de relleno

Pieza de relleno

Pieza de relleno

frontal izquierda frontal derecha dorsal
Densidad 29 + 5 kg/m? 29 + 5 kg/m’ 29 £ 5 kg/m?
Resistencia a la
compresién a 25 % 35 £ 10 kPa 35 + 10 kPa 35 4+ 10 kPa
(ISO 3386-1)
Flotabilidad " 21 +£1,2N 21 +£1,2N 29+ 12N

¢ La flotabilidad de la mayor parte de las espumas cambia con el tiempo, especialmente
en los primeros meses tras la fabricacion. Se debera evaluar cudl es el tipo preciso de
espuma que debe seleccionarse, con el fin de determinar la cantidad de flotabilidad
adicional que se debe afadir en la fabricacién para mantener los valores especificados, a
pesar del paso del tiempo.

b Distribucién de la flotabilidad: 59,2 % frente + 1,5 puntos porcentuales.

Cuadro C.5 - Lista de las dimensiones indicadas en las figuras C.4 a C.9

Dimensiones (mm)
Dimension| Figura Figura C.5 Figura | Figura | Figura | Figura

C.4 Lew:nda Levgnda C.6 c7 C.8 C.9
a 390 75 80 75 90 950" 45
b 195 105 110 40 115
c 85 140
d 220 45
e 245 25
f 241 33
g 482 95
h 260 25
i 490 160

* Con el conjunto de cinchas extendido totalmente.
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[ T
| 14 [ |
s b 3
4 4
Izquierda Derecha
Exterior (frente) Interior
Leyenda
1 Tejido de la funda interior
2 Tejido de la funda exterior
3 Parte ajustable del cierre
4 Cremalleras para acceder al compartimiento de espuma

frontal derecho vy al frontal izquierdo

5 Correa de la cintura

6 Parte fija de la tira pectoral

7 Cremallera para acceder al compartimiento de espuma
dorsal

8 Trabilla

9 Parte fija del cierre

10 Parte ajustable de la tira pectoral

Figura C.1 - Disposicion general, lado derecho
por fuera (exterior e interior)

271

Licensed to DIMAR for 1 copy. © IMO



Dispositivos de salvamento — Prueba y evaluacion
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Leyenda
1 Recortar la esquina superior derecha Gnicamente para

las capas de la pieza de relleno de la izquierda, tal como
se muestra en el cuadro C.2

2 Recortar la esquina superior izquierda dnicamente para
las capas de la pieza de relleno de la derecha, tal como
se muestra en el cuadro C.2

3 Exterior

4 Interior

Figura C.2 - Piezas de relleno de espuma frontales
(lados derecho e izquierdo)

o M

1'1'23—4 EI;J[—,—DE

c
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] *
pa )
-
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Figura C.3 - Pieza de relleno de espuma dorsal
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L

Figura C.4 - Patron de corte de la funda (fundas exterior e interior)

R

a

A

b
Leyenda
1 Refuerzos de tejido para los accesorios de la tira pectoral
2 Refuerzos de tejido para los accesorios de la correa de la

cintura y la trabilla

Figura C.5 - Refuerzos de tejido

Leyenda

1 Cosido de refuerzo

2 Cincha

3 Funda exterior y refuerzo (mostrado sélo en la vista
inferior)

Figura C.6 - Trabilla
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Leyenda

ONODOUT A W =

Cincha

Cosido de refuerzo doble (o en cruz)

Parte fija del cierre

Parte ajustable del cierre

Cosido de refuerzo doble (o en cruz)

Cincha

Lengtieta

Funda exterior y refuerzo (mostrado sélo en la vista
inferior)

Figura C.7 — Conjunto de tira pectoral

(parte ajustable izquierda y parte fija derecha)

Leyenda

AW =

o U1

! a |
| L |

Tg [1

Parte fija del cierre

Cosido en cruz (o de refuerzo doble)

Cincha

Lenglieta, cincha plegada en doble y asegurada con
cosido de refuerzo

Parte ajustable del cierre

Funda exterior izquierda y refuerzo (s6lo en vista inferior)

Figura C.8 — Conjunto de correa de la cintura
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Leyenda
1 Cosido del refuerzo de tejido interior para la tira pectoral

en los lados derecho e izquierdo de la funda exterior
exclusivamente

2 Cosido del refuerzo de tejido interior para la correa de la
cintura y la trabilla en los lados derecho e izquierdo de la
funda exterior exclusivamente

3 Pliegue del tejido y linea de enganche de los dientes de
la cremallera cuando la cremallera esta unida a la funda
exterior y a la interior

4 Pliegue del tejido y linea de enganche de los dientes de
la cremallera cuando la cremallera esta unida a la funda
exterior y a la interior

5 Costuras a base de puntadas en cadeneta (tejido contra
tejido)

6 Puntadas en cadeneta con 5 mm de tolerancia en las
costuras y puntada de reborde (tejido contra tejido)

7 Rebaje del corte tras el cosido

Figura C.9 - Conjunto inicial (vista del lado derecho
por fuera a menos que se indique lo contrario)

Apéndice

Nidmero de serie del DPR:

DISPOSITIVO DE PRUEBA DE REFERENCIA PARA BEBES —
DETERMINACION Y VERIFICACION DE LA FLOTABILIDAD

Para conseguir la repetibilidad de las pruebas con personas y maniquies, la
flotabilidad general y la distribucion de flotabilidad entre el frente y el dorso
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del DPR deben mantenerse dentro de unos estrictos margenes de tolerancia,
tal como se especifica en el cuadro 1.

Cuadro 1 - Flotabilidad y tolerancia en un DPR
para bebé con arreglo al Convenio SOLAS

Limite/Unidades Flotabilidad Flotabilidad Flotabilidad Dislribuc_if’)n de la
frontal" 2 dorsal’ total’ flotabilidad®
De proyecto/N 42 29 71 59,2 % en el frente
Maéaximo/N 44,4 30,2 74,6 60,7 % en el frente
Minimo/N 39,6 27,8 67,4 57,7 % en el frente

! Valores medidos a presién y temperatura normales, o corregidos al efecto.

2 La distribucién de flotabilidad izquierda-derecha de las piezas de relleno frontales sera
tal que la diferencia entre ellas no exceda de 1,3 N.

3 La distribucién de la flotabilidad se calcula dividiendo la flotabilidad frontal por la
flotabilidad total.

La flotabilidad de un DPR nuevo puede exceder inicialmente las toleran-
cias permitidas, hasta que se estabilice la contraccién o compresion de las
piezas de relleno de espuma. Hasta que se estabilicen las flotabilidades de
las piezas de relleno de espuma, deberdan comprobarse a intervalos regu-
lares (por ejemplo semanalmente) la flotabilidad y la distribucién; poste-
riormente, se comprobaran al menos una vez al mes o siempre que se
vayan a realizar ensayos, si este periodo es mayor (si se utiliza el DPR con
mucha frecuencia, habra que realizar comprobaciones mas a menudo.) A
efectos de las pruebas de homologacién se podran utilizar inicamente DPR
cuya flotabilidad no exceda los mdrgenes de tolerancia establecidos. Se
adjunta una hoja de datos para documentar la flotabilidad del DPR y su
distribucién.

Para comprobar las tolerancias de flotabilidad deben extraerse las piezas
de relleno de espuma. Al comprobar la flotabilidad, asegurarse de que se
ha sacado previamente todo el aire retenido y de que cuando se vuelven
a colocar las capas, éstas siguen la secuencia adecuada (se requiere un
esfuerzo considerable para sacar el aire retenido si se prueba el dispositivo
intacto).

Ajuste de la flotabilidad: en el momento de la fabricacién, la distribucion
de flotabilidad de izquierda a derecha en las piezas de relleno frontales se
ajusté para que la diferencia entre ellas no excediera 1,3 N. Para conseguir
esta tolerancia, las capas se seleccionaron una a una con el fin de conseguir
la flotabilidad total de las piezas. Si la flotabilidad de un nuevo dispositivo
excede los limites superiores, se podra modificar o cambiar una capa por
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compartimiento hasta cumplir con los parametros establecidos. El labora-
torio de ensayos puede tener que afnadir piezas de relleno complementarias
de vez en cuando (véase la figura 3) para mantener las tolerancias frente-
dorso y costado-costado de las piezas de relleno. Si la flotabilidad frontal
esta por debajo del valor minimo, habra que medir la flotabilidad de los
lados derecho e izquierdo para que se pueda mantener una distribucion de
flotabilidad adecuada (de forma que la diferencia no exceda 1,3 N) entre
los paneles frontales de la derecha y la izquierda.

Cuadro 2 - Flotabilidades de proyecto de las piezas de relleno
de espuma de un DPR para bebé con arreglo al Convenio SOLAS

Pieza de relleno del | Pieza de relleno del .
L Pieza de relleno
frontal izquierdo frontal derecho .
. . dorsal combinada

combinado combinado (11 capas)

(15 capas) (15 capas) p
Proyecto (N) 21 21 29
SIN___
Fecha

HOJA DE DATOS DE LA FLOTABILIDAD DE UN DPR

Nimero de serie/identificacion del DPR:

Flotabilidad|Flotabilidad|Flotabilidad|Flotabilidad Distribucién

R Flotabilidad)  dela
izquierda | derecha frontal dorsal -~ .
Fecha total flotabilidad |Observaciones
frontal frontal total total ~N) (% en el
N (N) (N? (N)
frente)

! La flotabilidad frontal izquierda y derecha no necesita comprobarse si la distribucién se
mantiene dentro de los mérgenes de tolerancia.

2 Si la temperatura y la presién en el momento de las mediciones no se corresponden
con las condiciones normales, se corregirdn los valores obtenidos para ajustarlos a las
condiciones normales de temperatura y presion.
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1 Recortar la esquina superior derecha Ginicamente para
las capas de la pieza de relleno de la izquierda que van
delaAalakE
2 Recortar la esquina superior izquierda Gnicamente para
las capas de la pieza de relleno de la derecha que van
delaAalatk
3 Exterior
4 Interior
. Dimensiones de las capas de la pieza de relleno
Capade la Flotabilidad (mm)
pieza de relleno (N)
a b c
A 1,7 140 190 28
B 1,6 133 184 28
C 1,4 127 178 28
D 1,3 120 172 28
E 1,1 108 165 28
F 1,0 95 160
G 0,8 83 140

Figura 1 - Especificaciones de las piezas de relleno de espuma frontales
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Capa de la Flotabilidad Dimensiones de las capas de la pieza de relleno (mm)

pieza de N)
relleno a b c R

A 3,1 310 165 3 44

B 2,9 303 160 3 46

C 2,4 290 140 3 48

D 1,8 275 120 3 50

E 1,3 255 95 —3" 52

* Medidas en direccién opuesta a la indicada en la figura.

Figura 2 — Especificaciones de la pieza de relleno de espuma dorsal
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’.7 Largo ]

*

Ancho

]

4F7mm

1 No se acepta un espesor superior a 7 mm para las capas
complementarias.
2 Para una espuma de 7 mm de espesor, 15 300 mm?
de superficie equivalen aproximadamente a 1 N de
flotabilidad.
. Dimensiones de la capa complementaria
Capa Flotabilidad (aprox.) (mm)
complementaria’' (N)
Largo (mm)? Ancho (mm)
1,0 82
Frente 185
1,5 123
1,0 50
Dorso 305
1,5 75

! Para espuma de 7 mm de espesor.

2 El largo de la capa complementaria es fijo, para que se pueda colocar bien en el interior
del chaleco, pero el ancho puede variar para obtener la flotabilidad deseada.

Figura 3 — Tamanos de las piezas de relleno
de espuma complementarias de un DPR para bebé
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Resolucion A.520(13)
(adoptada el 17 de noviembre de 1993)

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo 16 j) del Convenio constitutivo de la Organizacién
Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones de la Asamblea
por lo que respecta a las reglas de seguridad maritima,

RECONOCIENDO que cabe que aparezcan prototipos de dispositivos y medios
de salvamento de caracter innovador que no se ajusten por completo a lo
prescrito en el capitulo 1l de las enmiendas de 1983 al Convenio inter-
nacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, pero que
respondan a las mismas normas de seguridad o a normas mas rigurosas,

CONSIDERANDO la necesidad de disponer de un cédigo de practicas para la
evaluacion, la prueba y la aceptacion de prototipos de dispositivos y medios
de salvamento de caracter innovador para facilitar su aceptacion por parte
de la Organizaciéon mediante la enmienda del capitulo Il del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,

TOMANDO NOTA de lo dispuesto en la regla 4.3 del capitulo Il de las
enmiendas de 1983 al Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974,

HABIENDO EXAMINADO la recomendacién hecha por el Comité de Segu-
ridad Maritima en su 48° periodo de sesiones,

1. APRUEBA el Codigo de practicas para la evaluacién, la prueba
y la aceptacion de prototipos de dispositivos y medios de salvamento de
caracter innovador que constituye el anexo de la presente resolucion;

2. INSTA a los Gobiernos a que se aseguren de que los prototipos de
los dispositivos y medios de salvamento de caracter innovador de que se
trate cumplen al menos con lo dispuesto en este Codigo de Practicas;

3. PIDE al Comité de Seguridad Maritima que mantenga sometido a
revision dicho Cédigo y que informe a la Asamblea segtin sea necesario.
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Preambulo

El capitulo Il del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana
en el mar, 1974 (en adelante [lamado “el Convenio”), fue enmendado en
1983 por el Comité de Seguridad Maritima por medio de su resolucién
MSC.6(48) para mejorar las normas de seguridad a que deben responder los
dispositivos y medios de salvamento de los buques de carga y buques de
pasaje, establecer disposiciones especiales para ciertos tipos de buques de
carga e incorporar al Convenio los dispositivos y los medios de salvamento
perfeccionados y aceptados por los Gobiernos Contratantes del Convenio
(en adelante llamados “los Gobiernos Contratantes”) desde 1974."

Se reconoce que el proyecto y la adopcién de prototipos de dispositivos
y medios de salvamento perfeccionados son convenientes y que se deben
estimular.

Los prototipos de dispositivos y medios de salvamento que satisfagan lo pres-
crito en el capitulo Il del Convenio en su forma enmendada se evaluaran
y se someterdn a pruebas de conformidad con la Recomendacién sobre la
prueba de dispositivos de salvamento. "

Los prototipos de dispositivos y medios de salvamento que no satisfagan
todas las prescripciones del capitulo Il del Convenio en su forma enmen-
dada se evaluardn y se someterdn a pruebas para verificar que cumplen al
menos con lo dispuesto en el presente Cédigo de Practicas, antes de que un
Gobierno Contratante pueda aceptarlos. Ulteriormente, siguiendo el proce-
dimiento de enmiendas prescrito en el Convenio, cabra incorporar disposi-
ciones relativas a tales dispositivos y medios de salvamento al capitulo III.

El Gobierno Contratante que proponga la adopcion de dispositivos y medios
de salvamento de caracter innovador de conformidad con el procedimiento
de enmienda debera presentar a la Organizacién pormenores completos
de dichos dispositivos y medios y los resultados de las pruebas de proto-

" El capitulo 1l del Convenio SOLAS 1974 ha sido completamente revisado
(resolucion MSC.47(66)). El nuevo capitulo Ill del Convenio SOLAS entré en vigor el
1 de julio de 1998.

T Resolucién A.689(17), en su forma enmendada por las resoluciones MSC.81(70),
MSC.200(80), MSC.226(82) y MSC.274(85).
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tipo para demostrar que cumplen con lo prescrito en el presente cédigo de
practicas y en particular que:

.1 desempeian todas las funciones de los dispositivos y medios
de salvamento que se quieren sustituir y que son tan eficaces
como éstos; y

.2 no obstaculizan el funcionamiento de ningtin otro dispositivo
o medio de salvamento instalado a bordo.

Nada de lo dispuesto en el presente codigo serd interpretado en el sentido
de que deroga o amplia los derechos que en virtud de la regla I/5 del
Convenio SOLAS 1974 tiene la Administracién a permitir la instalacién o el
emplazamiento a bordo de cualquier prototipo de dispositivo o medio de
caracter innovador.

1 Disposiciones generales

1.1 Objeto

El presente cédigo establece los criterios aplicables a los dispositivos y a los
medios de salvamento que habran de tenerse en cuenta y las pruebas de
prototipos que se habran de efectuar para evaluar los proyectos de caracter
innovador a fin de que éstos puedan ser aceptados internacionalmente
siguiendo el procedimiento de enmienda del Convenio.

1.2 Ambito de aplicacién

1.2.1  El presente codigo es aplicable a todos los prototipos de los dispo-
sitivos y medios de salvamento de cardcter innovador respecto de los
cuales no haya disposiciones en el capitulo Ill del Convenio en su forma
enmendada y que los Gobiernos Contratantes deseen que sean aceptados
internacionalmente.

1.2.2  Los Gobiernos Contratantes aplicaran lo dispuesto en el presente
cédigo cuando adopten dispositivos y medios equivalentes en virtud de la
regla I/5 del Convenio.

1.3 Definiciones

1.3.1  Las expresiones y definiciones adecuadas que figuran en las reglas
[/2 y 11/3 del Convenio en su forma enmendada son también aplicables al
presente codigo. Ademads, salvo disposicion expresa en otro sentido, a los
efectos del presente cédigo regiran las siguientes definiciones:
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Equivalente: todo accesorio, material, dispositivo, aparato
o medio, o cualquier combinacién de accesorios, mate-
riales, dispositivos, aparatos o medios cuya instalacion o
emplazamiento en un buque, en sustitucién de cualquiera
de los prescritos en el capitulo 1l del Convenio, permita la
Administracién.

Prototipo de dispositivo o medio de salvamento: el primer
dispositivo o medio fabricado conforme a dimensiones, cons-
truccion o caracteristicas de rendimiento que difieran de las
de modelos ajustados a proyectos anteriores. Si tal dispositivo
o medio es una modificacion de un modelo anterior, sélo las
caracteristicas afectadas por la modificacién se consideraran
caracteristicas prototipo que deben ser sometidas a pruebas
de prototipo.

Pruebas de prototipo: las pruebas a que se somete un proto-
tipo de dispositivo o medio de salvamento para probar carac-
teristicas que la Administracion no puede considerar que han
sido ya probadas mediante una extrapolacién razonable de
los resultados de pruebas anteriores o de la experiencia.

Embarcacion de supervivencia activa: embarcacion de super-
vivencia propulsada por un motor.

Embarcacion de supervivencia pasiva: embarcacién de super-
vivencia no propulsada por un motor.

2 Criterios generales

2.1 Disponibilidad operacional

2.1.1  Los dispositivos de salvamento de todo buque, considerados por
separado o en su conjunto:

N

2

irdn estibados en condiciones de seguridad y de disponibi-
lidad para utilizacion inmediata;

ofreceran medios de abandono del buque para todas las
personas que pueda haber a bordo en el menor tiempo
posible, a saber:

.2.1 en los buques de pasaje, en no mas de 30 min; y

2.2 en los demds buques, en no més de 10 min;
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comprenderan equipo portétil de flotabilidad que sirva para

sostener a personas que se hallen en el agua y para indicar su

posicion. Ese equipo ira:

.3.1 distribuido de modo que esté facilmente disponible a
ambas bandas del buque y, en la medida de lo posible,
en todas las cubiertas expuestas que se extiendan hasta
el costado del buque; habra por lo menos uno en las
proximidades de la popa;

.3.2 estibado en lugares bien visibles de modo que sea
posible soltarlo rapidamente, sin nada que lo sujete
permanentemente; y

.3.3 provisto de accesorios adecuados para facilitar su
localizacion;

comprenderan equipo individual de flotabilidad para todas
las personas que pueda haber a bordo, y ademas, equipo
suplementario con el que reemplazar el que pueda dejar de
estar accesible;

ofreceran la posibilidad de rescatar y recoger a personas que
hayan caido al agua desde embarcaciones de supervivencia
o buques en peligro;

no quedaran inutilizados por efecto de la atmésfera marina,
el agua de mar, el agua dulce, los hidrocarburos o el moho;
ademas, cuando estén expuestos a la luz solar habran de ser
resistentes al deterioro causado por ésta;

no sufrirdn dafos en su posicion de estiba dentro de una
gama de temperaturas del aire ambiente de entre —30 °C y
+65 °C y, si es probable que estén sumergidos en agua de
mar mientras sean utilizados, deberdn poder utilizarse dentro
de una gama de temperaturas del agua de mar de entre —1 °C
y +30 °C, a menos que las gamas de temperaturas apropiadas
sean otras;

a bordo de los buques que transporten carga potencialmente
peligrosa ofrecerdn proteccién a los tripulantes contra los
efectos de riesgos derivados de la carga y contra incendios
mientras se esté efectuando el abandono del buque vy
después;

cuando esto sea factible, se construirdn con materiales piro-
rretardantes; sin embargo, no serd necesario que sus medios
de sujecion al buque, accesorios o equipo estén hechos de
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tales materiales, a condicion de que esto no afecte al eficaz
funcionamiento del dispositivo de que se trate;

.10 serdn mantenidos y sometidos a prueba para verificar que se
ajustan a lo prescrito en el presente codigo.

2.1.2  Se facilitardn descripciones e instrucciones relativas a la utiliza-
cién, la inspeccion, el mantenimiento y la prueba funcional de todos los
dispositivos de salvamento, que abarcaran, segtin proceda, los siguientes
puntos:

.1 objeto;

.2 modo de utilizacién;

.3 descripcién material;

.4 instrucciones de orden operacional;

.5 prescripciones relativas a inspeccion, mantenimiento, piezas
de respeto y operaciones de servicio especializadas;

.6 prescripciones relativas a pruebas de funcionamiento, normas
de rendimiento y métodos de ajuste; y

.7 procedimientos de deteccion de fallos.

2.1.3  Habrd carteles y signos cerca de los dispositivos y los mandos que:

.1 indiquen la finalidad de los mandos y los procedimientos de
accionamiento de los dispositivos o los mandos y que den las
instrucciones y advertencias pertinentes;

.2 sean faciles de ver con alumbrado de emergencia.

2.1.4  Se facilitaran a cada tripulante instrucciones, incluidas las refe-
rentes a las operaciones que deban efectuarse en relaciéon con los disposi-
tivos de salvamento en casos de emergencia.

2.1.5  Se proveeran piezas de respeto y equipo de reparacién para los
dispositivos de salvamento o las partes de dichos dispositivos sometidas a
desgaste o utilizacién intensos.

2.1.6  Los dispositivos de salvamento seran faciles de inspeccionar,

mantener y someter a prueba, cuando ello proceda, seran objeto de revision
en una estacion de servicio aprobada.
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2.1.7

2.1.8

290

Los dispositivos de salvamento seran faciles de manejar y estaran
construidos de modo que los tripulantes puedan familiarizarse sin dificul-
tades con su utilizacién durante las Ilamadas y los ejercicios periddicos, y de
modo que la formacién o la experiencia previa que exijan sean minimas.

Las embarcaciones de supervivencia provistas de medios de puesta
a flote iran estibadas o ubicadas de modo que:

A

ni la embarcacién de supervivencia ni los medios empleados
para su estiba dificulten la utilizacién de ninguna otra embar-
cacién de supervivencia ni de ningtin otro puesto de puesta
a flote;

estén tan cerca del nivel del mar como sea prudente y posible
y la posicién de embarco quede como minimo a 2 m por
encima de la flotacién correspondiente a la carga maxima del
buque dandose en éste un asiento de hasta 10° y una escora
de hasta 20° a una u otra banda, o de los grados necesarios
para que el borde de la cubierta de intemperie se sumerja, si
este segundo valor es menor;

quepa embarcar en ellas y ponerlas a flote:

.3.1 enlos buques de carga, directamente desde la posicion
de estiba y, en el caso de embarcaciones de supervi-
vencia pasivas provistas de dispositivos de puesta a
flote, desde un lugar contiguo a la posicién de estiba o
desde el lugar al que se traslade la embarcacion antes
de efectuar la puesta a flote;

.3.2 en los buques de pasaje, ya sea directamente desde la
posicién de estiba o desde una cubierta de embarco,
aunque no desde ambas y, en el caso de embarcaciones
de supervivencia pasivas provistas de dispositivos de
puesta a flote, desde un lugar contiguo a la posicién de
estiba o desde el lugar al que se traslade la embarcacién
de supervivencia antes de efectuar la puesta a flote;

se mantengan en un estado de disponibilidad continua y de
modo que dos tripulantes puedan terminar los preparativos
para el embarco y la puesta a flote en menos de 5 min;

una vez preparadas para el embarco, quepa embarcar en
ellas:

.5.1 en los buques de pasaje, rdpidamente; y

.5.2 en los buques de carga, en no mas de 3 min;
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2.1.9

2.1.10

estén totalmente equipadas con todos los sistemas y compo-
nentes necesarios para su utilizacién sin riesgos, salvo el
equipo que se pueda estibar en un lugar distinto para prote-
gerlo de hurtos o deterioros;

cuando las embarcaciones de supervivencia se pongan a
flote mediante una o varias tiras, y no se trate de las embar-
caciones de supervivencia complementarias provistas en los
buques de pasaje, vayan sujetas a su dispositivo de puesta a
flote o al alcance de los ganchos de izada, salvo que haya un
medio rapido y eficaz de traslado que:

7.1 no quede inutilizado en las circunstancias expuestas en
el parrafo 2.2.1 o por el movimiento del buque;

7.2 no reduzca el tiempo necesario para terminar los
preparativos y embarcar en la embarcacién de supervi-
vencia prescrito en los parrafos 2.1.8.4 y 2.1.8.5;

si estan dispuestas para la puesta a flote por lanzamiento por
la borda, sea posible trasladar facilmente las embarcaciones
de supervivencia para lanzarlas por una u otra banda del
buque, a menos que en ambas bandas se disponga de capa-
cidad suficiente con las embarcaciones provistas;

estén, en la medida de lo posible, en una posicién segura y
protegida y a salvo de dafios ocasionados por incendios o
explosiones.

Se proveeran medios para realizar el embarco en las embarcacio-
nes de supervivencia y la puesta a flote de éstas a excepcion de las embar-
caciones de supervivencia que sean portatiles y:

N

2

en las que se embarque desde un punto situado en cubierta a
menos de 4,5 m por encima de la flotacion correspondiente
al calado minimo en agua de mar; o

que se lleven ademas de los medios provistos para dar cabida
al 200 % del nimero de personas que pueda haber a bordo.

Las embarcaciones de rescate iran estibadas de modo que:

N

2

se encuentren en un estado de disponibilidad continua y
puedan ponerse a flote en no mds de 5 min;

ni la embarcacién de supervivencia ni los medios empleados
para su estiba dificulten la utilizacién de ninguna otra
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embarcacion de supervivencia ni de ningiin otro puesto de
puesta a flote.

2.1.11 Los medios de abandono individuales:

1

permitirdn descender sin ayuda desde la cubierta hasta la
superficie del agua;

irdn estibados en lugares bien visibles y accesibles, listos para
ser utilizados:

.2.1 en las proximidades de las zonas de puesta a flote de
las embarcaciones de supervivencia; y

.2.2 en zonas en que las personas puedan encontrarse
aisladas de las embarcaciones de supervivencia a causa
de incendios o explosiones.

2.1.12  Se proveeran medios con los que alertar a todas las personas que
pueda haber a bordo.

2.2 Abandono

Habra de ser posible el abandono:

N

2

dandose en el buque un asiento de hasta 10° y una escora
de hasta 20° a una u otra banda, o el angulo de asiento o
de escora necesario para que el borde de la cubierta de
intemperie se sumerja, si este segundo valor es menor, y, en
los buques petroleros, quimiqueros y gaseros cuyo angulo
de escora final sea superior a 20°, calculado de conformidad
con lo dispuesto en el Convenio internacional para prevenir
la contaminacién por los buques, 1973, en su forma modi-
ficada por el correspondiente Protocolo de 1978 y en las
recomendaciones de la Organizacién” que sean aplicables,
en el costado mds bajo si se alcanza el dngulo de escora
final;

con el buque a la deriva en mar encrespada;

* Véanse las prescripciones relativas a la estabilidad después de averia del Cédigo
internacional para la construccién y el equipo de buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel (Codigo CIQ), enmendado, adoptado por el Comité de
Seguridad Maritima en virtud de su resolucién MSC.4(48) y el Cédigo internacional
para la construccion y el equipo de buques que transporten gases licuados a granel
(Codigo CIG), enmendado, adoptado por el Comité de Seguridad Maritima en virtud
de su resolucion MSC.5(48).
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en el caso de buques de carga de arqueo bruto igual o
superior a 20 000, llevando el buque una arrancada de hasta
5 nudos en aguas tranquilas;

sin depender de ningtin otro medio que no sea la gravedad o
la energia acumulada, independiente de las fuentes de energfa
del buque, para la puesta a flote de las embarcaciones de
supervivencia.

2.3 Supervivencia

2.3.1  Las embarcaciones de supervivencia:

N

2

proporcionaran medios de subsistencia y proteccién a su
asignaciéon de personas en condiciones meteoroldgicas
adversas;

podran maniobrar en mar encrespada.

2.3.2  Las embarcaciones de rescate:

.1 proporcionaran medios de proteccién a su asignacién de
personas en condiciones meteorolégicas adversas;
.2 podran maniobar en mar encrespada.
2.4 Deteccion

2.4.1  Los medios provistos para la deteccion ocular de las embarcacio-
nes de supervivencia haran posible:

A

que una aeronave que se halle a una altitud de hasta 3 000 m
detecte una embarcacién de supervivencia en un radio
minimo de 10 millas; y

que un buque detecte la embarcacién de supervivencia en un
radio minimo de 2 millas en mar encrespada, en condiciones
de buena visibilidad.

2.4.2  Los medios provistos para la deteccion ocular de personas que
se hallen en el agua haran posible que un buque las detecte en mar

encrespada:

N

2

en condiciones de buena visibilidad, de dia, en un radio
minimo de 0,2 millas;

en condiciones de buena visibilidad, de noche, en un radio
minimo de 0,5 millas durante 8 h por lo menos.
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2.5 Recuperacion

2.5.1  Las embarcaciones de supervivencia:

.1 sison de tipo pasivo, se podran remolcar a una velocidad de
hasta 3 nudos;

.2 sison de tipo activo, se podran remolcar a una velocidad de
hasta 5 nudos y podran remolcar a otras embarcaciones de
supervivencia;

.3 permitiran trasladar a una persona desde la embarcacion
de supervivencia a un buque o a un helicoptero en mar
encrespada.

2.5.2  Las embarcaciones de rescate se podran remolcar a una velocidad
de hasta 5 nudos y podrdn remolcar a una embarcacion de supervivencia.

2.5.3 Los medios de puesta a flote de las embarcaciones de rescate
permitirdn poner éstas a flote sin riesgos desde el buque, en mar encres-
pada, y llevando el buque una arrancada de hasta 5 nudos.

2.5.4  Los medios provistos para recuperar las embarcaciones de rescate
permitirdn la recuperacién rapida de tales embarcaciones en mar encres-
pada con su asignacion, de seis personas como minimo, y su equipo.

3 Criterios aplicables a los dispositivos y prueba
de prototipos

3.1 Dispositivos individuales de salvamento

3.1.1  El equipo de flotabilidad destinado a sostener a personas que se
hallen en el agua y a permitir la deteccion de éstas:

.1 cuando se exija que vaya provisto de un cabo salvavidas
flotante, llevard un cabo salvavidas cuya longitud sea igual
a dos veces por lo menos a la altura a la que vaya estibado
por encima de la flotacion correspondiente a la condicién
de calado minimo en agua de mar, 0 a 30 m, si este segundo
valor es mayor;

.2 estard construido de modo que resista una caida desde la
altura a la que vaya estibado por encima de la flotacion
correspondiente al calado minimo en agua de mar, 0 30 m, si
este valor es mayor, sin que disminuyan sus posibilidades de
uso ni las de sus accesorios;
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3.1.2

podra sostener en agua dulce durante 24 h un peso de por lo
menos 14,5 kg, para imponer el cual se empleardn pesas de
hierro;

llevard medios que permitan a las personas agarrarse a él;

dejard de arder o de fundirse tras haber estado totalmente
envuelto en llamas durante 2 s;

cuando resulte necesario serd lo suficientemente pesado
como para hacer funcionar los mecanismos de suelta de los
medios de deteccién que lleve unidos;

habra superado pruebas de prototipo con respecto a lo
dispuesto en los parrafos 3.1.1.2 a 3.1.1.6;

cuando asf se exija, ird provisto de medios de deteccién que
cumplan con lo prescrito en el parrafo 3.7.1.

El equipo individual de flotabilidad:

A

estara proyectado de modo que, después de la oportuna
demostracion, una persona pueda ponérselo correctamente,
sin ayuda, en no mds de 1 min;

no debera seguir ardiendo ni fundiéndose tras haber estado
totalmente envuelto en llamas durante 2 s;

se podra llevar puesto sin que resulte demasiado incomodo
durante el abandono del buque y dentro de la embarcacion
de supervivencia;

si es inflable, se inflara automaticamente al sumergirse y se
podrd inflar manualmente o con la boca;

si es inflable, funcionara eficazmente aun cuando quede
inutilizado uno cualquiera de sus compartimientos de
flotabilidad;

permitird al usuario lanzarse al agua desde una altura de al
menos 4,5 m sin lesionarse y sin que el equipo quede desco-
locado o sufra dafios;

permitira al usuario nadar y subir a una embarcacion de
supervivencia en mar encrespada;

en agua dulce tranquila podra hacer que la boca de una
persona completamente relajada y normalmente vestida se
eleve al menos 120 mm por encima del agua;
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3.1.3

296

10

1

A2

en agua dulce tranquila podra dar la vuelta a una persona
completamente relajada y normalmente vestida desde cual-
quier posicién hasta que, en no mas de 5 s, la boca quede
fuera del agua;

tendrd una flotabilidad que no quede reducida en mas de un
5 % después de 24 h de inmersién en agua dulce;

habra superado pruebas de prototipo con respecto a lo
dispuesto en los parrafos 3.1.2.1 a 3.1.2.10, y en el parrafo
3.1.2.7, en mar encrespada;

ird provisto de medios de deteccién que cumplan con el
parrafo 3.7.2; sin embargo, no serd necesario que el equipo
provisto en buques de pasaje destinados a viajes internacio-
nales cortos cumpla con el parrafo 3.7.2.2.

Toda prenda de proteccién individual contra la hipotermia:

1

estara proyectada de modo que, después de la oportuna
demostracion, una persona pueda desempaquetarla y ponér-
sela correctamente, ademas de cualquier equipo individual de
flotabilidad y vestimenta complementarios que se requieran,
en no mas de 2 min y sin ayuda, teniendo en cuenta posibles
condiciones de baja temperatura ambiente;

dejard de arder o de fundirse tras haber estado totalmente
envuelta en llamas durante un periodo de 2 s;

no resultara demasiado incémoda al usuario durante el aban-
dono del buque y dentro de la embarcacién de supervivencia
y permitird a la persona que la lleve junto con cualquier
equipo individual de flotabilidad y vestimenta complementa-
rios que se requieran:

.3.1 desempefiar cometidos normales durante el abandono
del buque;

.3.2 subiry bajar por una escala vertical de al menos 5 m de
altura;

.3.3 lanzarse verticalmente al agua desde una altura de al
menos 4,5 m sin lesionarse, sin que la prenda quede
descolocada o sufra dafos y sin que en ésta entre una
cantidad excesiva de agua;
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permitird a la persona que la lleve junto con cualquier equipo
de flotabilidad complementario que se requiera, nadar y subir
a una embarcacion de supervivencia en mar encrespada;

en agua dulce tranquila podra hacer que la boca de la persona
completamente relajada que la lleve junto con cualquier
equipo de flotabilidad complementario requerido, se eleve al
menos 120 mm por encima del agua;

en agua dulce tranquila permitird a la persona que la lleve
junto con cualquier equipo individual de flotabilidad comple-
mentario requerido, que se dé la vuelta desde cualquier
posicién hasta que, en no mds de 5 s, su boca quede fuera
del agua;

si tiene flotabilidad, ésta no quedara reducida en mas de un
5 % después de 24 h de inmersién en agua dulce;

habra superado pruebas de prototipo con respecto a lo
dispuesto en los pdrrafos 3.1.3.1 a 3.1.3.7, y en el parrafo
3.1.3.4, en mar encrespada;

si se ha de llevar sin equipo de flotabilidad complementario
o encima de éste, ird provista de medios de deteccion que
cumplan con lo dispuesto en el parrafo 3.7.2.

3.1.4  Ademds de cumplir con lo prescrito en el parrafo 3.1.3, una prenda
individual para inmersién prolongada:

N

cuando se utilice con vestimenta ligera y con cualquier
equipo individual de flotabilidad complementario que se
requiera, permitird que, en una corriente de aguas tranquilas
cuya temperatura oscile entre 0 °C y 2 °C, el usuario flote
durante 6 h tras haber saltado al agua desde una altura de 4,5
m, sin que la temperatura interna de dicho usuario descienda
mas de 2 °C por debajo de su temperatura normal;

permitird que, al finalizar la prueba antedicha, el usuario
tome un lapiz y escriba;

habra superado pruebas de prototipo con respecto a lo
dispuesto en los parrafos 3.1.4.1 y 3.1.4.2.

3.1.5  Ademds de cumplir con lo prescrito en el parrafo 3.1.3, la prenda
individual para inmersién de corta duracién:

N

cuando el usuario la lleve puesta con vestimenta de abrigo y
con cualquier equipo individual de flotabilidad complemen-

297

Licensed to DIMAR for 1 copy. © IMO



Dispositivos de salvamento — Prueba y evaluacion

tario que se requiera, tras haber saltado al agua desde una
altura de 4,5 m, seguird proporcionandole una proteccion
térmica suficiente para garantizar que habiéndola llevado
durante 1 h en una corriente de aguas tranquilas cuya tempe-
ratura sea de 5 °C, la temperatura interna del cuerpo del
usuario no descendera mas de 2 °C;

.2 permitira que, al finalizar la prueba antedicha, el usuario
tome un lapiz y escriba;

.3 habra superado pruebas de prototipo con respecto a lo
dispuesto en los parrafos 3.1.5.1 y 3.1.5.2.

3.2 Embarcaciones de supervivencia

3.2.1  Las embarcaciones de supervivencia:

.1 cuando estén dispuestas de modo que vayan suspendidas por
tiras y se arrien al agua mediante un dispositivo de puesta a
flote, tendrdn la solidez necesaria para resistir:

1.1 si son rigidas, una sobrecarga del 100 % de la masa
total de la embarcacién de supervivencia cargada con
su asignacion completa de personas y equipo, sin que
la embarcacién sufra ninguna deformacién residual
importante al retirarse dicha carga, salvo que se trate
de embarcaciones de construccién metélica, en cuyo
caso la sobrecarga serd de un 25 %;

1.2 sison inflables, una carga igual a cuatro veces la masa
de su asignacion completa de personas y equipo a
una temperatura ambiente de +20 °C, sin alivio de la
presién en los compartimientos inflados, y una carga
igual a 1,1 veces la masa de su asignacion completa
de personas y equipo a una temperatura ambiente de
-30 °G;

1.3 si estdn completamente cargadas, sin sufrir dafios que
les resten funcionamiento eficaz:

- un golpe lateral contra una superficie vertical
rigida a una velocidad de impacto de al menos
3,5m/s,y

- una caida al agua desde una altura de 3 m;

.2 sisetrata de embarcaciones de supervivencia autoadrizables,
parcialmente cerradas o totalmente cerradas, cuando sufran
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el golpe lateral mencionado en el parrafo 3.2.1.1.3 protegeran
a sus ocupantes;

si son inflables:

.3.1 resistiran una presion de prueba de inflado de al menos
tres veces la presion de trabajo y estaran proyectadas
de modo que la presién no pueda sobrepasar dos veces
la presion de trabajo; y

.3.2 se inflardn con un gas atéxico en no mdas de 1 min a
una temperatura ambiente de entre 18 °C y 20 °C, y
en no mds de 3 min a una temperatura ambiente de
—30 °C;

cuando estén dispuestas para la puesta a flote por caida libre
tendran la resistencia y las caracteristicas de inmersion nece-
sarias para resistir una caida al mar desde la altura maxima de
proyecto para ser estibadas, teniendo en cuenta condiciones
desfavorables del buque tales que se dé un asiento de hasta
10° y una escora de hasta 20° a una u otra banda, sin que
disminuyan sus posibilidades de uso ni sufran lesiones sus
ocupantes;

cuando se exija la puesta a flote por zafa hidrostatica se
estibaran de modo que puedan flotar libremente desde su
posicion de estiba y quedar en condiciones de ser utilizadas
cuando el buque se hunda;

si son inflables, resistirin saltos repetidos dados sobre ellas
desde una altura minima de 4,5 m por encima del agua;

habran de ser aprobadas para el nimero maximo de personas
que les esté permitido llevar, segiin se determine mediante
pruebas practicas realizadas hallandose la embarcacién a
flote y las personas sentadas y teniendo en cuenta el nimero
de adultos que llevando puesto el equipo individual de
flotabilidad puedan ir sentados sin dificultar en modo alguno
el funcionamiento normal del equipo ni de los medios de
propulsion;

cuando estén listas para la puesta a flote, permitiran que su
asignacién completa de personas, excluidas las que vayan en
camilla, embarquen rapidamente y, en el caso de los buques
de carga, en no més de 3 min a partir del momento en que se
dé la orden de embarco;

299

Licensed to DIMAR for 1 copy. © IMO



Dispositivos de salvamento — Prueba y evaluacion

300

9

1

A2

haran posible el embarco de las personas que vayan en
camilla;

dispondran de medios con los que quedar sujetas al buque
mediante una boza de resistencia adecuada y de una longitud
igual como minimo al doble de la distancia que haya entre
la posicion de estiba y la flotacion correspondiente a la
condicion de calado minimo en agua de mar o 15 m, si esta
segunda magnitud es mayor;

si se trata de embarcaciones de supervivencia autoadrizables,
parcialmente cerradas o totalmente cerradas, a menos que
puedan funcionar sin riesgos en posicion invertida tendran
una resistencia y una estabilidad tales que sean intrinseca o
automaticamente autoadrizables hallandose herméticamente
cerradas todas las entradas y aberturas, afianzado todo el
equipo y sujetas en sus asientos con cinturones de seguridad
todas las personas que constituyen su asignacién;

si se trata de embarcaciones de supervivencia pasivas, a
menos que puedan funcionar en condiciones de seguridad en
posicion invertida tendran una resistencia y una estabilidad
tales que:

.12.1 sean autoadrizables, o

.12.1 una persona pueda voltearlas facilmente en mar encres-
pada, sin ayuda;

cuando estén total o parcialmente cargadas conservardn
su rendimiento operacional yendo a la deriva en mar
encrespada;

tendran flotabilidad suficiente para sostener su asignacién
completa de modo que, aun cuando la embarcacién presente
una brecha en un punto cualquiera situado por debajo de la
flotacién, suponiendo que no se haya producido pérdida de
material flotante ni otros dafios, adquiera automaticamente o
por sus caracteristicas intrinsecas una posicion que ofrezca a
sus ocupantes una via de evacuacion situada por encima del
agua;

tendrdn un francobordo que, medido desde la flotacion hasta
la abertura mas baja por la cual puedan inundarse, sea igual
por lo menos al 1,5 % de la eslora de la embarcacién, cuando
las personas que representen la mitad de su asignacion
completa se hallen sentadas a un lado del eje longitudinal;
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19

irdan provistas de medios eficaces de achique o seran de
achique automadtico en mar encrespada, pero las embarca-
ciones de supervivencia autoadrizables parcialmente cerradas
seran de achique automdtico en mar encrespada;

ofrecerdn proteccion contra el viento, la lluvia y los rociones a
su asignacion de personas, para las que llevaran también una
ventilacion y medios de proteccién adecuados a cualquier
temperatura ambiente comprendida entre —15 °Cy +30 °C;

habran sido proyectadas prestando la debida atencién a la
seguridad de las personas que pueda haber a bordo en lo
que respecta a las superficies resbaladizas o calientes y a las
aristas vivas;

seran maniobrables;

tendran medios que permitan asirse a ellas a las personas que
se hallen en el agua;

permitiran que las personas que se hallen en el agua y lleven
puesto equipo individual de flotabilidad suban a ellas;

permitiran que las personas que vayan a bordo de la embar-
cacion llevando puesto el equipo individual de flotabilidad
rescaten a personas que se hallen en el agua sin ayuda de
éstas;

llevaran alumbrado de accionamiento manual, suficiente para
permitir la lectura de las instrucciones provistas y facilitar las
operaciones durante la noche, con una reserva de energia
suficiente para funcionar durante 12 h como minimo;

llevaran los viveres, el agua y el equipo necesarios para la
supervivencia de su asignacion completa de personas;

tendrdn la resistencia necesaria y guarniciones y bozas lo
bastante resistentes como para que puedan:

.25.1 ser remolcadas, en el caso de las embarcaciones de
supervivencia pasivas, a velocidades de hasta 3 nudos;

.25.2 ser remolcadas, en el caso de las embarcaciones de
supervivencia activas, a todas las velocidades hasta
5 nudos;

.25.3 ser puestas a flote llevando el buque una arrancada de
hasta 5 nudos, en el caso de embarcaciones de super-
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3.2.2

302

.29

vivencia activas destinadas a ser utilizadas en buques
de carga de arqueo bruto igual o superior a 20 000;

cuando el equipo tenga que ir estibado en receptaculos
estancos, dispondran de los medios que permitan reestibarlo
en condiciones de estanquidad;

su disposicién permitira que, en mar encrespada, una persona
que se halle en la embarcacion pueda ser recogida por un
helicoptero o trasladada a un buque por medio de una escala
o una red sin ayuda de otras personas de la embarcacion;

habran superado pruebas de prototipo con respecto a lo
dispuesto en los parrafos 3.2.1.1 a 3.2.1.6, 3.2.1.8 a 3.2.1.12,
3.2.1.14, 3.2.1.15, 3.2.1.17,3.2.1.19 a 3.2.1.23 y 3.2.1.25, y los
parrafos 3.2.1.7 y 3.2.1.16, en mar encrespada;

dispondran de medios de localizacién y deteccién que
cumplan con lo dispuesto en el parrafo 3.7.4.

Ademas de cumplir con lo prescrito en el parrafo 3.2.1, las embar-
caciones de supervivencia activas:

1

tendran un medio de propulsién que pueda ponerse en
marcha manualmente o por medio de dos fuentes de energia
independientes y que funcione a una temperatura ambiente
de —15 °C en no mas de 2 min a partir del momento en que
comiencen las operaciones de puesta en marcha utilizando,
si fuese necesario, ayudas para el arranque, a menos que,
teniendo en cuenta los viajes concretos a que constante-
mente esté destinado el buque que lleve las embarcaciones,
sea apropriada otra temperatura minima de puesta en marcha
y funcionamiento;

si se trata de embarcaciones autoadrizables, parcialmente
cerradas o totalmente cerradas, tendrdn un medio de
propulsion que en caso de zozobra de la embarcacion pueda
funcionar en posicion invertida mientras dure esa situacién
y que siga funcionando después de que la embarcacion se
haya adrizado, a menos que se pare automdticamente en la
posicion invertida y vuelva a ser puesto en marcha facilmente
después de que la embarcacién se haya adrizado vy, en el
caso de las embarcaciones parcialmente cerradas, se haya
achicado el agua. La zozobra no debe ocasionar un derrame
considerable de aceite en el interior de la embarcacion;
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tendran movilidad y maniobrabilidad suficientes en mar
encrespada para permitir rescatar a personas que estén en el
agua, concentrar embarcaciones de supervivencia pasivas y
remolcar la mayor de las que de este tipo lleve el buque a una
velocidad de 2 nudos en aguas tranquilas;

podran mantener un velocidad de 6 nudos como minimo
durante no menos de 24 h;

habran sido proyectadas prestando la debida atencién a la
seguridad de las personas que se hallen en el agua y a la
posibilidad de que el sistema de propulsion resulte averiado
por objetos flotantes;

habran superado pruebas de prototipo con respecto a lo
dispuesto en los parrafos 3.2.2.1, 3.2.2.2 y 3.2.2.4 y en el
parrafo 3.2.2.3, en mar encrespada.

3.2.3  Ademads de cumplir con lo prescrito en 3.2.1y 3.2.2, toda embarca-
cién de supervivencia provista de un sistema auténomo de abastecimiento

de aire:

podra navegar a su maxima potencia, durante 10 min como
minimo, sin exponer su asignacion de personas a gases perju-
diciales y sin producir en la embarcacién una presion inferior
a la atmosférica;

habra superado pruebas de prototipo con respecto a lo
dispuesto en el parrafo 3.2.3.1 funcionando durante 10 min
como minimo mientras en su interior se mantiene una sobre-
presioén de no mds de 20 mbar.

3.24  Ademds de cumplir con lo prescrito en los parrafos 3.2.1, 3.2.2
y 3.2.3, las embarcaciones de supervivencia protegidas contra incendios
habran superado pruebas de prototipo que consistiran en exponer la embar-
cacion al fuego, con su medio de propulsién en marcha, durante un periodo
de 8 min como minimo sin que entren en ella gases nocivos y mantenién-
dose en su interior una temperatura soportable para las personas.
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3.3 Embarcaciones de rescate

Las embarcaciones de rescate habran de cumplir con lo dispuesto en los
parrafos 3.2.1.1.1,3.2.1.4,3.2.1.11,3.2.1.13,3.2.1.1523.2.1.18, 3.2.1.20
a3.2.1.22,3.2.1.25.2,3.2.1.29,3.2.2.1,3.2.2.3 y 3.2.2.5, y ademas:

A

304

cuando estén dispuestas de modo que vayan suspendidas por
una o varias tiras y se arrien al agua mediante un dispositivo
de puesta a flote, tendran la solidez y las defensas necesarias
para resistir:

1.1 si son infladas, una carga igual a cuatro veces la masa
del bote de rescate con su asignacion completa de
personas y equipo a una temperatura ambiente de
20 °C, sin que ninguna de las vélvulas aliviadoras de
presion funcione, e igual a 1,1 veces la masa del bote
de rescate con su asignacion completa de personas
y equipo a una temperatura ambiente de —30 °C,
con todas las vdlvulas aliviadoras de presién en
funcionamiento;

1.2 si estdn completamente cargadas, sin sufrir dafos que
les resten funcionamiento eficaz:

- un golpe lateral contra una superficie vertical
rigida a una velocidad de impacto de al menos
3,5mfs,y

- una caida al agua desde una altura de 3 m;

podran transportar al menos cinco personas sentadas y al
menos una persona tumbada;

habran de ser aprobadas para llevar un nimero maximo de
personas que se determinara mediante pruebas practicas
realizadas en mar encrespada, hallandose las personas
sentadas y teniendo en cuenta el nimero de adultos que
llevando puesto el equipo individual de flotabilidad puedan
ir sentados sin dificultar en modo alguno el funcionamiento
normal del equipo ni de los medios de propulsién;

cuando estén listas para la puesta a flote permitiran que su
asignacién completa de personas, exceptuadas las que vayan
en camillas, embarquen en no mas de 3 min;

tendran flotabilidad y estabilidad suficientes para sostener
su asignacion completa incluso cuando la embarcacion
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presente una brecha en un punto cualquiera y se halle en
comunicacion con el mar;

.6 ofreceran proteccién contra los rociones;

.7  podran mantener una velocidad de 6 nudos como minimo
durante no menos de 4 h en mar encrespada;

.8  habran superado pruebas de prototipo con respecto a lo
dispuesto en los parrafos 3.2.1.1.1, 3.2.1.4, 3.2.1.16, 3.2.1.22,
3.2.21,3.2.2.3,3.3.1.1,3.3.1.2,3.3.2a3.34,33.6 y3.3.7, y
en los pdrrafos 3.2.1.11, 3.2.1.13, 3.2.1.18, 3.2.1.20, 3.2.1.25.2,
3.2.1.29 y 3.3.5, en mar encrespada.

3.4 Dispositivos de puesta a flote

3.4.1 Los dispositivos de puesta a flote para embarcaciones de

supervivencia:

A

permitiran efectuar la puesta a flote sin riesgos en condiciones
normales y dandose en el buque un asiento de hasta 10° y
una escora de hasta 20° a una u otra banda, o el dngulo de
asiento o de escora necesario para que el borde de la cubierta
de intemperie del buque se sumerja, si este segundo valor es
menor, y, en los buques petroleros, quimiqueros y gaseros
cuyo angulo de escora final sea superior a 20°, calculado de
conformidad con lo dispuesto en el Convenio internacional
para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, en su
forma modificada por el correspondiente Protocolo de 1978
y en las recomendaciones de la Organizacién® que sean
aplicables, en el costado mas bajo si se alcanza el dngulo de
escora final;

en el caso de los buques de carga de arqueo bruto igual
o superior a 20 000, permitiran efectuar la puesta a flote
llevando el buque una arrancada de hasta 5 nudos;

" Véanse las prescripciones relativas a la estabilidad después de averfa del Cédigo
internacional para la construccién y el equipo de buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel (Codigo ClQ), enmendado, adoptado por el Comité de
Seguridad Maritima en virtud de su resolucién MSC.4(48) y el Cédigo internacional
para la construccion y el equipo de buques que transporten gases licuados a granel
(Coédigo CIG), enmendado, adoptado por el Comité de Seguridad Maritima en virtud
de su resolucién MSC.5(48).
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.3

cuando incluyan tiras y chigre, garantizaran que la velocidad
a que se arrie la embarcacién de supervivencia al agua
esté regulada por medios adecuados y de tal naturaleza
que el régimen de descenso tras la aceleracién inicial sea
por lo menos igual al que se obtenga aplicando la siguiente
férmula:

S=04+002H
donde:

S =velocidad de arriado expresada en metros por
segundo, y

H = distancia, expresada en metros, desde el punto
mas alto de suspension hasta la flotacién corres-
pondiente a la condicién de calado minimo en
agua de mar;

se ajustardn a lo prescrito por la Administracién en lo que
respecta a la velocidad méaxima de arriado de la embarca-
cion de supervivencia a fin de garantizar que los ocupantes
de la misma queden protegidos contra fuerzas excesivas y
evitar que los dispositivos de puesta a flote resulten dafados,
teniendo en cuenta las fuerzas de inercia durante una parada
de emergencia;

salvo en lo tocante a los frenos del chigre, tendran la resis-
tencia suficiente para soportar una carga estatica igual a por
lo menos 2,2 veces su carga maxima de trabajo;

cuando incluyan los frenos del chigre, éstos tendran la resis-
tencia suficiente para soportar:

.6.1 una prueba estatica con una carga de prueba igual a
1,5 veces su carga maxima de trabajo;

.6.2 una prueba dindmica con una carga de prueba no
inferior a 1,1 veces la carga maxima de trabajo a la
velocidad maxima de arriado;

podran ser accionados por una persona desde un puesto
situado a bordo de la embarcacion de supervivencia y desde
un puesto situado en la cubierta del buque que permita
observar la puesta a flote, y serd posible soltar del dispositivo
de puesta a flote la embarcacién de supervivencia desde un
puesto situado a bordo de ésta;
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si la puesta a flote se efecttia por medio de una o varias tiras,
tendrdn un mecanismo de suelta que suelte la embarcacién
de supervivencia al agua sin causarle dafios;

si estan dispuestos para la puesta a flote por zafa
hidrostatica:

9.1 soltaran la embarcacion desde su posicion de estiba;

9.2 estaran proyectados con miras a reducir al minimo
el riesgo de que la embarcacion se enrede en los
pescantes, grdas, cordajes o superestructura;

9.3 no podran ser accionados accidentalmente por fuerzas
como las debidas a agua embarcada en cubierta o al
mal tiempo;

9.4 no se veran afectados por las vibraciones que pueda
haber a bordo del buque;

9.5 permitiran que se efectde la suelta manualmente;

9.6 en el caso de embarcaciones de supervivencia con
envuelta rigida, soltardn y pondrén a flote la embarca-
cion de supervivencia en cualquier condicién de carga
sin anegarse y, ademds, haran posible que la suelta y
puesta a flote de la embarcacién de supervivencia se
efectle desde el puesto de accionamiento situado en el
interior de la misma;

si estdn dispuestos para la puesta a flote por caida libre,
garantizaran que, al soltar la embarcacién, ésta queda sepa-
rada del buque;

garantizaran que la embarcacién permanece adrizada en
el agua después de su puesta a flote en mar encrespada, a
menos que la embarcacién sea de tipo autoadrizante, pueda
utilizarse en posicion invertida o pueda ser adrizada por una
persona que se encuentre en el agua;

habran superado pruebas de prototipo con respecto a lo
dispuesto en los parrafos 3.4.1.2 a 3.4.1.11, y en el parrafo
3.4.1.1, en mar encrespada.
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3.5.2
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Los dispositivos de puesta a flote para embarcaciones de rescate
habran de cumplir con lo dispuesto en los parrafos 3.4.1.3 a 3.4.1.7, y
3.4.1.10, y ademas:

A

ofreceran una puesta a flote sin riesgos con el buque:
1.1 en mar encrespada, y

.1.2 llevando una arrancada avante de hasta 5 nudos;

si la puesta a flote se efectda por medio de una o varias tiras,
tendran un mecanismo de suelta que suelte la embarcacién
al agua sin causar danos a ésta ni lesiones a las personas que
vayan en ella; y

habran superado pruebas de prototipo con respecto a lo
dispuesto en los parrafos 3.4.1.3 a 3.4.1.7, 3.4.1.10, 3.4.2.1 y
3.4.2.2, y en el pérrafo 3.4.2.1.1, en mar encrespada.

Dispositivos de recuperacion

Los dispositivos de recuperacion de embarcaciones de supervi-

A

permitirdn recuperar sin riesgos la embarcacién en mar
encrespada;

volveran a dejar la embarcacién en su posicién de estiba,
lista para ser utilizada;

tendran la resistencia suficiente para soportar una carga
estdtica igual a por lo menos 2,2 veces su carga maxima de
trabajo salvo en lo tocante a los frenos del chigre, que habran
de soportar una carga estatica igual a 1,5 veces la carga
maxima de trabajo;

habran superado pruebas de prototipo con respecto a lo
dispuesto en los parrafos 3.5.1.2 y 3.5.1.3, y en el parrafo
3.5.1.1, en mar encrespada.

Los dispositivos de recuperacién de embarcaciones de rescate:

A

permitirdn recuperar sin riesgos la embarcacion en mar
encrespada;

tendran una velocidad de recuperacién de por lo menos
0,3 m/s cuando la embarcacién lleve su asignacién de bote
de rescate de por lo menos seis personas y equipo;
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volveran a dejar la embarcacién en su posicion de estiba,
lista para ser utilizada;

tendran la resistancia suficiente para soportar una carga
estatica igual a por lo menos 2,2 veces su carga maxima de
trabajo salvo en lo tocante a los frenos del chigre, que habran
de soportar una carga estatica igual a 1,5 veces la carga
maxima de trabajo;

habran superado pruebas de prototipo con respecto a lo
dispuesto en los parrafos 3.5.2.2 a 3.5.2.4, y en el parrafo
3.5.2.1, en mar encrespada.

3.6 Medios destinados a arrojar cabos

3.6.1  Los medios provistos para arrojar cabos desde el buque:

.1 podran lanzar un cabo a una distancia de por lo menos 230 m
con precisién aceptable; y
.2 habran superado pruebas de prototipo con respecto a lo
dispuesto en el parrafo 3.6.1.1.
3.7 Comunicaciones (alerta y deteccion)

3.7.1  El equipo de flotabilidad destinado a sostener a personas en el
agua y a permitir su deteccion:

A

si estd prescrito, llevara medios activos de deteccion que se
activardn automaticamente al soltarse el equipo de flotabi-
lidad y que permitan la deteccion ocular del equipo desde
un buque, en mar encrespada, en un radio minimo de 1 milla
durante:

1.1 15 min por lo menos en condiciones de buena visibi-
lidad de dia; y

1.2 2 h por lo menos en condiciones de buena visibilidad
de noche;

y cuando se hallen a bordo de buques tanque, esos medios
activos de deteccién seran de un tipo que no pueda ocasionar
la ignicién de vapores inflamables;

llevara medios pasivos que permitan su deteccién ocular
desde un buque, en mar encrespada, en un radio minimo de
0,3 millas en condiciones de buena visibilidad de dia y, con
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ayuda de un proyector, en un radio minimo de 0,3 millas en
condiciones de buena visibilidad de noche;

llevard medios que permitan indentificar el buque al cual
pertenezca;

habra superado pruebas de prototipo con respecto a lo
dispuesto en el parrafo 3.7.1.1, y en los parrafos 3.7.1.1.1,
3.7.1.1.2 y 3.7.1.2, en mar encrespada.

El equipo individual de flotabilidad y las prendas de proteccién
contra la hipotermia:

A

llevaran medios activos de detecciéon de accionamiento
manual que permitan la detecciéon auditiva de una persona
en mar encrespada y en un radio minimo de 0,2 millas con
buen tiempo;

llevaran medios activos de deteccién que permitan la detec-
cién ocular de una persona en mar encrespada en un radio
minimo de 0,5 millas, en condiciones de buena visibilidad de
noche durante 8 h por lo menos;

llevardn medios pasivos de deteccion que permitan la
deteccion ocular de una persona desde un buque en mar
encrespada en un radio minimo de 0,2 millas, en condiciones
de buena visibilidad de dia, y con ayuda de un proyector
en un radio minimo de 0,2 millas en condiciones de buena
visibilidad de noche;

habran superado pruebas de prototipo con respecto a lo
dispuesto en el parrafo 3.7.2.1, y en los parrafos 3.7.2.2 y
3.7.2.3, en mar encrespada.

Las embarcaciones de supervivencia:

A

llevardan medios activos de deteccion que permitan su loca-
lizacién o deteccién ocular en mar encrespada desde un
buque o una aeronave, segln proceda:

1.1 desde una altitud de 3 000 m en un radio minimo de
10 millas en condiciones de buena visibilidad de dia y
de noche, durante 40 s por lo menos;

1.2 enunradio minimo de 3 millas en condiciones de buena
visibilidad de noche, durante 1 min por lo menos;

1.3 en un radio minimo de 2 millas en condiciones de
buena visibilidad de dia, durante 3 min por lo menos;
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3.7.4

3.7.5

1.4 en un radio minimo de 2 millas en condiciones de
buena visibilidad de noche; dichos medios seran de
accionamiento manual y tendran capacidad suficiente
para funcionar durante 12 h por lo menos y, en el caso
de las embarcaciones de supervivencia pasivas, se acti-
varan automdticamente cuando se produzca la puesta
a flote;

llevaran medios pasivos de deteccién que permitan su
localizacién y deteccion ocular desde un buque, en mar
encrespada, en un radio minimo de 1 milla en condiciones
de buena visibilidad de dia, y con ayuda de un proyector en
condiciones de buena visibilidad de noche;

llevaran medios que permitan identificar el buque al cual
pertenezcan;

llevaran articulos que hayan superado pruebas de prototipo
con respecto a lo dispuesto en los parrafos 3.7.3.1 y 3.7.3.2,
en mar encrespada.

Las embarcaciones de rescate:

A

llevardn medios activos que permitan su deteccién ocular, en
mar encrespada, desde el buque al cual pertenezcan, en un
radio minimo de 2 millas en condiciones de buena visibilidad
de dia y de noche;

llevaran medios pasivos que permitan su deteccion ocular, en
mar encrespada desde el buque al cual pertenezcan, en un
radio minimo de 1 milla en condiciones de buena visibilidad
de dia, y con ayuda de un proyector en condiciones de buena
visibilidad de noche;

llevaran medios que permitan identificar el buque al cual
pertenezcan;

llevaran articulos que hayan superado pruebas de prototipo
con respecto a los dispuesto en los parrafos 3.7.4.1 y 3.7.4.2,
en mar encrespada.

El buque estara provisto de medios activos de detecciéon que
permitan localizarlo y detectarlo desde una altura de por lo menos 3 000 m
en un radio minimo de 10 millas, en condiciones de buena visibilidad de
dia y de noche, durante 40 s por lo menos.
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